Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Svar pa bemaerkninger fra horing af udkast til Keben-
havns Kommunes retningslinjer for lokale trafikplaner

Der er gennemfert en horing af lokaludvalgene i Kebenhavn samt Kg-
benhavns &ldreradd, Handicaprad og Ungerédd KBH forud for den ende-
lige vedtagelse af Kgbenhavns Kommunes retningslinjer for lokale tra-
fikplaner. Nedenfor er heringssvarene refereret og besvaret af forvalt-
ningen. Der er modtaget heringssvar fra 11 lokaludvalg, hvoraf Brens-
hgj-Husum og Kgs. Enghave lokaludvalg kvitterer uden yderligere be-
meerkninger.

Derudover er der modtaget hgringssvar fra Kebenhavns Aldrerdd og
Handicapradet i Kebenhavn i hgringsperioden fra den 30. august til den
25. oktober 2024.

Heringssvar - Christianshavns Lokaludvalg
Christianshavns Lokaludvalg mener udkastet er godt og imgdekommer
lokaludvalgene. De hilser udkastet velkommen.

Der er en enkelt bemeerkning til kort 4, som viser supercykelstinettet og
grenne cykelruter, hvor der er indtegnet en gren cykelrute mellem
Refshalegen og Langelinie, som ikke eksisterer.

Forvaltningens svar

Bemaerkningerne giver ikke anledning til eendringer. Forvaltningen kan
oplyse, at den indtegnede rute pé kort 4 er en havnebuslinje, der anses
som en del af cykelruten Havneringen.

Heoringssvar - Vanlese Lokaludvalg

Vanlgse Lokaludvalg er positive overfor de praesenterede retningslinjer
for lokale trafikplaner i Kebenhavn, der udpeger tiltag til de behov, inte-
resser og udfordringer, der er for udviklingen af trafikken og vejinfra-
strukturen i omréadet.

Vanlgse Lokaludvalg har et gnske om, at der i de kommende ar findes fi-
nansiering til en lokal trafikplan for Vanlgse.

Forvaltningens bemaerkninger

Bemaerkningerne giver ikke anledning til eendringer. Safremt Vanlgse
Lokaludvalg @nsker, at der skal udarbejdes en trafikplan for bydelen, for-
udsaetter det politisk bestilling pa et budgetnotat og at der efterfal-
gende politisk afseettes midler hertil i de kommende budgetforhandlin-
ger.

Heringssvar - Kebenhavns ZAldrerad

Zldrerédet byder neerveerende retningslinjer velkomne.

Rédet er meget positive over for det grundige udkast for retningslin-
jerne, der sikrer en ramme, hvor udfordringerne lgses i de respektive
bydele og seaerligt det betydelige fokus pé de blgde trafikanter. Mange af
byens eldre borgere er meget afheengige af bade den kollektive trans-
port og ikke mindst rammerne for kunne feerdes sikkert rundt i byen.
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Ré&det har felgende konkrete bemeaerkninger til hgringsmaterialet:

Vejklasser
#ldrerddet undrer sig over, at der naermest ikke kan sendres pé de to

overordnede vejklasser. Rddet opfordrer til at man undersgger mulig-
heden for, at en fravigelse og eventuel nedklassificering kan komme an
pé en individuel vurdering, hvor der tages hgjde for det konkrete sted
og kontekst, sdledes man i mindre grad er fastlast pa tveers af byen i ud-
viklingen af trafikplanerne.

Trafikale planlsegningsqgreb for méalgrupper og trafikanter - Planlaeg-
ning for fodgaengere

Radet vil gerne fremhaeve behovet for, at belysning tilfgjes under afsnit-
tet om fodgeengere.

Kollektiv transport & Planleegning for kollektiv transport

Det er for radet uklart, hvorledes retningslinjerne jf. udkastet forholder
sig til, om man kan aendre pé kollektiv transport eller ej. Ordlyden pé
side 12 under kollektiv transport og pé side 14 under planleegning for
kollektiv transport er dobbelttydig. Rddet ensker, at det fremgar tyde-
ligt, hvilke muligheder og begraensninger der er.

Forvaltningens bemaerkninger
Bemeerkninger der giver anledning til eendringer

Kollektiv transport & Planleegning for kollektiv transport

Der er foretaget en tekstmaessig rokering i retningslinjerne, séledes at
det pé side 12 fremgar hvilke rammer og begraensninger der er for
planleegning af den kollektive transport, og pa side 14, fremgar det
hvilke tiltag der kan arbejdes med i lokale trafikplaner for den kollektive
transport. Der er ikke eendret i betydningen.

Bemeerkninger der ikke giver anledning til sendringer

Vejklasser:

De store regionale veje og fordelingsgadernes formal er ikke alene lo-
kalt, men ogsa bydeekkende og regionalt. De skal fordele trafik pa tveers
af bydele og pa tveers af kommunegreenser, og egner sig derfor ikke til
at blive planlagt alene ud fra lokale hensyn i lokale trafikplaner, men ud
fra overordnede, tveergdende hensyn i kommuneplanen. Det er dog ikke
udelukket i de lokale trafikplaner at undersgge tiltag pa de store veje,
herunder undersage tiltag, der nedklassificerer vejklasserne. Det kraever
sterre og mere dybdegdende analyser og inddragelsesprocesser i udar-
bejdelse af trafikplanerne, hvis der skal undersgges for tiltag der redu-
cerer kapaciteten for biltrafikken pa de regionale veje og fordelingsga-
der, idet tiltag i den ene bydel, kan péavirke trafikken i en anden bydel el-
ler kommune. Det er alene i kommuneplanen, at vejklasser kan eendres.
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Trafikale planlsegningsareb for méalgrupper oq trafikanter - Planlaeg-

ning for fodgaengere

| retningslinjerne henvises der til, at fodgaengerarealer og tilgeengelig-
hed skal udfegres jeevnfer geeldende lovgivning og vejregler. | vejreg-
lerne fremgar det, at der skal sikres ordentlige belysningsforhold.

Heoringssvar - Handicapradet

Handicapradet har erfaret, at der ved udarbejdelsen af lokale trafikpla-
ner er behov for sterre fokus péa personer med handicaps og deres seer-
lige tilgeengelighedsbehov. Rédet finder det derfor positivt, at tiltag til
forskellige méalgrupper bgr udformes efter principperne om universelt
design, sé tilgeengeligheden sikres for alle brugere.

Rédet vil konkret foresld, at det i afsnittet “"Planleegning for kollektiv
transport” tilfgjes, at der ved stoppesteder og stationer skal veere gode
elevatorforhold, ledelinjer og tydelig information.

Handicapradet vil foresld, at handicapparkering neevnes i afsnittet om
"Planleegning for biltrafik", ndr der omtales parkeringsforhold, herunder
muligheden for at opsaette ladestandere til elbiler. Det er vigtigt, at der
skabes tilstraekkelige parkeringsmuligheder, sd borgere med handicap
kan bevaege sig rundt i byen pd samme vilkdr som andre.

Forvaltningens bemaerkninger
Bemeerkninger der giver anledning til eendringer

Handicapparkering - Det tilfgjes i afsnittet om "Planleegning for biltra-
fik", at der kan underseges for at skabe tilstraekkelig handicapparkering.

Bemeerkninger der ikke giver anledning til sendringer

Det er uden for en lokal trafikplansramme at fastseette bestemmelser
om elevatorforhold og information ved stoppesteder og stationer. Le-
delinjer hgrer indunder, at tiltag for fodgeengere skal udformes i univer-
selt design.

Heringssvar - Valby Lokaludvalg

Valby Lokaludvalg hilser velkomment, at der ligger et gennemarbejdet
udkast til rammerne for at arbejde med lokale trafikplaner. Lokaludval-
get ser det ogséd som meget positivt, at der er lagt op til, at en lokal tra-
fikplan ender som et politisk behandlet dokument, der er vedtaget poli-
tisk.

Rammerne samler fint det eksisterende grundlag i kommunens planer
pa forskellige omrader. De ser det ogsé som afgerende vigtigt, at lokal-
udvalgene i samarbejde med forvaltningen far mulighed for at indar-
bejde gnsker og ideer, der ikke allerede er en del af vedtagne planer. Det
kan fx dreje sig om gnsker til overordnede og langsigtede udviklinger
og til fremtidig udvikling af kollektiv trafik.

Lokaludvalget er positive overfor at planerne skal tage hensyn til nabo-
bydele og se pa konsekvenser i sammenhang sa lokale trafikplaner ikke
har til formal at skubbe problemer over til naboen, men bidrage til by-
ens samlede udvikling pa en positiv made.
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Lokaludvalget ser et behov for, at forvaltningen sammen med lokalud-
valgene opdaterer kort over planer for cykelforbindelser, der til dels
bygger pé gamle forslag, der treenger til en fornyet draftelse.

Lokaludvalget vil hilse det velkomment, hvis retningslinjerne ogsé ville
naevne bydelsplaner som en del af grundlaget og vejgenopretning
kunne ogsa naevnes.

Det vigtigste for lokaludvalget er, at rammerne giver mulighed for at ar-
bejde med lokale trafikplaner parallelt i flere bydele, da de har et meget
hajt anske om at komme i gang med at udforme en lokal trafikplan for
Valby. De forudsaetter derfor ogsé, at vi kan forvente forvaltningens op-
bakning til ensket om, at der afsaettes penge i budgettet til arbejdet.

Forvaltningens svar
Bemaerkningerne giver ikke anledning til eendringer

Det fremgar i retningslinjerne, at lokaludvalgene bliver en teet samar-
bejdspartner i udarbejdelsen af en lokal trafikplan, og der vil i processen
indteenkes mulighed for nye @nsker og ideer til udviklingen af omradet,
herunder nye cykelforbindelser.

Bydelsplanerne er lokaludvalgenes egne planer for den gnskede udvik-
ling og de bliver ikke behandlet af TMU, @U eller Borgerrepraesentatio-
nen. Derfor henvises der ikke til dem som en del af plangrundlaget. Men
de kan bringes ind i trafikplanarbejdet af lokaludvalgene.

| forhold til vejgenopretning forseges det koordineret efterfalgende om
og hvordan straekninger der skal genoprettes kan udferes jeevnfar trafik-
planen.

Kort over cykelforbindelser kan opdateres i forbindelse med revidering

og vedtagelse af en ny kommuneplan hvert fjerde ar. | udarbejdelsen af
en trafikplan kan der indgé draftelser og forslag til revideringer og/eller
nye cykelruter, som kan bringes videre i arbejdet med kommuneplanen.

Safremt Valby Lokaludvalg @nsker, at der skal udarbejdes en trafikplan
for bydelen, forudseetter det politisk bestilling pa et budgetnotat forud
for kommende budgetforhandlinger.

Heoringssvar - @sterbro Lokaludvalg
@sterbro Lokaludvalg finder det positivt, at der vedtages retningslinjer
for lokale trafikplaner.

Lokaludvalget finder dog det nuveerende udkast meget bureaukratisk.
Det anbefales, at det tydeliggeres i retningslinjerne, at forvaltningen er
malgruppen. Lokaludvalg og borgere er sandsynligvis mere interesse-
rede i processen frem til budgetnotatet samt hvordan det konkretiseres
umiddelbart derefter.

| afsnittet under overskriften “rollefordeling” (side 5) ber indfgjes seet-
ningen “Lokaludvalget i bydelen godkender planen efter udarbejdelse”

Lokaludvalget foreslar, at der udarbejdes en pixi-udgave for at gere det
nemmere for lokaludvalgene at arbejde med retningslinjerne.
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Lokaludvalg ensker endvidere, at der indferes en hgringsperiode ved lo-
kale trafikplaner pd minimum 8 uger.

Forvaltningens bemaerkninger
Bemeerkninger der giver anledning til eendringer

Hoeringsperioden aendres til 8 uger fremfor 6 uger.
Bemeerkninger der ikke giver anledning til sendringer

Det fremgér i afsnittet ‘rollefordeling’ at det er projektlederne i Teknik-
og Miljgforvaltningen, som er ansvarlige for udarbejdelse af trafikpla-
nerne, og som skal sikre at retningslinjerne efterleves.

Lokaludvalget fér tilsendt udkastet i den offentlige heringsperiode pé
lige vilkadr med offentligheden og skal derfor ikke godkende planen efter
udarbejdelse. Lokaludvalget er dog en teet samarbejdspartner som in-
kluderes i de forskellige faser af projektet, og har derfor stor indflydelse
pa indholdet i trafikplanen.

Retningslinjerne kan anses som et opslagsveerk, og derfor vurderes det
ikke nedvendigt med en pixi-udgave. Retningslinjerne er i forvejen
holdt kortfattet, og det vil medfare risiko for at vaesentlig information
udelades i en pixi-udgave.

Heoringssvar - Amager @st Lokaludvalg
Lokaludvalget synes overordnet, at det er et godt dokument.

De har felgende kommentarer og ensker til praeciseringer:
Resume - Rammeseetning af lokale trafikplaner:

Det skal altid underseges grundigt, hvilke trafikale konsekvenser evt.
a@ndringer kan fa. Ogsa for omegnskommuner. Det foreslas at inddrage
tilstedende kommuner Igbende i processen, badde pé orienteringsbasis
og som hgringspart.

Resume - Indhold: Borgerne og interessenter skal inddrages i forbin-
delse med kortlaegning og analyse af forholdene.

Side 7 - Tidshorisont: Planen raekker i 10 ar, hvorefter det skal vurderes
om planen skal revideres eller fortseettes.

Side 7- Inddragelsesprocessen:

e Planen skal i offentlig hering fer egentlig politisk behandling.
e Politiet skal inddrages pé et tidligt tidspunkt i processen.

e Inddragelse af nabobydele og nabokommuner.

e Vigtigt med lzbende og teet inddragelse af Lokaludvalg.

Side 14 - Planlaegning for cykeltrafik: Det er vigtigt, at cykelparkering bli-
ver en del af planen.

Side 14 - Parkering: Lokaludvalget ser gerne at der kommer flere parke-
ringshuse, sa parkering kan flyttes fra gadeplan til parkering i konstruk-
tion.
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Side 16: | kortleegningsfasen skal der hentes input fra borgere og inte-
ressenter udover de allerede naevnte. Det er vigtigt at lokaludvalget ind-
gér i processen.

Forvaltningens bemaerkninger
Bemeaerkninger der giver anledning til eendringer

Resume - Indhold: Det tilfgjes i resuméet, at borgere og interessenter
inddrages. Det er uddybet i afsnittet’ Inddragelsesprocessen’.

Bemeaerkninger der ikke giver anledning til eendringer

Side 7 - Tidshorisont: Det tydeliggeres i retningslinjerne, at der kan ar-
bejdes med en 10-arig analyseramme, fremfor en 10-arig horisont, da
der ikke er udlgb pé en trafikplan. Det tilfgjes ikke, at planerne skal revi-
deres. Det vil veere op til politisk beslutning, om der skal foretages en re-
videring af planen eller om den skal fortseette.

Side 7 - Inddragelsesprocessen:

Hering af en trafikplan felger den politiske proces, saledes at Teknik- og
Miljgudvalget og eventuelt @konomiudvalget behandler udkastet inden
det sendes i offentlig hering.

Der vil foregd inddragelse af nabobydele og nabokommuner safremt, at
trafikplanen medferer konsekvenser for omkringliggende omréader
og/eller i det omfang interessenter fra andre bydele eller nabokommu-
ner er relevante at inddrage.

Side 14 - Planleegning for cykeltrafik: Det fremgar i afsnittet, at der skal
sikres tilstraekkelig og attraktiv cykelparkering.

Side 14 - Parkering: Det fremgér pé side 16 under ‘Bilparkering’, at der
kan undersgges for at flytte gadeparkering til konstruktion.

Side 16 - Det fremgar i afsnittet, at der indhentes input fra borgere og
andre interessenter og at lokaludvalget indgar i denne proces.

Heoringssvar - Vesterbro Lokaludvalg

Vesterbro Lokaludvalg hilser det velkomment at der arbejdes med at
udarbejde lokale trafikplaner; bade for hele Kgbenhavns Kommune og
de 12 bydele i kommunen.

Lokaludvalget har falgende konkrete bemaerkninger:

1. Lokaludvalget papeger at en lokal trafikplan for hele Kebenhavn
ber udarbejdes for en lokal trafikplan for eksempel Vesterbro for
at afpreve overordnede scenarier pé tveers af byen.

2. Lokaludvalget stiller spgrgsmal til, om der kan laves en trafikplan
for Kebenhavn der inkluderer Frederiksberg, da trafikken blan-
des pa tveers af kommunerne.

3. Detvil hjeelpe at der praesenteres overordnede anbefalinger
vedrgrende de projektscenarier der kan beregnes med COM-
PASS fx om der indgar data om stej og emissioner.

4. Lokaludvalget stiller spargsmal til om der i en lokal trafikplan ma
indga tiltag, der skubber trafikken til andre bydele. Og hvordan
kan man lave en trafikplan for Vesterbro - uden f.eks. at vide,

6/11
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hvorvidt projektet ved Paladsbiografen medferer 20% ekstra
biltrafik af Vesterbrogade?

Forvaltningens bemaerkninger
Bemaerkningerne giver ikke anledning til eendringer.

1. Forvaltningen kan oplyse, at udarbejdelse af en trafikplan for
hele Kgbenhavn vil forudsaette, at der politisk afseettes midler
hertil. TMU har truffet beslutning om, at der skal udarbejdes en
overordnet mobilitetsstrategi for hele Kgbenhavn, som forven-
tes afrapporteret til politisk behandling i 2026.

2. Entrafikplan der badde daekker Kebenhavn og Frederiksberg
Kommuner forudseetter, at det politisk vedtages, og afsaettes
midler hertil i begge kommmuner. Forvaltningen kan oplyse, at
der udarbejdes en overordnet mobilitetsanalyse for hele Region
Hovedstaden der undersgger konsekvenser ved store overord-
nede trafikale tiltag. Mobilitetsanalysen forventes afrapporteret
til politisk behandling primo 2025.

3. Med COMPASS kan der beregnes for trafikale effekter og konse-
kvenser af storre trafikale eendringer samt for stgj og CO2.

4. lretningslinjerne fremgar det, at der altid skal undersgges for
afledte konsekvenser af alle tiltag bédde indenfor den lokale tra-
fikplans omrade, men ogsé i andre bydele i Kebenhavn og i om-
egnskommuner. De afledte konsekvenser skal indgé i vurderin-
gen, nar der udpeges tiltag. | kortlaegningen og analysen under-
seges der for tiltag i andre omréder, som har effekt pa trafikken i
trafikplansomradet. Dermed kan der indarbejdes forudseetnin-
ger for fremtidige tiltag.

Heringssvar Amager Vest - Lokaludvalg
Lokaludvalgets haringssvar er inddelt i nedenstdende kategorier.

1. Opretholdelse af tidligere trafikplaners integritet
Retningslinjerne skal understatte integriteten af hver trafikplan, sé nye
trafikplaner heenger sammen med tidligere udarbejdede trafikplaner.
Blandt andet ved at sikre inddragelse af lokaludvalg i den tilstedende
bydel for trafikplanen.

2. Uklarhed omkring kompetencer
Det er uklart hvilken kompetence @KF og TMF hver iseer besidder i for-
hold til den konkrete tilpasning. Der er behov for en kompetence-
afklaring mellem de to forvaltninger.

3. Kollektiv trafik
Den kollektive trafik har sa central en betydning for afviklingen af trafik-
ken generelt, at det vil veere umuligt at ignorere i en trafikplan. Derfor
mener Lokaludvalget, at uanset hvad det kreever at lave eendringer af
den kollektive trafik, er det helt centralt for en trafikplan at forholde sig
til den. For hvis ikke, vil trafikplanen veaere blind overfor en helt central
akter.

4. Begraensninger i e&endring af vejklasser er et problem
Lokaludvalget mener, at hvis man i trafikplanen ikke kan foresla eendrin-
ger til vejklasser, udelader man centrale justeringsmuligheder. En
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trafikplans relevans begraenses, hvis der ikke kan foreslas seendringer til
vejklasserne herunder fordelingsgader og regionale veje.

5. Opdatering af kort
P& Kort 4 side 10 mangler en raekke cykelstier og forbindelser til kom-
mende broer over havnen. Derudover spgrges der til en planlagt gren
cykelrute som en fejl.

6. Hvad er forskellen pd akter og interessent
Lokaludvalget padpeger at de to betegnelser bliver anvendt om de
samme grupper.

Forvaltningens bemaerkninger
Bemeaerkninger der giver anledning til eendringer

Aktor og interessent

| retningslinjerne skelnes der ikke mellem aktgrer og interessenter. Der
foretages en konsekvensrettelse, sa det fremgér som interessenter
igennem hele dokumentet.

Bemeaerkninger der ikke giver anledning til eendringer

Integritet

Lokaludvalg i tilstedende bydele inddrages i det omfang, som det vur-
deres ngdvendigt i udarbejdelsen af en trafikplan pé lige fod med andre
ikke lokale interessenter, som det fremgar i afsnittet om indragelsespro-
cessen.

Kompetenceforhold

Det er Teknik- og Miljgforvaltningen som er projektleder for udarbejdel-
sen af en trafikplan og vil veere ansvarlig for at retningslinjerne efterle-
ves. @konomiforvaltningen er ansvarlig for planleegning af den kollek-
tive transport og busdriften samt den overordnede by- og trafikplan-
leegning af Kebenhavn mens Teknik- og Miljgforvaltningen har ansvaret
for anleeg péa vejarealet sdsom etablering af busbaner og tilgeengelig-
hed til stationerne. @konomiforvaltningen indgér derfor i arbejdet med
trafikplaner hvis der indgar dreftelser angadende disse emner.

Kollektiv transport

Som det beskrives i retningslinjerne, er den kollektive trafik i hgj grad
planlagt ud fra tveergdende hensyn, der ikke er lokale. Derfor kan aen-
dringer pa baggrund af lokale hensyn i en lokal trafikplan fere til, at der
ikke leengere er sammenhaeng pa tveers eller at det bliver darligere for
de passagerer, der skal pa tveers. Samtidig kan den kollektive trafik have
en lang planlaegningshorisont, hvor Kebenhavns Kommune ikke alene
kan beslutte eendringer. Derfor indgar den kollektive trafik som ud-
gangspunkt ikke i det, der kan udvikles i en lokal trafikplan.

Dnsker fra lokaludvalg til &endringer i busdriften - eksempelvis sendrin-
ger i frekvens eller rute - kan dog i forbindelse med udarbejdelsen af
den lokale trafikplan draftes med @konomiforvaltningen og Movia. Des-
uden kan lokale forhold vedr. fremme af busserne fremkommelighed
eller adgang til stoppesteder mv. indgé i de lokale trafikplaner.

Vejklasser
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De store regionale vejene og fordelingsgadernes formal er ikke alene lo-
kalt, men ogsé bydeekkende og regionalt. De skal fordele trafik pa tveers
af bydele og pa tveers af kommunegreenser, og egner sig derfor ikke til
at blive planlagt alene ud fra lokale hensyn i lokale trafikplaner, men ud
fra overordnede, tveergdende hensyn i kommuneplanen. Det er dog ikke
udelukket i de lokale trafikplaner at unders@ge tiltag pa de store veje,
herunder undersgge tiltag, der nedklassificerer vejklasserne. Det kreever
starre og mere dybdegdende analyser og inddragelsesprocesser i udar-
bejdelse af trafikplanerne, hvis der skal undersgges for tiltag der redu-
cerer kapaciteten for biltrafikken pé& de regionale veje og fordelingsga-
der, idet tiltag i den ene bydel, kan pévirke trafikken i en anden bydel el-
ler kommune. Det er alene i kommuneplanen, at vejklasser kan eendres.

Kort over cykelforbindelser

Kort 4 over cykelforbindelser er korrekt og indgar i Kommuneplan
2024. Der kan i arbejdet med trafik- og byrumsplanen for Amager
indgé draftelser og forslag til nye cykelruter.

Heoringssvar - Indre By Lokaludvalg

Lokaludvalget pdpeger, at trafikpolitik pa lokalt niveau og i Kebenhavn
som helhed skal falge mélsaetningerne i Kommuneplan 2024 og den
kommende Klimaplan 2035.

Derudover skal trafikplaner udformes i demokratisk dialog og baseres
pa opdateret viden og data om trafikforhold og behov.

Lokaludvalget padpeger at Arhus aftale for gran mobilitet kan veere inspi-
ration for lokale trafikplaner og overordnet trafikpolitik i Kebenhavn.
Lokaludvalget padpeger seks elementer der kan indgé i en lokal trafikplan
og som kan bidrage til at nd kommunens mélsaetninger.

1. Sterre fremkommelighed og tilgeengelighed til og for busser
med nye busbaner, ombygning af kryds, flere afgange og bus-
linjer pa tveers af bydelen.

Flere og bedre cykelstier

Forssg med nulemissionszoner
Forseg med trafikeer

Frigerelse af rum og torve til byliv

oo wWnN

Trafikplanleegning uden nye underjordiske p-anleeg

Derudover papeger lokaludvalget tre elementer til en overordnet trafik-
plan for Kebenhavn, der vil gavne lokalt.
1.Forlaengelse af letbanen
2.Eksprestunnel for S-tog
3. Gratis kollektiv transport for bilister(pendlere) der stiller bilen
ved stationer i andre kommuner

Forvaltningens bemaerkninger

Bemaerkningerne giver ikke anledning til &ndringer.

Retningslinjerne for lokale trafikplaner seetter rammen for at lokale tra-
fikplaner skal felge malsaetningerne i kommunens plangrundlag, og at
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trafikplanerne skal udarbejdes i taet dialog og inddragelse af interessen-
ter.

Nogle af de seks elementer kan der arbejdes med i lokale trafikplaner,
som det ogsé fremgér i afsnittet om fokusomrader. Herunder bedre for-
hold for cykler, trafikeer og flytning af parkering til eksisterende anlaeg.
Der kan arbejdes med byrum, hvis der afsaettes midler til at lave en sam-
let trafik og byrumsplan, som beskrevet i retningslinjerne.

Derudover er det ogsad muligt at afpreve forseg, hvis det prioriteres i
budgettet, nar der afsaettes midler til en trafikplan.

Som det beskrives i retningslinjerne, er den kollektive trafik i hgj grad
planlagt ud fra tveergdende hensyn, der ikke er lokale. Derfor kan a&en-
dringer pa baggrund af lokale hensyn i en lokal trafikplan fere til, at der
ikke leengere er sammenhang pa tveers eller at det bliver darligere for
de passagerer, der skal pa tveers. Samtidig kan den kollektive trafik have
en lang planleegningshorisont, hvor Kebenhavns Kommune ikke alene
kan beslutte eendringer. Derfor indgar den kollektive trafik som ud-
gangspunkt ikke i det, der kan udvikles i en lokal trafikplan.

@nsker fra lokaludvalg til eendringer i busdriften - eksempelvis e&endrin-
ger i frekvens eller rute - kan dog i forbindelse med udarbejdelsen af
den lokale trafikplan dreftes med @konomiforvaltningen og Movia. Des-
uden kan lokale forhold vedr. fremme af busserne fremkommelighed
eller adgang til stoppesteder mv. indgé i de lokale trafikplaner.

| forhold til nulemissionszoner kan det naevnes, at forvaltningen under-
seger de fremtidige muligheder for at indfere det udvalgte steder i Ka-
benhavn.

De tre elementer til en overordnet trafikplan er uden for en lokal trafi-
plans rammer.

Heringssvar - Bispebjerg Lokaludvalg

Lokaludvalget papeger og forstar det som at trafikplaner skal tages hen-
syn til overordnet trafikafvikling i byen, hvilket vil veere et fint grundlag.
Derudover pdpeger de, at reekkefelgen for udarbejdelsen af trafikplaner
for de forskellige bydele er uklar, og foreslar enten at kombinere det
med udarbejdelse af deres bydelsplan eller at trafikplaner udarbejdes
samtidigt for de forskellige bydele, s det ikke vare over mange &r at na
alle bydele. Og hvis de ogsé skal revideres, er det et stort arbejde.

De papeger ligeledes vilkaret med at planerne er ufinansierede og at
det kan tage lang tid at realisere planerne.

De foreslar at der afsaettes en pulje til smé vejsager, sd sméting i trafik-
planerne kan realiseres hurtigere.

10/11



Mobilitet 1/11

| Bispebjerg opleves en del trafikale udfordringer. Bdde med store ind-
faldsveje og i boligomrader, hvor der kan ensrettes veje og laves trafi-
kger. Bispebjerg anmoder om at fa udarbejdet en trafikplan for bydelen.

Forvaltningens bemaerkninger

Bemaerkningerne giver ikke anledning til &endringer.

Det er korrekt, at lokale trafikplaner skal tage hensyn til den overordnede
trafik i hele byen.

Retningslinjerne seetter ikke rammerne for en raekkefelge for trafikpla-
nerne. Det vil vaere op til politisk beslutning i Borgerrepraesentationen i
kommende budgetforhandlinger, om der skal afsaettes midler til udar-
bejdelse af trafikplaner. Dette forudseettes af, at der politisk bestilles et
budgetnotat pé en trafikplan til budgetforhandlingerne. Ligesa hvis der
skal udarbejdes en for Bispebjerg. | udarbejdelse af en eventuel trafik-
plan kan der hentes viden fra bydelsplanen. Det er dog ikke givet at de
kan udarbejdes pad samme tid da en trafikplan er afhaengig af, at der af-
saettes midler hertil.

Safremt der skal afseettes en pulje til sméa vejsager forudseetter det, at
der politisk afsaettes midler hertil i de arlige budgetforhandlinger.



