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HORINGSSVAR

Jeg ger hermed indsigelse mod det planlagte byggeri mellem Sydhavnstippen og Fiskerhavnen, som
vil have fatale konsekvenser for omradets kulturmiljg og natur. Vi k@benhavnere gnsker en
byudvikling, der prioriterer borgerinddragelse, bevarer granne omrader og beskytter byens unikke
karakter.

Vi kgbenhavnere fgler os forpligtede til at udtrykke vores alvorlige bekymring over byudviklingen, der
praesenteres i Kommuneplan 2024, seerligt nar det gaelder udviklingen i Kongens Enghave og
Sydhavnen. Vi mener, at flere centrale spgrgsmal bgr genovervejes og indarbejdes i byens fremtidige
planlaegning.

Udviklingen i hovedstadsomradet og omegnskommunerne er praeget af manglende sammenhaeng.
Det farste, der er pakraevet, er en samlet strategi, som tager hensyn til bade hovedstadsomradet som
helhed og de seerlige forhold i omegnskommunerne. Kgbenhavns byudvikling kan ikke planlsegges
isoleret fra de omkringliggende kommuner, da byens veekst, trafik og boligbehov er dybt integreret
med disse omrader. En holistisk regional planlaegningsstrategi vil kunne sikre en mere balanceret og
baeredygtig vaekst for bade Kgbenhavn og omegn. Der mangler desuden et tydeligt fokus pa
Kommuneplanstrategi 2023's kerneomrader. Desuden er der en bemaerkelsesveerdig mangel pa
sammenhang mellem Kommuneplanstrategi 2023's hovedpunkter og de planer, der bliver fremlagt i
Kommuneplan 2024. Byens sjeel, granne omrader og borgerinddragelse bliver naevnt som centrale
veerdier i strategien, men i praksis ser det ikke ud til, at disse principper er blevet prioriteret i den nye
plan. Kgbenhavn risikerer at miste sin identitet og unikke karakter, hvis ikke disse temaer tages
alvorligt og gennemsyrer alle aspekter af fremtidens byudvikling. En af de stgrste mangler i den
aktuelle Kommuneplan er manglende fokus pa skabelsen af en sund by, hvor grenne omrader og
byrum aktivt understgtter bade fysisk og mental sundhed. | Kongens Enghave har vi i flere artier
veeret fanget midt i en byggeplads, og denne tilstand ser ud til at fortseette indtil 2034. Det er
indlysende, at dette er skadeligt bade for beboernes trivsel og for byens samlede livskvalitet. Grgnne
omrader bgr veere en integreret del af enhver byudviklingsplan - ikke blot som sma granne pletter
mellem betonbygninger, men som reelle andehuller, der giver plads og ro til det liv, der allerede leves
i byen. En anden stor udfordring i Kommuneplanen er manglen pa reel borgerinddragelse. Det virker
som om, borgerne bliver inviteret til informationsmader og workshops, men uden nogen egentlig



indflydelse pa beslutningerne. Det fgles som en symbolsk gvelse, nar vi sidder og skriver gnsker pa
postkort, men aldrig ser vores input blive inddraget i de endelige planer. Selv nar kommunen
anerkender, at borgerne gnsker bynatur, forskellige boligformer og kulturmiljger, bliver disse gnsker
ignoreret, og massive byggeprojekter domineret af private developere fortsaetter uhindret.
Boligpolitikken virker fastlast i traditionelle rammer, hvor fokus er pa almene boliger, private
udlejningsboliger og andelsboliger. Der er ikke plads til alternative boligformer som selvbyg, medbyg
eller helarsstatus for haveforeninger, selvom disse kunne bidrage til gget kreativitet, baeredygtighed
og styrket feellesskab i byudviklingen. Hvis et byggeri ikke kan udfgres som en traditionel 6-etagers
boligblok i brune teglsten, synes det ikke at blive overvejet i den nuvaerende planlaegning. Udover de
sociale og miljgmaessige problemer er der ogsa alvorlige infrastrukturelle udfordringer, som ikke
bliver adresseret tilstraekkeligt i Kommuneplanen. Et af de mest bekymrende eksempler er den
foreslaede udvikling i Badehavnsgade-omradet, hvor der planlaegges nybyggeri til omkring 6000 nye
beboere i Badehavnsgade Vest samt et bilfrit omrade pa Stejlepladsen og Molestien med tusindvis af
nye beboere. Problemet er, at der kun er én udkarsel fra Badehavnsgade, som fgrer ud pa
Sydhavnsgade - en af Kgbenhavns mest trafikerede veje. Det mest sandsynlige resultat af disse
massive byggeprojekter vil veere, at Fragtvej, som i dag er en blind vej, omdannes til en
gennemkagrselsvej for at aflaste det ggede trafikpres. Dette vil ikke blot medfgre en voldsom stigning i
trafikken, men ogsa fa betydelige konsekvenser for naeromradets miljg. For eksempel vil vejen
sandsynligvis blive fgrt gennem Haveforeningen Musikbyen og skaere sig igennem den fredede
Tudsemindevej og Haveforeningen Kalvebod, der stgder op til Valbyparken. Disse omrader udggr
nogle af de sidste greanne og semi-rurale andehuller i bydelen, og en udvidelse af Fragtvej vil
uundgaeligt @delaegge bade de naturskenne og rekreative vaerdier i omradet. Kommunen har allerede
foretaget en arealreservation til vejgennemfaringen, hvilket bekraefter, at de er fuldt ud klar over
problemets omfang og konsekvenserne heraf. Det mest bekymrende er, at denne udvidelse af
Fragtvej og dens indvirkning pa naeromradet ikke er blevet tydeligt praesenteret for borgerne som en
samlet plan. | stedet tages beslutningerne stykkevis og delt, hvilket gar det vanskeligt for borgerne at
fa et fuldt overblik og engagere sig i en reel offentlig debat om fremtiden for omradet.

Kgbenhavns Kommune taler meget om biodiversitet og bevaring af kulturmiljger i deres planer, men
de konkrete handlinger tyder pa noget andet. Et eksempel er byggeri ved siden af Sydhavnstippen, et
fredet omrade med internationalt beskyttede dyrearter, som tydeligt viser, at byudviklingen ikke
tager tilstraekkeligt hensyn til sarbare naturomrader. Mange andre bevaringsveerdige miljger, sasom
de sma havnemiljger ved Fiskerhavnen og Sydhavnen, er ogsa under voldsomt pres fra nye
byggeprojekter. Sydhavnen er allerede overbebygget, og de mange byggeprojekter har presset
livskvaliteten i omradet. | mere end 20 ar har vi levet midt i en byggeplads med stgj, trafik og
vejspaerringer, og ifglge de nye planer vil dette fortsaette i mindst 10 ar mere. Det betyder, at mange
borgere i Sydhavnen vil tilbringe halvdelen af deres voksenliv midt i et byggekaos, hvilket strider
imod kommunens ambitioner om hgj livskvalitet og en sund by. Der er brug for, at man begynder at
tage hensyn til de nuvaerende beboere, fremfor at bygge til fremtidige tilflyttere. Et andet stort
problem er manglen pa bopaelspligt i de nye bygninger. Mange af de nye lejligheder bliver brugt som
investeringsobjekter af velstadende personer eller udenlandske investorer, hvilket betyder, at de ofte
star tomme, og det underminerer sammenhaengskraften i bydelene. Dette svaekker det sociale liv og
skaber omrader uden den liv og aktivitet, der er ngdvendig for at skabe en sund og levende by.
Kgbenhavns Kommunes fremskrivninger for befolkningstilvaekst er ogsa tvivisomme. Flere analytikere
har rejst tvivl om, hvor realistiske tallene er, hvilket betyder, at vi muligvis bygger til en fremtidig
befolkning, der aldrig kommer. Samtidig sker denne udbygning pa bekostning af de nuvaerende
beboere og eksisterende bymiljger, der allerede er under pres fra overbebygning og mangel pa
grenne omrader og kulturel sammenhang. Kgbenhavn har brug for en byudviklingspolitik, der vaerner
om de mennesker, der bor her nu, og som bevarer byens sjzel, historie og unikke miljger.
Kommuneplan 2024 bar revideres med fokus pa reel borgerinddragelse, bevarelse af byens sjzel og
historie samt en udvikling, der fremmer sundhed og trivsel gennem grgnne omrader. Vi gnsker en



fremtid, hvor vi som borgere fgler os hagrt og kan vaere stolte af vores by, fremfor blot at veere
tilskuere til en udvikling, der drives af developere. Lad 0s sammen skabe en baeredygtig by, hvor
respekt for natur, kultur og mennesker gar hand i hand med byudviklingen

| Kgbenhavns Kommune er det blevet stadig mere tydeligt, at de mest eftertragtede og populzere
boformer i omrader som Kongens Enghave er haveforeningerne og de selvbyggede miljger, iseer
omkring Fiskerhavnen. Disse alternative boformer, som historisk har spillet en vaesentlig rolle i byens
kultur og udvikling, er nu under pres og risikerer at forsvinde pa grund af det gkonomisk orienterede
developerbyggeri, der dominerer byudviklingen. For at bevare disse vigtige kulturhistoriske miljger og
samtidig opfylde de mange gnsker i kommuneplanstrategien, er det afggrende, at der handles hurtigt,
da der ikke er mange muligheder tilbage for at sikre disse boformer i Kgbenhavn. For at fremme
selvbyg, medbyg og alternative boligformer som heldrshaveforeninger, kan Kgbenhavns Kommune
implementere en raekke tiltag, der understgtter en stgrre diversitet i boligudbuddet og giver plads til
borgernes initiativer. Det kreever dog en helhedsorienteret tilgang til byudvikling, hvor man arbejder
for at skabe en socialt mangfoldig by, der tilgodeser alle indkomstgrupper. Dette indebeerer, at byen
skal udvikles ud fra flere perspektiver - socialt, organisatorisk, fysisk og gkonomisk - og disse
perspektiver skal integreres bade i de overordnede strategiske planer og i de konkrete lgsninger. For
at sikre sammenhaengskraften i denne tilgang skal der 0gsa vaere teet samarbejde mellem
kommunens forvaltninger samt med eksterne aktgrer.Inspiration kan hentes fra lande som Tyskland
og Holland, hvor man har haft succes med at integrere byggegrupper, selvbyggerprojekter og
bofeellesskaber i byudviklingen. Disse boligformer styrker den sociale sammenhangskraft ved at
involvere beboerne aktivt i lokalmiljget og fremme engagement. Samtidig viser erfaringerne fra disse
lande, at byggegrupperne ofte er mere miljgmaessigt baeredygtige, idet de anvender innovative
byggemetoder og baeredygtige materialer. | Berlin og Hamborg har bystyrerne forpligtet sig til, at en
vis andel af ny byudvikling - helt op til 20 % i Hamborg - skal reserveres til byggegrupper. Dette
sikrer, at beboerne far medbestemmelse over bygningernes udformning, starrelse og indretning,
hvilket resulterer i en mere inkluderende og mangfoldig byudvikling.l Kebenhavn kunne man overveje
at starte sadanne boligeksperimenter i omrader som Fiskerhavnen og Badehavnsgade, hvor
borgerdrevne initiativer allerede er begyndt at spire. Disse omrader er ideelle til at udvikle nye
boformer, der afspejler k@benhavnernes faktiske behov og gnsker, og som star i kontrast til de
preefabrikerede boliger, der i dag typisk udvikles af store developers og ofte retter sig mod den
sakaldte standardiserede familie. Ved at understgtte en udvikling, der er tilpasset de reelle
interessefaellesskaber og minoriteter i byen, kan man skabe en mere inkluderende og visionaer
byudvikling.For at understgtte disse alternative boligformer kan kommunen skabe mere fleksible og
inkluderende lokalplaner. De nuveerende planer er ofte meget restriktive, iseer nar det kommer til
bygningstyper, anvendelse og teetheden af boliger. Ved at give plads til mere eksperimenterende
byggeformer gennem justeringer i zonelovgivningen, kan alternative boligformer som
selvbyggerprojekter og medbyggerprojekter lettere integreres i byens udvikling. Derudover kunne
kommunen indfgre midlertidige byggetilladelser, som kan forleenges eller ggres permanente, hvis
projekterne viser sig succesfulde. Et teettere samarbejde med selvbygger- og medbyggerinitiativer vil
0gsa styrke disse boligformer. Ved at tilbyde radgivning og stgtte fra en saerlig enhed, der hjaelper
borgergrupper med byggeteknik, finansiering og lovgivning, kan kommunen aktivt understgtte disse
projekter. @konomiske incitamenter som reducerede grundpriser og tilskud til baeredygtigt byggeri vil
yderligere fremme udviklingen af feellesskabsorienterede og innovative boligprojekter. Desuden
kunne kommunen afsaette specifikke byggegrunde til selvbyggerprojekter og boligkooperativer, hvor
flere familier eller enkeltpersoner gar sammen om at bygge og eje boliger i feellesskab. | lighed med
Berlin kunne mindre parcelgrunde ogsa udbydes direkte til borgere, der gnsker at bygge deres egne
hjem. Et andet centralt element i byudviklingen er muligheden for helarsbeboelse i haveforeninger.
Mange haveforeninger i Kgbenhavn er underlagt restriktioner, der forhindrer helarsbeboelse. Ved at
revurdere planlovgivningen og opgradere infrastrukturen i disse omrader, kunne kommunen tillade
helarsbeboelse i flere haveforeninger. Dette kraever investeringer i vandforsyning, el og



kloaksystemer samt introduktion af miljgvenlige lgsninger som alternative energikilder og
regnvandsopsamling, hvilket vil gagre det muligt at leve mere beaeredygtigt. Midlertidig brug af ledige
grunde kan ogsa fremme alternative boformer. Ubebyggede grunde kan stilles til radighed for
midlertidige boligprojekter som tiny houses eller containerboliger, mens mere permanente lgsninger
udvikles. Samtidig kunne der udpeges testomrader, hvor forskellige boligformer afpraves og
evalueres, inden de eventuelt integreres i stgrre byomrader. Endelig er der behov for at fremme
alternative finansieringslgsninger til disse boformer. Traditionelle 1an og finansieringsmodeller er ofte
ikke tilgeengelige for selvbyggerprojekter, hvorfor kommunen bgr etablere samarbejder med banker
og realkreditinstitutter for at udvikle seerlige finansielle produkter. Desuden kunne fonde og puljer
oprettes til specifikt at stgtte baeredygtige og kooperative boligprojekter. | denne sammenhaeng kan
Kgbenhavn hente inspiration fra Hamborg, hvor en betydelig andel af den fremtidige byudvikling skal
vaere forbeholdt byggegrupper. Derudover bgr udviklingen i omrader som Badehavnsgade og
Fiskerhavnen tage hensyn til de eksisterende kultur- og naturmiljger, som har en hgj veerdi for byen.
Fremtidige projekter skal bevare omradets saerlige karakter og sikre, at den lokale kulturarv og natur
ikke forsvinder i skyggen af ensformigt developerbyggeri. Kommuneplanstrategien skal derfor arbejde
for en byudvikling, hvor alternative boligformer far plads til at trives, og hvor byens mangfoldige
beboergrupper kan fa mulighed for at praege deres eget lokalomrade. Dette kraever, at grunde saelges
i mindre udstykninger, sa profitspekulativ udvikling begraenses, og der abnes for en bredere
deltagelse i byudviklingen. Det foreslas ogsa, at kommunen implementerer en alternativ byudvikling i
Badehavnsgade, hvor grunde salges til en fast pris, og keberne udvaelges efter gennemsigtige
kriterier, der sikrer social og miljgmaessig baeredygtighed. Sammenfattende kan disse tiltag skabe en
mere inkluderende og mangfoldig by, hvor alternative boformer spiller en central rolle i fremtidens
Kgbenhavn. Ved at stgtte borgerdrevne projekter og sikre stgrre fleksibilitet i byudviklingen, kan
kommunen bevare byens unikke kulturarv, samtidig med at der skabes plads til nye, baeredygtige
boligformer. Kgbenhavns Kommune star desuden over for en markant udfordring i forhold til at leve
op til sine egne malsaetninger om baeredygtig byudvikling, beskyttelse af historiske og kulturelle
veerdier samt borgerinddragelse i planlaegningsprocesserne. Ifglge Planlovens formalsparagraf skal
planlagning ske med henblik pa at bevare naturen og miljget, sikre samfundets udvikling pa et
baeredygtigt grundlag og respektere bade menneskelige livsvilkar og bevarelsen af dyre- og
plantelivet. Desuden skal planlaegningen beskytte veerdifulde bymiljger og sikre en bred inddragelse
af offentligheden i beslutningsprocesserne. Pa trods af disse klare principper ser vi i stigende grad, at
Kgbenhavns Kommunes faktiske ageren er i modstrid med de intentioner, der er beskrevet i planerne.
Et aktuelt eksempel er udviklingen i Fiskerhavnen og Sydhavnstippen, omrader som kommunen selv
har karakteriseret som kulturomrader af vaesentlig vaerdi, som er sarbare over for den igangvaerende
udvikling og fortaetning af havneomraderne. Kulturstyrelsen har allerede i 1990'erne, i samarbejde
med kommunen, fremhaevet Fiskerhavnens unikke havnemiljg med dets teette, selvgroede
bebyggelse og rustikke karakter. Her findes desuden de sidste aktive bundgarnsfiskere i Kgbenhavn,
og stejlepladsen har i generationer veeret brugt til fiskerirelaterede aktiviteter. Disse elementer udger
vigtige dele af byens kulturelle og historiske identitet, og deres bevarelse burde veere en topprioritet
for kommunen. | Forslag til Kommuneplan 2019 lover kommunen at arbejde for en demokratisk
storby, hvor borgerne har reel indflydelse pa byens udvikling. Der laegges vaegt pa gennemsigtighed i
planlaegningsprocesserne og pa at forbedre kvaliteten af byens grgnne omrader til gavn for borgernes
livskvalitet, biodiversiteten og fremtidige klimaforhold. Men virkeligheden viser noget andet.
Eksempelvis blev der indsamlet 17.286 underskrifter fra lokale borgere, som modsatte sig byggeri pa
Stejlepladsen, en klar indikation af et bredt lokalt engagement. Disse underskrifter er blevet ignoreret
af kommunen, hvilket underminerer tilliden til de demokratiske processer og viser en grov
tilsidesaettelse af borgernes vilje. Et andet alvorligt eksempel pa den manglende borgerinddragelse er
det faktum, at en tredjedel af de 156 hgringssvar til kommuneplanstrategien i 2018 udtrykte direkte
modstand mod byggeri pa Stejlepladsen. Pa trods af denne betydelige modstand har kommunen valgt
at fortseette med planerne om at bygge pa omradet, hvilket fremstar som en overtraedelse af |gftet
om at inddrage borgerne i planlaegningen. Samtidig har Kgs. Enghave Lokaludvalg tydeligt udtrykt



gnske om at bevare Fiskerhavnen som en perle i Sydhavnen og arbejde for en harmonisk udvikling af
badmiljget i overensstemmelse med omradets traditioner og omkringliggende natur. Kommunens
mangel pa handling i forhold til disse gnsker viser en dyb inkonsekvens mellem ord og handling. Der
er en reekke fundamentale problemer med den made, Kesbenhavns Kommune praktiserer
borgerinddragelse pa i byudviklingsprocesserne. Et af de starste problemer er manglende tidlig
inddragelse af borgerne. Ofte bliver borgere farst inddraget, nar store beslutninger allerede er truffet,
hvilket skaber en oplevelse af, at inddragelsen er formel og symbolsk. Det er klart, at borgernes input
ikke har reel indflydelse pa placeringen af nye bygninger eller infrastrukturen, nar de mest afgerende
beslutninger allerede er taget. Derudover er byudvikling og -planlaegning komplekse processer, som
kraever en hgj grad af teknisk forstaelse. Mange borgere oplever, at det er sveert at forsta de tekniske
dokumenter og langvarige konsekvenser af planerne. Denne kompleksitet kan skabe en barriere for
aktiv deltagelse og resultere i fremmedggrelse fra beslutningsprocessen. Et andet problem er skaev
repraesentation i borgerinddragelsen. Ofte er det kun ressourcesteerke borgere, der har tid og
overskud til at deltage i hgringer og workshops, hvilket kan medfare, at visse befolkningsgrupper -
som unge, minoriteter og lavindkomstgrupper - bliver underrepraesenteret. Denne ulighed i
repraesentationen betyder, at beslutningerne risikerer, ikke at afspejle hele befolkningens behov og
gnsker. Kommunen har heller ikke formaet at benytte tilstreekkelige kommunikationskanaler til at
engagere borgerne bredt. Mange hgringer annonceres gennem traditionelle medier eller kommunens
hjemmeside, som ikke alle borgere falger. Det er problematisk, nar magder eller digitale platforme
benyttes uden tilstreekkelig hensyntagen til, hvornar og hvordan borgerne kan deltage. Derudover
oplever mange, at borgerinddragelsen har meget begraenset effekt i stgrre projekter, hvor private
udviklere ofte har stgrre indflydelse. Dette skaber en skeev magtbalance mellem gkonomiske
interesser og borgernes gnsker. Den grundlaeggende mistillid mellem borgerne og kommunen naeres
af, at mange borgere fagler, at de kun inddrages for syns skyld, mens de reelle beslutninger treeffes
bag lukkede dgre. Denne mangel pa gensidig tillid heemmer borgerengagementet og kan gere det
sveerere for kommunen at skabe bred opbakning til fremtidige projekter. Desuden opstar der ofte en
konflikt mellem lokale interesser og kommunens overordnede planer, hvor borgere gnsker at bevare
grenne omrader og sikre lokal karakter, mens kommunen fokuserer pa at @ge boligkapaciteten og
tiltraekke investeringer. For at imgdekomme disse problemer og styrke borgerinddragelsen foreslas
det, at kommunen begynder at involvere borgerne tidligere i planlaegningsprocessen, sa der stadig er
mulighed for reelt at pavirke de store beslutninger. Desuden bgr komplekse planlagningsdokumenter
forenkles, sa flere borgere kan forsta dem og deltage mere aktivt. Kommunen bgr ogsa benytte flere
og bedre kommunikationskanaler, herunder sociale medier, og ggre en aktiv indsats for at engagere
underrepraesenterede grupper. Endelig bgr lokaldemokratiet styrkes ved at give flere ressourcer til
lokale borgergrupper og rad, sa de kan fa en reel indflydelse pa deres neeromrader. Hvis Kgbenhavns
Kommune virkelig gnsker at leve op til sine egne malsatninger om en demokratisk, baeredygtig og
gennemsigtig byudvikling, er det afggrende, at der handles pa disse forslag. Kommunens nuvaerende
praksis underminerer borgernes tillid og skader de historiske, kulturelle og miljgmaessige veerdier,
som er sa vigtige for byens identitet. Derfor er det ngdvendigt, at bade kommunen og borgerne
arbejder sammen for at skabe mere transparente og inkluderende processer, der kan sikre en
baeredygtig fremtid for Kgbenhavn. Jeg gnsker ogsa at udtrykke min dybe bekymring over
Kgbenhavns Kommunes manglende udnyttelse af de mange muligheder, der ligger i Fingerplanen,
samt den manglende vilje til et reelt og konstruktivt samarbejde med omegnskommunerne om en
samlet og baeredygtig udvikling af Hovedstadsregionen. Denne manglende udnyttelse svaekker bade
byudviklingen i regionen og skaber en langsigtet fare for at ga glip af en baeredygtig lgsning, der kan
gavne bade miljget, byens befolkning og regionens fremtid. Fingerplanen, som blev introduceret i
1947, har historisk set vaeret en central brik i at sikre, at Kgbenhavns vaekst blev handteret pa en
made, som ikke kun var til gavn for byen, men ogsa for hele regionen. Den har skabt en unik struktur
i Hovedstadsomradet, hvor byvaekst blev kanaliseret langs fingrene, mens gragnne kiler mellem
fingrene blev bevaret som frirum til natur, idraet og rekreative formal. Dette har givet byen luft og
gjort det muligt at rumme en stor befolkning uden at kveele Kagbenhavn i en mur af beton. | dag ser vi



dog en markant afvigelse fra denne succesfulde tilgang, hvilket kan fgre til en tilstopning af
Kgbenhavn. Et eksempel er byggeriet i Sydhavnen, sarligt i Badehavnsgade, som er blevet lanceret
som en lgsning pa boligmanglen i Kgbenhavn. Dette fokus pa Kgbenhavn alene er imidlertid kortsigtet
og skaber ubalancer i hele regionen. Det er dybt bekymrende, at byudviklingen er blevet centraliseret
omkring By & Havn, en organisation der styrer udviklingen i en retning, som ikke ngdvendigvis
afspejler hverken borgernes interesser eller baeredygtige hensyn for regionen. Det virker som om, at
beslutningstagningen er praeget af gkonomiske incitamenter frem for langsigtede overvejelser om,
hvordan Hovedstadsregionen som helhed kan udvikles i en retning, der tilgodeser bade natur, klima
0g menneskers trivsel. Fingerplanen rummer stadig et enormt potentiale for at handtere den vaekst,
som Kgbenhavn nu forsgger at presse ind i en ekstrem fortaetning af Sydhavnen. De stationsnaere
byggefelter i resten af regionen star stadig tomme og kunne handtere fire gange s& meget vaekst som
de igangvaerende kaempeprojekter i Kebenhavn. Det er bade ulogisk og uhensigtsmaessigt, at
kommunen ikke i langt hgjere grad fokuserer pa disse omrader, som allerede er godt forbundet med
offentlig transport og har den ngdvendige infrastruktur til at rumme nye beboere. Yderligere er
Fingerplanens grgnne kiler og biodiversitetsrige omrader en stor vaerdi, som kunne udvikles
yderligere. Der er betydelige muligheder for at omdanne landbrugsarealer i regionen til
naturreservater, hvilket ville fremme biodiversiteten og skabe flere rekreative omrader for borgerne.
Hertil kommer muligheden for at omdanne den ubrugt transportkorridor - en 1 kilometer bred
streekning fra Helsinggr til Kege og fra Amager til Lejre - til en sammenhangende naturkorridor. Dette
ville ikke blot gavne miljget, men ogsa skabe bedre forbindelse mellem naturomraderne i regionen.
Desveerre ser det ud til, at Kebenhavns Kommune er fastlast i en egocentreret tilgang til byudvikling.
Dette ses blandt andet i byggeriet ved Stejlepladsen og Badehavnsgade Vest, hvor gkonomiske
hensyn, som blandt andet finansiering af metroen, bliver brugt som det primaere argument for disse
massive byggeprojekter. | stedet for at fremme en bredere regional veekst, som ville veere til gavn for
hele Hovedstadsregionen, ser vi en uhensigtsmaessig koncentration af vaeksten i Kgbenhavn. Som vil
mindske vaeksten i resten af regionen med op til 30% frem mod 2070. Dette vil uundgaeligt fare til en
skaevvridning af bade gkonomiske og menneskelige ressourcer til fordel for Kgbenhavn pa bekostning
af omegnskommunerne. Transportmaessigt er denne ubalance ligeledes alarmerende. Metroen, som
primaert betjener Kgbenhavn og Frederiksberg, lgser ikke transportbehovet for de mange borgere i
Hovedstadsregionen, der hver dag pendler fra omegnskommunerne. Faktisk star 71% af regionens
daglige rejsende uden for metroens daekning, hvilket tydeligt illustrerer, at lgsningerne er for
snaeversynede. DSB's rapport fra 2023 peger pa muligheden for at opgradere S-togsnettet, sa det kan
binde hele regionen sammen med hyppigere togforbindelser. Dette kunne skabe en
sammenhangende og baeredygtig transportinfrastruktur, der ville veere til gavn for bade Kgbenhavn
0g omegnskommunerne. Men desvaerre bliver denne oplagte lgsning ikke prioriteret. Derudover er
det abenlyst, at Kabenhavn star i en gkonomisk privilegeret position gennem By & Havn og
Metroselskabet. Disse organisationer har naesten ubegraenset adgang til 1an i Nationalbanken, hvilket
giver kommunen en uretfeerdig gkonomisk fordel i forhold til omegnskommunerne. Denne situation
fijerner ethvert incitament for Kgbenhavns Kommune til at taenke i helhedsorienterede lgsninger, der
kunne gavne hele Hovedstadsregionen. Det er problematisk, at en enkelt kommune har sa stor
gkonomisk magt, at den kan forme udviklingen pa bekostning af en samlet regional tilgang. Det er pa
denne baggrund kritisabelt, at Kebenhavns Kommune ikke i hgjere grad engagerer sig i et
samarbejde med omegnskommunerne og inddrager Fingerplanen i den overordnede
udviklingsstrategi for regionen. Hvis kommunen i stedet for at fokusere pa ungdig skonomisk gevinst
og store projekter til gavn for developere og valgte at fremme udviklingen af Fingerplanen, kunne der
skabes betydeligt flere rekreative omrader, idraetsanlaeg og plads til vigtige byfunktioner som skoler,
institutioner og hjemlgseboliger. Et grannere og mere baeredygtigt Kgbenhavn ville 0gsa vaere muligt,
hvis man frigjorde mere plads til naturen - for eksempel ved at beskytte den fredede Sydhavnstippen.
Et yderligere eksempel pa den skaeve udvikling, som Kagbenhavn fremmer, er nybyggeriet pa
Postgrunden, hvor Danske Bank har faet domicil til 6000 medarbejdere. Dette domicil kunne lige sa
godt veere placeret i en omegnskommune, da der ikke er nogen afggrende grund til at lsegge det ved



havnen i Kgbenhavn, udover prestige. Det eneste dette projekt farer til, er mere trafik ind og ud af
byen i myldretiden, hvilket forveerrer de i forvejen store udfordringer med traengsel og forurening i
byen. Pa baggrund af ovenstaende opfordrer jeg Kgbenhavns Kommune til at genoverveje sin
nuvaerende strategi for byudvikling og i langt hgjere grad fokusere pa de muligheder, som
Fingerplanen rummer, samt inddrage omegnskommunerne i et teettere samarbejde. Dette vil sikre en
mere balanceret og baeredygtig fremtid for hele Hovedstadsregionen, hvor bade natur, klima og
menneskelig trivsel prioriteres.
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Jeg ansker at ggre indsigelse mod det omfattende byggeri mellem Sydhavnstippen og Fiskerhavnen,
som vil have store konsekvenser for natur og kultur i omradet. Borgerne skal inddrages i
planlaegningen, og Kommuneplan 2024 bear tilpasses for at beskytte byens sjeel og grenne omrader.
Vi, som kagbenhavnere, fgler os tvunget til at udtrykke vores dybe bekymring over den byudvikling,
der foreslas i Kommuneplan 2024, iszer i forhold til Kongens Enghave og Sydhavnen. Vi gnsker, at
flere afggrende spargsmal bliver taget op til genovervejelse og indarbejdet i planlaegningen af byens
fremtid. Der mangler en sammenhangende plan for udviklingen af hovedstadsomradet og
omegnskommunerne. En koordineret strategi, som tager hensyn til bade hovedstadsomradet som
helhed og de specifikke behov i omegnskommunerne, er afggrende for at sikre en baeredygtig veekst.
Kgbenhavns udvikling kan ikke planlaegges uafhaengigt af de omkringliggende kommuner, da byens
vaekst, trafik og boligbehov er teet forbundet med dem. En holistisk tilgang til regional planlaegning
ville kunne skabe en mere balanceret udvikling, der gavner bade Kagbenhavn og omegnskommunerne.
Desveerre er der en stor forskel mellem de temaer, der bliver fremhavet i Kommuneplanstrategi
2023, og de faktiske planer, som preaesenteres i Kommuneplan 2024. Temaer som byens sjal, gregnne
omrader og borgerinddragelse navnes i strategien, men det ser ikke ud til, at de har faet den
prioritering, de burde have. Hvis disse temaer ikke bliver taget serigst, risikerer Kgbenhavn at miste
sin unikke identitet og sit seerpraeg. En af de stgrste mangler i Kommuneplanen er det manglende
fokus pa skabelsen af en sund by, hvor grgnne omrader og byrum aktivt fremmer bade fysisk og
mental sundhed. | Kongens Enghave har vi i flere ar levet midt i et byggeprojekt, og det ser ud til, at
denne situation vil fortsaette indtil 2034. Dette er langt fra sundt for beboernes trivsel og for byens
samlede livskvalitet. Grgnne omrader bgr integreres i alle byudviklingsplaner - ikke blot som sma
grgnne pletter mellem betonbygninger, men som aegte andehuller, hvor der er plads til at traekke
vejret og leve det liv, der allerede eksisterer i byen. En anden stor udfordring i Kommuneplanen er
den manglende reelle borgerinddragelse. Det virker som om, at borgerne bliver inviteret til
informationsmader og workshops uden at have reel indflydelse pa beslutningerne. Mange borgere
foler, at deres stemmer ikke bliver hart, og at deres input forsvinder i processen. Selv ndr kommunen
konstaterer, at borgerne gnsker bynatur, mangfoldige boligformer og kulturmiljger, bliver disse gnsker
overhgrt, mens store byggeprojekter, der er styret af private udviklere, fortsaetter uden videre.
Boligpolitikken fremstar visionslgs og fastlast i traditionelle rammer med fokus pa almene boliger,
private udlejningsboliger og andelsboliger. Der er ikke meget plads til alternative boformer som



selvbyg, medbyg og heldrsstatus for haveforeninger, selvom disse kunne bidrage til at styrke
kreativiteten, baeredygtigheden og faellesskabet i byudviklingen. Hvis et byggeri ikke kan udfgres i en
traditionel 6-etagers boligblok i brune teglsten, ser det ud til, at det ikke bliver overvejet i
kommunens planlaegning. Ud over de sociale og miljgmaessige udfordringer, der er forbundet med
denne udvikling, er der ogsa alvorlige infrastrukturmaessige problemer, som ikke bliver adresseret
tilstraekkeligt i Kommuneplanen. Et af de mest presserende eksempler er udviklingen i
Badehavnsgade-omradet, hvor der er planlagt nybyggeri til omkring 6000 nye beboere i
Badehavnsgade Vest samt et bilfrit omrade pa Stejlepladsen og Molestien med mange flere beboere.
Problemet er, at der kun er én udkersel fra Badehavnsgade, som farer til Sydhavnsgade, der allerede
er en af Kgbenhavns mest trafikerede veje. Den mest sandsynlige konsekvens af dette vil veere, at
Fragtvej, som i dag er en blind vej, vil blive omdannet til en gennemkarselsvej for at lette
trafikpresset. Dette vil medfere en voldsom stigning i trafikken og fa store konsekvenser for miljget i
de omkringliggende omrader. Eksempelvis vil vejen sandsynligvis blive fart gennem Haveforeningen
Musikbyen og skeaere igennem den fredede Tudsemindevej samt Haveforeningen Kalvebod, som
graenser op til Valbyparken og nok gennem selve Valbyparken. Kgbenhavns Kommune taler om at
fremme biodiversitet og bevare kulturmiljger, men de handlinger, der fgres ud i livet, peger i en
anden retning. Et eksempel pa dette er planerne om at bygge taet pa Sydhavnstippen, et fredet
omrade med internationalt beskyttede dyrearter. Dette viser, at byudviklingen ikke tager
tilstraekkeligt hensyn til de sarbare naturomrader. Pa samme made er mange af de sma havnemiljger
ved Fiskerhavnen og Sydhavnen under stort pres fra nye byggeprojekter. Sydhavnen er allerede
voldsomt overbebygget, og de mange byggeprojekter har forringet livskvaliteten for beboerne. Vi har
levet med stgj, trafik og vejspaerringer i over 20 ar, og ifglge de seneste planer vil denne tilstand
fortsaette i mindst 10 ar mere. Det betyder, at mange af Sydhavnens borgere vil komme til at tilbringe
halvdelen af deres voksenliv midt i en byggeplads, hvilket strider imod kommunens ambitioner om at
skabe en sund by med hgj livskvalitet. Der er behov for, at der tages stagrre hensyn til de nuveerende
beboere i stedet for at bygge til fremtidige tilflyttere. Manglen pa bopaelspligt i nybyggerierne er ogsa
et vaesentligt problem. Mange af de nye lejligheder bliver brugt som investeringsobjekter af
velhavende personer eller udenlandske investorer, hvilket betyder, at mange af dem star tomme, og
dette underminerer det sociale liv og sammenhangskraften i bydelene. Dette skaber omrader uden
den ngdvendige liv og aktivitet, der skal til for at sikre en sund og levende by. Desuden er
Kgbenhavns Kommunes fremskrivninger for befolkningstilveekst tvivisomme. Flere eksperter har
stillet spgrgsmalstegn ved, om de fremskrevne tal er realistiske, hvilket kan betyde, at vi bygger til en
fremtidig befolkning, som maske aldrig kommer. Samtidig sker denne udvikling pa bekostning af de
nuvaerende beboere og bymiljger, som allerede lider under pres fra overbebygning og mangel pa
grenne omrader og kulturel sammenhang. Kgbenhavn har brug for en byudviklingspolitik, der veerner
om de mennesker, der bor her nu, og som bevarer byens sjeel, historie og unikke miljger.
Kommuneplan 2024 bgr revideres med et steerkere fokus pa borgerinddragelse, bevaring af byens
sjeel og historie samt bedre infrastruktur og en mere baeredygtig byudvikling. Vi gnsker en fremtid,
hvor vi som borgere fgler os hgrt og kan veere stolte af vores by, i stedet for blot at veere statister i en
udvikling, der styres af developere. Lad os sammen skabe en baeredygtig by, hvor respekt for natur,
kultur og mennesker er i fokus for byudviklingen | Kgbenhavns Kommune er det blevet stadig mere
tydeligt, at de mest eftertragtede og populaere boformer i omrader som Kongens Enghave er
haveforeningerne og de selvbyggede miljger, iseer omkring Fiskerhavnen. Disse alternative boformer,
som historisk har spillet en veesentlig rolle i byens kultur og udvikling, er nu under pres og risikerer at
forsvinde pa grund af det skonomisk orienterede developerbyggeri, der dominerer byudviklingen. For
at bevare disse vigtige kulturhistoriske miljger og samtidig opfylde de mange gnsker i
kommuneplanstrategien, er det afggrende, at der handles hurtigt, da der ikke er mange muligheder
tilbage for at sikre disse boformer i Kgbenhavn. For at fremme selvbyg, medbyg og alternative
boligformer som heldrshaveforeninger, kan Kgbenhavns Kommune implementere en raekke tiltag, der
understgtter en stgrre diversitet i boligudbuddet og giver plads til borgernes initiativer. Det kraever
dog en helhedsorienteret tilgang til byudvikling, hvor man arbejder for at skabe en socialt mangfoldig



by, der tilgodeser alle indkomstgrupper. Dette indebaerer, at byen skal udvikles ud fra flere
perspektiver - socialt, organisatorisk, fysisk og gkonomisk - og disse perspektiver skal integreres
bade i de overordnede strategiske planer og i de konkrete lgsninger. For at sikre
sammenhaengskraften i denne tilgang skal der ogsa vaere taet samarbejde mellem kommunens
forvaltninger samt med eksterne aktgrer.Inspiration kan hentes fra lande som Tyskland og Holland,
hvor man har haft succes med at integrere byggegrupper, selvbyggerprojekter og bofzellesskaber i
byudviklingen. Disse boligformer styrker den sociale sammenhangskraft ved at involvere beboerne
aktivt i lokalmiljget og fremme engagement. Samtidig viser erfaringerne fra disse lande, at
byggegrupperne ofte er mere miljgmaessigt baeredygtige, idet de anvender innovative byggemetoder
0g baeredygtige materialer. | Berlin og Hamborg har bystyrerne forpligtet sig til, at en vis andel af ny
byudvikling - helt op til 20 % i Hamborg - skal reserveres til byggegrupper. Dette sikrer, at beboerne
far medbestemmelse over bygningernes udformning, stgrrelse og indretning, hvilket resulterer i en
mere inkluderende og mangfoldig byudvikling.l Kebenhavn kunne man overveje at starte sadanne
boligeksperimenter i omrader som Fiskerhavnen og Badehavnsgade, hvor borgerdrevne initiativer
allerede er begyndt at spire. Disse omrader er ideelle til at udvikle nye boformer, der afspejler
kabenhavnernes faktiske behov og gnsker, og som star i kontrast til de praefabrikerede boliger, der i
dag typisk udvikles af store developers og ofte retter sig mod den sakaldte standardiserede familie.
Ved at understgtte en udvikling, der er tilpasset de reelle interessefeellesskaber og minoriteter i byen,
kan man skabe en mere inkluderende og visionaer byudvikling.For at understgtte disse alternative
boligformer kan kommunen skabe mere fleksible og inkluderende lokalplaner. De nuveerende planer
er ofte meget restriktive, isaer nar det kommer til bygningstyper, anvendelse og teetheden af boliger.
Ved at give plads til mere eksperimenterende byggeformer gennem justeringer i zonelovgivningen,
kan alternative boligformer som selvbyggerprojekter og medbyggerprojekter lettere integreres i
byens udvikling. Derudover kunne kommunen indfgre midlertidige byggetilladelser, som kan
forlaenges eller ggres permanente, hvis projekterne viser sig succesfulde. Et teettere samarbejde med
selvbygger- og medbyggerinitiativer vil 0gsa styrke disse boligformer. Ved at tilbyde rédgivning og
stgtte fra en saerlig enhed, der hjaelper borgergrupper med byggeteknik, finansiering og lovgivning,
kan kommunen aktivt understgtte disse projekter. @konomiske incitamenter som reducerede
grundpriser og tilskud til beeredygtigt byggeri vil yderligere fremme udviklingen af
feellesskabsorienterede og innovative boligprojekter. Desuden kunne kommunen afsaette specifikke
byggegrunde til selvbyggerprojekter og boligkooperativer, hvor flere familier eller enkeltpersoner gar
sammen om at bygge og eje boliger i faellesskab. | lighed med Berlin kunne mindre parcelgrunde 0gsa
udbydes direkte til borgere, der gnsker at bygge deres egne hjem. Et andet centralt element i
byudviklingen er muligheden for heldrsbeboelse i haveforeninger. Mange haveforeninger i Kgbenhavn
er underlagt restriktioner, der forhindrer helarsbeboelse. Ved at revurdere planlovgivningen og
opgradere infrastrukturen i disse omrader, kunne kommunen tillade helarsbeboelse i flere
haveforeninger. Dette kraever investeringer i vandforsyning, el og kloaksystemer samt introduktion af
miljgvenlige lgsninger som alternative energikilder og regnvandsopsamling, hvilket vil ggre det muligt
at leve mere baeredygtigt. Midlertidig brug af ledige grunde kan ogsa fremme alternative boformer.
Ubebyggede grunde kan stilles til radighed for midlertidige boligprojekter som tiny houses eller
containerboliger, mens mere permanente Igsninger udvikles. Samtidig kunne der udpeges
testomrader, hvor forskellige boligformer afprgves og evalueres, inden de eventuelt integreres i stgrre
byomrader. Endelig er der behov for at fremme alternative finansieringslgsninger til disse boformer.
Traditionelle 1an og finansieringsmodeller er ofte ikke tilgaengelige for selvbyggerprojekter, hvorfor
kommunen bgr etablere samarbejder med banker og realkreditinstitutter for at udvikle szerlige
finansielle produkter. Desuden kunne fonde og puljer oprettes til specifikt at stgtte baeredygtige og
kooperative boligprojekter. | denne sammenhang kan Kgbenhavn hente inspiration fra Hamborg,
hvor en betydelig andel af den fremtidige byudvikling skal veere forbeholdt byggegrupper. Derudover
bar udviklingen i omrader som Badehavnsgade og Fiskerhavnen tage hensyn til de eksisterende
kultur- og naturmiljger, som har en hgj vaerdi for byen. Fremtidige projekter skal bevare omradets
saerlige karakter og sikre, at den lokale kulturarv og natur ikke forsvinder i skyggen af ensformigt



developerbyggeri. Kommuneplanstrategien skal derfor arbejde for en byudvikling, hvor alternative
boligformer far plads til at trives, og hvor byens mangfoldige beboergrupper kan fa mulighed for at
preege deres eget lokalomrade. Dette kraever, at grunde saelges i mindre udstykninger, sa
profitspekulativ udvikling begraenses, og der abnes for en bredere deltagelse i byudviklingen. Det
foreslas ogsa, at kommunen implementerer en alternativ byudvikling i Badehavnsgade, hvor grunde
saelges til en fast pris, og kaberne udvaelges efter gennemsigtige kriterier, der sikrer social og
miljgmaessig beeredygtighed. Sammenfattende kan disse tiltag skabe en mere inkluderende og
mangfoldig by, hvor alternative boformer spiller en central rolle i fremtidens Kgbenhavn. Ved at stotte
borgerdrevne projekter og sikre stagrre fleksibilitet i byudviklingen, kan kommunen bevare byens
unikke kulturarv, samtidig med at der skabes plads til nye, baeredygtige boligformer. Kgbenhavns
Kommune star desuden over for en markant udfordring i forhold til at leve op til sine egne
malsaetninger om baeredygtig byudvikling, beskyttelse af historiske og kulturelle vaerdier samt
borgerinddragelse i planlaegningsprocesserne. Ifglge Planlovens formalsparagraf skal planlagning ske
med henblik pa at bevare naturen og miljget, sikre samfundets udvikling pa et baeredygtigt grundlag
og respektere bade menneskelige livsvilkar og bevarelsen af dyre- og plantelivet. Desuden skal
planleegningen beskytte veerdifulde bymiljger og sikre en bred inddragelse af offentligheden i
beslutningsprocesserne. Pa trods af disse klare principper ser vi i stigende grad, at Kgbenhavns
Kommunes faktiske ageren er i modstrid med de intentioner, der er beskrevet i planerne. Et aktuelt
eksempel er udviklingen i Fiskerhavnen og Sydhavnstippen, omrader som kommunen selv har
karakteriseret som kulturomrader af vaesentlig vaerdi, som er sarbare over for den igangvaerende
udvikling og forteetning af havneomraderne. Kulturstyrelsen har allerede i 1990'erne, i samarbejde
med kommunen, fremhaevet Fiskerhavnens unikke havnemiljg med dets teette, selvgroede
bebyggelse og rustikke karakter. Her findes desuden de sidste aktive bundgarnsfiskere i Kgbenhavn,
og stejlepladsen har i generationer veeret brugt til fiskerirelaterede aktiviteter. Disse elementer udger
vigtige dele af byens kulturelle og historiske identitet, og deres bevarelse burde veere en topprioritet
for kommunen. | Forslag til Kommuneplan 2019 lover kommunen at arbejde for en demokratisk
storby, hvor borgerne har reel indflydelse pa byens udvikling. Der laegges vaegt pa gennemsigtighed i
planlaagningsprocesserne og pa at forbedre kvaliteten af byens grgnne omrader til gavn for borgernes
livskvalitet, biodiversiteten og fremtidige klimaforhold. Men virkeligheden viser noget andet.
Eksempelvis blev der indsamlet 17.286 underskrifter fra lokale borgere, som modsatte sig byggeri pa
Stejlepladsen, en klar indikation af et bredt lokalt engagement. Disse underskrifter er blevet ignoreret
af kommunen, hvilket underminerer tilliden til de demokratiske processer og viser en grov
tilsidesaettelse af borgernes vilje. Et andet alvorligt eksempel pa den manglende borgerinddragelse er
det faktum, at en tredjedel af de 156 hgringssvar til kommuneplanstrategien i 2018 udtrykte direkte
modstand mod byggeri pa Stejlepladsen. Pa trods af denne betydelige modstand har kommunen valgt
at fortseette med planerne om at bygge pa omradet, hvilket fremstar som en overtraedelse af |gftet
om at inddrage borgerne i planlaagningen. Samtidig har Kgs. Enghave Lokaludvalg tydeligt udtrykt
gnske om at bevare Fiskerhavnen som en perle i Sydhavnen og arbejde for en harmonisk udvikling af
badmiljget i overensstemmelse med omradets traditioner og omkringliggende natur. Kommunens
mangel pa handling i forhold til disse gnsker viser en dyb inkonsekvens mellem ord og handling. Der
er en raekke fundamentale problemer med den made, Kebenhavns Kommune praktiserer
borgerinddragelse pa i byudviklingsprocesserne. Et af de stagrste problemer er manglende tidlig
inddragelse af borgerne. Ofte bliver borgere farst inddraget, nar store beslutninger allerede er truffet,
hvilket skaber en oplevelse af, at inddragelsen er formel og symbolsk. Det er klart, at borgernes input
ikke har reel indflydelse pa placeringen af nye bygninger eller infrastrukturen, nar de mest afgerende
beslutninger allerede er taget. Derudover er byudvikling og -planleegning komplekse processer, som
kraever en hgj grad af teknisk forstdelse. Mange borgere oplever, at det er sveert at forsta de tekniske
dokumenter og langvarige konsekvenser af planerne. Denne kompleksitet kan skabe en barriere for
aktiv deltagelse og resultere i fremmedggrelse fra beslutningsprocessen. Et andet problem er skaev
repraesentation i borgerinddragelsen. Ofte er det kun ressourcestaerke borgere, der har tid og
overskud til at deltage i hgringer og workshops, hvilket kan medfare, at visse befolkningsgrupper -



som unge, minoriteter og lavindkomstgrupper - bliver underrepraesenteret. Denne ulighed i
repraesentationen betyder, at beslutningerne risikerer, ikke at afspejle hele befolkningens behov og
gnsker. Kommunen har heller ikke formaet at benytte tilstraekkelige kommunikationskanaler til at
engagere borgerne bredt. Mange hgringer annonceres gennem traditionelle medier eller kommunens
hjemmeside, som ikke alle borgere fglger. Det er problematisk, nar mgder eller digitale platforme
benyttes uden tilstraekkelig hensyntagen til, hvornar og hvordan borgerne kan deltage. Derudover
oplever mange, at borgerinddragelsen har meget begraenset effekt i stgrre projekter, hvor private
udviklere ofte har stgrre indflydelse. Dette skaber en skeev magtbalance mellem gkonomiske
interesser og borgernes gnsker. Den grundlaeggende mistillid mellem borgerne og kommunen naeres
af, at mange borgere fgler, at de kun inddrages for syns skyld, mens de reelle beslutninger treeffes
bag lukkede dgre. Denne mangel pa gensidig tillid heemmer borgerengagementet og kan ggre det
svaerere for kommunen at skabe bred opbakning til fremtidige projekter. Desuden opstar der ofte en
konflikt mellem lokale interesser og kommunens overordnede planer, hvor borgere gnsker at bevare
grgnne omrader og sikre lokal karakter, mens kommunen fokuserer pa at @ge boligkapaciteten og
tiltraekke investeringer. For at imgdekomme disse problemer og styrke borgerinddragelsen foreslas
det, at kommunen begynder at involvere borgerne tidligere i planlaegningsprocessen, sa der stadig er
mulighed for reelt at pavirke de store beslutninger. Desuden bgr komplekse planlaegningsdokumenter
forenkles, sa flere borgere kan forsta dem og deltage mere aktivt. Kommunen bgr ogsa benytte flere
og bedre kommunikationskanaler, herunder sociale medier, og ggre en aktiv indsats for at engagere
underrepraesenterede grupper. Endelig bgr lokaldemokratiet styrkes ved at give flere ressourcer til
lokale borgergrupper og rad, sa de kan fa en reel indflydelse pa deres neeromrader. Hvis Kgbenhavns
Kommune virkelig gnsker at leve op til sine egne malsaetninger om en demokratisk, baeredygtig og
gennemsigtig byudvikling, er det afggrende, at der handles pa disse forslag. Kommunens nuvaerende
praksis underminerer borgernes tillid og skader de historiske, kulturelle og miljgmaessige veerdier,
som er sa vigtige for byens identitet. Derfor er det ngdvendigt, at bade kommunen og borgerne
arbejder sammen for at skabe mere transparente og inkluderende processer, der kan sikre en
baeredygtig fremtid for Kgbenhavn. Jeg gnsker ogsa at udtrykke min dybe bekymring over
Kgbenhavns Kommunes manglende udnyttelse af de mange muligheder, der ligger i Fingerplanen,
samt den manglende vilje til et reelt og konstruktivt samarbejde med omegnskommunerne om en
samlet og baeredygtig udvikling af Hovedstadsregionen. Denne manglende udnyttelse svaekker bade
byudviklingen i regionen og skaber en langsigtet fare for at ga glip af en baeredygtig lgsning, der kan
gavne bade miljget, byens befolkning og regionens fremtid. Fingerplanen, som blev introduceret i
1947, har historisk set vaeret en central brik i at sikre, at Kgbenhavns vaekst blev handteret pa en
made, som ikke kun var til gavn for byen, men ogsa for hele regionen. Den har skabt en unik struktur
i Hovedstadsomradet, hvor byvaekst blev kanaliseret langs fingrene, mens grgnne kiler mellem
fingrene blev bevaret som frirum til natur, idraet og rekreative formal. Dette har givet byen luft og
gjort det muligt at rumme en stor befolkning uden at kveele Kgbenhavn i en mur af beton. | dag ser vi
dog en markant afvigelse fra denne succesfulde tilgang, hvilket kan fgre til en tilstopning af
Kgbenhavn. Et eksempel er byggeriet i Sydhavnen, saerligt i Badehavnsgade, som er blevet lanceret
som en Igsning pa boligmanglen i Kabenhavn. Dette fokus pa Kagbenhavn alene er imidlertid kortsigtet
og skaber ubalancer i hele regionen. Det er dybt bekymrende, at byudviklingen er blevet centraliseret
omkring By & Havn, en organisation der styrer udviklingen i en retning, som ikke ngdvendigvis
afspejler hverken borgernes interesser eller baeredygtige hensyn for regionen. Det virker som om, at
beslutningstagningen er praeget af gkonomiske incitamenter frem for langsigtede overvejelser om,
hvordan Hovedstadsregionen som helhed kan udvikles i en retning, der tilgodeser bade natur, klima
0g menneskers trivsel. Fingerplanen rummer stadig et enormt potentiale for at handtere den vaekst,
som Kgbenhavn nu forsgger at presse ind i en ekstrem fortaetning af Sydhavnen. De stationsnaere
byggefelter i resten af regionen star stadig tomme og kunne handtere fire gange s& meget vaekst som
de igangvaerende keempeprojekter i Kgbenhavn. Det er bade ulogisk og uhensigtsmaessigt, at
kommunen ikke i langt hgjere grad fokuserer pa disse omrader, som allerede er godt forbundet med
offentlig transport og har den ngdvendige infrastruktur til at rumme nye beboere. Yderligere er



Fingerplanens grgnne kiler og biodiversitetsrige omrader en stor vaerdi, som kunne udvikles
yderligere. Der er betydelige muligheder for at omdanne landbrugsarealer i regionen til
naturreservater, hvilket ville fremme biodiversiteten og skabe flere rekreative omrader for borgerne.
Hertil kommer muligheden for at omdanne den ubrugt transportkorridor - en 1 kilometer bred
streekning fra Helsinggr til Kage og fra Amager til Lejre - til en sammenhangende naturkorridor. Dette
ville ikke blot gavne miljget, men ogsa skabe bedre forbindelse mellem naturomraderne i regionen.
Desveerre ser det ud til, at Kebenhavns Kommune er fastlast i en egocentreret tilgang til byudvikling.
Dette ses blandt andet i byggeriet ved Stejlepladsen og Badehavnsgade Vest, hvor gkonomiske
hensyn, som blandt andet finansiering af metroen, bliver brugt som det primaere argument for disse
massive byggeprojekter. | stedet for at fremme en bredere regional vaekst, som ville vaere til gavn for
hele Hovedstadsregionen, ser vi en uhensigtsmaessig koncentration af vaeksten i Kgbenhavn. Som vil
mindske vaeksten i resten af regionen med op til 30% frem mod 2070. Dette vil uundgaeligt fere til en
skaevvridning af bade gkonomiske og menneskelige ressourcer til fordel for Kebenhavn pa bekostning
af omegnskommunerne. Transportmaessigt er denne ubalance ligeledes alarmerende. Metroen, som
primaert betjener Kgbenhavn og Frederiksberg, lgser ikke transportbehovet for de mange borgere i
Hovedstadsregionen, der hver dag pendler fra omegnskommunerne. Faktisk star 71% af regionens
daglige rejsende uden for metroens daekning, hvilket tydeligt illustrerer, at lgsningerne er for
snaeversynede. DSB's rapport fra 2023 peger pa muligheden for at opgradere S-togsnettet, sa det kan
binde hele regionen sammen med hyppigere togforbindelser. Dette kunne skabe en
sammenhangende og baeredygtig transportinfrastruktur, der ville veere til gavn for bade Kgbenhavn
0g omegnskommunerne. Men desvaerre bliver denne oplagte lgsning ikke prioriteret. Derudover er
det abenlyst, at Kgbenhavn star i en gkonomisk privilegeret position gennem By & Havn og
Metroselskabet. Disse organisationer har naesten ubegraenset adgang til 1an i Nationalbanken, hvilket
giver kommunen en uretfeerdig gkonomisk fordel i forhold til omegnskommunerne. Denne situation
flerner ethvert incitament for Kgbenhavns Kommune til at teenke i helhedsorienterede lgsninger, der
kunne gavne hele Hovedstadsregionen. Det er problematisk, at en enkelt kommune har sa stor
gkonomisk magt, at den kan forme udviklingen pa bekostning af en samlet regional tilgang. Det er pa
denne baggrund kritisabelt, at Kgbenhavns Kommune ikke i hgjere grad engagerer sig i et
samarbejde med omegnskommunerne og inddrager Fingerplanen i den overordnede
udviklingsstrategi for regionen. Hvis kommunen i stedet for at fokusere pa ungdig skonomisk gevinst
og store projekter til gavn for developere og valgte at fremme udviklingen af Fingerplanen, kunne der
skabes betydeligt flere rekreative omrader, idraetsanlaeg og plads til vigtige byfunktioner som skoler,
institutioner og hjemlgseboliger. Et grannere og mere baeredygtigt Kebenhavn ville ogsa vaere muligt,
hvis man frigjorde mere plads til naturen - for eksempel ved at beskytte den fredede Sydhavnstippen.
Et yderligere eksempel pa den skaeve udvikling, som Kagbenhavn fremmer, er nybyggeriet pa
Postgrunden, hvor Danske Bank har faet domicil til 6000 medarbejdere. Dette domicil kunne lige sa
godt veere placeret i en omegnskommune, da der ikke er nogen afggrende grund til at laegge det ved
havnen i Kgbenhavn, udover prestige. Det eneste dette projekt farer til, er mere trafik ind og ud af
byen i myldretiden, hvilket forveerrer de i forvejen store udfordringer med traengsel og forurening i
byen. P4 baggrund af ovenstaende opfordrer jeg Kgbenhavns Kommune til at genoverveje sin
nuvaerende strategi for byudvikling og i langt hgjere grad fokusere pa de muligheder, som
Fingerplanen rummer, samt inddrage omegnskommunerne i et teettere samarbejde. Dette vil sikre en
mere balanceret og baeredygtig fremtid for hele Hovedstadsregionen, hvor bade natur, klima og
menneskelig trivsel prioriteres.
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Jeg gnsker hermed at udtrykke min modstand mod den planlagte udbygning mellem Sydhavnstippen
og Fiskerhavnen. Projektet truer med at gdelaegge bade kulturelle og naturlige vaerdier i omradet.
Kommuneplan 2024 bgr tage stgrre hensyn til byens sjeel, sikre bedre borgerinddragelse og gge fokus
pa grenne omrader. Vi, som indbyggere i Kesbenhavn, faler et stort behov for at udtrykke vores
bekymring over den retning, byudviklingen tager ifalge Kommuneplan 2024, saerligt i Kongens
Enghave og Sydhavnen. Vi opfordrer til, at flere centrale emner bliver genovervejet og indarbejdet i
byens fremtidige planleegning. Der er en markant mangel pd en sammenhangende
udviklingsstrategi for hovedstadsomradet og omegnskommunerne. For at sikre en balanceret og
baeredygtig fremtid er der behov for en samlet plan, der omfatter bade Kgbenhavn og de naerliggende
kommuner. Byens vaekst, trafik og boligbehov kan ikke planlagges isoleret fra omegnskommunerne,
da de er teet forbundet med hinanden. En helhedsorienteret tilgang til regional planleegning kunne
sikre, at bade byen og omegnskommunerne udvikler sig pa en made, der kommer alle til gode.
Samtidig er der en markant mangel pd sammenhang mellem de centrale temaer i
Kommuneplanstrategi 2023 og de faktiske planer, der praesenteres i Kommuneplan 2024. Temaer
som byens sjzel, granne omrader og borgerinddragelse bliver ofte fremhaevet, men det virker som
om, de ikke far den ngdvendige prioritet i praksis. Hvis ikke disse temaer bliver taget alvorligt,
risikerer Kgbenhavn at miste sin identitet og sit seerpraeg. En af de stgrste mangler i Kommuneplanen
er det manglende fokus pa skabelsen af en sund by, hvor grenne omrader og byrum aktivt fremmer
bade fysisk og mental sundhed. | Kongens Enghave har vi i artier levet midt i en byggeplads, og
denne situation ser ud til at fortsaette frem til 2034. Dette er tydeligvis ikke sundt for beboernes
trivsel eller for byens samlede livskvalitet. Grgnne omrader bgr veere en integreret del af enhver
byudviklingsplan - ikke blot som sma grgnne pletter mellem bygninger, men som essentielle
andehuller, hvor byens indbyggere kan finde plads til at leve deres liv. Et andet stort problem i
Kommuneplanen er den manglende reelle borgerinddragelse. Det virker som om, at borgerne bliver
inviteret til informationsmader og workshops, men uden nogen reel indflydelse pa de beslutninger,
der traeffes. Mange borgere fgler, at borgerinddragelsen blot er en symbolsk gvelse, hvor deres input
ikke bliver inddraget i de endelige planer. Selv nar borgerne klart udtrykker et gnske om bynatur,
mangfoldige boligformer og kulturmiljger, bliver disse gnsker tilsidesat, mens massive
byggeprojekter, der domineres af private developere, fortsaetter uden justeringer. Boligpolitikken
fremstar fastlast i traditionelle rammer, hvor der fokuseres pa almene boliger, private



udlejningsboliger og andelsboliger. Der er ingen plads til alternative boformer som selvbyg, medbyg
eller helarsstatus for haveforeninger, selvom disse kunne fremme kreativitet, baeredygtighed og
feellesskab i byudviklingen. Hvis ikke et byggeri kan opfares som en 6-etagers boligblok i brune
teglsten, virker det som om, det slet ikke bliver overvejet i kommunens planlaegning. Ud over de
sociale og miljgmaessige problemer er der ogsa alvorlige infrastrukturelle udfordringer, som ikke
bliver adresseret tilstraekkeligt i Kommuneplanen. Et af de mest bekymrende eksempler er den
foreslaede udvikling i Badehavnsgade-omradet, hvor der planlaegges nybyggeri til omkring 6000 nye
beboere i Badehavnsgade Vest samt et bilfrit omrade pa Stejlepladsen og Molestien. Problemet er, at
der kun er én udkarsel fra Badehavnsgade, og denne farer til Sydhavnsgade - en af Kgbenhavns mest
trafikerede veje. Den mest sandsynlige konsekvens af disse byggeprojekter vil veere, at Fragtvej, som
i dag er en blind vej, vil blive dbnet som en gennemkarselsvej for at lette trafikpresset. Dette vil fgre
til en dramatisk stigning i trafikken og fa alvorlige konsekvenser for de naerliggende miljger. For
eksempel vil vejen sandsynligvis blive fart gennem Haveforeningen Musikbyen og skeere sig igennem
den fredede Tudsemindevej samt Haveforeningen Kalvebod, som graenser op til Valbyparken. Disse
omrader repraesenterer nogle af de sidste grenne og semi-rurale andehuller i bydelen, og en
udvidelse af Fragtvej vil uundgaeligt @delaegge bade de naturskenne og rekreative kvaliteter i
omradet. Kommunen har allerede reserveret arealet til vejgennemfgringen, hvilket viser, at de er
fuldt klar over konsekvenserne. Problemet er, at denne udvidelse af Fragtvej og dens indvirkning pa
naeromradet ikke er blevet praesenteret som en samlet plan for borgerne. | stedet traeffes
beslutningerne stykkevis og delt, hvilket gar det vanskeligt for borgerne at fa et samlet overblik og
engagere sig i en reel offentlig debat om omradets fremtid. Kgbenhavns Kommune taler meget om at
bevare biodiversitet og kulturmiljger, men handlingerne forteeller en anden historie. Et eksempel er
planerne om at bygge teet pa Sydhavnstippen, et fredet omrade med internationalt beskyttede
dyrearter, som viser, at byudviklingen ikke sker med tilstraekkeligt hensyn til sdrbare naturomrader.
Mange af de sma havnemiljger ved Fiskerhavnen og i Sydhavnen, der er bevaringsvaerdige, er 0gsa
under pres fra nye byggeprojekter. Sydhavnen er allerede overbebygget, og de mange
byggeprojekter har presset livskvaliteten i bydelen markant. Vi har levet midt i stgj, trafik og
vejsparringer i over 20 ar, og ifalge de seneste planer skal denne situation fortsaette i mindst 10 ar
mere. Det betyder, at mange beboere i Sydhavnen kommer til at leve halvdelen af deres voksenliv i
en byggeplads, hvilket strider imod kommunens egne ambitioner om at skabe en sund by med hgj
livskvalitet. Der er behov for, at der tages stgrre hensyn til de nuvaerende beboere, i stedet for kun at
fokusere pa fremtidige tilflyttere. Manglen pa bopaelspligt i de nye bygninger er ogsa et stort problem.
Mange af de nye lejligheder bliver brugt som investeringsobjekter af velhavende personer eller
udenlandske investorer, hvilket betyder, at mange star tomme og underminerer den sociale
sammenhaengskraft i bydelene. Dette svaekker det sociale liv og skaber omrader uden den
ngdvendige vitalitet for at opretholde en sund og levende by. Kgbenhavns Kommunes fremskrivninger
for befolkningstilvaekst er ogsa tvivisomme. Flere analytikere har stillet spgrgsmalstegn ved, om de
fremskrevne tal er realistiske, hvilket skaber en risiko for, at vi bygger til en fremtidig befolkning, som
maske aldrig kommer. Samtidig sker denne udbygning pa bekostning af de nuvaerende beboere og
eksisterende bymiljger, som allerede lider under pres fra overbebygning og mangel pa grgnne
omrader og kulturel sammenhang. Kabenhavn har brug for en byudviklingspolitik, der veerner om de
mennesker, der bor her nu, og som bevarer byens sjael, historie og unikke miljger. Kommuneplan
2024 bgr revideres med et stgrre fokus pa reel borgerinddragelse, bevaring af byens sjeel og historie
samt bedre infrastruktur og udvikling, der fremmer sundhed og livskvalitet gennem grgnne omrader.
Vi gnsker en fremtid, hvor vi som borgere bliver hgrt og kan vaere stolte af den by, vi lever i, i stedet
for blot at fgle os som statister i en udvikling drevet af developerinteresser. Lad os sammen skabe en
baeredygtig by, hvor natur, kultur og mennesker prioriteres | Kgbenhavns Kommune er det blevet
stadig mere tydeligt, at de mest eftertragtede og populaere boformer i omrader som Kongens
Enghave er haveforeningerne og de selvbyggede miljger, isser omkring Fiskerhavnen. Disse
alternative boformer, som historisk har spillet en vaesentlig rolle i byens kultur og udvikling, er nu
under pres og risikerer at forsvinde pa grund af det gkonomisk orienterede developerbyggeri, der



dominerer byudviklingen. For at bevare disse vigtige kulturhistoriske miljger og samtidig opfylde de
mange gnsker i kommuneplanstrategien, er det afggrende, at der handles hurtigt, da der ikke er
mange muligheder tilbage for at sikre disse boformer i Kgbenhavn. For at fremme selvbyg, medbyg
og alternative boligformer som heldrshaveforeninger, kan Kgbenhavns Kommune implementere en
reekke tiltag, der understgtter en starre diversitet i boligudbuddet og giver plads til borgernes
initiativer. Det kraever dog en helhedsorienteret tilgang til byudvikling, hvor man arbejder for at skabe
en socialt mangfoldig by, der tilgodeser alle indkomstgrupper. Dette indebaerer, at byen skal udvikles
ud fra flere perspektiver - socialt, organisatorisk, fysisk og gkonomisk - og disse perspektiver skal
integreres bade i de overordnede strategiske planer og i de konkrete Igsninger. For at sikre
sammenhaengskraften i denne tilgang skal der 0ogsa vaere taet samarbejde mellem kommunens
forvaltninger samt med eksterne aktgrer.Inspiration kan hentes fra lande som Tyskland og Holland,
hvor man har haft succes med at integrere byggegrupper, selvbyggerprojekter og bofzellesskaber i
byudviklingen. Disse boligformer styrker den sociale sammenhangskraft ved at involvere beboerne
aktivt i lokalmiljget og fremme engagement. Samtidig viser erfaringerne fra disse lande, at
byggegrupperne ofte er mere miljgmaessigt baeredygtige, idet de anvender innovative byggemetoder
0g baeredygtige materialer. | Berlin og Hamborg har bystyrerne forpligtet sig til, at en vis andel af ny
byudvikling - helt op til 20 % i Hamborg - skal reserveres til byggegrupper. Dette sikrer, at beboerne
far medbestemmelse over bygningernes udformning, stgrrelse og indretning, hvilket resulterer i en
mere inkluderende og mangfoldig byudvikling.l Kebenhavn kunne man overveje at starte sddanne
boligeksperimenter i omrader som Fiskerhavnen og Badehavnsgade, hvor borgerdrevne initiativer
allerede er begyndt at spire. Disse omrader er ideelle til at udvikle nye boformer, der afspejler
kabenhavnernes faktiske behov og gnsker, og som star i kontrast til de praefabrikerede boliger, der i
dag typisk udvikles af store developers og ofte retter sig mod den sakaldte standardiserede familie.
Ved at understgtte en udvikling, der er tilpasset de reelle interessefeellesskaber og minoriteter i byen,
kan man skabe en mere inkluderende og visionaer byudvikling.For at understgtte disse alternative
boligformer kan kommunen skabe mere fleksible og inkluderende lokalplaner. De nuvaerende planer
er ofte meget restriktive, isaer nar det kommer til bygningstyper, anvendelse og teetheden af boliger.
Ved at give plads til mere eksperimenterende byggeformer gennem justeringer i zonelovgivningen,
kan alternative boligformer som selvbyggerprojekter og medbyggerprojekter lettere integreres i
byens udvikling. Derudover kunne kommunen indfgre midlertidige byggetilladelser, som kan
forlaenges eller gagres permanente, hvis projekterne viser sig succesfulde. Et teettere samarbejde med
selvbygger- og medbyggerinitiativer vil 0ogsa styrke disse boligformer. Ved at tilbyde rédgivning og
stgtte fra en seerlig enhed, der hjaelper borgergrupper med byggeteknik, finansiering og lovgivning,
kan kommunen aktivt understgtte disse projekter. @konomiske incitamenter som reducerede
grundpriser og tilskud til beeredygtigt byggeri vil yderligere fremme udviklingen af
feellesskabsorienterede og innovative boligprojekter. Desuden kunne kommunen afsaette specifikke
byggegrunde til selvbyggerprojekter og boligkooperativer, hvor flere familier eller enkeltpersoner gar
sammen om at bygge og eje boliger i faellesskab. | lighed med Berlin kunne mindre parcelgrunde 0gsa
udbydes direkte til borgere, der gnsker at bygge deres egne hjem. Et andet centralt element i
byudviklingen er muligheden for heldrsbeboelse i haveforeninger. Mange haveforeninger i Kgbenhavn
er underlagt restriktioner, der forhindrer helarsbeboelse. Ved at revurdere planlovgivningen og
opgradere infrastrukturen i disse omrader, kunne kommunen tillade heldrsbeboelse i flere
haveforeninger. Dette kraever investeringer i vandforsyning, el og kloaksystemer samt introduktion af
miljgvenlige lgsninger som alternative energikilder og regnvandsopsamling, hvilket vil ggre det muligt
at leve mere baeredygtigt. Midlertidig brug af ledige grunde kan ogsa fremme alternative boformer.
Ubebyggede grunde kan stilles til radighed for midlertidige boligprojekter som tiny houses eller
containerboliger, mens mere permanente Igsninger udvikles. Samtidig kunne der udpeges
testomrader, hvor forskellige boligformer afprgves og evalueres, inden de eventuelt integreres i stgrre
byomrader. Endelig er der behov for at fremme alternative finansieringslgsninger til disse boformer.
Traditionelle 1an og finansieringsmodeller er ofte ikke tilgaengelige for selvbyggerprojekter, hvorfor
kommunen bgr etablere samarbejder med banker og realkreditinstitutter for at udvikle szerlige



finansielle produkter. Desuden kunne fonde og puljer oprettes til specifikt at stgtte baeredygtige og
kooperative boligprojekter. | denne sammenhang kan Kgbenhavn hente inspiration fra Hamborg,
hvor en betydelig andel af den fremtidige byudvikling skal veere forbeholdt byggegrupper. Derudover
bar udviklingen i omrader som Badehavnsgade og Fiskerhavnen tage hensyn til de eksisterende
kultur- og naturmiljger, som har en hgj vaerdi for byen. Fremtidige projekter skal bevare omradets
saerlige karakter og sikre, at den lokale kulturarv og natur ikke forsvinder i skyggen af ensformigt
developerbyggeri. Kommuneplanstrategien skal derfor arbejde for en byudvikling, hvor alternative
boligformer far plads til at trives, og hvor byens mangfoldige beboergrupper kan fa mulighed for at
preege deres eget lokalomrade. Dette kraever, at grunde salges i mindre udstykninger, sa
profitspekulativ udvikling begraenses, og der abnes for en bredere deltagelse i byudviklingen. Det
foreslas ogsa, at kommunen implementerer en alternativ byudvikling i Badehavnsgade, hvor grunde
saelges til en fast pris, og kaberne udvaelges efter gennemsigtige kriterier, der sikrer social og
miljgmaessig beeredygtighed. Sammenfattende kan disse tiltag skabe en mere inkluderende og
mangfoldig by, hvor alternative boformer spiller en central rolle i fremtidens Kgbenhavn. Ved at stgtte
borgerdrevne projekter og sikre starre fleksibilitet i byudviklingen, kan kommunen bevare byens
unikke kulturarv, samtidig med at der skabes plads til nye, baeredygtige boligformer. Kgbenhavns
Kommune star desuden over for en markant udfordring i forhold til at leve op til sine egne
malsaetninger om baeredygtig byudvikling, beskyttelse af historiske og kulturelle vaerdier samt
borgerinddragelse i planlaegningsprocesserne. Ifglge Planlovens formalsparagraf skal planlagning ske
med henblik pa at bevare naturen og miljget, sikre samfundets udvikling pa et baeredygtigt grundlag
og respektere bade menneskelige livsvilkar og bevarelsen af dyre- og plantelivet. Desuden skal
planleegningen beskytte veerdifulde bymiljger og sikre en bred inddragelse af offentligheden i
beslutningsprocesserne. Pa trods af disse klare principper ser vi i stigende grad, at Kgbenhavns
Kommunes faktiske ageren er i modstrid med de intentioner, der er beskrevet i planerne. Et aktuelt
eksempel er udviklingen i Fiskerhavnen og Sydhavnstippen, omrader som kommunen selv har
karakteriseret som kulturomrader af vaesentlig vaerdi, som er sarbare over for den igangveerende
udvikling og forteetning af havneomraderne. Kulturstyrelsen har allerede i 1990'erne, i samarbejde
med kommunen, fremhaevet Fiskerhavnens unikke havnemiljg med dets teaette, selvgroede
bebyggelse og rustikke karakter. Her findes desuden de sidste aktive bundgarnsfiskere i Kgbenhavn,
og stejlepladsen har i generationer veeret brugt til fiskerirelaterede aktiviteter. Disse elementer udger
vigtige dele af byens kulturelle og historiske identitet, og deres bevarelse burde veere en topprioritet
for kommunen. | Forslag til Kommuneplan 2019 lover kommunen at arbejde for en demokratisk
storby, hvor borgerne har reel indflydelse pa byens udvikling. Der laegges vaegt pa gennemsigtighed i
planlaagningsprocesserne og pa at forbedre kvaliteten af byens grgnne omrader til gavn for borgernes
livskvalitet, biodiversiteten og fremtidige klimaforhold. Men virkeligheden viser noget andet.
Eksempelvis blev der indsamlet 17.286 underskrifter fra lokale borgere, som modsatte sig byggeri pa
Stejlepladsen, en klar indikation af et bredt lokalt engagement. Disse underskrifter er blevet ignoreret
af kommunen, hvilket underminerer tilliden til de demokratiske processer og viser en grov
tilsidesaettelse af borgernes vilje. Et andet alvorligt eksempel pa den manglende borgerinddragelse er
det faktum, at en tredjedel af de 156 hgringssvar til kommuneplanstrategien i 2018 udtrykte direkte
modstand mod byggeri pa Stejlepladsen. Pa trods af denne betydelige modstand har kommunen valgt
at fortsaette med planerne om at bygge pa omradet, hvilket fremstar som en overtraedelse af lgftet
om at inddrage borgerne i planlaegningen. Samtidig har Kgs. Enghave Lokaludvalg tydeligt udtrykt
gnske om at bevare Fiskerhavnen som en perle i Sydhavnen og arbejde for en harmonisk udvikling af
badmiljget i overensstemmelse med omradets traditioner og omkringliggende natur. Kommunens
mangel pa handling i forhold til disse gnsker viser en dyb inkonsekvens mellem ord og handling. Der
er en raekke fundamentale problemer med den made, Kebenhavns Kommune praktiserer
borgerinddragelse pa i byudviklingsprocesserne. Et af de starste problemer er manglende tidlig
inddragelse af borgerne. Ofte bliver borgere farst inddraget, nar store beslutninger allerede er truffet,
hvilket skaber en oplevelse af, at inddragelsen er formel og symbolsk. Det er klart, at borgernes input
ikke har reel indflydelse pa placeringen af nye bygninger eller infrastrukturen, nar de mest afgerende



beslutninger allerede er taget. Derudover er byudvikling og -planleegning komplekse processer, som
kraever en hgj grad af teknisk forstaelse. Mange borgere oplever, at det er sveert at forsta de tekniske
dokumenter og langvarige konsekvenser af planerne. Denne kompleksitet kan skabe en barriere for
aktiv deltagelse og resultere i fremmedggrelse fra beslutningsprocessen. Et andet problem er skaev
repraesentation i borgerinddragelsen. Ofte er det kun ressourcesteerke borgere, der har tid og
overskud til at deltage i hgringer og workshops, hvilket kan medfare, at visse befolkningsgrupper -
som unge, minoriteter og lavindkomstgrupper - bliver underrepraesenteret. Denne ulighed i
repraesentationen betyder, at beslutningerne risikerer, ikke at afspejle hele befolkningens behov og
gnsker. Kommunen har heller ikke formaet at benytte tilstraekkelige kommunikationskanaler til at
engagere borgerne bredt. Mange hgringer annonceres gennem traditionelle medier eller kommunens
hjemmeside, som ikke alle borgere fglger. Det er problematisk, nar mgder eller digitale platforme
benyttes uden tilstraekkelig hensyntagen til, hvornar og hvordan borgerne kan deltage. Derudover
oplever mange, at borgerinddragelsen har meget begraenset effekt i stgrre projekter, hvor private
udviklere ofte har stgrre indflydelse. Dette skaber en sksev magtbalance mellem gkonomiske
interesser og borgernes gnsker. Den grundlaeggende mistillid mellem borgerne og kommunen naeres
af, at mange borgere fgler, at de kun inddrages for syns skyld, mens de reelle beslutninger treeffes
bag lukkede dgre. Denne mangel pa gensidig tillid heemmer borgerengagementet og kan ggre det
svaerere for kommunen at skabe bred opbakning til fremtidige projekter. Desuden opstar der ofte en
konflikt mellem lokale interesser og kommunens overordnede planer, hvor borgere gnsker at bevare
grgnne omrader og sikre lokal karakter, mens kommunen fokuserer pa at @ge boligkapaciteten og
tiltraekke investeringer. For at imgdekomme disse problemer og styrke borgerinddragelsen foreslas
det, at kommunen begynder at involvere borgerne tidligere i planlaegningsprocessen, sa der stadig er
mulighed for reelt at pavirke de store beslutninger. Desuden bgr komplekse planleegningsdokumenter
forenkles, sa flere borgere kan forsta dem og deltage mere aktivt. Kommunen bgr ogsa benytte flere
og bedre kommunikationskanaler, herunder sociale medier, og ggre en aktiv indsats for at engagere
underrepraesenterede grupper. Endelig bgr lokaldemokratiet styrkes ved at give flere ressourcer til
lokale borgergrupper og rad, sa de kan fa en reel indflydelse pa deres naromrader. Hvis Kgbenhavns
Kommune virkelig gnsker at leve op til sine egne malsaetninger om en demokratisk, baeredygtig og
gennemsigtig byudvikling, er det afggrende, at der handles pa disse forslag. Kommunens nuvaerende
praksis underminerer borgernes tillid og skader de historiske, kulturelle og miljgmaessige veerdier,
som er sa vigtige for byens identitet. Derfor er det ngdvendigt, at bade kommunen og borgerne
arbejder sammen for at skabe mere transparente og inkluderende processer, der kan sikre en
baeredygtig fremtid for Kgbenhavn. Jeg gnsker ogsa at udtrykke min dybe bekymring over
Kgbenhavns Kommunes manglende udnyttelse af de mange muligheder, der ligger i Fingerplanen,
samt den manglende vilje til et reelt og konstruktivt samarbejde med omegnskommunerne om en
samlet og baeredygtig udvikling af Hovedstadsregionen. Denne manglende udnyttelse svaekker bade
byudviklingen i regionen og skaber en langsigtet fare for at ga glip af en baeredygtig lgsning, der kan
gavne bade miljget, byens befolkning og regionens fremtid. Fingerplanen, som blev introduceret i
1947, har historisk set vaeret en central brik i at sikre, at Kgbenhavns vaekst blev handteret pa en
made, som ikke kun var til gavn for byen, men ogsa for hele regionen. Den har skabt en unik struktur
i Hovedstadsomradet, hvor byvaekst blev kanaliseret langs fingrene, mens grgnne kiler mellem
fingrene blev bevaret som frirum til natur, idreet og rekreative formal. Dette har givet byen luft og
gjort det muligt at rumme en stor befolkning uden at kveele Kgbenhavn i en mur af beton. | dag ser vi
dog en markant afvigelse fra denne succesfulde tilgang, hvilket kan fgre til en tilstopning af
Kgbenhavn. Et eksempel er byggeriet i Sydhavnen, sarligt i Badehavnsgade, som er blevet lanceret
som en lgsning pa boligmanglen i Kabenhavn. Dette fokus pa Kagbenhavn alene er imidlertid kortsigtet
og skaber ubalancer i hele regionen. Det er dybt bekymrende, at byudviklingen er blevet centraliseret
omkring By & Havn, en organisation der styrer udviklingen i en retning, som ikke ngdvendigvis
afspejler hverken borgernes interesser eller baeredygtige hensyn for regionen. Det virker som om, at
beslutningstagningen er praeget af gkonomiske incitamenter frem for langsigtede overvejelser om,
hvordan Hovedstadsregionen som helhed kan udvikles i en retning, der tilgodeser bade natur, klima



0g menneskers trivsel. Fingerplanen rummer stadig et enormt potentiale for at handtere den vaekst,
som Kgbenhavn nu forsgger at presse ind i en ekstrem forteetning af Sydhavnen. De stationsneere
byggefelter i resten af regionen star stadig tomme og kunne handtere fire gange sa meget vaekst som
de igangvaerende keempeprojekter i Kgbenhavn. Det er bade ulogisk og uhensigtsmaessigt, at
kommunen ikke i langt hgjere grad fokuserer pa disse omrader, som allerede er godt forbundet med
offentlig transport og har den ngdvendige infrastruktur til at rumme nye beboere. Yderligere er
Fingerplanens grgnne kiler og biodiversitetsrige omrader en stor vaerdi, som kunne udvikles
yderligere. Der er betydelige muligheder for at omdanne landbrugsarealer i regionen til
naturreservater, hvilket ville fremme biodiversiteten og skabe flere rekreative omrader for borgerne.
Hertil kommer muligheden for at omdanne den ubrugt transportkorridor - en 1 kilometer bred
streekning fra Helsinggr til Kage og fra Amager til Lejre - til en sammenhangende naturkorridor. Dette
ville ikke blot gavne miljget, men 0gsa skabe bedre forbindelse mellem naturomraderne i regionen.
Desveerre ser det ud til, at Kebenhavns Kommune er fastlast i en egocentreret tilgang til byudvikling.
Dette ses blandt andet i byggeriet ved Stejlepladsen og Badehavnsgade Vest, hvor gkonomiske
hensyn, som blandt andet finansiering af metroen, bliver brugt som det primaere argument for disse
massive byggeprojekter. | stedet for at fremme en bredere regional vaekst, som ville vaere til gavn for
hele Hovedstadsregionen, ser vi en uhensigtsmaessig koncentration af veeksten i Kgbenhavn. Som vil
mindske vaeksten i resten af regionen med op til 30% frem mod 2070. Dette vil uundgaeligt fere til en
skaevvridning af bade gkonomiske og menneskelige ressourcer til fordel for Kebenhavn pa bekostning
af omegnskommunerne. Transportmaessigt er denne ubalance ligeledes alarmerende. Metroen, som
primaert betjener Kgbenhavn og Frederiksberg, lgser ikke transportbehovet for de mange borgere i
Hovedstadsregionen, der hver dag pendler fra omegnskommunerne. Faktisk star 71% af regionens
daglige rejsende uden for metroens daekning, hvilket tydeligt illustrerer, at Igsningerne er for
snaeversynede. DSB's rapport fra 2023 peger pa muligheden for at opgradere S-togsnettet, sa det kan
binde hele regionen sammen med hyppigere togforbindelser. Dette kunne skabe en
sammenhaengende og baeredygtig transportinfrastruktur, der ville veere til gavn for bade Kgbenhavn
0g omegnskommunerne. Men desvaerre bliver denne oplagte lgsning ikke prioriteret. Derudover er
det abenlyst, at Kgbenhavn star i en gkonomisk privilegeret position gennem By & Havn og
Metroselskabet. Disse organisationer har naesten ubegraenset adgang til 1an i Nationalbanken, hvilket
giver kommunen en uretfeerdig gkonomisk fordel i forhold til omegnskommunerne. Denne situation
fijerner ethvert incitament for Kgbenhavns Kommune til at taenke i helhedsorienterede Igsninger, der
kunne gavne hele Hovedstadsregionen. Det er problematisk, at en enkelt kommune har sa stor
gkonomisk magt, at den kan forme udviklingen pa bekostning af en samlet regional tilgang. Det er pa
denne baggrund kritisabelt, at Kgbenhavns Kommune ikke i hgjere grad engagerer sig i et
samarbejde med omegnskommunerne og inddrager Fingerplanen i den overordnede
udviklingsstrategi for regionen. Hvis kommunen i stedet for at fokusere pa ungdig skonomisk gevinst
og store projekter til gavn for developere og valgte at fremme udviklingen af Fingerplanen, kunne der
skabes betydeligt flere rekreative omrader, idraetsanlaeg og plads til vigtige byfunktioner som skoler,
institutioner og hjemlgseboliger. Et grannere og mere baeredygtigt Kebenhavn ville ogsa vaere muligt,
hvis man frigjorde mere plads til naturen - for eksempel ved at beskytte den fredede Sydhavnstippen.
Et yderligere eksempel pa den skaeve udvikling, som Kagbenhavn fremmer, er nybyggeriet pa
Postgrunden, hvor Danske Bank har faet domicil til 6000 medarbejdere. Dette domicil kunne lige sa
godt veere placeret i en omegnskommune, da der ikke er nogen afggrende grund til at laegge det ved
havnen i Kgbenhavn, udover prestige. Det eneste dette projekt farer til, er mere trafik ind og ud af
byen i myldretiden, hvilket forveerrer de i forvejen store udfordringer med traengsel og forurening i
byen. P4 baggrund af ovenstaende opfordrer jeg Kgbenhavns Kommune til at genoverveje sin
nuvaerende strategi for byudvikling og i langt hgjere grad fokusere pa de muligheder, som
Fingerplanen rummer, samt inddrage omegnskommunerne i et teettere samarbejde. Dette vil sikre en
mere balanceret og baeredygtig fremtid for hele Hovedstadsregionen, hvor bade natur, klima og
menneskelig trivsel prioriteres.
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Jeg udtrykker min steerke modstand mod de byggeplaner, der foreslas mellem Sydhavnstippen og
Fiskerhavnen. Omradet vil miste bade sin natur og kulturelle integritet, og borgerne faler sig ikke
hgrt. Kommuneplan 2024 skal derfor revideres for at prioritere borgerinddragelse, grenne omrader og
byens unikke karakter.

Vi, beboere i Kgbenhavn, gnsker at dele vores dybe bekymring over den retning, som byudviklingen
tager i Kommuneplan 2024, isaer med hensyn til udviklingen i Kongens Enghave og Sydhavnen. Flere
vaesentlige spargsmal bgr efter vores mening genovervejes og indarbejdes i byens fremtidige
udviklingsstrateqi.

Udviklingen af hovedstadsomradet og omegnskommunerne er preeget af mangel pa sammenhaeng.
Der savnes en samlet strategi, som tager hgjde for hele regionen, og som specifikt adresserer
udfordringerne i bade hovedstadsomradet og omegnskommunerne. Kgbenhavns byudvikling kan ikke
ses isoleret, da byens vaekst, trafik og boligbehov er naert knyttet til de omkringliggende omrader. En
holistisk tilgang til regional planlaegning kunne sikre en mere balanceret og beaeredygtig fremtid for
bade byen og dens omegn. Der er dog et markant misforhold mellem de centrale temaer i
Kommuneplanstrategi 2023 og de reelle planer, der fremlaegges i Kommuneplan 2024. Kerneveerdier
som byens sjeel, grenne omrader og borgerinddragelse naevnes ofte, men de virker ikke til at vaere
blevet prioriteret i praksis. Uden at tage disse principper alvorligt, risikerer Kgbenhavn at miste sin
unikke identitet og saerpraeg. En af de stgrste mangler i Kommuneplanen er manglen pa fokus pa at
skabe en sund by, hvor grenne omrader og byrum aktivt fremmer bade fysisk og mental sundhed. |
Kongens Enghave har beboerne i artier levet midt i en byggeplads, og nu ser det ud til, at denne
tilstand vil fortsaette frem til 2034. Dette er abenlyst ikke sundt, hverken for beboernes trivsel eller for
den samlede livskvalitet i byen. Grgnne omrader bgr vaere en integreret del af enhver
byudviklingsplan - ikke blot som sma grgnne pletter mellem betonbygninger, men som vitale
andehuller, der kan give ro og plads til det liv, der allerede leves i byen. Et andet problem i
Kommuneplanen er den manglende borgerinddragelse. Det virker ofte som om, at borgerne bliver
inviteret til informationsmgder og workshops uden reel indflydelse pa beslutningerne. Det fgles som
en symbolsk gvelse, nar borgerne bliver bedt om at tegne og skrive gnsker pa postkort, men aldrig
ser deres input blive inddraget i de endelige planer. Selv nar borgerne klart gnsker bynatur,



mangfoldige boligformer og kulturmiljger, bliver disse gnsker tilsidesat, og store byggeprojekter,
drevet af private developere, fortszetter uden videre. Boligpolitikken fremstar visionslgs og fastlast i
traditionelle rammer, hvor der fokuseres pa almene boliger, private udlejningsboliger og
andelsboliger. Der er ikke plads til alternative boformer som selvbyg, medbyg og heldrsstatus for
haveforeninger, selvom disse kunne bidrage til at fremme kreativitet, beeredygtighed og feellesskab i
byudviklingen. Hvis et byggeri ikke kan opfgres som en traditionel 6-etagers boligblok i brune
teglsten, ser det ikke ud til at blive taget i betragtning i kommunens planlaegning. Ud over de sociale
0g miljgmaessige problemer er der ogsa alvorlige infrastrukturmaessige udfordringer, som ikke
adresseres tilstraekkeligt i Kommuneplanen. Et af de mest presserende eksempler er udviklingen i
Badehavnsgade-omradet, hvor der planleegges nybyggeri til omkring 6000 nye beboere i
Badehavnsgade Vest samt et bilfrit omrade pa Stejlepladsen og Molestien. Udfordringen er, at der kun
er én udkersel fra Badehavnsgade, og den farer til Sydhavnsgade - en af Kgbenhavns mest
trafikerede veje. Den mest sandsynlige konsekvens af disse massive byggeprojekter vil vaere, at
Fragtvej, som i dag er en blind vej, vil blive abnet som en gennemkarselsvej for at lette trafikpresset.
Dette vil fare til en markant stigning i trafikken og fa store konsekvenser for de naerliggende miljger.
Eksempelvis vil vejen sandsynligvis blive fart gennem Haveforeningen Musikbyen og skeere sig
igennem den fredede Tudsemindevej samt Haveforeningen Kalvebod, som ligger op til Valbyparken.
Disse omrader udggr nogle af de sidste granne og semi-rurale andehuller i bydelen, og en udvidelse
af Fragtvej vil uundgaeligt sdelaagge bade de naturskgnne og rekreative kvaliteter i omradet.
Kommunen har allerede reserveret areal til denne vej, hvilket viser, at de er fuldt ud klar over
problemets omfang og konsekvenserne heraf. Det mest bekymrende er, at denne udvidelse af
Fragtvej og dens konsekvenser ikke er blevet tydeligt praesenteret for borgerne som en del af en
samlet plan. | stedet tages beslutningerne stykkevis og delt, hvilket gar det vanskeligt for borgerne at
fa et samlet overblik og engagere sig i en reel offentlig debat om den fremtidige udvikling af omradet.

Kgbenhavns Kommune fremhaever ofte biodiversitet og bevarelse af kulturmiljger i deres planer, men
handlingerne tyder pa, at disse mal ikke bliver prioriteret. For eksempel planlaegges der nybyggeri
teet pa Sydhavnstippen, et fredet omrade med internationalt beskyttede dyrearter, hvilket viser, at
byudviklingen ikke tager nok hensyn til sdrbare naturomrader. Mange af de bevaringsveerdige miljger,
som de sma havnemiljger i Fiskerhavnen og Sydhavnen, er ogsa under staerkt pres fra nye
byggeprojekter. Sydhavnen er allerede overbebygget, og livskvaliteten i bydelen er blevet forringet af
den konstante byggeaktivitet. | over 20 ar har beboerne levet midt i en byggeplads med stgj, trafik og
vejspaerringer, og ifglge de nuvaerende planer vil denne situation fortsaette i mindst 10 ar mere. Det
betyder, at mange beboere vil komme til at leve halvdelen af deres voksenliv i en byggeplads, hvilket
strider imod Kgbenhavns Kommunes ambitioner om hgj livskvalitet og en sund by. Det er ngdvendigt
at fokusere pa de nuvaerende beboeres behov, i stedet for kun at bygge til fremtidige tilflyttere. Et
andet problem er, at der ikke er bopaelspligt i nybyggerierne. Mange af de nye lejligheder kgbes af
velstaende personer eller udenlandske investorer, der bruger dem som investeringsobjekter, hvilket
resulterer i tomme lejligheder og manglende sammenhaengskraft i bydelene. Dette sveekker det
sociale liv og skaber omrader uden den ngdvendige vitalitet for at skabe en sund og levende by.
Kgbenhavns Kommunes fremskrivninger for befolkningstilvaekst er ogsa tvivisomme. Flere eksperter
har papeget, at de fremskrevne tal ikke er realistiske, hvilket betyder, at vi risikerer at bygge til en
befolkning, der maske aldrig kommer. Samtidig sker denne udbygning pa bekostning af de
nuvaerende beboere og bymiljger, som allerede er under pres fra overbebygning og mangel pa
gregnne omrader og kulturel sammenhang. Kabenhavn har brug for en byudviklingspolitik, der tager
hensyn til de mennesker, der bor her nu, og som vaerner om byens sjeel, historie og unikke miljger.
Kommuneplan 2024 bgr revideres med et staerkere fokus pa borgerinddragelse, bevarelse af byens
kulturarv, bedre infrastruktur og en udvikling, der fremmer sundhed gennem grgnne omrader og hgj
livskvalitet. Vi gnsker en fremtid, hvor vi som borgere bliver hgrt og kan vaere stolte af den by, vi bor
i, i stedet for blot at fale os som statister i en udvikling drevet af developere. Lad os sammen skabe
en baeredygtig by, hvor respekt for natur, kultur og mennesker gar hand i hand med udviklingen



| Kegbenhavns Kommune er det blevet stadig mere tydeligt, at de mest eftertragtede og populzere
boformer i omrader som Kongens Enghave er haveforeningerne og de selvbyggede miljger, isaer
omkring Fiskerhavnen. Disse alternative boformer, som historisk har spillet en vaesentlig rolle i byens
kultur og udvikling, er nu under pres og risikerer at forsvinde pa grund af det gkonomisk orienterede
developerbyggeri, der dominerer byudviklingen. For at bevare disse vigtige kulturhistoriske miljger og
samtidig opfylde de mange gnsker i kommuneplanstrategien, er det afggrende, at der handles hurtigt,
da der ikke er mange muligheder tilbage for at sikre disse boformer i Kgbenhavn. For at fremme
selvbyg, medbyg og alternative boligformer som helarshaveforeninger, kan Kgbenhavns Kommune
implementere en raekke tiltag, der understgtter en stgrre diversitet i boligudbuddet og giver plads til
borgernes initiativer. Det kraever dog en helhedsorienteret tilgang til byudvikling, hvor man arbejder
for at skabe en socialt mangfoldig by, der tilgodeser alle indkomstgrupper. Dette indebaerer, at byen
skal udvikles ud fra flere perspektiver - socialt, organisatorisk, fysisk og gkonomisk - og disse
perspektiver skal integreres bade i de overordnede strategiske planer og i de konkrete lgsninger. For
at sikre sammenhangskraften i denne tilgang skal der ogsa vaere teet samarbejde mellem
kommunens forvaltninger samt med eksterne aktgrer.Inspiration kan hentes fra lande som Tyskland
og Holland, hvor man har haft succes med at integrere byggegrupper, selvbyggerprojekter og
bofeellesskaber i byudviklingen. Disse boligformer styrker den sociale sammenhangskraft ved at
involvere beboerne aktivt i lokalmiljget og fremme engagement. Samtidig viser erfaringerne fra disse
lande, at byggegrupperne ofte er mere miljgmaessigt baeredygtige, idet de anvender innovative
byggemetoder og baeredygtige materialer. | Berlin og Hamborg har bystyrerne forpligtet sig til, at en
vis andel af ny byudvikling - helt op til 20 % i Hamborg - skal reserveres til byggegrupper. Dette
sikrer, at beboerne far medbestemmelse over bygningernes udformning, starrelse og indretning,
hvilket resulterer i en mere inkluderende og mangfoldig byudvikling.l Kebenhavn kunne man overveje
at starte sadanne boligeksperimenter i omrader som Fiskerhavnen og Badehavnsgade, hvor
borgerdrevne initiativer allerede er begyndt at spire. Disse omrader er ideelle til at udvikle nye
boformer, der afspejler kabenhavnernes faktiske behov og gnsker, og som star i kontrast til de
praefabrikerede boliger, der i dag typisk udvikles af store developers og ofte retter sig mod den
sakaldte standardiserede familie. Ved at understgtte en udvikling, der er tilpasset de reelle
interessefaellesskaber og minoriteter i byen, kan man skabe en mere inkluderende og visionaer
byudvikling.For at understgtte disse alternative boligformer kan kommunen skabe mere fleksible og
inkluderende lokalplaner. De nuveerende planer er ofte meget restriktive, isaer nar det kommer til
bygningstyper, anvendelse og taetheden af boliger. Ved at give plads til mere eksperimenterende
byggeformer gennem justeringer i zonelovgivningen, kan alternative boligformer som
selvbyggerprojekter og medbyggerprojekter lettere integreres i byens udvikling. Derudover kunne
kommunen indfgre midlertidige byggetilladelser, som kan forlaenges eller ggres permanente, hvis
projekterne viser sig succesfulde. Et taettere samarbejde med selvbygger- og medbyggerinitiativer vil
0gsa styrke disse boligformer. Ved at tilbyde radgivning og stette fra en seerlig enhed, der hjzelper
borgergrupper med byggeteknik, finansiering og lovgivning, kan kommunen aktivt understgtte disse
projekter. @konomiske incitamenter som reducerede grundpriser og tilskud til baeredygtigt byggeri vil
yderligere fremme udviklingen af feellesskabsorienterede og innovative boligprojekter. Desuden
kunne kommunen afsaette specifikke byggegrunde til selvbyggerprojekter og boligkooperativer, hvor
flere familier eller enkeltpersoner gar sammen om at bygge og eje boliger i faellesskab. | lighed med
Berlin kunne mindre parcelgrunde ogsa udbydes direkte til borgere, der gnsker at bygge deres egne
hjem. Et andet centralt element i byudviklingen er muligheden for helarsbeboelse i haveforeninger.
Mange haveforeninger i Kgbenhavn er underlagt restriktioner, der forhindrer helarsbeboelse. Ved at
revurdere planlovgivningen og opgradere infrastrukturen i disse omrader, kunne kommunen tillade
helarsbeboelse i flere haveforeninger. Dette kraever investeringer i vandforsyning, el og
kloaksystemer samt introduktion af miljgvenlige lgsninger som alternative energikilder og
regnvandsopsamling, hvilket vil ggre det muligt at leve mere baeredygtigt. Midlertidig brug af ledige
grunde kan ogsa fremme alternative boformer. Ubebyggede grunde kan stilles til radighed for
midlertidige boligprojekter som tiny houses eller containerboliger, mens mere permanente lgsninger



udvikles. Samtidig kunne der udpeges testomrader, hvor forskellige boligformer afpraves og
evalueres, inden de eventuelt integreres i stgrre byomrader. Endelig er der behov for at fremme
alternative finansieringslgsninger til disse boformer. Traditionelle Ian og finansieringsmodeller er ofte
ikke tilgeengelige for selvbyggerprojekter, hvorfor kommunen bgr etablere samarbejder med banker
og realkreditinstitutter for at udvikle saerlige finansielle produkter. Desuden kunne fonde og puljer
oprettes til specifikt at stgtte baeredygtige og kooperative boligprojekter. | denne sammenhang kan
Kgbenhavn hente inspiration fra Hamborg, hvor en betydelig andel af den fremtidige byudvikling skal
vaere forbeholdt byggegrupper. Derudover bgr udviklingen i omrader som Badehavnsgade og
Fiskerhavnen tage hensyn til de eksisterende kultur- og naturmiljger, som har en hgj veerdi for byen.
Fremtidige projekter skal bevare omradets seerlige karakter og sikre, at den lokale kulturarv og natur
ikke forsvinder i skyggen af ensformigt developerbyggeri. Kommuneplanstrategien skal derfor arbejde
for en byudvikling, hvor alternative boligformer far plads til at trives, og hvor byens mangfoldige
beboergrupper kan fa mulighed for at praege deres eget lokalomrade. Dette kraever, at grunde salges
i mindre udstykninger, sa profitspekulativ udvikling begraenses, og der abnes for en bredere
deltagelse i byudviklingen. Det foreslas ogsa, at kommunen implementerer en alternativ byudvikling i
Badehavnsgade, hvor grunde szelges til en fast pris, og kaberne udvaelges efter gennemsigtige
kriterier, der sikrer social og miljgmaessig baeredygtighed. Sammenfattende kan disse tiltag skabe en
mere inkluderende og mangfoldig by, hvor alternative boformer spiller en central rolle i fremtidens
Kagbenhavn. Ved at stgtte borgerdrevne projekter og sikre stgrre fleksibilitet i byudviklingen, kan
kommunen bevare byens unikke kulturarv, samtidig med at der skabes plads til nye, baeredygtige
boligformer. Kgbenhavns Kommune star desuden over for en markant udfordring i forhold til at leve
op til sine egne malsaetninger om baeredygtig byudvikling, beskyttelse af historiske og kulturelle
vaerdier samt borgerinddragelse i planlaegningsprocesserne. Ifglge Planlovens formalsparagraf skal
planlaagning ske med henblik pa at bevare naturen og miljget, sikre samfundets udvikling pa et
baeredygtigt grundlag og respektere bade menneskelige livsvilkar og bevarelsen af dyre- og
plantelivet. Desuden skal planlaegningen beskytte vaerdifulde bymiljger og sikre en bred inddragelse
af offentligheden i beslutningsprocesserne. Pa trods af disse klare principper ser vi i stigende grad, at
Kgbenhavns Kommunes faktiske ageren er i modstrid med de intentioner, der er beskrevet i planerne.
Et aktuelt eksempel er udviklingen i Fiskerhavnen og Sydhavnstippen, omrader som kommunen selv
har karakteriseret som kulturomrader af vaesentlig vaerdi, som er sarbare over for den igangvaerende
udvikling og fortaetning af havneomraderne. Kulturstyrelsen har allerede i 1990'erne, i samarbejde
med kommunen, fremhaevet Fiskerhavnens unikke havnemiljg med dets teette, selvgroede
bebyggelse og rustikke karakter. Her findes desuden de sidste aktive bundgarnsfiskere i Kgbenhavn,
og stejlepladsen har i generationer veeret brugt til fiskerirelaterede aktiviteter. Disse elementer udger
vigtige dele af byens kulturelle og historiske identitet, og deres bevarelse burde veere en topprioritet
for kommunen. | Forslag til Kommuneplan 2019 lover kommunen at arbejde for en demokratisk
storby, hvor borgerne har reel indflydelse pa byens udvikling. Der laegges vaegt pa gennemsigtighed i
planlaagningsprocesserne og pa at forbedre kvaliteten af byens grenne omrader til gavn for borgernes
livskvalitet, biodiversiteten og fremtidige klimaforhold. Men virkeligheden viser noget andet.
Eksempelvis blev der indsamlet 17.286 underskrifter fra lokale borgere, som modsatte sig byggeri pa
Stejlepladsen, en klar indikation af et bredt lokalt engagement. Disse underskrifter er blevet ignoreret
af kommunen, hvilket underminerer tilliden til de demokratiske processer og viser en grov
tilsidesaettelse af borgernes vilje. Et andet alvorligt eksempel pa den manglende borgerinddragelse er
det faktum, at en tredjedel af de 156 hgringssvar til kommuneplanstrategien i 2018 udtrykte direkte
modstand mod byggeri pa Stejlepladsen. Pa trods af denne betydelige modstand har kommunen valgt
at fortseette med planerne om at bygge pa omradet, hvilket fremstar som en overtraedelse af |gftet
om at inddrage borgerne i planlaegningen. Samtidig har Kgs. Enghave Lokaludvalg tydeligt udtrykt
gnske om at bevare Fiskerhavnen som en perle i Sydhavnen og arbejde for en harmonisk udvikling af
badmiljget i overensstemmelse med omradets traditioner og omkringliggende natur. Kommunens
mangel pa handling i forhold til disse gnsker viser en dyb inkonsekvens mellem ord og handling. Der
er en raekke fundamentale problemer med den made, Ksbenhavns Kommune praktiserer



borgerinddragelse pa i byudviklingsprocesserne. Et af de stgrste problemer er manglende tidlig
inddragelse af borgerne. Ofte bliver borgere farst inddraget, nar store beslutninger allerede er truffet,
hvilket skaber en oplevelse af, at inddragelsen er formel og symbolsk. Det er klart, at borgernes input
ikke har reel indflydelse pa placeringen af nye bygninger eller infrastrukturen, nar de mest afggrende
beslutninger allerede er taget. Derudover er byudvikling og -planlaegning komplekse processer, som
kraever en hgj grad af teknisk forstaelse. Mange borgere oplever, at det er sveert at forsta de tekniske
dokumenter og langvarige konsekvenser af planerne. Denne kompleksitet kan skabe en barriere for
aktiv deltagelse og resultere i fremmedggrelse fra beslutningsprocessen. Et andet problem er skaev
repraesentation i borgerinddragelsen. Ofte er det kun ressourcesteerke borgere, der har tid og
overskud til at deltage i hgringer og workshops, hvilket kan medfare, at visse befolkningsgrupper -
som unge, minoriteter og lavindkomstgrupper - bliver underrepraesenteret. Denne ulighed i
repraesentationen betyder, at beslutningerne risikerer, ikke at afspejle hele befolkningens behov og
gnsker. Kommunen har heller ikke formaet at benytte tilstreekkelige kommunikationskanaler til at
engagere borgerne bredt. Mange hgringer annonceres gennem traditionelle medier eller kommunens
hjemmeside, som ikke alle borgere fglger. Det er problematisk, nar mgder eller digitale platforme
benyttes uden tilstreekkelig hensyntagen til, hvornar og hvordan borgerne kan deltage. Derudover
oplever mange, at borgerinddragelsen har meget begraenset effekt i stgrre projekter, hvor private
udviklere ofte har stgrre indflydelse. Dette skaber en skeev magtbalance mellem gkonomiske
interesser og borgernes gnsker. Den grundlaeggende mistillid mellem borgerne og kommunen naeres
af, at mange borgere fgler, at de kun inddrages for syns skyld, mens de reelle beslutninger treeffes
bag lukkede dgre. Denne mangel pa gensidig tillid heemmer borgerengagementet og kan ggre det
sveerere for kommunen at skabe bred opbakning til fremtidige projekter. Desuden opstar der ofte en
konflikt mellem lokale interesser og kommunens overordnede planer, hvor borgere gnsker at bevare
grenne omrader og sikre lokal karakter, mens kommunen fokuserer pa at @ge boligkapaciteten og
tiltraekke investeringer. For at imgdekomme disse problemer og styrke borgerinddragelsen foreslas
det, at kommunen begynder at involvere borgerne tidligere i planlaegningsprocessen, sa der stadig er
mulighed for reelt at pavirke de store beslutninger. Desuden bgr komplekse planlaegningsdokumenter
forenkles, sa flere borgere kan forsta dem og deltage mere aktivt. Kommunen bgr ogsa benytte flere
og bedre kommunikationskanaler, herunder sociale medier, og ggre en aktiv indsats for at engagere
underrepraesenterede grupper. Endelig bgr lokaldemokratiet styrkes ved at give flere ressourcer til
lokale borgergrupper og rad, sa de kan fa en reel indflydelse pa deres naeromrader. Hvis Kabenhavns
Kommune virkelig gnsker at leve op til sine egne malsaetninger om en demokratisk, baeredygtig og
gennemsigtig byudvikling, er det afggrende, at der handles pa disse forslag. Kommunens nuvaerende
praksis underminerer borgernes tillid og skader de historiske, kulturelle og miljgmaessige veerdier,
som er sa vigtige for byens identitet. Derfor er det ngdvendigt, at bade kommunen og borgerne
arbejder sammen for at skabe mere transparente og inkluderende processer, der kan sikre en
baeredygtig fremtid for Kgbenhavn. Jeg gnsker ogsa at udtrykke min dybe bekymring over
Kgbenhavns Kommunes manglende udnyttelse af de mange muligheder, der ligger i Fingerplanen,
samt den manglende vilje til et reelt og konstruktivt samarbejde med omegnskommunerne om en
samlet og baeredygtig udvikling af Hovedstadsregionen. Denne manglende udnyttelse svaekker bade
byudviklingen i regionen og skaber en langsigtet fare for at ga glip af en baeredygtig lgsning, der kan
gavne bade miljget, byens befolkning og regionens fremtid. Fingerplanen, som blev introduceret i
1947, har historisk set vaeret en central brik i at sikre, at Kgbenhavns vaekst blev handteret pa en
made, som ikke kun var til gavn for byen, men ogsa for hele regionen. Den har skabt en unik struktur
i Hovedstadsomradet, hvor byvaekst blev kanaliseret langs fingrene, mens grgnne kiler mellem
fingrene blev bevaret som frirum til natur, idraet og rekreative formal. Dette har givet byen luft og
gjort det muligt at rumme en stor befolkning uden at kveele Kagbenhavn i en mur af beton. | dag ser vi
dog en markant afvigelse fra denne succesfulde tilgang, hvilket kan fgre til en tilstopning af
Kgbenhavn. Et eksempel er byggeriet i Sydhavnen, sarligt i Badehavnsgade, som er blevet lanceret
som en lgsning pa boligmanglen i Kabenhavn. Dette fokus pa Kagbenhavn alene er imidlertid kortsigtet
og skaber ubalancer i hele regionen. Det er dybt bekymrende, at byudviklingen er blevet centraliseret



omkring By & Havn, en organisation der styrer udviklingen i en retning, som ikke ngdvendigvis
afspejler hverken borgernes interesser eller baeredygtige hensyn for regionen. Det virker som om, at
beslutningstagningen er praeget af gkonomiske incitamenter frem for langsigtede overvejelser om,
hvordan Hovedstadsregionen som helhed kan udvikles i en retning, der tilgodeser bade natur, klima
0g menneskers trivsel. Fingerplanen rummer stadig et enormt potentiale for at handtere den vaekst,
som Kgbenhavn nu forsgger at presse ind i en ekstrem forteetning af Sydhavnen. De stationsneere
byggefelter i resten af regionen star stadig tomme og kunne handtere fire gange sa meget vaekst som
de igangvaerende kampeprojekter i Kebenhavn. Det er bade ulogisk og uhensigtsmaessigt, at
kommunen ikke i langt hgjere grad fokuserer pa disse omrader, som allerede er godt forbundet med
offentlig transport og har den ngdvendige infrastruktur til at rumme nye beboere. Yderligere er
Fingerplanens grgnne kiler og biodiversitetsrige omrader en stor vaerdi, som kunne udvikles
yderligere. Der er betydelige muligheder for at omdanne landbrugsarealer i regionen til
naturreservater, hvilket ville fremme biodiversiteten og skabe flere rekreative omrader for borgerne.
Hertil kommer muligheden for at omdanne den ubrugt transportkorridor - en 1 kilometer bred
streekning fra Helsingar til Kage og fra Amager til Lejre - til en sammenhaengende naturkorridor. Dette
ville ikke blot gavne miljget, men 0gsa skabe bedre forbindelse mellem naturomraderne i regionen.
Desveerre ser det ud til, at Kebenhavns Kommune er fastlast i en egocentreret tilgang til byudvikling.
Dette ses blandt andet i byggeriet ved Stejlepladsen og Bddehavnsgade Vest, hvor gkonomiske
hensyn, som blandt andet finansiering af metroen, bliver brugt som det primaere argument for disse
massive byggeprojekter. | stedet for at fremme en bredere regional vaekst, som ville veere til gavn for
hele Hovedstadsregionen, ser vi en uhensigtsmaessig koncentration af veeksten i Kgbenhavn. Som vil
mindske vaeksten i resten af regionen med op til 30% frem mod 2070. Dette vil uundgaeligt fere til en
skaevvridning af bade skonomiske og menneskelige ressourcer til fordel for Ksbenhavn pa bekostning
af omegnskommunerne. Transportmaessigt er denne ubalance ligeledes alarmerende. Metroen, som
primaert betjener Kgbenhavn og Frederiksberg, lgser ikke transportbehovet for de mange borgere i
Hovedstadsregionen, der hver dag pendler fra omegnskommunerne. Faktisk star 71% af regionens
daglige rejsende uden for metroens daekning, hvilket tydeligt illustrerer, at lgsningerne er for
snaeversynede. DSB's rapport fra 2023 peger pa muligheden for at opgradere S-togsnettet, sa det kan
binde hele regionen sammen med hyppigere togforbindelser. Dette kunne skabe en
sammenhangende og baeredygtig transportinfrastruktur, der ville veere til gavn for bade Kgbenhavn
0g omegnskommunerne. Men desvaerre bliver denne oplagte lgsning ikke prioriteret. Derudover er
det dbenlyst, at Kgbenhavn star i en gkonomisk privilegeret position gennem By & Havn og
Metroselskabet. Disse organisationer har naesten ubegraenset adgang til Ian i Nationalbanken, hvilket
giver kommunen en uretfeerdig gkonomisk fordel i forhold til omegnskommunerne. Denne situation
fierner ethvert incitament for Kgbenhavns Kommune til at teenke i helhedsorienterede lgsninger, der
kunne gavne hele Hovedstadsregionen. Det er problematisk, at en enkelt kommune har sa stor
gkonomisk magt, at den kan forme udviklingen pa bekostning af en samlet regional tilgang. Det er pa
denne baggrund kritisabelt, at Kebenhavns Kommune ikke i hgjere grad engagerer sig i et
samarbejde med omegnskommunerne og inddrager Fingerplanen i den overordnede
udviklingsstrategi for regionen. Hvis kommunen i stedet for at fokusere pa ungdig skonomisk gevinst
og store projekter til gavn for developere og valgte at fremme udviklingen af Fingerplanen, kunne der
skabes betydeligt flere rekreative omrader, idraetsanlaeg og plads til vigtige byfunktioner som skoler,
institutioner og hjemlgseboliger. Et grennere og mere baeredygtigt Kebenhavn ville ogsa vaere muligt,
hvis man frigjorde mere plads til naturen - for eksempel ved at beskytte den fredede Sydhavnstippen.
Et yderligere eksempel pa den skaeve udvikling, som Kagbenhavn fremmer, er nybyggeriet pa
Postgrunden, hvor Danske Bank har faet domicil til 6000 medarbejdere. Dette domicil kunne lige sa
godt veere placeret i en omegnskommune, da der ikke er nogen afggrende grund til at laegge det ved
havnen i Kgbenhavn, udover prestige. Det eneste dette projekt farer til, er mere trafik ind og ud af
byen i myldretiden, hvilket forveerrer de i forvejen store udfordringer med traengsel og forurening i
byen. P4 baggrund af ovenstaende opfordrer jeg Kgbenhavns Kommune til at genoverveje sin
nuvaerende strategi for byudvikling og i langt hgjere grad fokusere pa de muligheder, som



Fingerplanen rummer, samt inddrage omegnskommunerne i et teettere samarbejde. Dette vil sikre en
mere balanceret og baeredygtig fremtid for hele Hovedstadsregionen, hvor bade natur, klima og
menneskelig trivsel prioriteres.
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Af forslag til kommuneplan fremgar, at der skal skabes sammenhaeng fra Vesterbro til Amager Strand
via Amager Faelled og Jernbanebyen.

Brolgsningen som der arbejdes pa mellem Sirius Plads pa Islands Brygge og Lyngholm pa Enghave
Brygge giver ikke mening. Den vil skabe en meget uhensigtsmaessig omvej for cyklister og gaende
gennem et teet bebygget omrade, der.ifalge eksperter i forvaltningen allerede er fuldt optimeret.

| foranalyse af forskellige broforbindelser blev det sldet fast, at man KUN vil acceptere broforbindelse
med to gode landingspunkter. Landingspunktet pa Lyngholm scorer under middel.

Kommunen bgr sikre, at man undersgger sydligere brolgsninger, der ifglge foranalysen har to gode
landingspunkter, og som vil skabe en lige rute fra Amager Strand til Vesterbro - forbindelser som ogsa
bla. Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik i klare vendinger har anbefalet, og som
Metroselskabet har anbefalet i forbindelse med Lokalplan for omradet.

Lad os skabe den bedste brolgsning for Kgbenhavn.
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Jeg er imod det planlagte byggeri mellem Sydhavnstippen og Fiskerhavnen, da det vil fa alvorlige
konsekvenser for bade kultur og natur i omradet. Det er ngdvendigt, at Kommuneplan 2024 revideres,
sa den i hgjere grad bevarer byens sjal, beskytter granne omrader og sikrer reel borgerinddragelse.

Vi, der bor i Kgbenhavn, faler et steerkt behov for at udtrykke vores bekymring over den retning,
byudviklingen tager i Kommuneplan 2024, iseer i Kongens Enghave og Sydhavnen. Flere vigtige
aspekter bgr efter vores mening genovervejes og inkluderes i planlaegningen af byens fremtid.

Der mangler en sammenhangende udviklingsstrategi for hovedstadsomradet og de omkringliggende
kommuner. For at sikre en helhedsorienteret udvikling, der omfatter bade hovedstadsomradet og
omegnskommunerne, kraeves en integreret tilgang. Kgbenhavns byudvikling kan ikke ses isoleret fra
nabokommunernes vaekst, da byens trafik og boligbehov er teet forbundet med disse omrader. En
regional planlaegning, som tager hgjde for bade byen og dens omegn, kan skabe en mere balanceret
0g baeredygtig udvikling. Desuden er der mangel pa overensstemmelse mellem de centrale temaer i
Kommuneplanstrategi 2023 og de faktiske planer, som fremgar af Kommuneplan 2024. Byens sjzl,
grenne omrader og borgerinddragelse navnes som centrale elementer i strategien, men de ser ikke
ud til at veere blevet prioriteret i praksis. Hvis disse temaer ikke far den ngdvendige opmaerksomhed,
risikerer Kgbenhavn at miste sin identitet. Der er ogsa en pafaldende mangel pa fokus pa at skabe en
sund by, hvor grgnne omrader og byrum fremmer bade fysisk og mental sundhed. | Kongens Enghave
har beboerne i flere ar levet midt i et byggekaos, og denne situation ser ud til at fortsaette til 2034.
Det er tydeligt, at dette ikke fremmer beboernes trivsel eller byens samlede livskvalitet. Grgnne
omrader bgr integreres i alle byudviklingsplaner - ikke blot som sma grgnne pletter mellem
bygningerne, men som vigtige andehuller, hvor beboere kan finde ro og plads til at leve deres liv. Et
andet problem i Kommuneplanen er den manglende reelle borgerinddragelse. Borgerne inviteres til
workshops og mgder, men det fgles som om, at deres input ikke har nogen reel indflydelse pa de
endelige beslutninger. Mange borgere udtrykker gnske om bynatur, varierede boligformer og
kulturmiljger, men disse gnsker bliver ofte tilsidesat, mens store byggeprojekter, ledet af private
developere, fortseetter uden hindringer. Boligpolitikken er desuden fastlast i traditionelle rammer, der



fokuserer pa almene boliger, private udlejningsboliger og andelsboliger. Der er naesten ingen plads til
alternative boligformer som selvbyg, medbyg og helarsstatus for haveforeninger, selvom disse kunne
fremme kreativitet, baeredygtighed og faellesskab i byudviklingen. Hvis et projekt ikke kan udfgres i
form af en 6-etagers boligblok i brune teglsten, ser det ud til, at det ikke bliver overvejet af
kommunen. Ud over de sociale og miljgmaessige udfordringer er der 0ogsa store problemer med
infrastrukturen, som ikke bliver adresseret tilstraekkeligt i Kommuneplanen. Et eksempel er det
foreslaede nybyggeri i Badehavnsgade-omradet, hvor man planlaegger boliger til omkring 6000 nye
beboere samt et bilfrit omrade pa Stejlepladsen og Molestien. Udfordringen er, at der kun er én
udkgrsel fra Badehavnsgade, og den gar ud til Sydhavnsgade, som allerede er overbelastet med
trafik. Den mest sandsynlige konsekvens af dette projekt vil vaere, at Fragtvej, som i dag er en blind
vej, vil blive abnet som en gennemkarselsvej for at lette trafikpresset. Dette vil gge trafikken markant
og fa alvorlige konsekvenser for miljget i de omkringliggende omrader. Vejen vil sandsynligvis blive
fart gennem Haveforeningen Musikbyen og skeere sig igennem den fredede Tudsemindevej og
Haveforeningen Kalvebod, som ligger op til Valbyparken. Disse omrader er nogle af de sidste grenne
og semi-rurale andehuller i bydelen, og en udvidelse af Fragtvej vil uundgaeligt gdelaegge bade de
rekreative og naturskgnne kvaliteter i omradet. Kommunen har allerede reserveret arealerne til
denne vej, hvilket bekraefter, at de er opmaerksomme pa de potentielle problemer. Det mest
problematiske er, at borgerne ikke har faet en klar praesentation af denne udvidelse af Fragtvej og
dens konsekvenser. Beslutninger bliver taget i sma bidder, hvilket gar det svaert for borgerne at fa et
overblik og engagere sig i en offentlig debat om den samlede fremtid for omradet.

Kgbenhavns Kommune taler ofte om at bevare biodiversitet og kulturmiljger, men deres handlinger
viser, at disse mal ikke bliver prioriteret i praksis. Et eksempel er planerne om at bygge teet pa
Sydhavnstippen, et fredet omrade med internationalt beskyttede dyrearter, som viser, at der ikke
tages tilstraekkeligt hensyn til sarbare naturomrader. Mange andre bevaringsvaerdige miljger, sasom
de sma havnemiljger ved Fiskerhavnen og Sydhavnen, er ogsa under pres fra nye byggeprojekter.
Sydhavnen er allerede blevet voldsomt overbebygget, og livskvaliteten for beboerne er blevet
forringet af den konstante byggeaktivitet. | over 20 ar har vi levet midt i stgj, trafik og vejspaerringer,
og ifalge de seneste planer vil denne tilstand fortsaette i mindst 10 ar mere. Det betyder, at mange af
Sydhavnens beboere vil tiloringe halvdelen af deres voksne liv i en byggeplads, hvilket strider mod
kommunens egne ambitioner om at skabe en sund by med hgj livskvalitet. Der er behov for, at man
begynder at tage hensyn til de nuvaerende beboere i stedet for kun at bygge for fremtidige tilflyttere.
Manglen pa bopaelspligt i de nye byggerier er ogsa et stort problem. Mange af de nye lejligheder
bliver kabt som investeringsobjekter af velhavende personer eller udenlandske investorer, hvilket
resulterer i tomme lejligheder og en svaekket sammenhaengskraft i bydelene. Dette underminerer det
sociale liv og skaber omrader uden den ngdvendige vitalitet for at opretholde en sund og levende by.
Kgbenhavns Kommunes fremskrivninger for befolkningstilvaekst er ogsa tvivisomme. Flere eksperter
har papeget, at de fremskrevne tal ikke er realistiske, hvilket betyder, at vi bygger til en befolkning,
som maske aldrig kommer. Samtidig sker denne udbygning pa bekostning af de nuveaerende beboere
og bymiljger, der allerede er under pres fra overbebygning og mangel pa grgnne omrader og kulturel
integritet. Kgbenhavn har brug for en byudviklingspolitik, der tager hensyn til de mennesker, der bor
her nu, og som veerner om byens sjael, historie og unikke miljger. Kommuneplan 2024 bgr revideres
med fokus pa reel borgerinddragelse, bevaring af byens sjeel og historie samt en udvikling, der
fremmer sundhed og livskvalitet gennem grgnne omrader. Vi gnsker en fremtid, hvor vi som borgere
faler os hgrt og kan veere stolte af vores by, i stedet for blot at vaere statister i en udvikling, der styres
af developerinteresser. Lad os sammen skabe en baeredygtig by, hvor respekt for natur, kultur og
mennesker gar hand i hand med byudviklingen

| Kebenhavns Kommune er det blevet stadig mere tydeligt, at de mest eftertragtede og populsere
boformer i omrader som Kongens Enghave er haveforeningerne og de selvbyggede miljger, isaer
omkring Fiskerhavnen. Disse alternative boformer, som historisk har spillet en vaesentlig rolle i byens



kultur og udvikling, er nu under pres og risikerer at forsvinde pa grund af det gkonomisk orienterede
developerbyggeri, der dominerer byudviklingen. For at bevare disse vigtige kulturhistoriske miljger og
samtidig opfylde de mange gnsker i kommuneplanstrategien, er det afggrende, at der handles hurtigt,
da der ikke er mange muligheder tilbage for at sikre disse boformer i Kgbenhavn. For at fremme
selvbyg, medbyg og alternative boligformer som helarshaveforeninger, kan Kabenhavns Kommune
implementere en raekke tiltag, der understgtter en stgrre diversitet i boligudbuddet og giver plads til
borgernes initiativer. Det kraever dog en helhedsorienteret tilgang til byudvikling, hvor man arbejder
for at skabe en socialt mangfoldig by, der tilgodeser alle indkomstgrupper. Dette indebeerer, at byen
skal udvikles ud fra flere perspektiver - socialt, organisatorisk, fysisk og gkonomisk - og disse
perspektiver skal integreres bade i de overordnede strategiske planer og i de konkrete Igsninger. For
at sikre sammenhaengskraften i denne tilgang skal der 0gsa vaere teet samarbejde mellem
kommunens forvaltninger samt med eksterne aktgrer.Inspiration kan hentes fra lande som Tyskland
og Holland, hvor man har haft succes med at integrere byggegrupper, selvbyggerprojekter og
bofaellesskaber i byudviklingen. Disse boligformer styrker den sociale sammenhangskraft ved at
involvere beboerne aktivt i lokalmiljget og fremme engagement. Samtidig viser erfaringerne fra disse
lande, at byggegrupperne ofte er mere miljgmaessigt baeredygtige, idet de anvender innovative
byggemetoder og baeredygtige materialer. | Berlin og Hamborg har bystyrerne forpligtet sig til, at en
vis andel af ny byudvikling - helt op til 20 % i Hamborg - skal reserveres til byggegrupper. Dette
sikrer, at beboerne far medbestemmelse over bygningernes udformning, stgrrelse og indretning,
hvilket resulterer i en mere inkluderende og mangfoldig byudvikling.l Kebenhavn kunne man overveje
at starte sadanne boligeksperimenter i omrader som Fiskerhavnen og Badehavnsgade, hvor
borgerdrevne initiativer allerede er begyndt at spire. Disse omrader er ideelle til at udvikle nye
boformer, der afspejler kabenhavnernes faktiske behov og @nsker, og som star i kontrast til de
preefabrikerede boliger, der i dag typisk udvikles af store developers og ofte retter sig mod den
sakaldte standardiserede familie. Ved at understgtte en udvikling, der er tilpasset de reelle
interessefaellesskaber og minoriteter i byen, kan man skabe en mere inkluderende og visionaer
byudvikling.For at understgtte disse alternative boligformer kan kommunen skabe mere fleksible og
inkluderende lokalplaner. De nuvaerende planer er ofte meget restriktive, iseer nar det kommer til
bygningstyper, anvendelse og taetheden af boliger. Ved at give plads til mere eksperimenterende
byggeformer gennem justeringer i zonelovgivningen, kan alternative boligformer som
selvbyggerprojekter og medbyggerprojekter lettere integreres i byens udvikling. Derudover kunne
kommunen indfgre midlertidige byggetilladelser, som kan forleenges eller ggres permanente, hvis
projekterne viser sig succesfulde. Et teettere samarbejde med selvbygger- og medbyggerinitiativer vil
0gsa styrke disse boligformer. Ved at tilbyde raddgivning og stette fra en szerlig enhed, der hjaelper
borgergrupper med byggeteknik, finansiering og lovgivning, kan kommunen aktivt understgtte disse
projekter. @konomiske incitamenter som reducerede grundpriser og tilskud til beeredygtigt byggeri vil
yderligere fremme udviklingen af faellesskabsorienterede og innovative boligprojekter. Desuden
kunne kommunen afsaette specifikke byggegrunde til selvbyggerprojekter og boligkooperativer, hvor
flere familier eller enkeltpersoner gar sammen om at bygge og eje boliger i faellesskab. | lighed med
Berlin kunne mindre parcelgrunde ogsa udbydes direkte til borgere, der gnsker at bygge deres egne
hjem. Et andet centralt element i byudviklingen er muligheden for helarsbeboelse i haveforeninger.
Mange haveforeninger i Kebenhavn er underlagt restriktioner, der forhindrer helarsbeboelse. Ved at
revurdere planlovgivningen og opgradere infrastrukturen i disse omrader, kunne kommunen tillade
helarsbeboelse i flere haveforeninger. Dette kraever investeringer i vandforsyning, el og
kloaksystemer samt introduktion af miljgvenlige lgsninger som alternative energikilder og
regnvandsopsamling, hvilket vil gagre det muligt at leve mere beaeredygtigt. Midlertidig brug af ledige
grunde kan ogsa fremme alternative boformer. Ubebyggede grunde kan stilles til radighed for
midlertidige boligprojekter som tiny houses eller containerboliger, mens mere permanente lgsninger
udvikles. Samtidig kunne der udpeges testomrader, hvor forskellige boligformer afpraves og
evalueres, inden de eventuelt integreres i stgrre byomrader. Endelig er der behov for at fremme
alternative finansieringslgsninger til disse boformer. Traditionelle 1an og finansieringsmodeller er ofte



ikke tilgeengelige for selvbyggerprojekter, hvorfor kommunen bgr etablere samarbejder med banker
og realkreditinstitutter for at udvikle szerlige finansielle produkter. Desuden kunne fonde og puljer
oprettes til specifikt at stagtte baeredygtige og kooperative boligprojekter. | denne sammenhang kan
Kgbenhavn hente inspiration fra Hamborg, hvor en betydelig andel af den fremtidige byudvikling skal
veere forbeholdt byggegrupper. Derudover bgr udviklingen i omrader som Badehavnsgade og
Fiskerhavnen tage hensyn til de eksisterende kultur- og naturmiljger, som har en hgj veerdi for byen.
Fremtidige projekter skal bevare omradets seerlige karakter og sikre, at den lokale kulturarv og natur
ikke forsvinder i skyggen af ensformigt developerbyggeri. Kommuneplanstrategien skal derfor arbejde
for en byudvikling, hvor alternative boligformer far plads til at trives, og hvor byens mangfoldige
beboergrupper kan fa mulighed for at praege deres eget lokalomrade. Dette kraever, at grunde saelges
i mindre udstykninger, sa profitspekulativ udvikling begraenses, og der abnes for en bredere
deltagelse i byudviklingen. Det foreslas ogsa, at kommunen implementerer en alternativ byudvikling i
Badehavnsgade, hvor grunde saelges til en fast pris, og keberne udvaelges efter gennemsigtige
kriterier, der sikrer social og miljgmaessig baeredygtighed. Sammenfattende kan disse tiltag skabe en
mere inkluderende og mangfoldig by, hvor alternative boformer spiller en central rolle i fremtidens
Kgbenhavn. Ved at stgtte borgerdrevne projekter og sikre starre fleksibilitet i byudviklingen, kan
kommunen bevare byens unikke kulturarv, samtidig med at der skabes plads til nye, baeredygtige
boligformer. Kgbenhavns Kommune star desuden over for en markant udfordring i forhold til at leve
op til sine egne malsatninger om baeredygtig byudvikling, beskyttelse af historiske og kulturelle
vaerdier samt borgerinddragelse i planlaagningsprocesserne. Ifglge Planlovens formalsparagraf skal
planlagning ske med henblik pa at bevare naturen og miljget, sikre samfundets udvikling pa et
baeredygtigt grundlag og respektere bade menneskelige livsvilkar og bevarelsen af dyre- og
plantelivet. Desuden skal planlaegningen beskytte veerdifulde bymiljger og sikre en bred inddragelse
af offentligheden i beslutningsprocesserne. Pa trods af disse klare principper ser vi i stigende grad, at
Kgbenhavns Kommunes faktiske ageren er i modstrid med de intentioner, der er beskrevet i planerne.
Et aktuelt eksempel er udviklingen i Fiskerhavnen og Sydhavnstippen, omrader som kommunen selv
har karakteriseret som kulturomrader af vaesentlig vaerdi, som er sarbare over for den igangvaerende
udvikling og fortaetning af havneomraderne. Kulturstyrelsen har allerede i 1990'erne, i samarbejde
med kommunen, fremhaevet Fiskerhavnens unikke havnemiljg med dets teette, selvgroede
bebyggelse og rustikke karakter. Her findes desuden de sidste aktive bundgarnsfiskere i Kgbenhavn,
og stejlepladsen har i generationer veeret brugt til fiskerirelaterede aktiviteter. Disse elementer udger
vigtige dele af byens kulturelle og historiske identitet, og deres bevarelse burde vaere en topprioritet
for kommunen. | Forslag til Kommuneplan 2019 lover kommunen at arbejde for en demokratisk
storby, hvor borgerne har reel indflydelse pa byens udvikling. Der laegges vaegt pa gennemsigtighed i
planlaagningsprocesserne og pa at forbedre kvaliteten af byens grgnne omrader til gavn for borgernes
livskvalitet, biodiversiteten og fremtidige klimaforhold. Men virkeligheden viser noget andet.
Eksempelvis blev der indsamlet 17.286 underskrifter fra lokale borgere, som modsatte sig byggeri pa
Stejlepladsen, en klar indikation af et bredt lokalt engagement. Disse underskrifter er blevet ignoreret
af kommunen, hvilket underminerer tilliden til de demokratiske processer og viser en grov
tilsidesaettelse af borgernes vilje. Et andet alvorligt eksempel pa den manglende borgerinddragelse er
det faktum, at en tredjedel af de 156 hgringssvar til kommuneplanstrategien i 2018 udtrykte direkte
modstand mod byggeri pa Stejlepladsen. Pa trods af denne betydelige modstand har kommunen valgt
at fortseette med planerne om at bygge pa omradet, hvilket fremstar som en overtraedelse af |gftet
om at inddrage borgerne i planlaegningen. Samtidig har Kgs. Enghave Lokaludvalg tydeligt udtrykt
gnske om at bevare Fiskerhavnen som en perle i Sydhavnen og arbejde for en harmonisk udvikling af
badmiljget i overensstemmelse med omradets traditioner og omkringliggende natur. Kommunens
mangel pa handling i forhold til disse gnsker viser en dyb inkonsekvens mellem ord og handling. Der
er en reekke fundamentale problemer med den made, Kesbenhavns Kommune praktiserer
borgerinddragelse pa i byudviklingsprocesserne. Et af de starste problemer er manglende tidlig
inddragelse af borgerne. Ofte bliver borgere farst inddraget, nar store beslutninger allerede er truffet,
hvilket skaber en oplevelse af, at inddragelsen er formel og symbolsk. Det er klart, at borgernes input



ikke har reel indflydelse pa placeringen af nye bygninger eller infrastrukturen, nar de mest afgerende
beslutninger allerede er taget. Derudover er byudvikling og -planleegning komplekse processer, som
kraever en hgj grad af teknisk forstaelse. Mange borgere oplever, at det er sveert at forsta de tekniske
dokumenter og langvarige konsekvenser af planerne. Denne kompleksitet kan skabe en barriere for
aktiv deltagelse og resultere i fremmedggrelse fra beslutningsprocessen. Et andet problem er skaev
repraesentation i borgerinddragelsen. Ofte er det kun ressourcestaerke borgere, der har tid og
overskud til at deltage i hgringer og workshops, hvilket kan medfare, at visse befolkningsgrupper -
som unge, minoriteter og lavindkomstgrupper - bliver underrepraesenteret. Denne ulighed i
repraesentationen betyder, at beslutningerne risikerer, ikke at afspejle hele befolkningens behov og
gnsker. Kommunen har heller ikke formaet at benytte tilstraekkelige kommunikationskanaler til at
engagere borgerne bredt. Mange hgringer annonceres gennem traditionelle medier eller kommunens
hjemmeside, som ikke alle borgere fglger. Det er problematisk, nar mgder eller digitale platforme
benyttes uden tilstraekkelig hensyntagen til, hvornar og hvordan borgerne kan deltage. Derudover
oplever mange, at borgerinddragelsen har meget begreenset effekt i starre projekter, hvor private
udviklere ofte har starre indflydelse. Dette skaber en skeev magtbalance mellem gkonomiske
interesser og borgernes gnsker. Den grundlaeggende mistillid mellem borgerne og kommunen naeres
af, at mange borgere faler, at de kun inddrages for syns skyld, mens de reelle beslutninger treeffes
bag lukkede dgre. Denne mangel pa gensidig tillid heemmer borgerengagementet og kan ggre det
svaerere for kommunen at skabe bred opbakning til fremtidige projekter. Desuden opstar der ofte en
konflikt mellem lokale interesser og kommunens overordnede planer, hvor borgere gnsker at bevare
grgnne omrader og sikre lokal karakter, mens kommunen fokuserer pa at @ge boligkapaciteten og
tiltraekke investeringer. For at imgdekomme disse problemer og styrke borgerinddragelsen foreslas
det, at kommunen begynder at involvere borgerne tidligere i planlaegningsprocessen, sa der stadig er
mulighed for reelt at pavirke de store beslutninger. Desuden bgr komplekse planlaegningsdokumenter
forenkles, sa flere borgere kan forsta dem og deltage mere aktivt. Kommunen bgr ogsa benytte flere
og bedre kommunikationskanaler, herunder sociale medier, og ggre en aktiv indsats for at engagere
underrepraesenterede grupper. Endelig bgr lokaldemokratiet styrkes ved at give flere ressourcer til
lokale borgergrupper og rad, sa de kan fa en reel indflydelse pa deres neeromrader. Hvis Kgbenhavns
Kommune virkelig gnsker at leve op til sine egne malsaetninger om en demokratisk, baeredygtig og
gennemsigtig byudvikling, er det afggrende, at der handles pa disse forslag. Kommunens nuvaerende
praksis underminerer borgernes tillid og skader de historiske, kulturelle og miljgmaessige veerdier,
som er sa vigtige for byens identitet. Derfor er det ngdvendigt, at bade kommunen og borgerne
arbejder sammen for at skabe mere transparente og inkluderende processer, der kan sikre en
baeredygtig fremtid for Kgbenhavn. Jeg gnsker ogsa at udtrykke min dybe bekymring over
Kgbenhavns Kommunes manglende udnyttelse af de mange muligheder, der ligger i Fingerplanen,
samt den manglende vilje til et reelt og konstruktivt samarbejde med omegnskommunerne om en
samlet og beeredygtig udvikling af Hovedstadsregionen. Denne manglende udnyttelse svaekker bade
byudviklingen i regionen og skaber en langsigtet fare for at ga glip af en baeredygtig lgsning, der kan
gavne bade miljget, byens befolkning og regionens fremtid. Fingerplanen, som blev introduceret i
1947, har historisk set vaeret en central brik i at sikre, at Kgbenhavns vaekst blev handteret pa en
made, som ikke kun var til gavn for byen, men ogsa for hele regionen. Den har skabt en unik struktur
i Hovedstadsomradet, hvor byvaekst blev kanaliseret langs fingrene, mens grgnne kiler mellem
fingrene blev bevaret som frirum til natur, idraet og rekreative formal. Dette har givet byen luft og
gjort det muligt at rumme en stor befolkning uden at kveele Kgbenhavn i en mur af beton. | dag ser vi
dog en markant afvigelse fra denne succesfulde tilgang, hvilket kan fgre til en tilstopning af
Kgbenhavn. Et eksempel er byggeriet i Sydhavnen, sarligt i Badehavnsgade, som er blevet lanceret
som en Igsning pa boligmanglen i Kabenhavn. Dette fokus pa Kagbenhavn alene er imidlertid kortsigtet
og skaber ubalancer i hele regionen. Det er dybt bekymrende, at byudviklingen er blevet centraliseret
omkring By & Havn, en organisation der styrer udviklingen i en retning, som ikke ngdvendigvis
afspejler hverken borgernes interesser eller baeredygtige hensyn for regionen. Det virker som om, at
beslutningstagningen er praeget af gkonomiske incitamenter frem for langsigtede overvejelser om,



hvordan Hovedstadsregionen som helhed kan udvikles i en retning, der tilgodeser bade natur, klima
0g menneskers trivsel. Fingerplanen rummer stadig et enormt potentiale for at handtere den vaekst,
som Kgbenhavn nu forsgger at presse ind i en ekstrem fortaetning af Sydhavnen. De stationsnaere
byggefelter i resten af regionen star stadig tomme og kunne handtere fire gange s& meget vaekst som
de igangveerende keempeprojekter i Kgbenhavn. Det er bade ulogisk og uhensigtsmaessigt, at
kommunen ikke i langt hgjere grad fokuserer pa disse omrader, som allerede er godt forbundet med
offentlig transport og har den ngdvendige infrastruktur til at rumme nye beboere. Yderligere er
Fingerplanens grgnne kiler og biodiversitetsrige omrader en stor vaerdi, som kunne udvikles
yderligere. Der er betydelige muligheder for at omdanne landbrugsarealer i regionen til
naturreservater, hvilket ville fremme biodiversiteten og skabe flere rekreative omrader for borgerne.
Hertil kommer muligheden for at omdanne den ubrugt transportkorridor - en 1 kilometer bred
streekning fra Helsinggr til Kege og fra Amager til Lejre - til en sammenhangende naturkorridor. Dette
ville ikke blot gavne miljget, men ogsa skabe bedre forbindelse mellem naturomraderne i regionen.
Desvaerre ser det ud til, at Kgbenhavns Kommune er fastlast i en egocentreret tilgang til byudvikling.
Dette ses blandt andet i byggeriet ved Stejlepladsen og Bddehavnsgade Vest, hvor skonomiske
hensyn, som blandt andet finansiering af metroen, bliver brugt som det primaere argument for disse
massive byggeprojekter. | stedet for at fremme en bredere regional veekst, som ville veere til gavn for
hele Hovedstadsregionen, ser vi en uhensigtsmaessig koncentration af veeksten i Kgbenhavn. Som vil
mindske vaeksten i resten af regionen med op til 30% frem mod 2070. Dette vil uundgaeligt fere til en
skaevvridning af bade gkonomiske og menneskelige ressourcer til fordel for Kebenhavn pa bekostning
af omegnskommunerne. Transportmaessigt er denne ubalance ligeledes alarmerende. Metroen, som
primaert betjener Kgbenhavn og Frederiksberg, lgser ikke transportbehovet for de mange borgere i
Hovedstadsregionen, der hver dag pendler fra omegnskommunerne. Faktisk star 71% af regionens
daglige rejsende uden for metroens daekning, hvilket tydeligt illustrerer, at lgsningerne er for
snaeversynede. DSB's rapport fra 2023 peger pa muligheden for at opgradere S-togsnettet, sa det kan
binde hele regionen sammen med hyppigere togforbindelser. Dette kunne skabe en
sammenhangende og baeredygtig transportinfrastruktur, der ville vaere til gavn for bade Kabenhavn
0g omegnskommunerne. Men desvaerre bliver denne oplagte lgsning ikke prioriteret. Derudover er
det abenlyst, at Kgbenhavn star i en gkonomisk privilegeret position gennem By & Havn og
Metroselskabet. Disse organisationer har naesten ubegraenset adgang til 1an i Nationalbanken, hvilket
giver kommunen en uretfeerdig gkonomisk fordel i forhold til omegnskommunerne. Denne situation
fijerner ethvert incitament for Kgbenhavns Kommune til at taenke i helhedsorienterede Igsninger, der
kunne gavne hele Hovedstadsregionen. Det er problematisk, at en enkelt kommune har sa stor
gkonomisk magt, at den kan forme udviklingen pa bekostning af en samlet regional tilgang. Det er pa
denne baggrund kritisabelt, at Kgbenhavns Kommune ikke i hgjere grad engagerer sig i et
samarbejde med omegnskommunerne og inddrager Fingerplanen i den overordnede
udviklingsstrategi for regionen. Hvis kommunen i stedet for at fokusere pa ungdig skonomisk gevinst
og store projekter til gavn for developere og valgte at fremme udviklingen af Fingerplanen, kunne der
skabes betydeligt flere rekreative omrader, idraetsanlaeg og plads til vigtige byfunktioner som skoler,
institutioner og hjemlgseboliger. Et grennere og mere baeredygtigt Kebenhavn ville ogsa vaere muligt,
hvis man frigjorde mere plads til naturen - for eksempel ved at beskytte den fredede Sydhavnstippen.
Et yderligere eksempel pa den skaeve udvikling, som Kgbenhavn fremmer, er nybyggeriet pa
Postgrunden, hvor Danske Bank har faet domicil til 6000 medarbejdere. Dette domicil kunne lige sa
godt veere placeret i en omegnskommune, da der ikke er nogen afggrende grund til at laegge det ved
havnen i Kgbenhavn, udover prestige. Det eneste dette projekt farer til, er mere trafik ind og ud af
byen i myldretiden, hvilket forveerrer de i forvejen store udfordringer med traengsel og forurening i
byen. P4 baggrund af ovenstaende opfordrer jeg Kgbenhavns Kommune til at genoverveje sin
nuvaerende strategi for byudvikling og i langt hgjere grad fokusere pa de muligheder, som
Fingerplanen rummer, samt inddrage omegnskommunerne i et teettere samarbejde. Dette vil sikre en
mere balanceret og baeredygtig fremtid for hele Hovedstadsregionen, hvor bade natur, klima og
menneskelig trivsel prioriteres.
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Kgbenhavns Kommune

Indsendes via Bliv Hgrt-portalen

DSB “s hgringssvar til planforslaget til Kommuneplan 2024 DSB Ejendomme

Kaere Kgbenhavns Kommune 21. oktober 2024

Forslaget til Kgbenhavns Kommuneplan 2024 har indarbejdet en reekke af DSB

DSB s bemaerkninger til kommuneplanstrategi 2023 og indeholder desuden Telegade 2

mal, som svarer til DSB Ejendomsudviklings vision om at udvikle tzet, 2630 Taastrup

stationsnaert byggeri med boliger og erhverv for at fremme mangfoldighed i CVR 25050053

byudviklingen sammen med cirkularitet og biodiversitet ud fra DGNB-

principperne. Direkte 24682128
jesper@dsb.dk

Det er en steerk position for bdde byen og gregn transport, at kommuneplanen www.dsbejendomme.dk

og DSB p& denne made kan traekke pd samme hammel omkring stationsnaere
kerneomrader indenfor 600 meter fra stationerne. Som langsigtet ejer af
stationsnaere byomdannelsesomrader tager vi dette med i det videre
udviklingsarbejde.

DSB hilser med tilfredshed at retningslinjerne 2.1.2 og 2.1.3 udlaegger
omraderne ved Vingelodden og Svanemgllen/Helgoland i reekkefglge for
lokalplanlaegning til henholdsvis fgrste og anden halvdel af planperioden. Som
fglge af de kommende rammer for lokalplanlaagningen forventer DSB en
markant stigning i brugere af kollektiv transport ved stationerne Bispebjerg,
Hellerup og naturligvis senere Svanemgllen. DSB har fglgende bemaerkninger
til konkrete retningslinjer og rammebestemmelser:

Vingelodden

Planforslaget benytter blandt andet for rammeomrade med plannummer
R24.7.3.3 for Vingelodden den fglgende tekst: “Lokalplanlaegning for omr8det
forudseaetter, at der ikke med lokalplanen planlaegges for en anvendelse, der vil
kunne have konsekvenser for drifts- og udviklingsmuligheder for produktions-,
transport- og logistikvirksomheder af national interesse”. Efter DSB s
opfattelse findes der ikke virksomheder til produktion, transport eller logistik
af national interesse i omraddet, ligesom de ikke bgr placeres stationsnzert.
DSB foreslar, at denne passus udgar helt fra kommuneplanens stationsnaere
rammebestemmelser for at understgtte kommuneplanens mal om stationsnaer
byudvikling. DSB arbejder for, at der gennemfgres et magelaag mellem DSB
Ejendomsudvikling og Banedanmark i omradet sdledes, at Banedanmark kan
etablere et arbejdsareal i den nordgstlige del af Vingelodden. P8 DSB s del af



kk kp24 hoeringssvar _dsb 2024-10-21.pdf

Vingelodden arbejdes der sammen med omradets to gvrige store grundejere
pa byudvikling.

Hellerup

Rammebestemmelser for plannummer R24.C.2.32 ved Hellerup Station
fastlaegges i planforslaget til C2-rammer for omrade til boliger og
serviceerhverv. C2 rammen kan dog vise sig at vaere utilstraekkelig i forhold til
at opna et tilstraekkeligt friareal p& matr.nr. 6214a. Derfor foresl3r vi, at
denne problematik drgftes videre i forbindelse med lokalplansarbejdet eller der
lokalt gives en C3 for matriklen 6214a lokalt ved stationsbygningen

Kolonihaver

Retningslinjekort 2.6.9 udlaegger arealer til varige kolonihaveomrader med 20
% bebyggelse. Det undrer DSB, da kolonihaveomraders varighed er reguleret
efter anden lovgivning og da DSB s areallejekontrakter misforstds, hvis en
lejer gnsker bebyggelse med henvisning til hensigtserklzeringer i
kommuneplanen. Retningslinjekortet bgr undtages forhold, som reguleres af
anden lovgivning. DSB foreslar igvrigt, at bebyggelsesregulerende
retningslinjer udgar eller suppleres med et tema pa retningslinjekortet eller pd
et retningslinjekort 2.2.7, der viser stgjbelastningen nzer trafikspor og veje i
forhold til fritidsmaessig anvendelse.

Parkering

Retningslinje 2.4.9 fastlaegger graduerede parkeringsnormer efter bymaessig
kontekst og funktion. Det er klart udviklingsorienteret og gger muligheden for,
at der kan udvikles tzette byomrdder med gode byrum. DSB foreslar, at man
skal kunne dispensere for parkeringsnormen ned mod nul.

DSB stér til radighed for en eventuel uddybende samtale om ovenstdende og
ser frem til det videre arbejde med stationsnaer byudvikling i Kgbenhavn.

Med venlig hilsen

r 2024
David Holkmann Olsen

Holkmann Olsen
Chef for Bygninger og Anlaeg

Side 2/2
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Af forslag til kommuneplan fremgar, at der skal skabes sammenhaeng fra Vesterbro til Amager Strand
via Amager Falled og Jernbanebyen.

Derfor giver det ikke mening, at Kommunen samtidig arbejder med en brolgsning mellem Sirius Plads
pa Islands Brygge og Lyngholm pa Enghave Brygge, som vil skabe en meget uhensigtsmaessig omvej
for cyklister og gdende gennem et teet bebygget omrade - et omrade hvor der blev givet
byggetilladelse til taet bebyggelse, uden at der blev gjort plads til trafik fra en cykel- gangbro. Et
omrade som ifglge eksperter i forvaltningen er fuldt optimeret.

| foranalyse af forskellige broforbindelser blev det slaet fast, at man KUN vil acceptere broforbindelse
med to gode landingspunkter. Landingspunktet pa Lyngholm scorer under middel.

Kommunen bgr sikre, at man undersgger sydligere lgsninger, der ifglge foranalysen har to gode
landingspunkter, og som vil skabe en lige rute fra Amager Strand til Vesterbro - forbindelser som o0gsa
bla. Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik i klare vendinger har anbefalet, og som
Metroselskabet har anbefalet i forbindelse med Lokalplan for omradet.
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Mit navn er Annegerd Lerche Kristiansen, og jeg bor i Kgbenhavn Havns kommune pa Amager, et par
kilometer for lufthavnen. Jeg indsender et hgringssvar, fordi jeg er enormt bekymret for den
forurening, som kommer fra lufthavnen, og som rammer enormt mange borgere pa Amager, og jeg
mener, at lufthavnsforureningen ma vaere en afggrende del af Kgbenhavns klima- og miljgstrategi i
kommuneplanen.

Helt personligt har jeg gennem de seneste syv ar oplevet en markant stigning i flystgj samt lugt af
flydiesel. Det betyder helt konkret, at jeg ofte ma lukke vinduer og dgre i sommervarmen eller ved
udluftning, sa lugten af flydiesel ikke kommer ind i mit hus, og det betyder, at jeg ofte er meget utryg
ved at sende mine barn i skole og afsted til fritidsinteresser, nar lugten af flydiesel er sa skarp og
haenger tungt i luften - jeg er meget bange for, at osen af flydiesel er sundhedsskadelig for dem.
Derudover er jeg 0ogsa voldsomt generet af stgjen. Det mest generende er ikke overflyvningerne, men
nar flyene ‘varmer op’ og star med motoren taendt i lang tid (der er jo hele tiden nye fly, der tager
over efter de gamle). Det lyder konkret, som om der star en enorm stgvsuger i min have, og lyden
kan ogsa hgres indendgre. Den larm saetter sig i min krop som stress og er en utrolig belastning. Ofte
er den der bade, nar jeg laegger mig til at sove, og nar jeg vagner, og det er utrolig ubehageligt med
den stgjbelastning i ens eget hjem.

Jeg haber derfor meget, at | vil have fokus pa lufthavnen i jeres klima- og miljgstrategi. Det klinger for
mig at se uendelig hult, hvis man kaemper for at veere en klimavenlig hovedstad og alligevel slet ikke
fokuserer pa forureningen fra lufthavnen, som forpester livet for borgere ikke kun i Tarnby Kommune,
men bestemt 0gsa kabenhavns kommune.

Jeg mener derfor, at hvis Kgbenhavn skal ggre sig nogen som helst forhabninger om at vaere en klimavenlig
hovedstad, SKAL der ggres noget ved forureningen fra Kgbenhavns Lufthavn. | "Forslag til hovedstruktur for
Kommuneplan 2024" foreskrives det, at Kgbenhavn skal udvikles som en grgn og sundhedsfremmende by.



Ligeledes er der en malsaetning om: "At luftkvaliteten i Kgbenhavn forbedres, sa den lever op til
Verdenssundhedsorganisationen WHQ's retningslinjer for god luftkvalitet, samt at de sundhedsmaessige
konsekvenser af luftforureningen i Kgbenhavn nedbringes." Denne malsaetning er utopisk, hvis der ikke
fokuseres pa lufthavnsforurening. Den seneste videnskabelige rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og
Energi fra april 2024 viser, at tarnhgje koncentrationer af ultrafine partikler ruller ind over
kommunegraensen. Dette udger en sundhedsrisiko for hele Kgbenhavn og forringer desuden
kgbenhavnernes livskvalitet med stgj- og lugtgener.

Fglgende tiltag bgr iveerkseettes:

1. Antallet af flyoperationer skal reduceres. Dette kan for eksempel ggres ved at begraense cargo- og
transitflyvninger samt private jets, eller ved at flytte en del af flytrafikken til andre dele af landet.

1. Der skal laegges politisk pres for at fremskynde implementeringen af baeredygtige flybraendstoffer.

1. Partikelforureningen fra lufthavnen skal ngje overvages og males, og maleresultaterne skal veere
offentligt tilgeengelige. Derudover skal der foretages en grundig sundhedsfaglig vurdering af risikoen
forbundet med eksponering for ultrafine partikler.

Mvh Annegerd Lerche Kristiansen
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HARINGSSVAR

| jeres forslag til kommuneplan lover i, at der skal skabes sammenhaeng fra Vesterbro til Amager
Strand via Amager Fzelled og Jernbanebyen. Det giver derfor ingen mening at Kgbenhavns kommune
sa arbejder samtidig med en Igsning til en bro mellem Sirius Plads pa Islands Brygge og Lyngholm pa
Enghave Brygge (G5), en Igsning, som vil skabe en meget uhensigtsmaessig omvej for cyklister og
gdende gennem et faerdigbebygget omrade. En lgsning, der vil skabe trafikalt kaos og usikkerhed for
utrolig mange beboere i omradet. En Igsning, som slet ikke er gennemtaenkt, den er slet ikke sikker
og slet ikke fremadsynet ej heller for de nye bebyggelser, der kommer i omradet. Forbindelsen er den
ubetinget darligste af alle de, der har diskuteret og de der er blevet analyseret. Men desvaerre
arbejdes der videre pa denne lgsning pa trods af, at dette gang pa gang er blevet fremhavet, lige fra
den foranalyse, som kommunen selv bestilte, over fortsatte borgerprotester og indsigelser fra en
raekke organisationer som Cyklistforbundet, Dansk Handicapforbund og Radet for Beeredygtig trafik.
Hvordan kan Kommunen og politikerne vaere sa blind for, at den lgsning man har gang i lige nu, er
den absolutte darligste? Nu har man investeret i et dyrt og velfungerende Metro og anlagt en flot
Metrostation pa Enghave Brygge, men sa er man abenbart ikke visionaer nok til at sikre, at der
sagtens kan skabes en langt bedre sammenhaeng for byen ved at man flytter brolgsningen sydligere-
til et omrade, hvor man nu skal i gang med at bygge og hvor en Igsning ville kunne tilfredsstille de
krav byen stiller.

Jeg henstiller derfor til, at der bliver dbnet for at genoverveje sydligere Igsninger. Og placere broen
der, hvor den skaber bedre sammenhang i byen ved at skabe genveje i stedet for omveje, en lgsning,
hvor man kan fa sammenhang med den tveergdende sti i Amager faelled, bedre sammenhang med
kommende tvaergaende sti i Jernbanebyen og en bedre sammenhaeng med Vesterbro.



Svar til: Hgring 64914 af: Karen Holm

APPLICATION DATE
24. oktober 2024

SVARNUMMER
156

INDSENDT AF
Karen Holm

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Maltagade 25, 1

HORINGSSVAR

| 2019 udtalte Frank Jensen, at problemerne med CPH Lufthavn matte kunne lgses ved at plante flere
traeer. Og med naervaerende kommuneplan anno 2024 virker det ikke som om, at Frank Jensens
lgsning stadig star til troende, desvaerre. Som kommuneplanen peger pa, sa har kgbenhavnerne i teet
bebyggede omrader generelt et lavere klimaaftryk: Feerre kvadratmeter, feelles
forsyningsinfrastruktur, etc. Planen er 0ogsa inde pa, at der er i de teet bebyggede omrader er
potentiale i at indarbejdes Igsninger til at mindske eksponering for stgj- og lufforurening. Jeg bor
sammen med min familie i lejlighed i Amager @st, et af de omrader, hvor befolkningstaetheden har
vaeret stigende gennem flere ar. Vi bor fire kilometer fra CPH Lufthavn. Gennem arene er trafikken til
og fra lufthavnen vokset, og med den vaekst 0gsa @get stgj og luftforurening. Stgj fra fly,
partikelforurening og lugtgener i form af fuellugt er her i bydelen mere reglen end undtagelsen. Det
er bade ubehageligt og utrygt, og vi er mange borgere der er bekymrede for de helbredsmaessige
effekter af den massive luftforurening, vi er udsat for, se vedhaeftede notat om helbredseffekter af
ultrafine partikler, Sundhedsstyrelsen, 2023. | vores situation er virker ambitioner om lokale lgsninger
til at mindske stgj og luftforurening i bedste fald utilstreekkelige, i vaerste fald som negligering af CPH
Lufthavns negative pavirkning.

Nar man andet sted i planen laeser, at der med Femern forbindelsen forventes fordobling af
godstransport og at "Kgbenhavns Lufhavn er Nordens stgrste lufhavn og udggr et vigtigt knude punkt
0g en international hub i regionen. Lufhavnens omstilling til fremtiden og dermed en mere klimavenlig
og stgjsvag luffart er vigtig, hvis vi fortsat skal kunne tiltraekke investeringer, talenter og turister", sa
virker det som om, at Kgbenhavns Kommune bevidst negligerer lufthavnens negative effekter, som
stgj og luftforurening har for os borgere, der bor pa Amager.

CPH Lufthavn har i flere ar vaekstet gennem dispensationer fra lokalplaner og stgjregulativer, og
senest i 2023 har Folketinget godkendt udvidelse af den mest bynaere lufthavn i Europa. Som borger
fgler jeg mig magteslgs og ma saette min lid til, at lufttrafikken via EU vil blive reguleret i fremtiden,
bade af hensyn til klimaet og borgernes sundhed.

En regulering af lufttrafikken vil pavirke turismen. |1 2018 stod den udenlandske del af den
kgbenhavnske turisme alene for 21,3 mia. kr. svarende til 1/3 af den danske "turismeeksport” (2020
Center for Regional- og Turismeforskning, Wonderful Copenhagen). Det fremgar af planen, at "Derfor



arbejdes der for, at flere turister kommer med tog, af hensyn til klima belastning og lufforurening."
Det er beskeemmende, at man fra politisk side med naervaerende kommuneplan ikke udviser rettidig
omhu og kan fremlaegge mere konkrete planer for, hvordan der skal omlaegges til mere baeredygtig
turisme, bade af hensyn til byens gkonomi, klimaet og til amagerkanernes sundhed.

MATERIALE:
notat-om-helbredseffekter-af-ultrafine-partikler-september-2023.docx .pdf
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&

SUNDHEDSSTYRELSEN

Dato 28-09-2023

Sagsnr. 03-0004-23

Notat om helbredseffekter af ultrafine partikler

Introduktion

Partikler i luftforurening inddeles efter sterrelse i grove partikler med en diameter pa under 10
pm (PM10), fine partikler med en diameter pa under 2,5 um (PM,5) og ultrafine partikler
(UFP) med en diameter pd under 0,1 pm (PM,;) svarende til 100 nm. Fraktionen af fine
partikler indeholder siledes ogsa de ultrafine partikler.

Partikler kan beskrives med hensyn til overfladeareal per partikel, partikelantal (PN) eller
partikelmasse eller som koncentrationen af hver af disse i aerosolen. Grove partikler og fine
partikler beskrives typisk ved massefordeling. I modsetning hertil har UFP en ringe masse,
men er den fraktion, der bidrager mest til det totale antal partikler i atmosfaeren og
kvantificeres derfor bedre ved koncentrationen af partikelantallet (PNC).

Nar UFP indandes, kan de, takket veere deres ringe starrelse, passere gennem luftvejene helt
ud i de yderste dele af luftvejene til lungeblarerne, hvorved de kan omga de primaere
forsvarsmekanismer i luftvejene. En lille del af UFP kan treenge gennem barrieren mellem
lungeblererne og de mindste blodkar, kapilleererne, og herefter fordeles rundt i kroppen med
blodet.

Forklaring pa primere forsvarsmekanismer: grovere partikler transporteres “baglans”
vedhjelp af sékaldte fimrehar og synkes.

Desuden menes udsattelse for UFP at vaere mere sundhedsskadelig end sterre partikler pa
grund af deres storre overflade. Stort overladeareal og hej overfladeaktivitet gor det muligt for
UFP at adsorbere storre maengder af farlige metaller og organiske forbindelser, der kan
generere oxidativt stress. En reaktion, der forer til veevsskade og inflammation. Inflammation
er kroppens reaktion pa en skadevirkning.

Et veesentligt treek ved UFP, iseer de mindste partikler <20 nm, er, at de let kolliderer med
tilstedende partikler og danner sterre partikler eller aflejres pa overflader. Derfor har UFP en
meget kort levetid i atmosfearen, normalt et par timer, og deres koncentration aftager hurtigt
med stigende afstand fra kilden.

Dette forhold har vaesentlig betydning i forbindelse med malinger af eksponering for UFP, der
ber vurderes i miljger, hvor individer opholder sig eller passerer igennem i stedet for malinger
udfert pa faste malestationer.



notat-om-helbredseffekter-af-ultrafine-partikler-september-2023.docx_.pdf

Der er imidlertid udfordringer med at méle og karakterisere atmosferiske UFP.
Kondensations partikeltelleren, der anvendes til at male UFP, blev opfundet for over
hundrede ar siden, men der er endnu ikke konsensus om en standardmetode til at male eller
rapportere UFP. Det gor det vanskeligt at sammenligne resultater fra forskellige
eksponeringsundersggelser og epidemiologiske undersogelser eller bruge data til store
befolkningsundersogelser.

Det er ogsa baggrunden for, at WHO endnu ikke har kunnet angive en grenseverdi for UFP.

Eksponeringsbestemmelser af UFP i epidemiologiske undersogelser

Estimering af befolkningens eksponering for UFP i epidemiologiske undersegelser er
betydeligt mere kompleks end for fine og grove partikler, da kildebidrag til UFP kan variere
meget mellem byer.

Den spatiale (rumlige) variation i den absolutte koncentration af UFP pa tvers af et enkelt
byomrdde er vasentligt sterre sammenlignet med den spatiale variation af PM, 5 eller PM;,.
Det betyder, at epidemiologiske langtidsstudier ikke kan anvende tilgangen fra undersogelser
af PM,s;, der er baseret pa enkelte eller nogle fi centrale overvagningssteder, til at
karakterisere den gennemsnitlige koncentration af UFP. I litteraturen foreslds modellering
eller oget antal mélestationer for at deekke den spatiale variation i byer i langtidsstudier.

Selvom der er hgje spatiale forskelle i absolutte niveauer af UFP kan mélinger pa disse steder
veere tidsmaessigt hojt korrelerede, hvilket indikerer, at et eller flere faste mélestationer kan
veere tilstreekkeligt til estimering af hele udendersomradet i korttidsstudier.

Kilder til UFP

UFP klassificeres i to kategorier baseret pa deres kilder. UFP refererer typisk til en partikel,
der er tilfeldigt genereret i miljget, hvorimod nanopartikler (NP) fremstilles gennem
kontrollerede tekniske processer.

UFP udsendes direkte fra alle forbraendingskilder som primeere partikler, ofte med elementeert
kulstof som hovedbestanddel. UFP dannes ogsé i luften som sekundere partikler ved
komplekse fysisk-kemiske processer, hvori indgér bade uorganiske stoffer og gasser.

I byomrader er vejtrafik, flytrafik og skibstrafik sedvanligvis hovedkilder til UFP. Andre
emissioner kommer fra industrielle kilder, kraftveerker, boligopvarmning, og afbraending af
biomasse, der i varierende grad bidrager til koncentrationen af UFP i byluften.

Der er generel enighed om, hvad der udger lave versus hgje koncentrationer af UFP i
udeluften (ren versus forurenet). Baseret pa nyere videnskabelige litteratur kan nedenstaende
daglige 24 timers middelkoncentrationer betragtes som typiske.

Rene miljoer (ikke pavirket af menneskeskabte emissioner) < 1.000 partikler/cm’.
Bybaggrund < 10.000 partikler/cm?.

Der er stor, ofte kortvarig, rumlig og tidsmeessig variation i UFP-koncentrationer, men det kan

antages, at i typiske rene mikromiljoer i byer er timemiddelkoncentrationer < 20.000
partikler/cm® (White paper 2019).
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WHO anferer i Global air quality guidelines fra 2021, at 24 timers middelkoncentration
pa<1.000 partikler /cm® kan betragtes som lav. 24 timers middelkoncentration pa >10.000

partikler/cm? eller 1 times middelkoncentration pa 20.000 partikler kan betragtes om heje'.?,?

Det er ikke kun i udemiljoet, at vi udsattes for UFP.

Adskillige studier har undersogt dannelse af UFP i forbindelse med dagligdags aktiviteter som
madlavning, rygning, afbreending af stearinlys, rengering ved hjlp af en spray, strygning,
elektrisk opvarmning, stovsugning, digital og 3D-print.

Blandt de navnte UFP indenders kilder er det at teende et rent strygejern uden damp den
laveste partikelgenerator med en partikeldannelse pa 7,00 x10® p/min.

Madlavning og forbraendingsaktiviteter som madlavning pd komfur eller i ovn, rygning,
teending af stearinlys eller en tendstik er de hgjeste generatorer af UFP. Sddanne aktiviteter
har en partikeldannelse pa 2,02 x 10'? p/min., rangerende mellem 7,86 x 10'?p/min. og 5,25
x10"p/min*.

Helbredseffekter af ultrafine partikler i udeluft

I 2013 publicerede det amerikanske Health Effects Institute (HEI) et omfattende review
“Understanding the Health Effects of Ambient Ultrafine Particles. HEI Perspectives 3” og
konkluderede, at ”den nuvarende database over eksperimentelle og epidemiologiske
undersggelser understotter ikke sterke og konsistente konklusioner om uathaengige effekter af
UFP pa menneskers sundhed". HEI konkluderer imidlertid ikke, at uathaengige effekter af
UFP kan udelukkes’. T maj 2018 publicerede den tyske foderale regerings miljestyrelse en
systematisk litteraturgennemgang “Health Effects of Ultrafine Particles” med fokus pa
epidemiologiske undersogelser. Litteraturgennemgangen omfattede 85 studier og i
modsatning til HEIs review indgik der nu 10 langtidsstudier. Det tyske review anvender
samme metode som det amerikanske review, og det anfares i rapporten, at nar man ser pa den
nyerhvervede viden fra arene 2011-2017 har billedet ikke andret sig vaesentligt. Evidensen
for helbredseffekter er fortsat inkonklusiv eller insufficient for de fleste af de undersogte
udfald. Specielt anfores det, at hvor et antal studier har undersogt dedelighed og udfald af
skadestuebesog/ hospitalsindleeggelser, har de relativt f4 af disse undersegelser, der har
justeret for andre luftforureninger, vist blandet og inkonklusiv evidens. Bestemmelse af
befolkningens udsettelse for UFP er fortsat vanskelig pd grund af UFPs sarlige egenskaber,
hvilket sammen med det lave antal undersegelser, der juste

! Kwon H-S, Ryu MH, Carlsten C. Ultrafine particles: unique physicochemical properties relevant to health and
disease. Experimental & Molecular Medicine 2020; 52:318-328.

2 White paper Ambient ultrafine particles: Evidence for policymakers, 2019, Udarbejdet af ‘Thinking outside the
box’ team. Et team af forskere.

https://efca.net/files/ WHITE%20PAPER-UFP%20evidence%20for%20policy%20makers%20(25%200CT).pdf
* WHO Global air quality guidelines, World Health Organization 2021

https:/iris.who.int/bitstream/handle/10665/345329/9789240034228-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
4 Marval J, Tronville P. Ultrafine particles: A review about their health effects, presence, generation, and
measurement in indoor environments. Building and Environment 2022; 216: 08992

’ Understanding the Health Effects of Ambient Ultrafine Particles. HEI Perspectives 3, The Health Effects
Institute 2013.

https://www.healtheffects.org/publication/understanding-health-effects-ambient-ultrafine-particles
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rer for andre luftforurenende stoffer gor, at der samlet set fortsat ikke er tilstrekkeligt bevis
for en selvstendig effekt af ultrafine partikler. Der er endvidere et akut behov for
langtidsstudier, herunder af helbredseffekter af eksponering relateret til lufthavne®.

Det seneste omfattende review af helbredseffekter af UFP er et svensk-spansk samarbejde
publiceret i maj 2023. Litteratursegningen, der anvendte samme sogestrategi som den tyske
undersogelse, omfattede perioden 12. maj 2017- 1. april 2022. Der indgik studier af
dedelighed og sygelighed af udsattelse for UFP i udeluft, men ikke prakliniske endpoints
som f.eks. lungefunktionsundersoggelser.

Der blev lagt serlig veegt pa studier, der tog fordeling af forureningskilder i betragtning i et
forseg pd at adskille mulige helbredseffekter forarsaget af forskellige transportformer. I
undersggelsen indgik 21 studier, heraf 14 langtidsstudier, der bestemte eksponeringen som et
gennemsnit over méaneder eller flere ar. De sidste 7 studier undersogte kortids ssammenhange
ved hjeelp af eksponeringsestimater over timer til uger.

Kun 7 studier inkluderede estimerede kildespecifikke UFP-eksponeringer og inddelte dem i
trafik/ikke trafik, og et studie fokuserede specifikt pd flyemissioner. Studierne omfattede to
kohortestudier af udsattelse for UFP og diabetes, et kohortestudie af hjerte-kar-sygdomme og
tre tidsseriestudier, der vurderede betydningen af UFP for daglig dedelighed i flere
europeiske byer. I et studie blev gravides udsattelse for fine og ultrafine partikler i
storrelsesordenen 5-560 nm analyseret for risiko for for tidlig fedsel. Et studie fra 2020
undersogte, om UFP fra udstedning fra jetfly var forbundet med eget forekomst af for tidlig
fodsel blandt gravide. Ingen af de foreliggende epidemiologiske studier sd pd udsettelse fra
emissioner fra skibe, jernbaner, veje eller bremsestov’.

Tre studier undersegte prenatal (praenatal=fer fodslen) udseattelse for UFP, heraf to
kohortestuder om udvikling af astma hos bern og et registerstudie af for tidlig fedsel. To
kohortestudier undersogte henholdsvis forekomst af kroniske lungesygdomme og diabetes og
hjerte-kar- sygdomme, og et langtidsstudie undersogte udsettelse for UFP og risiko for
forekomst af alle hjerte-kar-sygdomme, blodprop i hjertet og hjertesvigt. Endvidere et
registerbaseret case-crossover studie af risiko for udvikling af blodprop i hjertet efter hgj
eksponering for UFP samt et studie af forekomst af luftvejssymptomer og astmadiagnoser hos
skolebern.

To tidsseriestudier undersegte udsattelse for UFP og eget risiko for daglige dedsfald af
hjerte-kar-sygdomme, en tidsserieunderseggelse undersegte dedelighed af KOL og et studie fra
8 byer undersggte sammenhange mellem dedelighed af hjerte-kar-sygdomme, luftforurening
og lufttemperatur. En undersogelse undersogte daglig overdedelighed og udsettelse for UFP
baseret pé data fra en bybaggrundsmalestation.

Andre luftforureninger blev vurderet i alle studier, men kun 11 studier justerede herfor i den
statistiske analyse. Tre studier overvejede transportstgj som en mulig confounder.

¢ Health Effects of Ultrafine Particles UMWELT & GESUNDHEIT 05/2018 Project No. 003777 7205 UKAGEP.
http://www.umweltbundesamt.de/publikationen
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Forklaring: En confounder er en anden faktor, her stej, som ogsa kan pavirke resultatet af
undersggelsen ud over den faktor, som man underseger, i dette tilfeelde UFP.

Forfatterne gennemgar ogsa toksikologiske undersogelser, der ikke refereres her, da tiden ikke
tillader det.

Forfatternes konklusion

Epidemiologiske undersggelser, der indgar i denne gennemgang tilfejer yderligere evidens for
negative helbredseffekter af UFP-eksponering, herunder for tidlig fodsel, astma i
barndommen, diabetes og blodprop i hjertet, hvorimod undersogelser af dedelighed viser
blandede resultater. Der er der dog stadig begrenset viden om helbredseffekter af
kildespecifik UFP-eksponering relateret til forskellige transportformer, som meget fa
eksisterende undersegelser fokuserede pa. Derfor er der behov for flere undersegelser, der vil
kunne estimere UFP-bidrag fra forskellige transportrelaterede kilder samt indarbejde
modeller, der inddrager flere forurenende stoffer for at belyse uathengige effekter af UFP®.

Undersogelser af UFP publiceret efter ovenstiende review.

Langtidsundersogelser

En forskergruppe undersggte sammenhangen mellem udsattelse for UFP og udvikling af
astma i den hollandske fedselskohorte PIAMA (Prevention and Incidence of Asthma and Mite
Allergy), og om der fandtes en korrelation med UFP uafhangigt af andre luftforureninger. I
undersogelse indgik data fra fedsel op til 20-ars alderen fra i alt 3.687 deltagere. Den arlige
gennemsnitlige udseattelse for UFP ved boligerne blev estimeret med en model, der
kombinerede stationere malinger fra 20 regionale omrader med mobile malinger med
kondensations partikelmalere fra 14.392 vejsegmenter udfort fra juni 2016 til november 2027.
Langtids udsattelse for NO, PM, s og PM masse blev bestemt ved anvendelse af en land-use
regressionsmodel, der er udviklet under the European Study of Cohorts for Air Pollution
Eftects (ESCAPE).

I alt 812 nye astmatilfelde blev identificeret. Den mediane arlige gennemsnitlige
UFP-koncentration ved fedselsadressen var 10.800 partikler/cm® med IQR pd 2.342
partikler/cm® og ved 20-érs alderen 11,442 partikler/cm® med IQR pa 3.833 partikler/cm’.

Forklaring: IQR=interquartile range er et mal for variabilitet eller spredning for kvantitative
data og er forskellen mellem den 1. kvartil eller 25 percentilen og den 3. kvartil eller 75
percentilen. Ligesom standard deviation er et mal for variabilitet i forbindelse med
middelvaerdi, sd anvendes IQR i forbindelse med medianverdien, der er et mal for midten af
en fordeling af kvantitative variable, svarende til 50 percentilen.

Samlet set fandt forskerne, at hejere udsattelse for UFP var forbundet med hojere forekomst
af astma (justeret odds ratio (OR) (95% confidensinterval) 1,08 (1.02,1.14) og 1,06 (1,00,
1,12) per IQR-stigning i udsattelse ved henholdsvis fedselsadressen og opfelgningsadressen,
svarende til henholdsvis 8 % og 5 % eget risiko. Korrelationerne var ikke lengere
signifikante efter justering for andre trafikrelaterede forureninger som nitrogenoxider og
adsorberet sod pé fine partikler. Forfatterne konkluderer, at disse fund stetter betydningen af
udsettelse for trafikrelaterede luftforureninger gennem barndom og ungdom, men giver ringe
stotte for en uathengig effekt af UFP.

8 Vallabani NVS, Gruzieva O, Elihn K et al. Toxicity and health effects of ultrafine particles: Towards an
understanding of the relative impacts of different transport modes. Environ Res 2023; 231: 116186



notat-om-helbredseffekter-af-ultrafine-partikler-september-2023.docx_.pdf

En canadisk forskergruppe undersogte, om prenatal og udsettelse i barndommen for lave
niveauer af UFP i udeluften var forbundet med forekomst af astma i barndommen. Kohorten
omfattede alle bern fodt og boende i Montreal, Canada i perioden 2000-2015. Bernene blev
fulgt fra fodslen til <13-4rs alderen for opstden af nye tilfeelde af astma.

Der blev bestemt to eksponeringer for UFP: preenatal udsettelse baseret pa beliggenheden af
boligen ved fodslen og tidsvarierende udsettelse i barndommen baseret pd boligens
beliggenhed. Disse eksponeringer blev bestemt under anvendelse af en land use
regressionsmodel, der var udviklet specielt for Montreal med en oplesning pd 100x100 m?,
Modellen var baseret pa koncentrationer mélt med en transportabel kondensations
partikelmaéler i forbindelse med malekampagner henholdsvis i marts og juni/juli méaned.

Kohorten omfattede 352.966 bern, hvoraf 30.825 havde udviklet astma ved opfelgning. Den
gennemsnitlige eksponering for UFP, henholdsvis prenatalt og i barndommen, var 24.706
partikler/cm® (IQR = 3,785 partikler/cm?) og 24.525 partikler/cm® (IQR =3.427 partikler/cm?).
Ingen af disse eksponeringer var forbundet med forekomst af astma i barndommen, og
justering for samtidig udseattelse for NO, og PM, 5i udeluften a@ndrede ikke resultatet’.

Kommentar: I White paper fra 2019 anfores det, at hvor land use regressionsmodeller (LUR)
fungerer godt for fine partikler og visse gasser, sd er det vist, at de fungerer signifikant
darligere for UFP.

Et dansk kohortestudie publiceret maj 2023 undersegte sygelighed af blodprop i hjertet og
specifikke typer af og kilder til luftforurening i Danmark. Kohorten omfattede alle danskere
over 50 éar, der havde boet i Danmark i perioden 2005-2017 og aldrig havde faet
diagnosticeret en blodprop i hjertet.

Under anvendelse af danske luftforureningsmodeller blev der modelleret tidsvarierende
estimater af PM, 5, UFP, elementert kulstof (EC) og NO, totalt og fra trafik og fra kilder ikke
relateret til trafik.

Den mediane 5-&rs gennemsnitlige koncentration af luftforureningerne var: PM, s=11,2 pg/m’
(10th-90th  percentil:  9.1-12.2), UFP=11,106 partikler/cm® (10th-90th percentil:
7,963-15,695), EC=0,7 ng/m* (10th-90th percentil: 0.5-1.0) og NO, =15,3 pg/m* (10th-90th
percentil: 10.5-23.7).

Kohorten bestod af 1.964.702 personer og 71.285 tilfeelde af blodprop i hjertet. Estimaterne
for UFP og fine partikler var forbundet med en eget risiko for blodprop i1 hjertet med
henholdsvis HR (Hazard Ratio) pa 1.040 [95% (CI): 1.025, 1.055] per IQR (4.248
partikler/cm®) og 1.053 (95% CI: 1.035, 1.071) per IQR (1,85 pg/m?®), svarende til
henholdsvis 4 % og 5 % eget risiko. For UFP og fine partikler fra ikke trafikale kilder fandtes
tilsvarende estimater, mens estimaterne for UFP og fine partikler fra trafikrelaterede kilder var
mindre (1.011 and 1.011). NO, fra ikke trafikale kilder var forbundet med blodprop i hjertet
med HR =1:048(95% CI: 1.034, 1.062,) men ikke fra kilder relateret til trafik. Samlet set
bidrog ikke trafikale kilder mere til den totale luftforurening end trafikken. I Danmark er

? da Silveira Fleck A, Vachon J, Buteaua S et al. Exposure to ultrafine particles and the incidence of asthma in
children. A population-based cohort study in Montreal, Canada. Environ Epidemiol 2022: 7:e236.
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hovedkilderne til luftforurening fra ikke trafikale kilder med fine partikler og UFP ikke
industrielle kilder til forbreending som brendeovne og skibe'.

Konklusionen blev, at fine partikler og UFP fra trafik og ikke trafikale kilder var forbundet
med gget risiko for blodprop i hjertet, hvor kilder, der ikke var relateret til trafik dominerede.
Det bemarkes, at forfatterne i indledningen anferer, at det er fa epidemiologiske
undersogelser, der har undersogt langtidseffekter af UFP pd hjerte-kar-sygdomme. Heraf fandt
to studier korrelationer mellem UFP og risiko for iskemisk hjertesygdom og slagtilfelde, og
to andre studier fandt korrelationer mellem UFP og risiko for blodprop i hjertet. Et studie
fandt korrelation mellem UFP og forhejet blodtryk. Forfatterne anferer, at disse studier alle
indikerer en korrelation mellem UFP og hjerte-kar-sygdomme, men at de har deres
begransninger.

Korttidsundersagelse

Et dansk studie, publiceret august 2023, undersogte korrelationer mellem korttids eksponering
for UFP og henholdsvis dedelighed og hospitalsindlaeeggelser i Storkebenhavn af lunge- og
hjerte-kar-sygdomme. Daglige koncentrationer af UFP i sterrelsesordenen 11-700 nm og
meteorologiske data blev monitoreret pd en bybaggrundsmaélestation i det centrale Kebenhavn
lokaliseret 50 m vest for Nerre Alle. Malingerne blev udfert med mobile partikelmalere i et
omrade inden for en radius pa 15 km af mélestationen med 28 observationer per dogn, dvs.
malingerne blev foretaget med 30 min. interval i perioden 2002-2018. Daglige tal for
dodelighed af alle arsager, bortset fra ulykker, og hospitalsindleggelser for
hjerte-kar-sygdomme og luftvejssygdomme blev indhentet fra danske registre.

I undersggelsen indgik i alt 140.079 dedsfald og henholdsvis 236.003 og 34.074
hospitalsindlaeeggelser for lunge- og hjerte-kar-sygdomme i perioden mellem 2002 og 2018.
Hospitalsindleeggelser for lungesygdomme og hjerte-kar-sygdomme var signifikant forbundet
med UFP, henholdsvis OR per IQR for UFP pa 1,04 [95% CI: 1.01, 1.07], lag (dag)0—4 og
1.02 [1.00, 1.04], lag 01, svarende til henholdsvis 4 % og 2 % eget risiko. De sterkeste
korrelationer blev fundet for dedelighed af KOL og hospitalsindleeggelser for astma,
henholdsvis OR per IQR for UFP pa 1,13 [1.01, 1.26] og 1,08 [1.00, 1.16.), lag 0-1, svarende
til henholdsvis 13 % og 8 % eget risiko. Endvidere fandtes signifikante negative
sammenhange med mortalitet af lungeinfektioner og hospitalsindleeggelser for iskemisk
hjertesygdom og KOL.

Forfatterne konkluderer, at kortvarig eksponering for UFP kan vare forbundet med en
stigning i1 hospitalsindleeggelser for lunge- og hjertesygdomme samt dedelighed inden for op
til en uge efter udsettelse for hgje UFP-koncentrationer. Imidlertid sés ikke signifikante
korrelationer mellem UFP og helbredsudfald efter justering for NO, og PM,s, hvor
justeringsbias ikke kan udelukkes''.

Det anfores i artiklen, at epidemiologisk evidens for helbredseffekter af kortvarig udszattelse
for UFP fortsat er begraenset. Endvidere citeres en artikel af Hofman et al, for “at

1" Poulsen AH, Serensen M, Hvidtfeldt UA et al. Source-Specific Air Pollution Including Ultrafine Particles and
Risk of Myocardial Infarction: A Nationwide Cohort Study from Denmark. Environ Health Perspect 2023;
131(5):057010.

" Bergmann ML, Andersen Z J, Masslin A, Short-term exposure to ultrafine particles and mortality and hospital

admissions due to respiratory and cardiovascular diseases in Copenhagen, Denmark. Environ Pollut 2023;
336;122396
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sammenligneligheden af de foreliggende undersogelser er begraenset, hvilket skyldes en
vasentlig variabilitet i eksponeringsbestemmelse, mélinger af udfald, antal eksponeringsdage
(lags) og forskelle i kilder til lokale UFP-emissioner og meteorologiske forhold i byer”'2.

Underseogelser af UFP fra flytrafik

Der findes fortsat sparsomme undersogelser af udsattelse for ultrafine partikler fra lufthavne.
I de senere ar er der publiceret en del mélinger af ultrafine partikler omkring lufthavne. I et
preprint fra august gennemgas disse undersggelser samlet i indledningen. Kun nogle af disse
omtales her, da tiden ikke tillader, at alle de anferte undersogelser gennemgés. Desuden er det
et forslag til en ny metode, der er til diskussion, og ikke beskrivelser af tidligere malinger. Det
skal neevnes, at Sundhedsstyrelsen er i besiddelse af flere artikler om malinger uden for
lufthavne, Det skal dog anferes, at resultaterne af disse undersogelser ikke umiddelbart kan
overfores til danske forhold.

Moalinger af UFP omkring lufthavne”

De forste beviser pa at lufthavne er en potentiel kilde til UFP kom fra mélinger fra Boston og
Los Angles tilbage i 2005 og 2008, hvor partikelantalskoncentrationen (PNC) et par hundrede
m downwinds lufthavnene uventet var hejere sammenlignet med upwinds.

Forklaring:'upwind' er i retningen mod kilden til vinden og “downwind” er i retningen bort fra
kilden til vinden.

For Los Angeles vedkommende fandtes partikler pa mindre end 600 nm med en
gennemsnitlig baggrundskoncentration pé 2.500 partikler/cm® pd kystsiden af lufthavnen. Ca.
500 m downwinds for lufthavnen steg koncentrationen til et gennemsnit pa 50.000/cm’.
Under anvendelse af en regional kemisk transportmodel blev beregnet, at luftfarten bidrog til
de ultrafine partikler med omkring 7 % ved siden af andre regionale kilder som forbrug af
naturgas, vejtrafik og madlavning.

For Ziirichs vedkommende viste en undersggelse fra 2020, at baggrundsniveauet af PNC var
oget med en faktor 2-10 med arlige gennemsnitlige koncentrationer rangerende fra 10.000 til
100.000/ cm® inden for 2 km afstand fra lufthavnen og op til 1.000 /cm® i mere end 4 km
afstand.

@get PNC blev ogsé observeret inden for sterre afstande f.eks. 40 km fra Schiphol lufthavn i
Amsterdam i 2015, hvor den gennemsnitlige arlige PNC 14 pa 9.600/cm’, og med en faktor 3
stigning, nar vinden kom fra lufthavnen.

1 2022 har en undersggelse tet pd London Gatwick Lufthavn vurderet bidragene til PNC ved
to malestationer. Her var partiklerne 1 udeluft karakteriseret ved gennemsnitlige malinger fra
105 kampagner pa 7.500-12.000/cm’®. Lufthavnen bidrog med en beregnet andel pa ca. 17 %,
mens mere end 50 % af PNC ved de to malestationer stammede fra andre trafikale kilder.

Underseogelser af UFP i Kebenhavns Lufthavn (CPH) - eksponering og effekter

12 Hofman J et al. Ultrafine particles in four European urban environments: results from a new continuous
long-term monitoring network. Atmos Environ 2016. 136, 68-81.

13 Seidle J, Friedrich M, Thomas CK et. al. Introducing the novel concept of cumulative concentration roses for
studying the transport of ultrafine particles from an airport to adjacent residential areas. Preprints/Preprint
egusphere-2023-1696 Discussion started: 10. August 2023.
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Formaélet med en undersogelse fra 2014 var at sammenligne personlig udsettelse for UFP
blandt 5 forskellige grupper af ansatte i CPH.

30 medarbejdere fra fem forskellige faggrupper (bagagebehandlere, catering-chaufforer,
rengeringspersonale og airside og landside security) pA CPH blev udstyret med en personlig
monitor og en GPS, og malingerne blev udfert pa 8 dage fordelt over to uger i oktober 2012.

Malingerne viste signifikante forskelle i eksponering blandt de forskellige grupper.
Bagagebehandlere var udsat for 7 gange hgjere gennemsnitlig koncentration med en
geometrisk koncentration (GM) pa 37x10° UFP/cm®, (95% CI: 25-55x10 UFP/cm?) end
ansatte, der overvejende arbejdede indenders med GM: 5 x10° UFP/cm? (95% CI: 2-11x10-3
UFP/cm?). Cateringchaufferer, rengeringspersonale og airside security var udsat for
intermedizre koncentrationer GM: 12 - 20 x.10° UFP/cm*."*

Copenhagen Airport Cohort 1990-2012 er et prospektivt kohortestudie, der omfatter 69.175
mand 1 ufaglaerte stillinger. Den eksponerede del omfatter maend ansat pA CPH i ufaglarte
jobs som bagagebehandlere eller andre wudenders jobs 1 perioden 1990-2012.
Referencegruppen omfatter maend fra det storkebenhavnske omréde, der arbejder i ufaglerte
stillinger. I undersggelserne indgar Global Positioning System (GPS) malinger i Kebenhavns
Lufthavn, information om jobfunktion/opgave for hvert kalenderdr med ansattelse mellem
1990 og 2012, eksponering for luftforurening ved boligen, gennemsnitlig vaegt af loftet
bagage pr. dag og livsstil. Ved kobling til registre indhentes demografiske, sociogkonomiske
og helbredsmaessige data. Erhvervsmaessige eksponeringsgrupper kategoriseres i henhold til
arbejdstid pa forpladsen "forpladsér", heholdsvis ikke-eksponeret, 0,1-2,9, 3,0-6,9 og > 7 ar."”

Rapporten” Helbredsskader og partikelforurening i Kebenhavns Lufthavn Kastrup” fra 2016,
beskriver et projekt, der er stottet af Arbejdsmiljefonden og udfert af forskere fra Statens
Institut for Folkesundhed, Syddansk Universitet, Arbejds- og Miljemedicinsk Afdeling pa
Bispebjerg Hospital og Institut for Folkesundhedsvidenskab pa Kebenhavns Universitet.

Det overordnede mal for projektet, der startede i begyndelsen af 2012, var at undersege
sammenhange mellem udenders arbejde i Kebenhavns Lufthavn og hjerte-kar-sygdom
(iskeemisk hjertesygdom og slagtilfelde), kroniske luftvejslidelser (KOL og astma),
lungekraft og blerekraeft. Undersggelsen omfattede 6629 nuvaerende og tidligere mandlige
medarbejdere i Kebenhavns Lufthavn i Kastrup og en stor kontrolgruppe pa 62.546 personer,
der ikke arbejdede i lufthavnen, i alt 69.175 personer.

Eksponeringen i studiet er baseret pa personlige GPS-malinger i kombination med
individuelle malinger af UFP i Kebenhavns Lufthavn og informationer om jobfunktion for
hvert kalenderar mellem 1990-2012. De grupper, der ikke indgik i GPS-malingerne blev
vurderet af eksperter med kendskab til lufthavnen med henblik pa opholdstid pa forpladsen,
der fungerede som proxymal for eksponering for UFP.

' Moller KL, Thygesen LC, Schipperijn J, Loft S, Bonde JP, Mikkelsen S, Brauer C. Occupational Exposure to
Ultrafine Particles among Airport Employees - Combining Personal Monitoring and Global Positioning System.
PLoS ONE 2014 9(9): e106671.

15 Mgller KL, Brauer C, Mikkelsen S, et al. Copenhagen Airport Cohort: air pollution, manual baggage handling
and health. BMJ Open 2017;7:¢012651
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Deltagerne i undersogelsen blev koblet til danske registre med oplysninger om ambulante
hospitalsbesgg, hospitalsindleeggelser, kraeftsygdomme og dedsdrsager i perioden 1990 til
2012. Supplerende oplysninger blev indhentet med spergeskema.

I analyserne fandtes ingen oget risiko for hjerte-kar-sygdom, KOL og astma blandt personer
med udendersarbejde i CPH sammenlignet med referencegruppen. Det var ikke muligt at sige
noget om sammenhangen mellem udenders arbejde i CPH og risikoen for lunge- eller
blerekraeft, da der var meget fa sygdomstilfeelde. Forfatterne anforer, at studiet er det forste af
sin art, og at det derfor er nodvendigt med undersegelser fra andre lufthavne.'® Undersogelsen
er publiceret i et videnskabeligt tidsskrift i 2020 7.

Underseogelser af beboere uden for lufthavne

Der er ikke fundet danske undersegelser af udsattelse for ultrafine partikler hos naboer til
CPH, men der foreligger et mindre antal fra udlandet, der kort skal gennemgas her.

Undersogelser fra Schiphol Amsterdam

En hollandsk trapport fra 2019 omtaler i det engelske resume en undersggelse blandt 121 bern
fra en narliggende skole, hvor man fandt nedsat lungefunktion efter hejere korttids
eksponering for ultrafine partikler naer Schiphol lufthavn. P4 dage med hej eksponering havde
bernene flere luftvejssymptomer i form af kortandethed og hvasende vejrtrekning og havde
brug for mere medicin. Forfatterne anferer, at effekterne skyldes ultrafine partikler fra
flytrafik savel som fra andre kilder som vejtrafik. Endvidere, at der ikke indikationer pa, at
helbredseffekter af flytrafik er substantielt forskellige fra effekter forérsaget af vejtrafik.
Rapporten er ikke peer-reviewet, og der er ikke fundet en publiceret artikel af denne
undersogelse af bern'®,

En anden undersegelse, der omtales i rapporten, er derimod publiceret. Her undersagte
forskerne helbredseffekter af kontrollerede korttids eksponeringer for UFP i udeluften neer
Schiphol lufthavn og to motorveje hos 21 raske frivillige ikke-rygere i alderen 18-35 ér.
Deltagerne blev flere gange udsat for udeluft i 5 timer i et klimakammer under udovelse af
intermitterende moderat motion som cykling.

Undersggelser af hjerte og lunger sésom Ilungefunktionsmalinger, forceret udéndet
nitrogenoxid, elektrokardiografi og blodtryk blev malt for og efter eksponering og relateret til
malt total- og sterrelsesspecifik PNC.

PNC var i gennemsnit 53,500 partikler/cm® (range 10,500-173,200). En 5-95th percentil
stigning i udsettelse for UFP (i.e. 125.400 partikler/cm®) var forbundet med nedsat
lungefunktion, iser FVC, pa —73.8 mL (95% CI-138.8 — —0.4) og en forlengelse af det

1 Helbredsskader og partikelforurening i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Slutrapport til
Arbejdsmiljeforskningsfonden, projekt nr. 22-2011-09.

https://www.cph.dk/48da29/globalassets/8.-om-cph/stoj-trafik-og-miljo/rapporter/4_partikler-slutrapport.pdf

17 Meller KL, Brauer C, Mikkelsen S. Bonde JP, Loft S, Helweg-Larsen K. Thygesen LC. Cardiovascular disease
and long-term occupational exposure to ultrafine particles: A cohort study of airport workers. Int J Environ Hyg
2020: 223(1):214-219.

' N.A.H. Janssen et al. Onderzoek naar de gezondheidseffecten van kortdurende blootstelling aan ultrafijn stof
rond Schiphol, RIVM Rapport 2019-0084

https://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/2019-0084.pdf

10



notat-om-helbredseffekter-af-ultrafine-partikler-september-2023.docx_.pdf

korrigerede QT (QTc) interval i hjertekardiogrammet pa 9.9 ms (95% CI 2.0 — 19.1). Disse
effekter var forbundet med partikler <20nm, der overvejende stammer fra flytrafik, men ikke
forbundet med partikler > 50 n., der isaer stammer fra vejtrafik.

Forklaring: FVC (forceret vitalkapacitet) viser, hvor stor en mangde luft, som man med fuld
kraft kan puste ud af lungerne efter en maksimal indanding.

Effekterne er relativt sma, men optradte efter en enkelt 5 timer varende eksponering hos unge
raske voksne. Forfatterne anferer, at denne underseogelse ikke kan sige noget om
langtidseffekter, og at der er et akut behov for langtidsstudier af udsettelse for UFP fra
flytrafik'’.

I 2022 kom sé& den enskede “Effects of long-term exposure to ultrafine particles from aviation
around Schiphol Airport”. Rapporten er ikke peer-reviewed, og der foreligger endnu ikke
artikler baseret pa undersggelsen. Da der er s fa langtidsundersogelser omtales resultaterne
kort her.

I rapporten opsummeres resultaterne saledes: Langtidsudsettelse for UFP fra flytrafik har
muligvis en effekt pa hjerte-kar-systemet, og udsattelse af gravide har muligvis en negativ
effekt pd det ufedte barns udvikling. Nar der anferes muligvis, skyldes det, at der er for
megen usikkerhed til at det kan konkluderes, at der er en kausal sammenhang. Der er ingen
indikationer pa, at langtidsudseettelse for ultrafine partikler fra flytrafik er arsag til sygdomme
i luftvejene. Imidlertid har tidligere forskning wvist, at korttidsudsattelse kan forverre
eksisterende luftvejssymptomer.

Der er utilstraekkelig videnskabelig evidens for at udsattelse for ultrafine partikler fra flytrafik
har en virkning pé nervesystemet eller forarsager diabetes. Utilstraekkelig evidens betyder, at
resultaterne af delstudier i dette studie er enten modstridende eller uklare, og at der er udfert
et utilstreekkeligt antal af andre studier.

Med undtagelse at en mulig effekt pa ded af arytmier (hjerterytmeforstyrrelser) er der ingen
indikationer pa, at folk der hurtigere, hvis de er udsat for ultrafine partikler fra flytrafik
gennem mange ar.

Endvidere anfores, at det er forste gang, at der er gennemfort en sd omfattende undersogelse
af de potentielle helbredseffekter af ultrafine partikler fra flytrafikken. Resultaterne forsterker
tidligere konklusioner fra det hollandske sundhedsrad. Som s&dan eger de niveauet af
forstaelse for de mulige effekter af ultrafine partikler pa menneskers sundhed. For at
understotte disse konklusioner yderligere, skal der udferes undersegelser i1 andre store
internationale lufthavne®.

Undersogelser omkring Los Angeles Lufthavn
I et studie fra 2018 gik 22 frivillige ikke-rygere med mild astma ved to lejligheder en to
timers tur i to parker, hvor den ene 14 uden for en zone med hej udsettelse for UFP fra vinden

! Lammers A, Janssen NAH, Boereb AJF et al. Effects of short-term exposures to ultrafine particles near an
airport in healthy subjects. Environ Int 2020; 141: 105779.

2 N.A.H. Janssen et al. Effects of long-term exposure to ultrafine particles from aviation around Schiphol
Airport. RIVM report 2022-0068 https://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/2022-0068.pdf
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fra Los Angeles internationale lufthavn, mens den anden park 14 inden for zonen Der var tale
om et cross-over studie, hvilket vil sige, at deltagerne fungerede som deres egen kontrol, hvor
parken inde i zonen fungerede som eksponering og parken uden for zonen som kontrol.
Lungefunktionsundersogelser og undersogelser af cytokiner i blodet blev malt for og efter
eksponering.

Forklaring: Cytokiner er signalstoffer af betydning for forskellige funktioner i kroppen,
herunder immunsystemet. Cytokiner omfatter bla. interleukiner (IL)

Endvidere blev der foretaget personmalinger af UFP og stationare malinger af UFP, fine
partikler og andre luftforureninger, og der blev foretaget en kildeanalyse for at skelne mellem
UFP fra flytrafik og fra vejtrafik.

UFP var signifikant hejere pd eksponeringsstedet (53.342 partikler/cm®) end i den lave
eksponeringszone (19.557 partikler/cm®) med en gennemsnitlig forskel pa ca. 34.000 partikler
/em?®. Lufthavnsrelateret UFP blev adskilt fra trafikrelateret UFP ved en komponentanalyse,
og en stigning i lufthavnsrelateret UFP var signifikant korreleret med eget niveau af cytokin
IL-6.

Forfatterne konkluderer, at s& vidt de ved, er denne undersogelse den forste til at vise en oget
akut systemisk inflammation (ved frigerelse af cytokin IL-6) efter udsattelse for
lufthavnsrelateret UFP?'.

Et studie fra 2020 undersegte, om UFP fra udstedning fra jetfly var forbundet med eget
forekomst af for tidlig fodsel blandt alle gravide, der fedte i perioden 2008-2026 mens de
boede inden for 15 km fra lufthavnen i Los Angeles. I analysen indgik 174.186 fedsler, heraf
15.134 for tidlige fedsler. Den gennemsnitlige UFP-eksponering var 12.000 partikler/cm® med
et minimum pa 2.500 partikler/cm® og maksimum pa 120.000 partikler/cm®. IQR var 9.200
partikler /cm®. (Jeg gér ud fra, at der er tale om en skrivefejl, sdledes at der ikke skulle std
mean=middelvaerdi, men median=50 percentilen).

Under anvendelse af en UFP dispersionsmodel blev de gennemsnitlige UFP-eksponeringer i i.
trimester og hele graviditeten linket til modrenes geokodede adresser. Eksponering for UFP
fra udstedning fra fly i graviditeten var signifikant forbundet med en hgjere risiko for for
tidlig fedsel pr. interkvartil stigning i UFP-eksponering. OR (Odds Ratio) for for tidlig fedsel
blev estimeret til at vare 1,04(95%CI:1.02,1.06) per IQR stigning i UFP (9.200
partikler/cm?), svarende til 4 % @get risiko. Nar man sammenlignede den fjerde kvartil af
eksponeringen med den forste kvartil, var OR 1,14 (95 % CI:1.08-1.20). Ydermere var
eksponeringen for UFP fra flyudstedning uathangigt forbundet med for tidlig fedsel efter at
have taget hejde for sameksponering for NO, og flystaj*.

Et studie, publiceret i 2021, blandt 75.936 maend og kvinder, der boede p Los Angeles Amt og
deltog i the Multiethnic Cohort Study, undersegte korrelationer mellem udsettelse for UFP fra

2! Habre R, Zhou H, Eckel SP et al. Short-Term Effects of Airport-Associated Ultrafine Particle Exposure on
Lung Function and Inflammation in Adults with Asthma. Environ Int. Author manuscript; available in PMC
2019 February 08 U:S NatOinal Library of Medicine.

22 Wing SE, Larson TV, Hudda N et al. Preterm Birth among Infants Exposed to in Utero Ultrafine Particles from
Aircraft. Environ Health Perspect 2020;128(4)
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lufthavnen og risiko for henholdsvis nyopstaede tilfeelde af ondartet hjernekraeft (n=155) og
meningeom (n=420) diagnosticeret gennem 16,4 &rs opfelgning.

Forklaring: Meningeom er en langsomt voksende hjernesvulst, der udgar fra hjernens hinder.
Ses hyppigt hos kvinder i 50-70-4rs alderen og er oftest godartet.

Udseattelse for UFP fra fly blev estimeret for deltagere inden for et 53 x43 km stort omrade
rundt om Los Angeles Internationale Lufthavn fra indtraeden i kohorten i 1993-1996 og indtil
31. december. Hertil blev anvendt den amerikanske miljostyrelses American Meteorological
Society/Environmental Protection Agency Regulatory Dispersion Model (AERMOD).

Der var stor spredning blandt baseline UFP i hver af de race/etniske grupper, hgjest hos latin-
amerikanere (320 — 73.630 partikler/cm®) afrikanske amerikanere (450 — 70.250
partikler/cm?), intermedizr hos europaiske amerikanere (300-64.830 partikler/cm3) og lavest
hos japanske amerikanere (510-55.750 partikler/cm?).

Risikoen for ondartet hjernekreft blandt alle deltagere tilsammen var eget med 12 % (95%
CI:0.98-1.27) per IQRstigning i lufthavnsrelateret udsettelse for UFP (svarende til 6700
partikler/cm*). HR var ikke oget hos europaiske amerikanere og japanske amerikanere, let
oget hos latinamerikanere og statistisk eget hos afrikanske amerikanere med HR pa 1.32 (95%
CI 1.07-1.64) svarende til 32 % oget risiko. Der var ingen eget risiko for udvikling af
meningeom.

Forfatterne anforer, at undersegelsen viser en lille oget risiko for udvikling af ondartet
hjernekraeft ved udsettelse for lufthavnsrelateret UFP for alle deltagerne til sammen. Der blev
observeret en statistisk signifikant korrelation blandt afrikanske amerikanere, der var den
undergruppe med den hgjeste udsattelse for UFP. Endvidere, at da &rsager til ondartet
hjernekreft er darligt belyst med meget fa etablerede risikofaktorer, kan denne undersogelses
resultater veere af betydning, hvis de bekraftes i fremtidige studier®.

En undersogelse fra Californien

I en kohorteundersogelse, publiceret i 2023, fra Californien indgik moder- barn par fra
enkeltbarns fedsler mellem 1. januar 2001 og 31. december 2014 pd Kaiser Permanente
Southern California hospitals (KPSC). Formalet med undersggelsen var at korrelere medrenes
udsettelse for UFP fra flytrafik og autisme spektrum forstyrrelser diagnosticeret inden 5-ars
alderen, 1 undersogelsen forkortet ASD.

Kohorten omfattede 370.723 bern. Demografiske data, oplysninger om mgdrenes helbred og
ASD-diagnoser ved 5-ars alderen blev indhentet fra elektroniske medicinske journaler. I
analysen blev der anvendt estimater for eksponeringer for UFP og fine partikler fra alle
lufthavne inden for det omrade af Californien, som hospitalerne deekkede, og genereret af
UCD/CIT (University of California Davis/California Institute of Technology) Source Oriented
Chemical Transport model (CTM). Desuden genererede modellen eksponeringsestimater for
UFP og fine partikler fra andre kilder, sdsom vejtrafik og terreentrafik, som blev anvendt til at
kontrollere for confounding.

2 Wu AH, Fruin S, Larson TV et al. Association between airport-related ultrafine particles and risk of malignant
brain cancer: a multiethnic cohort study. Cancer Res 2021;16): 4360—4369.
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I lebet af opfelgningstiden blev 4.554 bern (1,4 %) diagnosticeret med ASD. Madrenes
udsattelse for UFP fra fly var forbundet med en eget risiko for ASD. Hazard Ratio, HR:
1.02, (95 % Confidence interval (CI):1.01-1.03) per IQR = 0.02 pg/m’ stigning under
graviditeten, svarende til 2% oget risiko - en lille, men signifikant korrelation, der var robust
over for justering for ultrafine og fine partikler fra vejtrafik og anden trafik. Justering for stoj
svaekkede effektestimatet for UFP, men det forblev statistisk signifikant®*.

Sundhedsstyrelsens konklusion:

Sundhedsstyrelsen har gennemgaet 3 omfattende reviews om helbredseffekter af ultrafine
partikler (UFP) fra de seneste 10 &r samt undersegelser publiceret efter at dataindsamlingen er
afsluttet 1 det seneste review fra maj 2023. Desuden er der gennemfort en segning pa studier
af lufthavnsrelaterede UFP, der ligeledes er gennemgaet.

Denne gennemgang viser, at der generelt for UFP er vist statistiske korrelationer med flere
helbredsudfald, men at der er flere forhold, som ger, at der ikke kan foretages en grundig
sammenligning af resultater pa tvers af studier. F.eks. varierer detektionsgransen for partikler
med ringe storrelse bredt i kommercielle maleinstrumenter, hvilket kan pavirke
sammenligneligheden af absolutte koncentrationer, Der er endvidere stor variabilitet i
eksponeringsbestemmelser og i malinger af udfald. Denne mangel pa sammenlignelighed pa
tveers af studier er grunden til, at WHO har konkluderet, at der ikke er tilstraekkelig evidens
fra epidemiologiske undersogelser til at formulere en grensevaerdi for UFP. De danske
undersogelser af ansatte pA CPH har ikke vist oget risiko for hjerte-kar-sygdomme, KOL og
astma ved udsettelse for UFP under arbejde i lufthavnen. Der foreligger undersogelser af
UFP i luften omkring flere udenlandske lufthavne, men kun fa epidemiologiske undersogelser
og ingen i Danmark. Alt i alt mé det konkluderes, at forskning inden for helbredseffekter af
udsattelse for UP, specielt for UFP fra i og omkring lufthavne, er i tidligt stadium. Enkelte
undersggelser har vist statistiske korrelationer med lufthavnsrelateret UFP, men pa nuvaerende
tidspunkt er det ikke vist, at der er en uathangig effekt af UFP. Der er behov for flere
undersogelser, herunder flere langtidsundersogelser.

2* Cartera SA, Rahman M, Lin JC et al. Maternal exposure to aircraft emitted ultrafine particles during pregnancy
and likelihood of ASD in children. Environ Int 2023; 178: 108061.
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Hgringssvar

Vedrgrende ny cykelbro i Sydhavnen

Som beboer tidligere pa Islands Brygge syd , og de sidste 3 ar i Engholmene har jeg med interesse
fulgt planerne med en ny cykelbro mellem

Islands brygge og Engholmene.
En foranalyse belyser flere forskellige muligheder for broens placering.

Pa baggrund af analysen har kommunen valgt at arbejde videre med en Igsning som man forestiller
sig gennemfgrt i et feerdigudviklet

og teet bebygget omrade pa Enghave brygge , selv om at det af analysen fremgar at denne lgsning
indebaerer problemer for byrummet pa

Engholmene..
Efterfalgende har en udvidet foranalyse vist at denne lgsning vil skabe store trafikmaessige
udfordringer og sikkerhedsmaessige risici

pa Enghave brygge.



Den oprindelige foranalyse peger ogsa pa en mulig sydligere lgsning . Den scorer topkarakter og vil
kunne etableres i et endnu ikke faerdigudbygget omrade med gode og sikre landingspunktet pa begge
sider af vandet.

Den vil give lettere adgang til metro og bedre trafikmaessig sammenhaeng fra Vesterbro til Amager
faelled og Jernbanebyen .

Kommunen bgr sikre at man undersgger denne mulighed for den kommende bro.

med venlig hilsen Birte Knutsson
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Pa vegne af en reekke grundejere i omradet Jyllingevej, Floras Allé, Skalbakken og Skjulhgj Allé i
Vanlgse indsender vi hermed hgringssvar til KP24.

Omradet fremstar i dag som et lukket og nedslidt industrikvarter af seldre dato, men vi har et feelles
gnske om at abne omradet op og skabe et nyt, levende bykvarter med plads til bade boliger og
erhverv.

Omradet er udlagt som EO-omrade (kreativ zone) under lokalplan 417 fra 2007, men har siden haft en
begraenset udvikling og huser kun fa kreative virksomheder. Det er ikke lykkedes at skabe det
sprudlende, kreative miljg og feellesskab, som planen tiltaenkte, og her 17 ar efter star arealet stadig
som et lukket, betongrat erhvervskvarter; preeget af asfalt og tagpap og med ringe kvalitet i bade
bygninger og uderum. Et omrade som ikke indbyder til ophold, og som kun fa i Vanlgse har kendskab
til pa trods af en attraktiv placering i bydelen som et infrastrukturelt knudepunkt ved Jernbane Allg,
Rlekistevej og Jyllingevej, taet pa offentlig transport, handels- og foreningsliv samt skoler og
daginstitutioner.

Det er vores drgm at skabe et kvarter, der bade rummer fortidens industrielle kulturarv og samtidig
viser vejen mod en beaeredygtig fremtid. Et nyt, grent samlingssted i Vanlgse, der abner sig op og
sikrer gennemgang mod den eksisterende by, og hvor grgnne byrum og facader skaber ssmmenhaeng
til de omkringliggende villaers haver og forbinder den industrielle historie med nutidens moderne
byliv.

Vores vision er at udvikle et omrade med en varieret boligmasse, der kan tilfare Vanlgse nye
boligtyper som f.eks. bofeellesskaber, mikroboliger og lejligheder med plads til familien. Dette vil
bidrage til starre diversitet i bydelen og udfylde det hul i boligmarkedet, som Vanlgse star med i dag,
hvor boligudbuddet overvejende rummer de store villaer og de sma lejligheder. Vores ambition er at
udvikle et omrade, der skaber plads til dem, der gerne vil blive i Vanlgse gennem alle livets forskellige
faser; bade nar den toveerelses bliver for lille, nar villaen bliver for stor, og nar faellesskabet mangler.



Derfor gnsker vi, at kommuneplanrammen for den sydlige del af omradet (se vedhaeftede kort) - som
er det mest homogene i lokalplansomradet og derfor nemmest at udvikle og integrere i den
eksisterende by - aendres til en C2 eller C3-ramme, sa der kan udvikles nye boligtilbud blandet med
noget af det eksisterende erhverv.

Pa vegne af grundejerne af:
3387 Vanlgse, Kgbenhavn
3345 Vanlgse, Kgbenhavn
8cl Vanlgse, Kgbenhavn
8cm Vanlgse, Kabenhavn
3377 Vanlgse, Kgbenhavn
3384 Vanlgse, Kgbenhavn
8an Vanlgse, Kgbenhavn
8l Vanlgse, Kgbenhavn
3396 Vanlgse, Kgbenhavn
3344 Vanlgse, Kgbenhavn

3397 Vanlgse, Kgbenhavn

MATERIALE:
matrikeloversigt skalbakken kvarteret.pdf



matrikeloversigt_skalbakken kvarteret.pdf
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Oktober, 2024

Heringssvar, Kommuneplan 2024
Angaende planer om ny cykelbro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge.

Vi vil gere opmarksom pa, at man aktuelt arbejder pa en cykelbro mellem Enghave Brygge og Islands
Brygge syd med placering G5, der skaber omveje for mange og tvinger utrygge cyklister ud pa en omvej
fordi de ikke ter cykle pa de direkte og mere trafikerede ruter. Dette gor man, selvom en lgsning der skaber
direkte forbindelse til allerede etablerede og kommende cykelnetvark har vaeret foreslaet og fravalgt. Vi
mener ikke at dette stemmer overens med at man ensker fokus pa “mobilitet og en sammenhangende og
sund klimaby”, da det nedprioriterer cyklisterne at tilbyde dem omveje sammenlignet med andre mere
direkte lasninger der har veret foresldet og endda faet flere point i foranalysen, fx en sydligere placering af
cykelbroen som J10/110.

Vi mener at J10/110 giver en bedre sammenhang i byen end G5, da den giver cyklisterne en
direkte forbindelse til tveergaende sti i Amager Felled og til den kommende tveergaende cykelsti i
Jernbanebyen, samt en direkte forbindelse til metroen. Vi mener derfor ogsa, at J10 kommer til at aflaste
Bryggebroen mere end G5 fordi den faktisk tilbyder mange cyklister attraktive og kortere veje i stedet for,
som G35, at tilbyde omveje sammenlignet sydligere losninger. Dette overblik far man fx pé et kort hvor bide
G5 og J10 er afbilledet:

Tvaergaende trafik far stor omvej med G5 sammenlignet med sydligere I@sninger

2 —

-
\ X
Kommende \ .
Tvaergaende stii j 110 !
{ o
Jernbanebyen - ( 110
: Enghave Brygge

Kort fra Niras metrostation

‘OpenCities Planner”.

Rutemarkeriger og

tekst har ingen

relation til Mirss.

I
Velger man J10/110 i stedet for G5 far man en bedre tveergdende sammenhang grundet bedre forbindelse til
tvaergaende sti i Amager fzlled, Jernbanebyen, Vesterbro, Enghave Brygge metrostation og kortere rejsetid
til hovedbanegarden.

Man kan bemarke, at man i kommunalplanen ensker at have fokus pa; hovedstadens byudvikling og

mobilitet; boliger og sammenhangende by; en sund klimaby med plads til natur, kultur og fritid; samt
udvikling med respekt for byens sjal. Man har fravalgt at arbejde videre med sydligere lasninger og valgt at
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fortsatte arbejdet med G5 uden at undersege de specifikke brolgsningers sammenhang med det overordnede
vejnetvaerk fx tveergdende sti i Amager faelled, kommende tvergaende cykelsti i Jernbanebyen. De specifikke
brolesningers sammenhang med det overordnede vejnetverk er ikke undersegt. Vi mener ikke at det
nuverende grundlag er acceptabelt og vi mener at det at arbejde med G5 i stedet for sydligere losninger er i
strid med at man jf. kommunalplanens fokus ensker en sammenhangende by og en sund klimaby.

Ud fra nedenstaende uddrag kan man se hvordan det forventes at Bryggebroen vil blive aflastet da cyklister
er utrygge ved at tage den hurtigste vej. Uddrag fra fagligt notat fra TMF d. 01.02.2024 som bemerkning til
et skriv fra beboerne pa Engholmene og NPV og som bemarkning til at Bryggebroen ikke vil blive aflastet

som forudsat med valg af G5 1 stedet for sydligere losninger:

Desuden, som det blev praesenteret i opleeggene pé informati-
onsmgdet den 17.januar 2024, er kapaciteten pa Bryggebroen
opbrugt. Det betyder bl.a., at der er en sget risiko for, at der op-
star utrygge situationer ved at benytte broen, og at nogle hellere
vil kere en omvej ad den nye bro.

Vi mener det er yderst kritisabelt at man lige nu arbejder pa en cykelbro der tvinger cyklister ud pé en omvej
ad den nye bro fordi de er utrygge ved at kere pa den overbelastede Bryggebro. Hvorfor arbejder man ikke
pa en losning der tilbyder attraktive alternative ruter med god tvaergdende sammenhaeng, ikke kun for de
lokale beboere, men ogsa for dem som krydser omradet pa vej gennem byen? Vi mener det er uacceptabelt at
de utrygge cyklister skal tvinges ud pa omveje, se@rligt nar man har en alternativ mulighed der har faet flere
point i foranalysen(J10), ogsé selvom de her nevnte fordele ved den alternative losning ikke er medtaget i
foranalysen. Den alternative, fravalgte, lasning vil skabe sé god tvaergdende sammenhang og naerhed til
metro, samt attraktiv rejsetid til hovedbanegarden, at vi mener man kan forvente at en stor del vil tilvelge
denne lgsning. Desvearre har man ikke kigget pa disse faktorer for man valgte hvilken lgsning man gnskede
at arbejde videre med, og TMF har ej heller pa noget tidspunkt udtrykt over for os, at de ensker at gore
politikerne opmerksomme pa dette eller finder det relevant, hvorfor vi mener det ber nevnes nu.

Man ber desuden bemarke, at med den nye "Felled by’, vil det give flere cyklister fra sydlig retning, for
hvem der geelder det samme som gvrige cyklister fra sydlig og tveergdende retning, at G5 aldrig vil skabe en
attraktiv alternativ rute sammenlignet med sydligere losninger. Man vil derfor med G5 tilbyde cyklister en
snerklet og mindre attraktiv vej i forhold til sydligere lasninger. Dette er uacceptabelt nar man med
kommunalplanen arbejder pa at skabe en sammenhangende by og en sund klimaby. Dette ser man pa
nedenstaende illustration.
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Tveergaende trafik far en omvej med G5 ift. sydligere Ia)sninger

] Ofange maikeringer .angwer den Wmnde
trafikstrgms retning fra bl.a. ﬂmﬂadﬁﬁz!ledw
‘Red markering angiver ruten med G5, ran

| ma‘mzﬂﬁgangwer ruten RIE:I 130, lllustration viser
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indre by G54 vﬁ»derforﬂclge tilbyde den. lsﬂrtesteve;]
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If analysen af owbefshm kﬂrrfmer traﬁkl:ﬁn fra
Amager lige megEJ:ﬂag«stogugﬂ lwmderﬂg;sa f
Tlaves en trafikvej fra mﬁgewewﬁiramden.

Oven i dette, vil den planlagte cykelbro opfylde/tlldaekke en kanal der er udgravet for mindre
end 10 &r siden, hvilket ud over at vare en betydelig og unedvendig klimabelastning ogsé reducerer pladsen
til natur og fritid og derfor ogsé er i strid med kommunalplanens sterste fokusomréader. Arbejdet med den
nuverende planlagte placering af cykelbroen er ogsa i strid med at man ensker udvikling med respekt for
byens sjal, da det giver en negativ udvikling i forhold til det Enghave Brygge og Sirius plads der findes i
dag. Dette kunne for os vere forstaeligt, hvis der ikke var andre muligheder. Der har dog i processen varet
foreslaet en placering lidt sydligere, hvor man pé den ene side vil kunne integrere cykelbroen i et endnu
ubebygget miljo, fx J10/110 placeringen.

Der er lavet analyser pa hvor meget G5 aflaster, men ikke for J10 eller andre sydligere
lgsninger. Vi mener at dette er en stor mangel og at man ikke kan udtale sig om hvordan de forskellige
brolesninger aflaster Bryggebroen for denne analyse er lavet.

Vi haber, at I vil inkludere en sydligere brolesning i kommunalplanen. Dette vil bidrage til at Kebenhavn kan

fa en cykelbro der giver en god sammenhzng i byen hvor man har teenkt over sammenhangen med bade
kommende og eksisterende cykelstier i relation til broen, og at Kebenhavn far en cykelbro der giver
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stationsnaerhed for flest og giver den korteste rejsetid til de fleste. Vi mener ogsa det er relevant at nevne, at
J10 har féet opbakning fra Danmarks Cyklistforbund, der ogsa frardder G5.

Tak for jeres tid.

Venlig hilsen
Brogruppen Enghave Brygge
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Svar til: Hgring 64914 af: Gritt

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
152

INDSENDT AF
Gritt

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Vordingborggade 6E, 32

HARINGSSVAR
Jeq rejser tre forhold omkring planen som jeg gerne sa sendret.

1. Jeg ved at det er et gnske i hgringsplanen at udvide Nordhavn leengere ude i havet. | en tid hvor
vores havkvalitet er under staerkt pres forekommer det mig ikke at veere forenligt med gnsket om at
genoprette det at tvinge havet endnu laengere tilbage for at bygge nyt ud i det.

2. Vores offentlige transport system er dyrt at bruge. Jeg sa hellere at man arbejdede pa at ggre det
billigere at bruge end at lave nye parkeringspladser. Da dette vil gge incitimantet for at kare bil i
stedet for at bruge det offentlige.

3. Hvis man cykler ned af Arhusgade og ned til @stbanegade er der ingen beskyttelse i form af
cykelsti eller andet der skiller en fra bilerne. Det er et gnske at der udarbejdes en handlingsplan der
tilfgjes til Kommuneplanen for at ggre det mere sikkert at cykle der.



Svar til: Hgring 64914 af: Henrik Dgssing

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
151

INDSENDT AF
Henrik Dgssing

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Nannasgade 27, 3.tv

HARINGSSVAR

Vedrgrende planomrade med plan nr.: R24.C.3.12, der er omradet afgraenset af Tagensvej,
Baldersgade, Nannasgade og Hamletsgade.

Jeg fremsaetter hermed hgringssvar med henblik pa at eendre rammebetegnelse for

omradet R24.C.3.12 fra C3 tilbage til C2. Rammebetegnelsen for omradet blev a&ndret fra C2 til C3 i
forbindelse med Kgbenhavns Kommuneplan 2019. Dette skete uden specifikt hgring af de bergrte
beboere i omradet.

Jeg mener, at den nuvaerende C3-rammebetegnelse tillader ungdig teet erhvervsbyggeri, der laegger
pres pa infrastruktur, boligarealer, parkering og grenne omrader. Naeromradet er i forvejen meget teet
bebygget.

Lokalplansomradet "Hamletsgade" er én af de fa lokalplansomrader i naeromradet, der er klassificeret
som rammebetegnelse C3, mens hovedparten omkringliggende omrader med C-

klassificering forbliver klassificeret med rammebetegnelse C2. Det er et gnske fra beboerne i
omradet, at der sikres en udvikling, der er i trdd med lokalomradets behov.



Svar til: Hgring 64914 af: Martin Jakobsen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
150

INDSENDT AF
Martin Jakobsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Coop

BY
Albertslund

POSTNR.
2620

ADRESSE
Roskildevej 65

HORINGSSVAR

Se vedhaeftede brev

MATERIALE:
koebenhavns kommune - hoeringssvar vedr kommuneplan 2024 omhandlende wittenberggade.pdf



koebenhavns_kommune_-_hoeringssvar _vedr_ kommuneplan 2024 _omhandlende_wittenberggade.pdf

CO0P

@konomiforvaltningen

Kgbenhavns Radhus

Radhuspladsen 1

1550 Kgbenhavn V

Indsendt via hgringsportalen
Coop Danmark A/S
Coop Ejendomme
Roskildevej 65
2620 Albertslund
Martin Jakobsen
M: +45 6155 1373
Martin.jakobsen@coop.dk

23. oktober 2024
H@RINGSSVAR TIL Kgbenhavns kommune — Kommuneplan 2024
Coop Danmark A/S har laest Kgbenhavn Kommunes forslag til Kommuneplan 2024.

Pa Wittenberggade 45, 2300 Kgbenhavn S har Coop siden 1988 drevet en detailhandelsbutik - for tiden en
365Discount, og har alle dage veaeret glade for placeringen. Wittenberggade 45 er placeret inden for
kommuneplanrammen R24.C.9.10, som er et omrade til boliger og serviceerhverv og der fremgar ikke
noget om detailhandel i denne ramme. Adressen er ogsa placeret udenfor detailhandelsstrukturen hvorfor
vi beder kommunen om at udlaegge en “enkeltstaende butik” i detailhandelsstrukturen, som kan give
mulighed for op til 1.200 m2 dagligvarebutik eller lade butikken indga i et af de nzerliggende centeromrader
- "Amagerbrogade" eller "@resundsvej" er de to naermeste.

Med venlig hilsen

Martin Jakobsen
Pa vegne af
Coop Danmark A/S

Coop Danmark A/S
Roskildevej 65 = DK-2620 Albertslund
TIf. +45 43 86 43 86 = www.coop.dk VAT/CVR: 26 25 94 95



Svar til: Hgring 64914 af: Ann og Bue Hjort

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
149

INDSENDT AF
Ann og Bue Hjort

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Islands Brygge 92, 3.1

HORINGSSVAR

Der skal skabes en god sammenhaeng fra Vesterbro til Amager Strand via Amager Feelled og
Jernbanebyen.

Derfor giver det ingen mening, at bruge Kgbenhavnernes penge pa at planlaegge en dyr bro mellem
Sirius Plads (Islands Brygge) og Lyngholm (Enghave Brygge), pa samme sted hvor der allerede er
etableret en god forbindelse med havnebussen og som samtidig vil skabe en meget uhensigtsmaessig
omvej for cyklister og gdende gennem et teet bebygget omrade - et omrade hvor der blev givet
byggetilladelse til teet bebyggelse, uden at der blev gjort plads til trafik fra en cykel- gangbro. Ved
Sirius vil der dggnet rundt komme forplantning af lyd mellem tarnene ved folks sovevaerelser og
opholdsrum. Og der vil vaere stor risiko for ulykker mellem bgrn og cyklister. Pa den anden side af
vandet ogsa store gener.

| foranalyse af forskellige broforbindelser blev det sldet fast, at man KUN vil acceptere broforbindelse
med to gode landingspunkter. Landingspunktet pa Lyngholm scorer under middel. Nu ser man pa en
bro-lgsning som bade pa vand og land fylder et stort areal, der gdelaegger spirende grgnne byrum og
generer mange mennesker i hverdagen.

Kommunen bgr sikre, at man undersgger sydligere lgsninger, der ifglge foranalysen har to gode
landingspunkter (J10/110), og som vil skabe en lige og langt bedre rute fra Amager Strand til Vesterbro
- forbindelser som ogsa bla. Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik i klare vendinger har
anbefalet, og som Metroselskabet har anbefalet i forbindelse med Lokalplan for omradet.

Det er en lgsning der vil bevaege sig udenom landing pa det meget trafikerede Islands Brygge og
skabe en mere direkte forbindelse mellem bydelene, samt metro.

Lav nu en ordentlig lgsning fra start, som ikke ligger direkte oveni en god eksisterende havnebus rute,
sa vi kan fa en god infrastruktur til offentlig transport og bevare vores veerdifulde byrum.

Bue og Ann Hjort



Svar til: Hgring 64914 af: karen Gottlieb

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
148

INDSENDT AF
karen Gottlieb

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Willy Brandts Vej 9, 5 mf.

HORINGSSVAR

Ang. Cykel/gangbro mellem Islands Brygge og Engholmene

At lave en bro som binder bydele sammen og giver nem adgang til bl. a. Metro er
en glimrende idé, men ikke at at afsgge den mest optimale lgsning er at spilde
borgerne penge. lIkke at lytte til hverken kebenhavnere eller fagkundskaben er
direkte arrogant.

Der bgr undersgges sydligere lgsninger og mere direkte lgsninger ellers vil en ny
bro vaere spild af ressourcer.

Kommunen bgr sikre, at man undersgger de lgsninger, der ifglge foranalysen har
to gode landingspunkter, og som vil skabe en lige rute fra Amager Strand til
Vesterbro - forbindelser som Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik i
klare vendinger har anbefalet, og som Metroselskabet har anbefalet i forbindelse
med Lokalplan for omradet.



Svar til: Hgring 64914 af: Lars Christoffersen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
148

INDSENDT AF
Lars Christoffersen

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Willy Brandts Vej 25, 4., 2

HORINGSSVAR

P& baggrund af opfordringen til alle interesserede om at deltage i debatten og komme med
bemaerkninger, forslag og idéer til Kommuneplan 2024 fremsender jeg hermed mit bidrag, som
vedrgrer gnskerne om at skabe bedre forbindelser mellem bydele der i dag er adskilt, jfr. siderne 50
0og 51 i Kommuneplan 2024.

Som flittig cyklist, fodgeenger og bruger af byens rum og naertliggende natur, kan jeg helt tilslutte mig
disse @nsker, sa leenge de er sikre og smidige for cykler og fodgaengere, hvilket er en ambition som
09sa udtrykkes pa side 30 i Kommuneplan 2024, hvor der skrives:

Det er vigtigt, at kebenhavnerne kan faerdes trygt og sikkert i trafikken. For at sikre
dette, blev der i 2017 vedtaget en nulvision for draebte og alvorligt tilskadekomne i
trafikken i 2025. Der implementeres lgbende nye tiltag for at opna visionen.

Gang er kabenhavnernes mest benyttede transportform, ligesom gang altid indgar som
en del af andre ture, iseer til og fra den kollektive trafik. Samtidig bidrager gang til et
levende byliv og det fremmer sundheden at ga. Attraktive og trygge gangforbindelser
skal keede de lokale bydele sammen, skabe gode adgange til den kollektive trafik og
keede den eksisterende by sammen med byudviklingsomraderne. |
byudviklingsomraderne prioriteres forhold for gaende og cyklende. Det er vigtigt, at
byens gangarealer er tilgaengelige for alle aldersgrupper, ogsa for borgere med fysiske
handicap, sa byens rammer understgtter en aktiv livsfgrelse for alle kabenhavnere.

Konkret er disse ambitioner ikke forenelige med de planer der arbejdes med vedr. en stibro mellem
Islands Brygge og Enghave Brygge, naermere bestemt med G5-lgsningen, som indebaerer et
landingspunkt pa Lyngholm pa Enghave Brygge siden.

Med de erfaringer der er gjort med Inderhavnsbroens landingspunkter og deraf fglgende farlige
situationer for bade gaende og cyklende brugere, sa er det helt uforstaeligt og uforsvarligt, at KK vil
bringe 25.000 cyklister om dagen tvaers gennem et lokalomrade, med daginstitutioner og tveaergaende
lokaltrafik i form af gaende, Isbende, cyklende bgrn, voksne og aldre, samt biler fra tre
parkeringskaeldre, der skal flette med cykeltrafikken. Et sadant kaos er der ingen erfaringer med



nogen steder i Kgbenhavn, inkl. de negative erfaringer man har gjort sig med Inderhavnsbroen.

Ingen af de Igsningsmuligheder, som KKs radgiver Rambgll har praesenteret, vil give en lgsning som
er sikker og som sikrer en smidig trafikafvikling. Pa borgermgdet d. 3. september 2024 fremkom
Rambgll med en overvejelse om, at cykletrafikken skal have forkarselsret. |
spidsbelastningssituationer, med en cykel hvert eller hvert andet sekund, vil det fuldstaendigt blokere
for lokaltrafikken. Hvordan forestiller man sig, at bgrn skal komme i skole, metrobrugere skal komme
til og fra Enghave Brygge station og biler skal komme til og fra arbejde?

Rambgll priste ogsa smidigheden af lgsningen med en rundkarsel i krydsningspunktet med
lokaltrafikken. Men da cyklerne "kommer farst" ind i rundkarslen i fht. lokaltrafikken, sa vil det ikke
aendre pa problematikken beskrevet ovenfor hvor cyklerne skulle have forkgrselsret. Det vil cyklerne i
princippet ogsa have med en rundkarsel, da lokaltrafikken vil skulle holde tilbage for trafik fra
venstre, dvs. for trafik fra hhv. stibroen og fra Nelson Mandelas Alle, og en rundkgrsel vil desuden ikke
lgse det helt selvstaendige problem som Sivholm vil have med ud- og indkgrsel.

At man tilmed ikke har undersggt oplagte alternativer, hvor cykler fra stibroen kan ledes trygt og
direkte ud til Nelson Mandelas Alle, potentielt direkte ud til Enghave Brygge metrostation og Bertha
von Suttners Vej med forbindelse til Pladehals Alle, Vasbygade og Jernbanebyen, uden at komme i
konflikt med lokaltrafikken, ger det endnu mere uforstaeligt. Som minimum skylder KK en forklaring til
de bergrte beboere pa Enghave Brygge om, hvorfor G5 lgsningen er en sa optimal lgsning, at de langt
mere sikre alternativer, som alt andet lige 0ogsa er vaesentligt billigere, ikke skal undersgges.

Et andet alternativ som bgr undersgges, og som ogsa kunne ggres mere sikkert end G5-lgsningen,
med langt mindre totale investeringer og samtidig sikre opfyldelse af gnskerne om at forbinde bydele
der i dag er adskilt, kunne vaere at sammentaenke forbindelserne 6, 7 og 8 pa side 50 og 51 i
Kommuneplan 2024 til en samlet lgsning.

Det vil veere oplagt, at forbindelse 8 (Fzelled til strand forbindelsen) skal forbindes direkte med en
stibro til Sjeellandssiden af havnen. Om en sadan stibro skal have landingspunkt pa det sydlige
Enghave Brygge (ved metro/Bertha von Suttners Vej) eller pa Teglholmen ma vurderes naermere, men
det landingspunkt kunne samtidig vaere faelles for forbindelserne 6 og 7, saledes at der kun skal vaere
en stibro over havnen, fremfor de to som forbindelse 6 og 7 fremgar med pa tegningen pa side 51.

Det vil i sig selv veere savel gkonomisk som trafikalt uforsvarligt ikke at undersgge alternativer til G5-
lgsningen yderligere inden en endelig beslutning, men ogsa i lyset af, at Kommuneplan 2024 pa side
26 skriver:

| forbindelse med den konkrete planlagning for taette byomrader vil der blive lagt seerlig
vaegt pa at skabe bymaessige kvaliteter, som ger omraderne til attraktive arbejdspladser
og boligomrader, bl.a. gennem gode rammer for byliv, bebyggelsens arkitektur,
byrum/friarealer, og med fokus pa Kebenhavn, som en 15-minutters by.

Gennemtvinges G5-lgsningen vil det stride mod "skabelse af...gode rammer for byliv, bebyggelsens
arkitektur, byrum/friarealer". En rundkarsel haengende over Enghave Kanal, som er hovedkanalen i
Enghave Brygge, og en fremfgring af stibroen gennem/over den eksisterende kanal mellem Myrholm
og Lyngholm vil ikke blot vaere i modstrid med ovenstaende fra side 26 i Kommuneplan 2024, men
0gsa vaere i modstrid med lokalplan 494, hvoraf det bl.a. fremgar, at:

* §5 stk. 5: "Enghave Kanal” skal have en bredde pa 18 m og gvrige kanaler skal have en bredde
pa mindst 8 m.
o Kommentar: Lokalplanens krav til kanalbredder vil ikke overholdes, hvis stibroen



fremfgres gennem/over kanalen mellem Myrholm og Lyngholm og hvis der etableres en
rundkgrsel ud over Enghave Kanal.

e Om "Enghave Kanal” skrives der bl.a. flg.:
Det kurvede forlgb med den brede hovedkanal er lokalplanomradets samlende element.
Forlgbet bindes sammen af en lang traeraekke, en promenade og traebrygger langs kanalens
gstside, som danner grundlag for byliv og kontakt til vandet.

Enghave Kanal skal udformes som kvarterets sammenbindende byrumsforlgb.

Planens centrale byrum er den 700 m lange hovedkanal "Enghave Kanal”, der med sit kurvede
forlgb er en moderne reference til Christianshavns Kanal.

o Kommentar: En rundkgrsel haengende over Enghave Kanal vil bryde forlgbet af kanalen og
forhindre den i at vaere "kvarterets sammenbindende byrumsforlgb" og "lokalplanomradets
samlende element / kvarterets centrale byrum" vil ophgre med at eksistere - stik mod
lokalplanens forudsaetninger.

¢ Langs havnelgbet anleegges en sammenhangende og grgn havnepromenade, der faglger
omradets kant og forbinder omradet fra syd til nord med sti- og cykelbroer.

o Kommentar: Med en krydsende stibro med 25.000 cyklister om dagen kan man ikke
leengere tale om en "sammenhangende og grgn havnepromenade", som forudsat i
lokalplanen.

e Der skabes mere intime gaderum omkring de smalle kanaler mellem boligkarréerne.

o Kommentar: Et sadant intimt gaderum har vi i dag langs kanalen mellem Myrholm og
Lyngholm, men det vil forsvinde, i strid med lokalplanens forudsaetninger, hvis stibroen
forleenges gennem/over kanalen.

Jeg frygter, at ovenstdende vil blive affejet, som vaerende ren NIMBY, men jeg hdber samtidig, at mine
kommentarer vil blive serigst behandlet og at de flotte ord i sdvel Kommuneplan 2024 som i lokalplan
494 ikke kun er flotte ord, men ogsa finder klangbund blandt beslutningstagerne. | sa fald bliver KK
ngdt til at vurdere alternativerne til G5-lgsningen, inden en endelig beslutning tages. Viser G5
lgsningen sig pa den baggrund at vaere den optimale Igsning, sa kan beslutningen tages pa et oplyst
grundlag.

At beslutte en G5-lgsning uden et sadant grundlag og i modstrid med KKs egen oprindelige scoring af
de alternative landingspunkter, hvor G5-lgsningen ikke scorede hgjest, kan ikke forsvares.



Svar til: Hgring 64914 af: Madeleine Saunte og Francesco
Scarpati

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
147

INDSENDT AF
Madeleine Saunte og Francesco Scarpati

BY
Kagbenhavn

POSTNR.
2450

ADRESSE
Andrei Sakharovs vej 25.1.4

HORINGSSVAR
Vi er meget uforstaende over planerne om placeringen af en cykel og gangbro mellem Sirius Plads pa Islands
Brygge og Lyngholm pa Enghave Brygge.

Forbindelsen er den ubetinget darligste af alle de, der har vaeret pa bordet, hvilket gang pa gang er blevet
fremhaevet, lige fra den foranalyse, kommunen selv bestilte, over fortsatte borgerprotester og indsigelser fra
en raekke organisationer som Cyklistforbundet, Dansk Handicapforbund og Radet for Baeredygtig trafik.
Hvorfor fremturer man s3, i stedet for at lytte til bade eksperter og borgerne?

Vi henstiller til, at der bliver dbnet for at genoverveje sydligere lgsninger. Og placere broen der, hvor den
skaber bedre sammenhaeng i byen ved at skabe genveje i stedet for omveje, bedre naerhed til Enghave
Brygge metrostation, kortere rejsetid til hovedbanegarden for flest, bedre sammenhaeng med tvaergaende
sti i Amager feelled, bedre sammenhang med kommende tvaergdende sti i Jernbanebyen, bedre
sammenhang med Vesterbro.



Svar til: Hgring 64914 af: Sine Suhr Jensen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
146

INDSENDT AF
Sine Suhr Jensen

BY
Kastrup

POSTNR.
2770

ADRESSE
Guldblommevej 20

HORINGSSVAR

Reducer stgjen fra Kgbenhavns Lufthavn. Selvom stgjgraensen i Danmark er 58 dB, ma lufthavnen
stgje op til 80 dB om natten, seerligt pga. fragtfly, som ofte er aeldre og mere stgjende. Dette
forstyrrer min nattesgvn og forringer min livskvalitet. WHO kritiserer de danske stgjgreenser for at
veere for hgje, og forskning viser, at stgj kan gge risikoen for fx kreeft og demens.

Begreens flytrafikken i Kgbenhavns Lufthavn. Jeg oplever ofte en kraftig lugt af flybreendstof fra
lufthavnen, hvilket gar mig bekymret for mit helbred. Ifglge en rapport fra DCE - Nationalt Center for
Miljg og Energi fra april 2024 er lufthavnen den starste kilde til ultrafine partikler i en radius pa 3 km.
Dette kan gge risikoen for kraeft, hjerte-kar-sygdomme, astma og for tidlige fadsler. Kgbenhavns
Kommune bgr prioritere borgernes sundhed ved at begraense flytrafikken og partikelforureningen.
Dette kan ggres ved at reducere antallet af fragt- og transitfly, private jets, og ved at fremme brugen
af baeredygtige flybraendstoffer.

Reguler klima- og sundhedspavirkningen fra Kgbenhavns Lufthavn. Lufthavnen ber paleegges at fare
CO2-regnskab, der inkluderer flyenes udledninger. Der bliver flgjet som aldrig fgr, og borgere pa
Amager og i Kebenhavns Kommune, bliver taget som gidsler i lufthavnens vaeksteventyr, hvor der ar
efter ar saettes rekorder i antal flyafgange til bade passagerer og fragt. Lufthavnen star ligeledes
overfor en massiv udvidelse, hvilket vil tredoble kapaciteten. Og man kan spgrge sig selv: Har
danskerne virkelig sa stort et flyvebehov? Hovedaktionaeren i lufthavnen er en canadisk kapitalfond,
og det er vigtigt at forholde sig MEGET kritisk til, hvem den fortsatte veekst af lufthavnen egentlig
gavner... Det kan bl.a. blive tydeliggjort og reguleret ved et CO2-regnskab og lgbende uvildig kontrol
med lufthavnen.



Svar til: Horing 64914 af: Mia Bregendahl

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
145

INDSENDT AF
Mia Bregendahl

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Mia

HARINGSSVAR
Hgringssvar Kommuneplan 2024

Hermed fremseettes bekymringer vedr. Forslag til Kommuneplan 2024, specielt vedr.
kommuneplanens kapitel 3, omhandlende byudvikling for Sydhavn.

Kommuneplanen vil muliggare en stagrre udvikling af omradet beliggende pa Badehavnsgade samt
eventuelt vejetablering naer sydhavnstippen og Valbyparken. Dette stemmer ikke overens med de
gvrige formal med kommuneplanen samt Kabenhavn Kommunes biodiversitetsstrategi og
handleplan.

Det beskrives at Kommuneplanen vil muligggre "at sikre adgang til flere grenne og bla omrader til
kgbenhavnerne med mulighed for biodiversitet, natur og rekreativ aktiv anvendelse og plads til stille
fordybelse” samt at “biodiversiteten skal hgjnes”.

En stgrre byudvikling med en gget maengde tilflyttere vil have signifikante negative effekter pa den
unikke natur og biodiversitet der befinder sig pa Sydhavnstippen.

Forurening i form af byggestav, gget lysforurening fra maskineri (og senere hgje bygninger), vil
pavirke bade flyvende insekter, padder, fugle og flagermus (flere af disse som er beskyttet jf.
Habitatdirektivets bilag 1V).

Kebenhavns Kommunes biodiversitetsstrategi og handleplan

Kgbenhavns Kommunes biodiversitetsstrategi og dertilhgrende handleplan (2022-2025) er lavet i
samarbejde med forvaltningerne og Danmarks Naturfredningsforening. Planen har til formal at
understgtte, bevare samt gge biodiversiteten (gran, bla og gra) i Kebenhavns Kommune.

Handleplanen har fire temaer:
e TEMA 1: AT BEVARE OG FORBEDRE K@BENHAVNS EKSISTERENDE BIODIVERSITET

e TEMA 2: AT SKABE NY BIODIVERSITET | BYEN
e TEMA 3: AT UNDERST@TTE VIDEN OG UDDANNELSE OM NATUR OG BIODIVERSITET



e TEMA 4: AT SKABE FRIVILLIGE FALLESSKABER OM BIODIVERSITET

Etablering af byudvikling pa badehavnsgade samt eventuel etablering af vejforlgb understatter ikke
ovennavnte temaer, da mange af de biologiske principper (herunder sammenhangende
naturomrader, spredningsmuligheder samt pavirkning af arters gkologiske funktionalitet) ikke kan
opfyldes eller forringes.

| Biodiversitetsstrategien, i henhold til tema 1, naevnes det ligeledes " | ar 2050 er Kgbenhavns
gkosystemer modstandsdygtige og tilstreekkeligt beskyttede " ( Kgbenhavns Kommunes
Biodiversitetsstrategi, s. 10)

Da etablering af boliger samt eventuelt vejforlgb er beliggende op til Sydhavnstippen, der er §3-
beskyttet overdrev, samt nzer valbyparken, der ligeledes er fredet ma det konkluderes at vejen ikke
beskytter den eksisterende biodiversitet pa disse arealer.

Ligeledes ma det antages, at etableringen af vejen ikke skaber ny biodiversitet i byen, Tvaert imod vil
omrader asfalteres, forurening gges og eksisterende dyreliv forstyrres.

Som tillaeg til de 4 temaer, naevnes der i biodiversitetsstrategien mal pa tveers af disse temaer.
herunder:

" ar 2050 skal der vaere mere plads til biodiversitet i Kabenhavn. Mindst 30 % af Kgbenhavns areal
skal vaere udlagt som offentligt tilgaengelige grenne omrader (defineret som arealer, hvor der er
sikret offentlig adgang med henvisning til afstandsanalyse behandlet pad @U 14.06.2022.) og 10 % af
Kgbenhavns areal er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens §3"

Pa baggrund af ovenstaende, bar boligbyggeriet samt vejen ikke etableres i det projekterede omfang
neer §3-beskyttede arealer.

En af forudsaetningerne for biodiversitet i starre byer som Kgbenhavn, er, at disse er praeget af
kultiverede omrader sdsom parker, industriomrader og kirkegarde. Dog vil der i disse omrader
befinde sig biotoper for en lang raekke af plante,- dyre- og svampearter. Bade sydhavnstippen og
valbyparken er eksempler pa sadanne omrader.

| kebenhavns Kommunes biodiversitetsstrategi naevnes Sydhavnstippen faktisk ogsa som "omrade
med biodiversitetsmaessig vaerdi pa gamle restomrader" (s. 14).
Biodiversitet gges gennem tilstedevaerelse af forskellige faktorer. Herunder:

- Et omrades kontinuitet i tid

- Omradets sammenhang med andre grgnne omrader

- Arealets starrelse

- Variation i topografi, jordtype, vind- og lyseksponering, struktur mm.

Sydhavnstippen repraesenterer et omrade med lang kontinuitet. omradet bestar af jord (affald) tippet
i jorden mellem 1945 og 1973. Der har siden 2002 vaeret udfart frivillig naturpleje pa stedet.

Sydhavnstippen er sammenhangende med valbyparken, hvilket gger arealet og den samlede
potentielle biodiversitet for omradet. Spredning af arter, genetisk materiale og individer mellem disse
to omrader er mulig, ligesom omraderne kan fungere som gkologiske spredningskorridorer og raste-
og fedesggningsomrader.



Bade sydhavnstippen og Valbyparken repraesenterer stor variation i biotoper (herunder store, gamle
traeer, omrader med lav drift panaer graessende far, abne vindeksponerede omrader, bakker, mindre
haver, granne hegn mv). Dette understgtter tilstedevaerelse af mange forskellige arter af bla.
flyvende insekter, padder, flagermus mv.

Pa baggrund af ovenstaende, ma det antages at Sydhavnstippen savel som valbyparken er
vaerdifulde omrader biodiversitetsmaessigt da sadanne store, sammenhangende, varierede omrader
ikke ses mange steder i kgbenhavnsomradet, pa naer Amager feelled.

Arter og pavirkelsen af disse i Valbyparken og Sydhavnstippen

| Valbyparken savel som Sydhavnstippen er der registreret flere fredede og beskyttede arter gennem
arene.

bla. er der registreret fglgende af habitatdirektivets bilagsarter: Grgnbroget tudse, troldflagermus,
brunflagermus og vandflagermus samt grgn frg som er fredet jf. artsfredningsbekendtggrelsen.

Et byggeprojekt, med boliger i op til 4 etager vil forringe udsyn, samt pavirke fadesggningsgrundlag
(pa baggrund af bygningshgjde og gget lysforurening) for flere af de truede flagermusarter.

Pa baggrund af dette, mener jeg ikke at byudviklingsprojekterne i Badehavnsgade kan udferes i det
omfang projektet er udlagt til.

Mvh

MB



Svar til: Hgring 64914 af: Asser Poulsen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
144

INDSENDT AF
Asser Poulsen

BY
Kbh SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Andrei Sakharovs Vej 17, 5. th

HARINGSSVAR
Det er en god ide at fa skabt en god sammenhaeng fra Vesterbro til Amager Strand via Amager Feelled
0g Jernbanebyen med den grgnne kile.

Den bgr man teenke sammen med den stibro, man gnsker over havnen fra Islands Brygge til Enghave
Brygge.

Her mener jeg, at den linjefgring Forvaltningen er i gang med at planlaegge mellem Sirius Plads pa
Islands Brygge og Lyngholm pa Enghave Brygge er helt skaev.

Dels vil den skabe en meget uhensigtsmaessig omvej for cyklister og gdende gennem teette beboelser
pa begge sider af vandet.

Dels er der pa Enghave Brygge-siden meget smalle veje og broer, og man vil de facto lukke en bolige
helt inde med cykelbro og videre cykelvej. Med bade darlige og farlige muligheder for gens pendlere
at komme til og fra deres bolig i myldretiden. Det samme geelder brugerne af gens bgrneinstitution.

Samtidig er vejen videre ud af gerne planlagt som en smal vej uden cykelsti mellem
erhvervsbygninger pa begge sider og dagligvarebutikker, der dagligt skal have leveringer med dertil
hgrende tung trafik. Det er direkte uansvarligt at sende flere tusinde cyklister den vej blandet med
gernes egen trafik.

Desuden er der ikke et godt bud pa en sikker Igsning for bgrneinstitutionen, hvor cyklerne sendes lige
forbi hoveddgren eller pa de parkeringskaeldre, der har udkersel lige ud til den planlagte cykelrute.



Jeg er selv cyklist og pendler 35 km dagligt, sa jeg ved om nogen, hvad det vil sige at cykle pa usikre
streekninger. For mig at se bliver den planlagte cykelforbindelse et mareridt for bade cyklister og alle
andre trafikanter, hvis ikke der findes en anden lgsning.

Livet pa cykelstierne har aendret karakter, sa der i dag karer elektriske cykler, ladcykler,
speedpedalecs og fatbikes med op til 45 km i timen. Derfor det bgr vaere et princip i
Kommunalplanen, at nye hovedveje til cyklister sa vidt muligt anleegges i sikker afstand fra beboelse.

Der er op til flere landingspunkter pa Islandsbrygge-siden, der ikke lander lige ud for
beboelsesejendom. Og pa Enghavebrygge-siden er der mulighed for at lade cykelbroen ga via
omradets sydlige havn og lande direkte inde pa den kommende hovedvej Nelsons Mandela Alle pa
fastlandet taet pa metrostationen. Sa cyklisterne ikke skal forcere flere kanaler pa vejen over vandet
eller kare lige forbi parkeringskaeldre og hoveddgre i beboelsesejendomme. Og sa man helt kan
undga at sende dem ud i blandet trafik pa veje uden cykelstier.

| foranalysen af forskellige broforbindelser blev det slaet fast, at man KUN vil acceptere broforbindelse
med to gode landingspunkter. Landingspunktet pa Lyngholm, som man nu er ved at planlaegge,
scorer under middel.

Kommunen bgr sikre, at man undersgger sydligere Igsninger, der ifglge foranalysen har to gode
landingspunkter. Ud over at man her kan fa en sikker forbindelse, kan man fa en langt bedre
sammenhaeng til den grgnne kile.

Bade Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik anbefaler i klare vendinger disse lgsninger, som
0gsa Metroselskabet har anbefalet i forbindelse med Lokalplan for omradet.



Svar til: Hgring 64914 af: Torben Sloth

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
143

INDSENDT AF
Torben Sloth

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Dublinvej 17

HORINGSSVAR

Mit hgringssvar til “Fremtidens klimavenlige hovedstad” gar hovedsageligt pa kapitel 5 "En sund
klimaby med plads til natur, kultur og fritid”.

Som borger i Sundbyvester i Kebenhavns Kommune gnsker jeg at gere opmaerksom pa de gener, som
vi oplever fra Kgbenhavns Lufthavn. Som beboere i relativ naerhed af Kgbenhavns Lufthavn oplever vi
stadig oftere at traede ud i en kraftigt petrokemisk stinkende luft. Den sg@de og kvalme stank af fuel i
luften er s markant, at jeg er steerkt bekymret over, at seerligt mine bgrn er tvunget til at feerdes i
den.

Som en sund klimaby ma Kegbenhavns Kommune involvere sig i at fa nedbragt den luftforurening, der
finder sted fra den bynaere lufthavn. At luftkvaliteten er alt for darlig og at Kebenhavns Lufthavn er
synderen, i hvert fald i en radius af 3 km omkring lufthavnen, er dokumenteret i en rapport af DCE -
Nationalt Center for Miljg og Energi sa sent som i april 2024, hvor det bl.a. fremgar, "at
lufthavnen udleder store maengder ultrafine partikler, som er helt sma nanopartikler med en diameter
under 100 nanometer (nm).” Det er ultrafine partikler, som i falge WHO b.la. kan medfgre kraeft-,
hjerte-karsygdomme og demens.

Med Kgbenhavns Lufthavns massive, igangvaerende udvidelse ma vi forvente, at luftforureningen
gges markant i arene fremover.

| kommunens "Mal for Kebenhavns udvikling” star der, at "At luftkvaliteten i Kebenhavn forbedres, sa
den lever op til verdenssundhedsorganisationen WHQO'’s retningslinjer for god luftkvalitet, samt at de
sundhedsmaessige konsekvenser af luftforureningen i Kgbenhavn nedbringes.” Det er et prisveerdigt
mal, men det kan under ingen omstaendigheder indfries uden handling i forhold Kgbenhavns
Lufthavns utilstedeligt hgje udledninger.



Svar til: Hgring 64914 af: Tina Dige

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
142

INDSENDT AF
Tina Dige

BY
Kgbenhavn sv

POSTNR.
2450

ADRESSE
Willy Brandts Vej 21, 2. tv.

HORINGSSVAR

Hgringssvar til "Forslag til kommuneplan 2024”

Vi er skuffede over KK i sin nye kommuneplan 2024 omkring brolgsninger, kun har fokus pa en lgsning
mellem Enghave Brygge og Islandsbrygge nemlig G5. Vi opfordrer til at KK ogsa tager andre lgsninger
i betragtning f. eks J10/110.

Vi er ligeledes ikke enig i at G5 er den brolgsning som er mest favorabel og giver den bedste lgsning
for Enghave brygge bydel. J10 og 110 er lige s gode og endda bedre Igsninger ifalge point systemet
opfundet til lejligheden.

Her er der mulighed for at fa broens landingspunkter implementeret far gerne bebygges.

Det giver en mere sikker vej for cyklisterne og en kortere tur til byen.

Sikkerheden omkring den bgrneinstitution der ligger pa Martin Luther Kings vej vil veere intakt.
Det giver en kortere og mere direkte adgang til Metroen og til Amager faelled.

Der vil veere sammenhaeng med tvaergaende sti til Jernbanebyen og Vesterbro

Broen G5 vil skabe kaos hvor modgaende trafik hele tiden vil mgde hinanden.

Broen G5 vil give et keempe impac pa bebyggelsen Lyngholm og dens beboere, idet ejerne far cykler
direkte ind i deres stuer.

Det er utroligt at KK, bliver ved med at negligere J10 og 110, da de helt tydeligt er bedre Igsninger end
G5.



Helt uhgrt at Line Barfoed tager hensyn til to kolonihavehuse frem for permanente boliger. Det er ikke
okay.

Vi mener oprigtigt at KK skal genoverveje de andre lgsninger, som kan na at blive implementeret pa
en god og fornuftig made i stedet for at presse en brolgsning ind i et omrade hvor der pa ingen made
er plads og som kommer til at skabe utryghed.

Kaere Kommunal-politikere - ville | selv bo direkte ud til en bro der har 25000 cyklister om dagen - nej
det ville | ikke.

Sa hvorfor skal Enghave Brygge have en darlig Igsning. Det ma og blive en "ommer”, sa der kommer
en god og sikker brolgsning i den sydlige ende af havnelgbet, som alle bliver glade for.

Mvh
Scott og Tina Dige
Willy Brandts vej 21, 2 tv

2450 KBH sv



Svar til: Hgring 64914 af: Poul Nielsen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
141

INDSENDT AF
Poul Nielsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
3RKgbenhavn I

BY
Dragar

POSTNR.
2791

ADRESSE
A. P. Mgllers Allé 43 B

HORINGSSVAR

Ansggning om gndring af anvendelse af ejendommen - matr. nr. 151, Utterslev, Kgbenhavn,
Tranevej 25, 2400 Kgbenhavn NV.

Pa vegne af ejendommen ejer, VISION Tranevej 25-Vibevej 20 ApS ansgges der hermed om
en andring af rammen i forslag til ny kommuneplan, sa ovenstaende ejendom aendres fra EO
til C1 ramme.

MATERIALE:

ansoegning om aendring af anvendelse af eksisterende ejendom - 151 - utterslev koebenhavn
tranevej 25 2400 koebenhavn nv.pdf

fuldmagt.pdf



ansoegning_om_aendring_af anvendelse_af eksisterende _ejendom - 151 -
_utterslev_koebenhavn_tranevej_25 2400 koebenhavn_nv.pdf

Jkonomiforvaltningen
Kebenhavns Radhus
Radhuspladsen 1
1550 Kebenhavn V
. . 3RKOBENHAVN I
Att.: Okonomiforvaltningen
A. P. Mollers Allé¢ 43 B
Vedr.: Tranevej 25, 2400 Kebenhavn Wg‘ilser;ggli
info@3rk.dk

Ansegning om gndring af anvendelse af ejendommen — matr. nr. 151, Utterslev,
Kebenhavn, Tranevej 25, 2400 Kebenhavn NV.

Pa vegne af ejendommen ejer, VISION Tranevej 25-Vibevej 20 ApS anseges der
hermed om en @ndring af rammen i forslag til ny kommuneplan, s ovenstaende
ejendom @ndres fra EO til C1 ramme.
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Ejendommen i forhold til kommuneplanrammer



ansoegning_om_aendring_af anvendelse_af eksisterende _ejendom - 151 -
_utterslev_koebenhavn_tranevej_25 2400 koebenhavn_nv.pdf

Ejendommen i fremtiden

Ejerne af ejendommen har i lang tid haft gnske om at endre anvendelse af bygningen.
Der er derfor vedtaget tilleg 1 til lokalplan 146 Vibevej, der gor det muligt at anvende
ejendommen til serviceerhverv, sdsom administration, liberale erhverv, butikker,
restauranter, erhvervs- og fritidsundervisning, grundskoleundervisning samt handverk
og andre virksomheder.

Dette har desverre ikke medfert den enskede mulighed for udlejning af ejendommen,
og der er ikke mulighed for at skabe mere liv i omradet.

Det vil give mulighed for at skabe liv i omradet i de sene timer og derved skabe mere
tryghed for beboere og bern i n&eromrédet, séfremt der skabes mulighed for at anvende
den nuvaerende bygning ogsa til bolig, evt. ungdomsboliger og hotel. Dette kraever en
@ndring af rammen fra EO til C1.

En anvendelse som beskrevet i C1 rammen, vil planmassigt vere i fin
overensstemmelse med bydelens karakter, idet ejendommen graenser op til C1 rammen
pa den anden side af Glenteve;.

VISION e¢jer ogsa naboejendom, Glentevej 67, der med lokalplan 607 Glentevej,
vedtaget oktober 2021, og efterfelgende transformation har loftet omradet vaesentligt og
samtidig bevaret omradets karakter. Det er ejerens gnske at gore det samme med
ejendommen pa Tranevej 25.




ansoegning_om_aendring_af anvendelse_af eksisterende _ejendom - 151 -
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Ejendommen Glentevej 67.

Zndring af rammen fra EO til C1 vil gore det muligt at anvende ejendommen til bl.a.
boliger/hotel men samtidig bevare muligheden for verksteder og andre virksomheder,
der kan indpasses i omradet, som det er formélet med nuvaerende EO ramme.

Lokalplan

Ejendommen er omfattet af en lokalplan og hvis kommunen imgdekommer vores
ansggning om @ndring af rammen fra en EO til en C1 ramme, vil de blive ansggt om
udarbejdelse af ny lokalplan.

Omradet retrospektivt

Ejer kender omradet godt og har observeret, at kvarteret laenge har traengt til at fa skabt
et trygt miljo for omradets beboere og besogende. Gennem arene har ejendomme i
omradet haft mange uheldige sammenkoblinger med uro, til dels pa grund af lejerne,
men ogsa kommunens Center for Rusmiddelbehandling pa Qrnevej har skabt
problemer.

Ejer ensker derfor at bidrage til kvarterlgftet ved at modernisere ejendommen, og med
en anvendelsesendring skabe liv og tryghed i omréadet.
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FULDMAGT

Undertegnede

VISION Tranevej 25-Vibevej 20 ApS Dato og underskrift:

Adresse: Bredgade 38, st.,

Postnummer/By: 1260 Kebenhavn K =

Telefon:

Bemyndiger herved

Navn: 3RK 11

Adresse: A. P. Mellers Allé 43 B
Postnummer/By: 2791 Drager
Telefon: 53 86 02 80

Beskrivelse

Til at indsende heringssvar til Kebenhavns kommune i forbindelse med hering om Kommuneplan
2024, vedr. ejendommen Tranevej 25, 2400 Kebenhavn NV, Matrikel-¢jerlav 151 - Utterslev,
Kebenhavn.




Svar til: Hgring 64914 af: Vivi Wulff Henriksen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
140

INDSENDT AF
Vivi Wulff Henriksen

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Andrei Sakharovs Vej 25, 4.th.

HORINGSSVAR

Hvis hensigten er at sikre gode forbindelser i Kebenhavn for cyklister og gaende, fx fra Vesterbro - via
Jernbanebyen og Amager Fzelled - til Amager Strand forstar jeg ikke, at Kebenhavns Kommune fortsat
arbejder pa at placere en cykel-/gangbro mellem Lyngholmen (Enghave Brygge) og Sirius Plads
(Islands Brygge). En sadan bro vil give maerkelige sving og omveje for cyklister og gdende igennem
teetbebyggede og nyanlagte boligomrader, og det vil medfere omfattende og klimabelastende
ombygning af omraderne.

Jeg haber virkelig, at Kgbenhavns Kommune undersgger en sydligere placering af cykel-/gangbro
imellem Enghave Brygge og Islands Brygge, som vil give en mere lige vej fra Vesterbro til Amager
Strand. En sydligere placering er i gvrigt ogsa anbefalet af bl.a. Cyklistforbundet.



Svar til: Hgring 64914 af: Susan Sgrensen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
139

INDSENDT AF
Susan Sgrensen

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
George Marshalls Vej 3, 2.th

HORINGSSVAR

Af forslag til kommuneplan fremgar det, at der skal skabes sammenhaeng fra Vesterbro til Amager Strand via Amager Fzelled og
Jernbanebyen, det giver derfor ikke mening, at Kommunen samtidig arbejder med en brolgsning mellem Sirius Plads pa Islands Brygge
og Lyngholm pé Enghave Brygge, som vil skabe en meget uhensigtsmaessig omvej for cyklister og gdende gennem et taet bebygget
omrade - et omrade hvor der blev givet byggetilladelse til teet bebyggelse, uden at der blev gjort plads til trafik fra en cykel- gangbro. Et
omrade som ifglge eksperter i forvaltningen er fuldt optimeret. | dag er Engholmene et feerdigt, ssmmenhangende omrade, der vil blive
splittet op i to, hvis man placerer broen mellem Sirius Plads pa Islands Brygge og Lyngholm péd Enghave brygge, hvilket vil gdelsegge
helheden og vaere til stor gene i dagligdagen for beboerne pa Engholmene.

| foranalyse af forskellige broforbindelser blev det sldet fast, at man KUN vil acceptere broforbindelse med to gode landingspunkter.
Landingspunktet pa Lyngholm scorer under middel.

Kommunen bgr sikre, at man undersgger sydligere lgsninger, der ifglge foranalysen har to gode landingspunkter, og som vil skabe en
lige rute fra Amager Strand til Vesterbro - forbindelser som ogsa Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik i klare vendinger har
anbefalet, og som Metroselskabet har anbefalet i forbindelse med Lokalplan for omradet.

Venlig hilsen
Susan P. Sgrensen



Svar til: Hgring 64914 af: Nina Thomsen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
138

INDSENDT AF
Nina Thomsen

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Andrei Sakharovs Vej 17, 1. Tv.

HORINGSSVAR

Haringssvar ang. mulig broforbindelse mellem Islands Brygge og Lyngholm.

Jeg er uforstaende overfor et muligt landingspunkt pa Lyngholm. Placeringen her, vil efter
min mening, fa store negative konsekvenser for bade cyklister, beboere og lokalomradet. | det
fglgende har jeg oplistet eksempler pa dette, samt i punkt 6 en mulig lgsning pa brolandingen.

1. Der er ikke fysisk plads til broen mellem bygningerne. Rambgll har foresldet lgsningsmodeller, som
reelt ikke er mulige eller holdbare. De indebaerer en hel eller delvis aflukning af kanalen, hvilket pa
ingen made er optimalt for hverken cyklister eller beboerne i omradet.

2. Trafiksikkerheden for beboere, cyklister og bgrnehavebgrn er meget kritisable, da der simpelthen
er for lidt plads til at anlsegge en cykelbro.

3. Den videre trafik ud af omradet er der heller ikke taget hgjde for i lokalplanen - vejene er for smalle
og de estimerede 25000 cyklister dagligt vil bla. skulle forbi to skarpe 90 graders sving for at komme
gennem omradet. - Hvilket igen skaber risiko for ulykker og trafikkaos.

4. Kgbenhavns kommune vil gdelaegge et allerede etableret naturskgnt omrade, som er til glaede for
alle i omradet.

5. Cykelbroen har ikke veeret beskrevet ngjagtigt i lokalplanen, hvorfor der ikke er gjort plads til den
pa Lyngholmsiden.

6. Man har mulighed for at etablere broen i et endnu ikke bebygget omrade med direkte linie til
metroen, hvilket vil veere den bedste Igsning for alle bade cyklister og beboere. Det er en gkonomisk
billigere lgsning, som vil skabe en mere direkte forbindelse mellem landingspunkterne, i stedet for at
broen skal sla et knaek pa midten.



Jeg haber pa baggrund af ovenstaende, at i vil kigge pa sagen igen, og revurdere beslutningen om
brolandingen pa Lyngholm.

Med venlig hilsen Nina Thomsen



Svar til: Hgring 64914 af: Emil Andersen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
137

INDSENDT AF
Emil Andersen

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1401

ADRESSE
Strandgade 4, 5. Sal

HORINGSSVAR

Kaere Kgbenhavns Kommune,

Som bekymret borger i Kgbenhavn vil jeg gerne udtrykke min
bekymring omkring placeringen af den planlagte cykelbro pa
Engholmene, som tidligere lovet. Den nuvarende placering
rejser flere alvorlige bekymringer:

1. Strid med helhedsplaner og langsigtede visioner: Placeringen
strider mod “Den gragnne kile,” der skal forbinde Jernbanebyen
med Amager Faelled. Den planlagte rute vil tvinge cyklister pa en
sngrklet omvej gennem teetbebyggede omrader og modsiger
Kgbenhavns Kommunes Cykelstrategi 2011-2025.

2. Brotekniske udfordringer: Teknik- og Miljgforvaltningens egne
foranalyser peger pa, at broen vil veere for stejl og skra, hvilket
vil ggre den uhensigtsmaessig for bade cyklister, gangbesvaerede
0g sejlende.

3. Klimabelastning: Planen kreever genopfyldning af en ny kanal
og erstatning af to kanalbroer, hvilket medfagrer en ungdvendig
klimabelastning.



4, Trafiksikkerhed: Den foreslaede rute skaber farlige sving for
cyklister og gger trafikken omkring daginstitutioner pa begge
sider af broen.

5. Formal og funktion: Broens oprindelige formal var at skabe en
effektiv forbindelse mellem det sydlige Islands Brygge og
Sydhavnsmetroen samt Sydhavnens beboere og Amager Feelled.
Den nuveerende placering opfylder ikke dette formal.

Det er min overbevisning, at beslutningen om broens placering
er truffet pa baggrund af vildledende information. En
borgerhgring vil sikre, at beslutningen treeffes ud fra korrekte
oplysninger og med borgernes interesser i fokus.

Jeg ser frem til jeres tilbagemelding og haber, | vil genoverveje
beslutningen vedrgrende placeringen af cykelbroen.



Svar til: Hgring 64914 af: Thomas Balle

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
136

INDSENDT AF
Thomas Balle

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Willy Brandts Vej 9, 4. tv

HORINGSSVAR

| forbindelse med den igangveerende undersggelse af muligheden for at etablere en cykel- og gangbro
over havnen, bgr sydligere linjefgringer straks inddrages i overvejelserne. Den linjefgring der for
gjeblikket kigges pa (mellem Sirius-tarnene pa Islands Brygge og Lyngholm pa Enghave Brygge), er
pa ingen made ideel, da den skaber en lang raekke trafikmaessige udfordringer, som ikke kan lgses
uden stagrre ombygning og omformning af eksisterende boligomrader. Selv hvis der - ud over at bygge
selve broen - foretages en lang raekke voldsomme indgreb i lokalomradet for at skabe plads, er det
steerkt tvivisomt om der kan findes en velfungerende helhedslgsning pa den omtalte lokation. Jeg vil
derfor pa det kraftigste opfordre til at alternativer bliver undersggt. Sydligere Igsningsforslag vil skabe
langt bedre sammenhang pa tveers af havnen og videre ud i byen. Sadanne Igsninger vil ligeledes
kobles direkte pa metronettet, da en gang- og cykelbro kan ga i land lige ved den helt nye Enghave
Brygge metrostation. | det hele taget vil sydligere Igsninger kunne kobles langt bedre pa byens
trafikarer, bade eksisterende og kommende (eksempelvis i Jernbanebyen). Det er derfor vigtigt at der
traedes et skridt tilbage, saledes at den nye forbindelse over havnen bliver teenkt ind i

en overordnet plan for faerdsel pa tveers af byen. Igen ma jeg derfor understrege, at det bgr droppes
at etablere en bro mellem Sirius-tarnene og Lyngholm. Den vil vaere decideret skadelig for
lokalomradet (og potentielt livsfarlig grundet den blandede trafik der skal krydse hinanden i
myldretiden i al slags vejr) og skabe mere omvej end genvej videre gennem byen. | stedet skal der
kigges pa, hvor broen rent faktisk bedst kan taenkes ind i bybilledet, hvordan den bedst kan koble det
sydlige Islands Brygge pa metronettet og hvordan broen kan forbedre mulighederne for at bevaege
sig gennem byen, ved at koble sig pa eksisterende og fremtidige faerdselsarer gennem byen. Alle
fordele fas ved at andre broens placering til én laengere mod syd; der vil samtidig veere feerre
etableringsomkostninger forbundet med den Igsning, da der er mulighed for at taenke broen ind i det
endnu ikke etablerede boligomrade pa Enghave Brygge-siden. Alle parter vinder pa en sydligere
lgsning. Broen skal sta i mange, mange ar, sa en forhastet beslutning giver absolut ingen mening.
Afsaet rigelig tid til en grundig foranalyse, saledes at den nye bro bliver en reel gevinst for
Kgbenhavn.



Svar til: Hgring 64914 af: Gluay Dam van Deurs

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
135

INDSENDT AF
Gluay Dam van Deurs

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Willy Brandts vej 11 3tv

HARINGSSVAR

Hgringssvar til cykelbroen Af forslag til kommuneplan fremgar, at der skal skabes sammenhaeng fra
Vesterbro til Amager Strand via Amager Feaelled og Jernbanebyen. Derfor giver det ikke mening, at
Kommunen samtidig arbejder med en brolgsning mellem Sirius Plads pa Islands Brygge og Lyngholm
pa Enghave Brygge, som vil skabe en meget uhensigtsmaessig omvej for cyklister og gaende gennem
et teet bebygget omrade - et omrade hvor der blev givet byggetilladelse til teet bebyggelse, uden at
der blev gjort plads til trafik fra en cykel- gangbro. Et omrade som ifglge eksperter i forvaltningen er
fuldt optimeret. | foranalyse af forskellige broforbindelser blev det slaet fast, at man KUN vil acceptere
broforbindelse med to gode landingspunkter. Landingspunktet pa Lyngholm scorer under middel.
Kommunen bgr sikre, at man undersgger sydligere lgsninger, der ifglge foranalysen har to gode
landingspunkter, og som vil skabe en lige rute fra Amager Strand til Vesterbro - forbindelser som ogsa
bla. Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik i klare vendinger har anbefalet, og som
Metroselskabet har anbefalet i forbindelse med Lokalplan for omradet.



Svar til: Hgring 64914 af: Peter Andreas Amdrup

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
134

INDSENDT AF
Peter Andreas Amdrup

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Ejendomsselskabet Amdrup

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1203

ADRESSE
Nybrogade 26, 4. th, 1203 Kgbenhavn K

HARINGSSVAR
Venligst se vedlagte fil angdende ejendommen Strandvejen 6 2100 Kbh. @

Vh. Andreas Amdrup

MATERIALE:
strandvejen 6 hoeringssvar til forslag til kommuneplan 2024.pdf



strandvejen_6_hoeringssvar _til_forslag_til_ kommuneplan_2024.pdf

Til:
Center for Byudvikling
Team Planleegning

Kgbenhavns Radhus,
Ré&dhuspladsen 1
1550 Kgbenhavn V

Haringssvar til Kebenhavns Kommuneplan 2024

Zndringsforslag til ramme R24.B.2.39 - B5*

Hermed fremsender jeg et hgringssvar til forslag til Kommuneplan 2024, relateret specifikt til min
ejendom:

Strandvejen 6, 2100 Kabenhavn @, matr.nr. 2270, Udenbys Klaedebo Kvarter, Kgbenhavn

Med hgringssvaret foreslas en aendring af den med kommuneplanforslaget fremlagte B5* ramme til
boligomrade, som ejendommen er beliggende i, til en C3* ramme til boliger og serviceerhverv. Den
maksimalt tilladte bygningshgjde sédvel som minimumskrav til friarealer mv. foreslas fastholdt, mens
bebyggelsesprocenten foreslas gget.

Omradetype B5* Omradetype C3*

Generel anvendelse Boligomrade Generel anvendelse Boliger og serviceerhv.
Maks. B% 210 Maks. B% 280

Maks. bygningshgjde 24 m Maks. bygningshgjde 24 m

Friareal bolig/erhverv 30/10 Friareal bolig/erhverv 30/10

@nske om nybyggeri

De foreslaede aendringer til kommuneplanrammen skal danne grundlaget for at der kan sgges om en
lokalplan for omradet. Denne skal muliggare at ejiendommen kan udbygges med nybyggeri i fire etager
paialt ca. 1.300 m2 etageareal og maksimalt 15,5 m bygningshgjde op ad den eksisterende bygning.

Nybyggeriet skal saledes supplere den eksisterende, nyligt facaderenoverede bygning pé 5 etager plus
tagetage, Strandvejen 6, der i dag indeholder boliger, tandleege- og laegeklinik samt showroom til biler i
stueetagen.

Nybyggeriet teenkes indrettet til boliger og/eller hotellejligheder (’serviced appartments’) eller
kontorhotel samt udadvendte, publikumsorienterede funktioner i stueetagen mod vej. Hvis kommunen
ser behovet, kan der ogséa indrettes studieboliger.

Arkitektur og baeredygtighed

Nybyggeriet skal i facadeudtryk og proportioner veere i harmoni med det eksisterende, modernistiske
byggeri fra 1960, men i materialevalg og i forhold til energiklasse udformes efter nyeste
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baeredygtighedsstandard. Fx kan bygningen udfgres med baerende konstruktioner i tree og etagedeaek af
beton med et hgjere lerindhold, der reducerer CO2-udslippet under produktionen vaesentligt.

En stagrre andel af tagfladen skal indrettes som tagterrasse for brugerne og beboerne, mens de
resterende tagflader etableres som grent tag. Ligeledes kan der etableres solceller eller grgnt tag pa
tagfladen af det eksisterende byggeri. Parkering til de nye etagearealer vil kunne ske i eksisterende
parkeringskeelder med adgang via den eksisterende overkarsel og rampe til keelder.

Friarealer i terreen, der i dag henligger som beton og asfaltflader, vil blive indrettet med plantebede,
graesarealer, traser og buske, og derudover udfgres i permeable belsegninger pa arealer mod hhv.
Strandvaenget og Svanemgllebroen, hvor der kan veere udeservering for en café/restaurant i stueetagen.

Afsluttende

Pa baggrund af ovenstdende haber jeg, at Kebenhavns Kommune vil veere positivt indstillet overfor at
gendre kommuneplanrammen for matriklen til en C3*-ramme. Den @ggede bebyggelsesprocent vil
muliggere forteetning i et meget stationsnaert omrade til bade boliger og serviceerhverv i 120 m
gaafstand til Svanemgllen St. og flere busstop.

Med en udvidelse begreenset til et fireetagers byggeri med et relativt lille grundplan pa ca. 325 m2, samt
hensigten om udadvendte funktioner i stueetagen til enten butik eller restaurant/café, er der bade taget
hensyn til genboernes udsigt og den eksisterende bygnings arkitektur.

Det foresldede projekt vil efter min bedste overbevisning komme til at harmonisere med det
eksisterende byggeri i omradet og stagtte op om de politiske mal om stationsneer byfortaetning.

Jeg ser frem til jeres vurdering af haringssvaret og haber, at gnsket kan imgdekommes med den endelige
kommuneplan.

Med venlig hilsen,
Andreas Amdrup
Mob. 61 339360

a_amdrup@hotmail.com



Svar til: Hgring 64914 af: Frederik Dam van Deurs

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
133

INDSENDT AF
Frederik Dam van Deurs

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Willy Brandts vej 11 3tv

HARINGSSVAR

Hgringssvar til cykelbroen Af forslaget til kommuneplanen fremgar det, at der skal skabes en
sammenhangende rute fra Vesterbro til Amager Strand via Amager Feelled og Jernbanebyen. Derfor
virker det ulogisk, at Kommunen samtidig arbejder med en brolgsning mellem Sirius Plads pa Islands
Brygge og Lyngholm pa Enghave Brygge, som vil medfgre en uhensigtsmaessig omvej for cyklister og
gaende gennem et taet bebygget omrade. Dette omrade fik byggetilladelse til taet bebyggelse uden at
tage hgjde for cykel- og gangtrafik fra en bro, og ifalge eksperter i forvaltningen er omradet allerede
fuldt optimeret. | den forudgaende analyse af forskellige broforbindelser blev det klart, at man KUN
ville acceptere broforbindelser med to gode landingspunkter. Landingspunktet pa Lyngholm scorer
under middel. Kommunen bgr derfor prioritere at undersgge sydligere lgsninger, som ifglge
foranalysen har to gode landingspunkter, og som vil skabe en mere direkte rute fra Amager Strand til
Vesterbro. Disse Igsninger har blandt andet faet stgtte fra Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig
Trafik, ligesom Metroselskabet ogsa har anbefalet dem i forbindelse med lokalplanen for omradet.



Svar til: Hgring 64914 af: Mette og Bjgrn Lyngbirk

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
132

INDSENDT AF
Mette og Bjgrn Lyngbirk

BY
Kbh Sv

POSTNR.
2450

ADRESSE
Willy Brandts vej 21, 1 tv.

HARINGSSVAR
Hgringssvar vedrgrende kommunalplan 2024

Genovervejelse af G5 Igsningen vedrgrende placering af cykel- og gangbro mellem Sirius
Byggeriet pa Islands Brygge og Enghave Brygge.

Vi ser et klart behov for, at der kommer flere muligheder for at man pa cykel eller som gaende kan
komme over inderhavnen for at "binde Kgbenhavn bedre sammen”.

Kgbenhavns Miljg- og Teknikforvaltning har tidligere lavet en analyse med henblik pa at belyse fordele
og ulemper ved forskellige linjefgringer mellem Islands Brygge og Engholmene. Der var oprindeligt 10
forslag i spil - og disse er siden skaret ned til nu kun en enkelt linjefgring - ogsa kaldet G5.

G5 er projekteret til at have en linjefgring fra Sirius-byggeriet, fra Islands Brygge-siden til kajkanten
pa gen, Lyngholm, der er en del af Engholmene, som er 5 nye ger, som er placeret i inderhavnen.
Savel Sirius-byggeriet som de 5 nye ger er helt nye og taget i brug indenfor de seneste 7 ar. Miljgerne
pa begge sider af havnen fungerer glimrende, helt som det har veeret teenkt, fra projekternes start.

Det har pa intet tidspunkt under projekteringen af Engholmene, de 5 nye ger, vaeret taenkt, at der
skulle ggres plads til landingen af en bred cykel-og gangbro, som bliver mindst 8 meter bred og kan
forventes at skulle bruges af op til 25.000 cykler og gdende dagligt.

Tanken om at skulle "presse” en bro af disse dimensioner ind igennem det velfungerende og smukke
miljg, - kaldet for "Mini Venedig”, har rystet og undret beboerne pa gerne, som for manges
vedkommende har kabt deres lejligheder pa projektplan, hvor der aldrig har vaeret naevnt muligheden
for at fa en "cykelmotorvej” ud foran deres indgangsdgre.

Cykelbroen med linjefgringen: G5 - vil give utallige problemer for naermiljget pa Engholmene. Smalle
idylliske gader og broer, der forbinder de 5 ger ma laves om - sa de kan sta for presset fra de mange
nye trafikanter. For at kunne gennemfgre dette "umulige” projekt, er der kommet en reekke mere
eller mindre kreative forslag fra forvaltningen, som f.eks. at fylde en helt ny kanal op med jord, - lade
broen "flyve” hen over kanalen pa paele, sa vandet ikke laengere kan ses fra kajen, lave rundkgrsel ud
over flere kanaler, for at kunne fa stremmen af cyklister ud og ind til omradet, blot for at naevne nogle



fa, uden hensyn til de lokale beboere der i myldretiden ikke vil kunne forlade - eller tilgad omradet
grundet strammen af cyklister, som det kendes fra eksisterende cykel- og gangbroer andre steder i
Kgbenhavns havn som f.eks. ved "landgangen” fra hhv. Bryggebroen og Lille-Langebro.

Det vil ikke vaere muligt at undga farlige og uforudsigelige situationer, nar bgrn og voksne skal ud af
den store bgrneinstitution, beliggende fa meter fra "landgangen” pa Lyngholm, nar renovationsbiler
skal hente affald fra de nedgravede molokker eller nar lokale og turister skal promenere langs
kajkanten.

| politikkernes mandatet til foranalysen af G5-linjefgringen blev det understreget: at cykelstien skulle
adskilles tydeligt fra den gvrige trafik,

at landingen ved Lyngholm skulle sikre en tryg og sikker adgang til og fra bgrnehaven og for
renovationskaretgijer,

at forbindelsen til metroen skulle ggres sa kort som muligt for at minimere gener for den lokale trafik.

Radgiverne gjorde det klart pa et borgermgde, at Igsningen G5 med landingspunkt pa gen Lyngholm
ikke kan realiseres under ovenstaende forudsaetninger.

Teknik- og Miljgforvaltningen samt radgivere fremlagde nye og alternative forslag til linjefgringen,
med alternative landingspunkter bl.a. for en gangbro pa Myrholm, som ikke indgik i den oprindelige
foranalyse.

Vi opfordrer derfor til, at G5-lgsningen tages af bordet og at man i stedet ser pa Igsninger, der bygger
pa et mere oplyst grundlag. Mulige alternative placeringer for broen, der ber kigges naermere pa, er
de sydligere placeringer hhv. 110 og J10, som bade scorede bedre i foranalysen, og som ger at

man undgar de meget omfattende aendringer i eksisterende boligomrader. De sydligere placeringer
vil 0gsa skabe bedre sammenhaengskraft mellem Amagerfzelled, Jernbanebyen, Vesterbro og Enghave
Brygge metrostation.

Vi gnsker en Igsning, der bade tager hensyn til vores lokalomrade og dets infrastruktur, samtidig med
at den sikrer hgj trafiksikkerhed for alle og starre sammenhaengskraft i byen.



Svar til: Hgring 64914 af: Marianne Melton
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23. oktober 2024
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Marianne Melton

BY
Kgbenhavn Sv

POSTNR.
2450

ADRESSE
Martin Luther Kings Vej 5, 7 Tv

HORINGSSVAR

@nske til bedre sammenhang mellem Amager Strand og Vesterbro, herunder optimal adganag til
metro stationer.

Jeg opfordrer til at kommuneplanens initiativer om, at skabe sammenhang fra Vesterbro til Amager
Strand via Amager Feelled og Jernbanebyen gentaenktes. Teknisk Forvaltning og Kommunens arbejde
med en brolgsning mellem Sirius Plads pa Islands Brygge og Lyngholm pa Enghave Brygge giver pa
ingen made den letteste eller sikreste Igsning for hverken cyklister, gdende, brugere af barnehaver
eller beboere. Eller giver en logisk adgang til de nye metro stationer langs M4.

Det vil skabe en meget uhensigtsmaessig omvej for cyklister og gaende gennem et teet bebygget
omrade - et omrade hvor der blev givet byggetilladelse til teet bebyggelse, uden at der blev gjort
plads til trafik fra en cykel- gangbro. Et omrade som ifglge eksperter i forvaltningen er fuldt optimeret.

Om de forskellige broforbindelser og deres landingspunkter er i foranalysens forudsaetninger slaet
fast, at man KUN vil acceptere broforbindelse med to gode landingspunkter. Dette er ikke det flere
eksperter samt konklusioner for landingspunktet pa Lyngholm, som scorer under middel og ikke
vurderes som ideel.

Det er derfor mit gnske at kommunen sikrer, at man undersgger sydligere lgsninger, der ifglge
foranalysen har to gode landingspunkter, og som vil skabe en lige rute fra Amager Strand til
Vesterbro - forbindelser som ogsa bla. Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik i klare
vendinger har anbefalet, og som Metroselskabet har anbefalet i forbindelse med Lokalplan for
omradet.



Svar til: Hgring 64914 af: Jonas Hansen
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Jonas Hansen

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Willy Brandts Vej

HARINGSSVAR

Jeg gnsker at ggre opmaerksom pa et misforhold i det fremlagte forslag til
kommuneplanen, hvor der sigtes mod at skabe en sammenhangende rute fra
Vesterbro til Amager Strand via Amager Feaelled og Jernbanebyen. Samtidig arbejder
Kommunen dog med planer om en brolgsning mellem Sirius Plads pa Islands Brygge og
Lyngholm pa Enghave Brygge. Denne lgsning vil resultere i en uhensigtsmaessig omve;
for cyklister og gaende gennem et taet bebygget omrade, som oprindeligt er planlagt
uden hensyntagen til trafik fra en cykel- og gangbro. Omradet er desuden blevet
vurderet af eksperter som fuldt ud optimeret til den nuveerende anvendelse.

Foranalysen af de mulige broforbindelser fastslar, at der kun ber accepteres lgsninger
med to velfungerende landingspunkter. Landingspunktet pa Lyngholm er imidlertid
vurderet til at have en lav score. Kommunen bgr derfor overveje sydligere
broplaceringer, som foranalysen peger pa, har to gode landingspunkter og vil skabe en
mere direkte forbindelse fra Amager Strand til Vesterbro. Sddanne lgsninger har bade
Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik anbefalet, og de er ligeledes blevet
fremhaevet af Metroselskabet i forbindelse med lokalplanarbejdet for omradet.



Svar til: Hgring 64914 af: Maria Clausen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024
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Maria Clausen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2450

ADRESSE
Rubinsteinsvej 39 1tv

HORINGSSVAR

Kommunalplanen er ensidigt fokuseret pa at argumentere for behovet for nybyggeri som reaktion pa
en forventet befolkningsveekst. Som nuveerende borger i Kgbenhavn finder jeg dybt problematisk, at
kommuneplanen retoriske fokus pa sikring af hgjere biodiversitet, starre artsrigdom og mere og bedre
natur (s. 92) nedprioriteres nar det kommer til reelle tiltag, der i stedet har fokus pa at understgtte

nybyggeri.

Sydhavnen er for eksempel udlagt til at skulle rumme en stgrre byudvikling, men der er allerede
igangsat eller planlagt massive nybyggerier. Det geelder for eksempel den planlagte udvikling af
Valby Idraetspark, der beskrives som et helt ny bykvarter med 400-500 boliger, hotel og erhverv, men
ikke mindst det igangsatte nybyggeri pa Badehavnsgade. Det vil, med dets nuveerende
bebyggelsesteethed, udgare en betydelig belastning af hele Tippen og Valbyparken, samt det gamle
Sydhavn (5.000 nye boliger, s. 21). En hgj bebyggelsestathed beskrives som understgttende for
baeredygtig byudvikling (s. 26), men konsekvenserne for Tippen, Valbyparken og det eksisterende
Sydhavn vil veere gdelaeggende.

Det geelder ikke mindst pa grund af behovet for at udbygge infrastruktur for at understette alle de
nye boliger, der vil gennemskaere grenne omrader og lokalomradet. En omfartsvej er ikke forenelig
med biodiversitet (jf. Kebenhavns Kommunes biodiversitets strategi 2022-2050, stgrre artsrigdom (s.
92), plads til mental sundhed (s. 48), fysisk sundhed (s. 95) eller sund luftkvalitet (s. 14). Jeg ser frem
til inddragelse af lokalomradet ift. hvordan der kan tages hensyn til naturomradet Tippen og miljget i
Fiskerhavnen som lovet i kommunalplanen (s. 118).

Kgbenhavns Kommune har vedtaget en ambitigs strategi for bynatur med to overordnede visioner:
"at skabe mere bynatur i Kgbenhavn og at @ge kvaliteten af bynaturen i Kgbenhavn”, ligesom
kommunalplanen taler om at 'sikre adgang til grenne og bla omrader til kebenhavnerne med
mulighed for biodiversitet, natur og rekreativ anvendelse og plads til stille fordybelse’ (s. 9). Tomme
ord, nar fokus er pa at udleegge grgnne omrader til nybyggeri. Tippen og Valbyparken er ikke
Kgbenhavns eneste grenne omrade, men omradets stgrrelse og sammenhang har en stor betydning
for en reel malsaetning om udvikling og fastholdelse af biodiversiteten i Kgbenhavn.

Selvom kommuneplanen noterer, at der faktisk bor betydeligt faerre personer i Kgbenhavn i dag end



der gjorde i 1950 (s. 16), bruges der samtidig betydelig energi pa at beskrive en hypotetisk
befolkningstilvaekst, der knyttes sammen med stigende boligpriser. Men befolkningsvaeksten bliver en
konsekvens af udbygning af byen, som det for eksempel beskrives ift. Lynetteholmen - 'ca. 35.000
beboere og lige sa mange arbejdspladser’ (s. 23). Der er en udfordring med stigende boligpriser, men
den lgses ikke ved at fjerne Kgbenhavns grenne omrader. | stedet burde der szettes ind overfor
korttidsudlejninger, som er en voksende udfordring. Airbnb fremhaeves som et positivt tiltag - for
turistindustrien - men som erfaringer fra flere europaeiske storbyer viser, kommer Airbnbs indtog med
store konsekvenser for byens borgere og byliv (s. 74). Private udlejere fylder samtidig mere pa
boligmarkedet, hvilket gger presset pa almene boliger. Det er reelle udfordringer, der ikke lgses ved
at bygge mere, men ved at fokusere pa en mere strategisk og baeredygtig tilgang til byudvikling.

Til sidst noteres det, at Kabenhavn skal vaere en by uden udsatte by- og boligomrader, hvor
indkomster og boformer fordeles pa tvaers af omrader. Det lyder positivt at der skal indteenkes
geografisk spredning ved placering af kommunale tilbud til socialt udsatte (s. 56). Det gamle Sydhavn
er et omrade med en hgj grad af alment boligbyggeri, ligesom der er en hgj koncentration af skaeve
boliger og en et hgjt antal botilbudspladser (Vesterbro/ Kgs. Enghave, s. 61). Derfor undrer
kommunens planer om at opfgre endnu et botilbud pa Ellebjergvej 39 for personer med langvarigt
eller varigt stofmisbrug og udadreagerende adfaerd. Det vil vaere en (endnu) en belastning for
lokalomradet generelt, men derudover enormt utryghedsskabende for bagrn og elever tilknyttet den
naerliggende skole (umiddelbart overfor) og flere daginstitutioner i omradet.



Svar til: Hgring 64914 af: Morten Freil
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Morten Freil

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
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ADRESSE
Willy Brandts Vej 23, 4.2

HORINGSSVAR

Af forslag til kommuneplan fremgar, at der skal skabes
sammenhaeng fra Vesterbro til Amager Strand via Amager
Feelled og Jernbanebyen.

Derfor giver det ikke mening, at Kommunen samtidig arbejder
med en brolgsning mellem Sirius Plads pa Islands Brygge og
Lyngholm pa Enghave Brygge, som vil skabe en meget
uhensigtsmaessig omvej for cyklister og gaende gennem et teet
bebygget omrade - et omrade hvor der blev givet byggetilladelse
til teet bebyggelse, uden at der blev gjort plads til trafik fra en
cykel- gangbro. Et omrade som eksperter i forvaltningen er fuldt
optimeret.

| foranalyse af forskellige broforbindelser blev det slaet fast, at
man KUN vil acceptere broforbindelse med to gode
landingspunkter. Landingspunktet pa Lyngholm scorer under
middel.

Kommunen bgr sikre, at man undersgger sydligere lgsninger, der



ifalge foranalysen har to gode landingspunkter, og som vil skabe
en lige rute fra Amager Strand til Vesterbro - forbindelser som
ogsa bla. Cyklistforbundet og Radet for Baeredygtig Trafik i klare
vendinger har anbefalet, og som Metroselskabet har anbefalet i

forbindelse med Lokalplan for omradet.
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BY
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POSTNR.
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ADRESSE
Andrei Sakharovs Vej 7 4 th

HORINGSSVAR

Igangveerende undersggelse af sti-broforbindelse mellem Enghave Brygge og Islands Brygge , har
TMU valgt at ga videre med Igsning ( G-5) som

i virkelighed ikke kan lade sig gare at indpasse forsvarligt og arkitektonisk rigtig pa begge sider, da
omrader er fuldt udbygget.

Forslaget vil komme til at genere forholdene omkring bgrnehaven, indgange til opgangen, adgang til
punkthusene, udkgrsel fra 3 store p-keeldre.

Alm. faerdsels med lastbiler, flyttebiler, skraldebiler til molokkerne..

Den rigtige lgsning er (J10 ) som ogsa har faet de bedste anbefalinger i undersggelsen , da den
hanger sammen med Metroen og den kommende

Jernbaneby.

Og sa giver den en logisk adgang via cykelnettet pa begge sider af kanalen. Og indpasses omkring de
nye byggeri arkitektonisk rigtig,

og forsvarlig at benytte for broens bruger og de kommende beboer ved Metroen.

Det ma ogsa vaere en vaesenlig billigere lgsning .



Svar til: Hgring 64914 af: jens tommerup

APPLICATION DATE
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SVARNUMMER
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jens tommerup

VIRKSOMHED / ORGANISATION
pens. lektor

BY
kgbenhavn k

POSTNR.
1253

ADRESSE
toldbodgade 10b, 1253 Kgbenhavn k

HARINGSSVAR
Sendt 14.18
Vejhjaelp og Kommuneplan

Med alle de planer der er for udbygning eller fredeligggrelse af Kgbenhavn, vil et stigende antal
forretninger og sma virksomheder komme i klemme og derved opleve et til tider livstruende fald i
deres omsaetning. | dag er det ikke muligt at give dem en passende erstatning. Det bgr der laves om
pa med en ordning, der ligner stormradets. Dertil indbetaler hver Kesbenhavner i den skattepligtige
alder arligt 25 kr. Disse midler kan sa udbetales til de forretninger og mindre virksomheder, der har
oplevet indtaegtstab pa vejprojekter o.l. infrastrukturprojekter.
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Stark Danmark A/S
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8260
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Skanderborgvej 277

HARINGSSVAR
Se vedhgeftede hgringssvar.

Mvh. Stark Danmark A/S

MATERIALE:
hoeringssvar stark 23102024.pdf
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«{STARK

Kgbenhavns Kommune

Att.: @konomiforvaltningen

Radhuspladsen 1

1550 Kgbenhavn V 23. oktober 2024

Horingssvar til forslag til kommuneplan 2024

Hos STARK Danmark (“"STARK"”) har vi med interesse laest Kgbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan
2024.

STARK er Danmarks st@rste forhandler og distributgr af byggematerialer. Vi tilbyder en lang raekke ydelser
og services til bade entreprengrer og professionelle handvaerkere og beskaeftiger ca. 2.500 medarbejdere
fordelt pa flere end 85 forretninger over hele Danmark. Vi leverer materialer til rigtig mange byggerier i
Kgbenhavn ligesom handveaerkerne i meget stort omfang selv henter byggematerialer og vaerktgj mv. i vores
forretninger.

STARK konstaterer med tilfredshed, at Kgbenhavns Kommune — jf. hovedstrukturen side 80 — er
opmaerksom pa, at handvaerksvirksomheder er en vigtig del af byens erhvervsliv, og at der ogsa i fremtiden
skal vaere muligt for borgere i Kgbenhavn at vaelge lokale handveerkere. STARK er i forlaengelse heraf helt
enige i, at det er en vigtig forudsaetning herfor, at der er gode lokaliseringsmuligheder for denne type
virksomheder, og STARK finder, at det er pa hgje tid, at der er fokus herp3, idet bl.a.
handvaerksvirksomhederne risikerer at blive presset ud af byen i takt med at byudviklingen indsnzavrer de
mere ekstensivt udnyttede erhvervsarealer.

STARK skal imidlertid ggre opmaerksom p3, at handvaerksvirksomheder er meget afhaengige af god og let
tilgeengelighed til sine leverandgrer af byggematerialer, veerktgj mv. Derfor undrer det STARK at denne
gruppe virksomheder - som STARK jo tilhgrer — ikke har opmaerksomhed i Kgbenhavns Kommunes
planlaegning og byudvikling, og hverken naevnes i hovedstrukturen eller tilgodeses i de udlagte rammer.
Byggemarkeder mv. har bl.a. haft mulighed for at lokalisere sig i omrader til “saerligt pladskraevende varer”,
en detailhandelskategori, der typisk ogsa har veaeret udlagt i omrader med god trafikal tilgeengelighed, som
det f.eks. geelder for omradet “Fragtvej” ved Badehavnsgade, hvor STARK i dag har til huse med bade
forretning, lager og distributionscenter.

Disse omrader bliver imidlertid presset af byudviklingen. Omfanget af disse arealer er indskraenket i forhold
til Kommuneplan 2019, og der bliver gjensynligt ikke udlagt yderligere arealer hertil, hvor virksomheder
som STARK, der forhandler og distribuerer produkter, som kraever handtering og oplagsplads, kan lokalisere
sig. Det betyder risiko for at denne type virksomheder presses ud af byen. Resultatet heraf er lengere
kgretider og dermed darligere forhold for de kebenhavnske handvaerkere og i sidste ende hgjere priser for
kgbenhavnske bygherrer. Det synes at vaere imod intentionerne i kommuneplanforslaget i gvrigt.

STARKs areal pa Fragtvej ved Badehavnsgade vil, hvis intentionerne for byudvikling her bliver fulgt, vaere
det naeste af denne type omrader, der forsvinder. STARK har endnu ikke fundet alternativ lokalitet og kan
derfor ikke flytte virksomheden uden meget store konsekvenser. STARK skal derfor opfordre til, at der
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udlaegges nye trafikalt velbetjente omrader til seerligt pladskraevende varer eller, at der pa anden vis sikres
plads til leverandgrerne af byggematerialer mv.

STARK skal i gvrigt henvise til sarskilt henvendelse om den igangvaerende planlagning omkring
Badehavnsgade.

Med venlig hilsen
Stark Danmark A/S

éntta K. Stenholt i .



Svar til: Hering 64914 af: Marianne My Ritlov
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ADRESSE
Willy Brandts vej 17,5

HORINGSSVAR

Vil sadan gnske at i vil kigge pa en mere sydlig lgsning pa en cykelbro end G5 som i arbejder pa nu.
G5 vil skabe total kaos pa alle mader i omradet.



Svar til: Hgring 64914 af: Claus Hovmgller Jensen

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
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INDSENDT AF
Claus Hovmgiller Jensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Refshalegens Ejendomsselskab A/S

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Refshalevej 153, 2. sal

HARINGSSVAR
Hermed fremsendes hgringssvar fra Refshalegens Ejendomsselskab A/S.

Med venlig hilsen
Claus Hovmgller Jensen

MATERIALE:
hoeringssvar kp 24 re.pdf
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Refshalegen den 23. oktober 2024

Haringssvar til Forslag til Kommuneplan 2024: "Fremtidens klimavenlige hovedstad”

Refshalegens Ejendomsselskab A/S (RE) ejer, administrerer og udvikler det tidligere Burmeister &
Wain-skibsveerfts arealer i forlaengelse af Holmen. Et 52 hektar bynaert havneareal med en central
placering i det kommende @sthavnsomrade.

Selskabet ejes i dag af Sampension, PKA, PenSam og PFA i forening.

Siden veerftets konkurs i 1996 har det vaeret RE’s gnske, at omradet skal gennemga en
byudvikling, og selskabet har gennem en lsengere arraekke arbejdet med at tilfgre omradet en
reekke midlertidige aktiviteter, blandt andet med det formal at tilvejebringe en social- og kulturel
infrastruktur, f@r vi bygger den fysiske by.

Sammen med By & Havn har RE igennem de seneste 2 ar gennemfart et faelles udviklings- og
inddragelsesforlgb for de to selskabers samlede arealer pa Refshalegen. @nsket er, at der skal
tilvejebringes et feelles plangrundlag for de to selskabers arealer, og forlgbet afsluttes med en
struktur- og masterplankonkurrence, der skydes i gang den 8. januar 2025.

RE har i den forbindelse noteret sig, at det pa @konomiudvalgsmgdet i Kabenhavns Kommune
den 13. august blev besluttet, at Refshalegen skulle tages ud af reekkefglgeplanen, da der endnu
ikke er indgaet aftale om den ngdvendige infrastruktur.

Det bemaerkes dog positivt i forleengelse af beslutningen, at Refshalegen i forbindelse med
vedtagelsen af den endelige Kommuneplan 2024 kan besluttes fremrykket til udvikling, hvis en
aftale om infrastruktur foreligger pa det tidspunkt, ligesom det er selskabets forstaelse, at det
alternativt vil kunne ske via et efterfalgende kommuneplantillaeg.

Det er sdledes RE’s helt centrale gnske, at Refshalegen fremrykkes til byudvikling, enten ved
genindskrivning i Kommuneplan 24, eller ved et kommuneplantillzeg i umiddelbar forlaengelse
heraf.

Dette saledes, at Refshalegen i Kommuneplan 2024 udlaegges til byudvikling i anden del af
planperioden. Men at der i fgrste del af planperioden kan vedtages en lokalplan for en fagrste etape
af byudviklingen, hvis der er truffet beslutning om anleeg af en ny metrolinje med station pa
Refshalegen og en gstlig ringvej. En fuld udbygning af omradet vil naturligvis veere betinget af, at
denne nye infrastruktur er etableret.

Igangveerende forhandlinger om infrastrukturen til @sthavnen bear ikke blokere for, at vi pa
Refshalegen kan pabegynde den betingede planlaegningsproces, der ligger i ovenstaende
formuleringer.

Neervaerende hgringssvar er afgivet med dette perspektiv for gje.

Refshalegens Tel. +45 32 54 32 21
Ejendomsselskab A/S mail@refshaleoen.dk
Refshalevej 153, 2. sal www.refshaleoen.dk

DK-1432 Kgbenhavn K CVR 78 87 01 17
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@sthavnen

Med Kommuneplan 2024 muliggares igangseetning af @asthavnsudviklingen, der over tid vil betyde,
at byen atter forbindes til @resund med et samlet byband fra Lynetteholm i nord, over Refshalegen
og videre til Klgverparken i syd. En udvikling, der vil skulle understettes af den samme
overordnede infrastruktur med Qstlig Ringvej, Metrolinje M5 og en eller flere cykel- og
gangforbindelser over havnen.

Det er et ambitigst og visionaert projekt, der blandt andet skal medvirke til at fremtidssikre
Kabenhavn gennem et tilstreekkeligt boligudbud, der kan matche byens befolkningstilvaekst, og
medvirke til at la2gge en deemper pa prisudviklingen.

RE bakker op om projektet, og med visionen, "Refshalegen gor Kagbenhavn sterre”, har selskabet
sammen med By & Havn vist, hvordan vi ser omradet udfylde sin plads i netop denne udvikling.

Visionen er resultatet af en lang og grundig analyse- og inddragelsesproces, og er bygget op
omkring fire dogmer for omradets videreudvikling:

1. Vi vil kunne genkende Refshalegen i den nye bydel!

2. Vi vil ga ambitigst til den granne omstilling!

3. Vi vil udvikle med plads til bynatur, beveegelse og steerke feellesskaber!
4. Vi vil skabe en eerkekgbenhavnsk bydel!

Med afsaet i de fire dogmer, som uddybes og begrundes i visionen, gnsker RE at omsaette stedets
saerlige DNA til en ny bydel, hvor vi ikke blot tager ansvar for stedet, men ogsa for naturen, klimaet
og for byens bredere behov.

RE noterer sig i den forbindelse, at der er en god overensstemmelse mellem projektets vision og
en reekke af kommuneplanens gnsker for byens udvikling de kommende ar.

Boligudbuddet

Pa Refshalegen gnsker vi at skabe en taet og blandet bydel med et stort indslag af boliger, som
med sin volumen vil kunne bidrage vaesentligt til at imgdekomme séavel behovet for boliger til byens
stigende befolkning, som det efterslaeb af boligbyggeri, der beskrives i kommuneplanforslaget.

En samtidig igangsaetning af Refshalegen og Klgverparken vil i den forbindelse kunne skabe et
tidligt billede af Jsthavnens samlede potentiale. En senere samtidig igangseetning af Refshalegen
og Lynetteholm vil derimod medfgre et uhensigtsmeessigt stort volumen at udvikle samtidig.

Der er behov for en mere varieret boligsammensaetning samt flere boliger i Kabenhavn for at
imgdekomme forskellene i Kebenhavnernes boligbehov, deempe prisudviklingen og tilvejebringe
flere almene boliger, der sikrer udviklingen af en blandet by med plads til alle samfundsfunktioner.

Da kommuneplanforslaget prioriterer hgj bebyggelsestaethed i byudviklingsomrader og
stationsnaere omrader, vil Refshalegen kunne bidrage vaesentligt til at Iafte disse behov. RE ser
dog gerne, at minimumsstgrrelsen for en familiebolig fastholdes pa de 40 m2 etageareal, som det
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er geldende i Kommuneplan 2019. Dette vil give starre fleksibilitet ift. at mgde efterspergslen, som
det ogséa fremgar af vurderingen af det fremtidige boligbehov i Boligredeggrelsen 2024 (s. 83).

Den sunde by

Med Refshalegens udvikling tager vi fat pa en del af byen med steerke feellesskaber og et stort
grent og blat potentiale. Her oplever vi allerede i dag hvordan bynatur, feellesskab og bevaegelse
arbejder sammen og skaber forbundethed og livsmeaessig kvalitet.

Med videreudviklingen af Refshalegen vil vi arbejde videre med disse kvaliteter, sa vi bade skaber
grundlag for en fysisk og mental sund byudvikling samt tager vores del af ansvaret i forhold til
biodiversitetskrisen.

De bla og grgnne kvaliteter skal bringes i spil for de kommende beboere og kabenhavnerne i
@vrigt, sa vi med vores projekt bidrager til at vise, hvordan vi skaber sund og ansvarlig byudvikling,
med afsaet i stedets allerede iboende kvaliteter.

I kommuneplanforslaget arbejdes der med en maksimal gangafstand pa 500 meter fra boliger til et
grent omrade pa 2 ha. RE opfordrer til, at der under dette punkt tages hensyn til, at et omrade som
Refshalegen har en betydelig grad af neerhed til det bla, hvilket i kommuneplanforslaget ogsa
tillaegges veerdi i malsaetningerne for den eksisterende by.

Derudover har RE den vaesentlige bemaerkning, at jorddepotet, der i dag adskiller det tidligere
vaerftsomrade og BIOFOS, ikke i kommuneplanen bgr fremga som et offentligt tilgeengeligt grant
areal (s. 97), da der er tale om et midlertidigt jorddeponi, som heller ikke egner sig til ophold.

Klimaansvarlig byudvikling

At vi som samfund star overfor en betydelig klimamaessig udfordring er desveerre tydeligt, og derfor
vil vi ogsé pa Refshalegen arbejde ambitigst med den granne omstilling.

Her skal den kollektive trafik samt cykel og gang veere naturlige fgrstevalg, ligesom vi i byggeriet
med vores volumen vil kunne medvirke til at skubbe pa en udvikling, der skal ggre det muligt pa
sigt at udvikle inden for de planeteere greenser.

Med udviklingen skal vi samtidig gere det muligt at arbejde med kollektive og lokale
forsyningslgsninger, der understatter CO,-reduktion og understgtter Kebenhavns Kommunes
klimaambitioner.

RE statter derfor ogsa op om de reducerede p-normer for biler, som kommuneplanforslaget laegger
op til, herunder med den differentiering, der er indtaenkt mellem bolig og erhverv.

Idéen om at samle parkering i p-huse vurderes samtidig som fornuftig. Disse bgr dog ikke teelle
byggeretter, da mange af pladserne vil blive flyttet fra de klimabelastende keeldre, der heller ikke
teeller byggeretter. Der ber i denne sammenhaeng ligeledes dbnes for muligheden for at indarbejde
en aktiv stueetage, som vil kunne medvirke til at gagre p-husene til starre bylivsmaessige aktiver.
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For cykelparkering skal det bemeerkes, at kravet om 50 procent overdaekket cykelparkering vil give
udfordringer, nar vi samtidig, af klimamaessige hensyn, ikke forventer at skulle udvikle vaesentlige
keelderarealer. Alternativerne med placering i skur og stueetage vurderes ikke hensigtsmeessige
under hensyntagen til henholdsvis bylivet og byrummenes samlede kvalitet.

Vi star pé skuldrene af det, der allerede er skabt

Pa Refshalegen har vi givet stedet lov til at udvikle sig pa sine egne praemisser. Det giver dybe
redder og en naturlig sammenhegeng mellem tid og sted, hvilket har givet et staerkt udgangspunkt
for arbejdet med de midlertidige aktiviteter og et godt afsaet for den fremtidige udvikling.

Pa Refshalegen vil vi skabe den gode overgang mellem midlertidig og permanent byudvikling. Her
vil vi invitere eksisterende lejere og aktiviteter med ind i fremtiden, ligesom vi vil ggre de
eksisterende bygninger til et identitetsskabende aktiv for den fremtidige by.

Vi vil kunne genkende Refshalegen i videreudviklingen, og derfor ger vi os umage med at vaere i
samtale med stedets interessenter om de kvaliteter, der ogsa i fremtiden skal gare stedet til et
seerligt sted i byen.

RE vil derfor gerne kvittere for, at der i kommuneplanforslaget arbejdes med, at den maksimale
bebyggelsesprocent skal kunne overskrides, hvis arealet udlaegges til lettere produktions-,
vaerksteds- og handvaerksvirksomhed i enten stueetagen eller i eksisterende bygningsmasse i flere
plan.

Ligeledes vil selskabet gerne kvittere for, at der i kommuneplanforslaget abnes op for, at den
maksimale bebyggelsesprocent eller det maksimale etageareal vil kunne overskrides med 10
procent, hvis dette etageareal benyttes til kulturelle formal, eller idraetsformal, og at friarealkravet
vil kunne fraviges for denne del af bebyggelsen.

Disse muligheder vil veere vigtige redskaber i arbejdet med at viderefgre Refshalegens kreative og
kulturelle kvaliteter, og det vil derfor ogsa veere vigtigt, at begge muligheder allerede kan bringes i
anvendelse i den indledende lokalplanlaegning.

Ligeledes vil RE kvittere for kommuneplanforslagets beskrivelser af, hvordan der er veesentlige
forskelle i bevaringsvaerdierne pa tvaers af byen. | et omrade som Refshalegen er der séledes i
hgjere grad tale om et vaerdifuldt kulturmiljg end om enkeltstdende bygninger med hgj selvstaendig
bevaringsveerdi.

| det videre arbejde med at bringe kulturmiljget i anvendelse pa bedst mulig vis vil denne forstaelse
veere af afggrende betydning for, at der i den konkrete sagsbehandling er det ngdvendige raderum,
som kan sikre, at de eksisterende bygninger kan gennemga de forandringer, der er ngdvendige for
at leve op til nutidens krav og standarder.

Den nzermere beskrivelse af "stéllinjen” afviger dog fra vores egen research, hvorfor vi gerne vil i
dialog om den nzermere beskrivelse af denne del af kulturmiljgbeskrivelsen.
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Afrunding

Med videreudviklingen af Refshalegen har Kabenhavn en enestdende mulighed for at fa taget et
godt afsaet for @sthavnens udvikling.

Gennem Jsthavnens samlede udvikling kan vi i Kegbenhavn for alvor Igfte det langsigtede
boligudbud til gavn for byens nuveerende og kommende borgere.

Pa Refshalegen star vi klar med en plan for en steerkt forankret, ansvarlig og stedsspecifik
udvikling, der ikke blot vil bidrage til at Igse netop denne udfordring, men ligeledes bidrage positivt
til en reekke af kommuneplanens indsatsomrader.

Med venlig hilsen

Jes Transbgl Claus Hovmgller Jensen
Administrende direktar Udviklingsdirektar

Refshalegens Ejendomsselskab A/S Refshalegens Ejendomsselskab A/S
Refshalegens Tel. +45 32 54 32 21

Ejendomsselskab A/S mail@refshaleoen.dk

Refshalevej 153, 2. sal www.refshaleoen.dk
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POSTNR.
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ADRESSE
Andrei Sakharovs Vej 21/2

HORINGSSVAR

Den forsldede placering af broen i kombination med broens starrelse , er i mod al fornuft hvilket
praesentationen pa borgermgderne har bekraeftet , og virker ikke gennemtaenkt

Placeringen vil skabe enorme trafikale problemer med farer for beboere i omradet , bgrn i institutioner
samt cyklister , derfor vil en lgsning syd for omradet med direkte forbindelse til M4, vaere den oplagte
lgsning pa begge sider af havnen og den billigste. Alle der har vaeret i omradet kan se det



Svar til: Hgring 64914 af: Dennis Jergensen

23. oktober 2024
121

Dennis Jgrgensen
Kastrup

2770

Lyngborgvej 8

Hgringssvar til Kebenhavns Kommune vedr.
Kebenhavns Lufthavns pavirkning af stgj,
sundhed og klima

Jeg gnsker hermed at udtrykke min bekymring
for de gener og sundhedsmaessige risici, som
Kebenhavns Lufthavn medfarer for borgerne i
naeromradet og resten af Kebenhavn.
Lufthavnen forarsager betydelig
stgjforurening, luftforurening og bidrager i
stigende grad til klimabelastningen. Jeg vil i
dette hgringssvar fremlaegge nogle konkrete
forslag til at adressere disse udfordringer.

Forslag 1: Stgjreduktion
Stgjen fra Kegbenhavns Lufthavn er en stor



gene, iseer om natten, hvor stgjniveauet kan na
op til 80 dB, selvom den generelle stgjgreense i
Danmark er 58 dB. Saerligt aeldre og mere
stejende fragtfly pavirker min nattesgvn og
livskvalitet negativt. WHO har kritiseret de
danske stojgraenser for at veere for hgje, og
forskningen viser, at stgj kan gge risikoen for
alvorlige helbredsproblemer som kreaeft og
demens. Derfor foreslar jeg, at kommunen
indfgrer skrappere stgjbegraensninger for
lufthavnen og undersgger muligheder for at
reducere antallet af natlige flyvninger.

Forslag 2: Sundhedsrisici ved luftforurening
Jeg oplever ofte en steerk lugt af flybraendstof
fra lufthavnen, hvilket gor mig bekymret for
mit helbred. Ifglge en rapport fra DCE -
Nationalt Center for Miljo og Energi fra april
2024, er lufthavnen den stgrste kilde til
ultrafine partikler inden for en radius af 3 km,
hvilket kan gge risikoen for kraeft, hjerte-kar-
sygdomme, astma og for tidlige fadsler.
Kegbenhavns Kommune bgr tage ansvar for
borgernes sundhed ved at begraense
flytrafikken og partikelforureningen. Dette kan
blandt andet opnas ved at reducere antallet af



fragt- og transitfly samt private jets og ved at
fremme brugen af beeredygtige
flybreaendstoffer.

Forslag 3: Klimaansvar

Lufthavnens udvidelse og stigende flyaktivitet
er i modstrid med ambitionen om at ggre
Kebenhavn til en klimavenlig hovedstad.
Lufthavnen bgr palaegges at fore et CO2-
regnskab, der inkluderer udledninger fra
flyene. Dette vil gore det muligt at holde bedre
kontrol med de miljgmaessige konsekvenser af
lufthavnens aktiviteter. Det er ngdvendigt at
overveje, hvem den fortsatte veekst af
lufthavnen egentlig gavner, og om det reelt er
til fordel for Kebenhavns borgere. Samtidig bor
der sikres lgbende uvildig kontrol med
lufthavnens klimaaftryk.

Forslag 4: Tiltag for at beskytte borgernes
sundhed og livskvalitet

Hvis Kegbenhavn skal kunne realisere visionen
om at veere en grgn og sundhedsfremmende
hovedstad, ma der ggres en malrettet indsats
mod lufthavnens forurening. | “Forslag til
hovedstruktur for Kommuneplan 2024"”



fremhaeves det, at Kebenhavn skal udvikles
som en sund og miljevenlig by, og at
luftkvaliteten skal forbedres, sa den lever op
til WHO’s retningslinjer. Dette mal kan kun
realiseres, hvis der tages konkrete skridt mod
at reducere lufthavnens negative indvirkning
pa miljoet. Den nylige rapport fra DCE viser, at
ultrafine partikler fra lufthavnen har en
alvorlig sundhedsmeaessig konsekvens for
Kebenhavn.

Derfor foreslar jeg, at falgende tiltag
iveerksaettes:

e Reduktion i antallet af flyoperationer,
isaer cargo- og transitflyvninger samt private
jets. En del af trafikken kan flyttes til andre
lufthavne i landet for at aflaste Kgbenhavn.

* Fremskyndelse af implementeringen af
baeredygtige flybraendstoffer gennem politisk
pres.

e« Omhyggelig overvagning af
partikelforureningen fra lufthavnen, hvor
maleresultaterne gores offentligt
tilgeengelige. Desuden bgr der foretages en



sundhedsfaglig vurdering af risikoen ved
eksponering for ultrafine partikler.

Jeg haber, at Kebenhavns Kommune vil tage
disse forslag til efterretning og handle aktivt
for at forbedre livskvaliteten og sundheden
for os borgere, samtidig med at
klimaambitionerne for hovedstaden opfyldes.

Med venlig hilsen

/Dennis B Jgrgensen
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Haringssvar vedr. kommuneplan 2024

Generelt baerer kommuneplanen praeg af at saette rammer for en byudvikling der synes at have til
hensigt at tiltraekke flere borgere til kommunen i en periode, hvor befolkningstilvaeksten er gaet i sta
- frem for at sikre tilstreekkelige faciliteter, og grenne rekreative omrader til Kabenhavns kommunes
befolkning. Dette er staerkt kritisabelt, det gger klimabelastningen og vil pa sigt spaende ben for
skabelse af en mere baeredygtig grgn by.

Grundejere og bygherrer far i alt for hgj grad lov til at definere planlaegningen ud fra en interesse i sa
hgj bebyggelsesgrad som muligt. En generel mindskelse af bebyggelsesgraden vil kunne bidrage til
deempe grundprisernes himmelflugt. Krav om bopaelspligt og en markant stgrre vaegtning af almene
boliger samt andels- og ejerboliger frem for privat udlejning vil kunne bidrage til at fremme en
udvikling, hvor boligudgifterne ikke eskalerer.

Sydhavnen er i forslaget til kommuneplan udlagt til at skulle rumme en stgrre byudvikling med en
massiv forggelse af den eksisterende boligmasse i Badehavnsgade kvarteret.

Tippen og Valbyparken fungerer i dag som den grgnne lunge for hele Kgbenhavn - seerligt for



Sydhavnen men ogsa for Vesterbro - der har minimale grenne omrader set i forhold til befolkningens
stagrrelse. Omradets stgrrelse og sammenhaeng har en stor betydning for udvikling og fastholdelse af
biodiversiteten og er en stor rekreativ kvalitet for befolkningen i hele omradet og resten af
Kgbenhavn.

Stejlepladsen er allerede under udbygning, hvilket i sig selv vil belaste omradet.

Der er behov for en markant nedskalering af nybyggeriet i Badehavnsgade Il savel i forhold til
bebyggelsestaethed som i forhold til hgjde af byggeriet. Byggeriet ma ikke fa et omfang og en teethed
der belaster omradet og ngdvendigger en fremtidig gennemfartsvej gennem haveforeningerne,
Valbyparken og det gamle Sydhavn. Det vil vaere gdelaeggende for hele Sydhavnen.

Planlaegningen skal ske med skyldig hensyntagen til de seerlige sociale, kulturelle og naturmaessige
kvaliteter i det gamle Sydhavn, Valbyparken, Tippen, Fiskerhavnen samt haveforeningerne (blandt
andre HF Kalvebod og HF Musikbyen).

Dette bgr sikres gennem udarbejdelse helhedsplan, hvor lokale grundejerne, Lokaludvalget, relevante
lokale foreninger (fx haveforeningerne, Fiskerhavnen, Sydhavnens venner) indgar i planleegningen
sammen med Teknik- og miljgforvaltningen.

Med venlig hilsen Pernille Falcon,

Krusagade 23, 2 tv, 1719 V, samt HF musikbyen lod 93
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Hgringssvar vedragrende KP24 fra
Alternativets medlemmer af Lokaludvalget i
Bronshgj-Husum Lokaludvalg

Kommuneplan 2024 skal svare pa udfordringer og gnsker i forhold til Kgbenhavns situation og
udvikling. Den helt overskyggende udfordring er klimakrisen, hvilket ogsa er adresseret i KP24 s
overskrift: "Fremtidens Klimavenlige Hovedstad”. Desveerre indfrier KP24 ikke sin hensigt, idet KP24
primaert har til formal at understotte byggeri i meget stor skala. Det ville klaede teksten at
vaere meget mere tydelig om dette i stedet for de mange ukonkrete klima-hurraord. Det en klar
mangel at sammenhangen mellem salg af byggegrunde, skabelsen af Lynetteholm og udviklingen af
Metro og de gkonomiske forudseetninger for denne sammenhaeng ikke behandles i teksten.

Der er behov for en bedre formidling af data, der ville ggre det lettere at forholde sig til KP24.
Det geelder for eksempel i forhold til hvor mange boliger, der star tomme, et tal der ikke fremgar af
Boligredegarelsen 2023. Det demografiske grundlag er ogsa svaert at gennemskue. Her ville det veere
hjeelpsomt med en en vurdering af i hvor hgj grad tidligere kommuneplaner har haft succes med
fremskrivninger. Emneomradet i KP24 er generelt sa stort, at den korte gennemgang som LU har faet
af TMF er meget utilstraekkelig.

KP24 fremstiller Kebenhavn som en planleegningsmaessig @. Det fremgar ikke om eller hvordan
planleegningen er integreret med de kommuner som Kgbenhavn er omgivet af, eller hvordan der er
sammenhang med Region Hovedstadens "Feelles om baeredygtig udvikling i hovedstadsregionen” fra



2023. Vi skal ikke planlaegge efter, at alle Kgbenhavns bgrn skal have ret til at blive boende i
kommunen, nar de flytter hjemmefra. Det kan vaere sundt pa mange mader at flytte til Hvidovre,
Jylland eller udlandet i en periode.

Kgbenhavns Kommune har valgt at implementere "Doughnut-modellen” som et overordnet
planleegningsmaessigt redskab. Det betyder, at Kgbenhavns Kommune vil planlaegge efter en
miljgmaessig (planetaer) og en social bundlinje foruden den gkonomiske bundlinje. Det er sveert at
finde spor efter dette i KP24. Ej heller er der spor efter de 17 Verdensmal.

Det betyder blandt andet, at der ikke fremgar kvantitative data for, hvor stort et gront
potentiale der gar tabt som fglge ved det planlagte storbyggeri. Det fremgar heller ikke hvor store
udledninger af CO2 man forventer som falge af byggeriet, eller noget mal for hvordan man kan
mindske brugen af kritiske rastoffer (jf. Region Hovedstaden). Det naevnes blot at Kabenhavns
Kommune i fremtiden forventer CO2-neutrale byggepladser, og at der senere vil komme en
klimaredeggrelse. Derfor forventes 0ogsa senere en helt ny Klimaplan, men denne burde helt naturligt
veere integreret i KP24.

Som begrundelse for at bygge taette boligomrader i stor skala naevnes saerligt at det er
klimavenligt baseret pa skalagkonomi i forhold til opvarmning og trafik, hvilket ikke altid holder stik.
Det ville vaere langt mere klimavenligt at bevare og udnytte eksisterende byggeri. Der er desuden
behov for konkret dokumentation for, hvor ressourcekraevende forskellige typer af byggeri er for at
muligggre sammenligninger af hgjhuse, raekkehuse, mikrohuse o.s.v. Desuden bgr man tage hgjde for
de sociale omkostninger ved teet-hgjt byggeri og mini-lejligheder.

KP24 har som mal at almene boliger skal udggre mindst 20 % af nybyggeriet svarende til 10.000
boliger (s. 46). Heraf skal 6.000 veere ungdomsboliger, hvilket vil sige at kun 7,5 % af nybyggeriet
skal omfatte almene familieboliger. Med en sa lille andel af almene familieboliger, forbeholder man
almene boliger for borgere med seerlige sociale behov som fglge af den kommunale anvisning.
Dermed fastholder man den almene sektor som socialt udsat - helt i modsaetning til malsaetningerne
om mangfoldighed. Almene familieboliger bar veere en almindelig mulighed, som familier kan skrive
sig op til. Derfor mener vi, at mere end 50 % af etagearealet bgr veere indrettet med en
gennemsnitlig boligstarrelse pa mindst 95 m2 (jf. s. 62), da mange gnsker starre familieboliger. Vi
mener 0gsa at mindstestarrelsen pa boliger bgr vaere 50 m2.

Ordet "mangfoldig” bruges pa en politisk ladet made. Udsatte boligomrader, der i forvejen
repraesenterer etnisk og social mangfoldighed skal vaere mere mangfoldige, men det synes ikke at
gaelde andre typer boligomrader. KP24 bgr i hgjere grad understgtte udbredelsen af deleboliger (jf.
Boligredegarelsen 2023), hvor mennesker fx udlejer vaerelser til andre. Dermed vil ogsa byens mange
villakvarterer blive mere "mangfoldige” og mindre monokulturelle. Forestillingen om at socialt udsatte
bliver lgftet, fordi de bor taet pa socialt bedre stillede, mangler belaeg.

Det Kebenhavn, som vi holder af, er det Kebenhavn vi har - ikke det vi (endnu) ikke har.
Kgbenhavns sjeel er dens traditionelle arkitektur og byrum, ikke internationalt design i form af
anonyme ensartede kantede kasser og tarne.

Den samlede trafikafvikling mangler et afsnit i KP24. | Branshgj-Husum har vi nu alvorlige problemer
omkring Frederikssundsvej, og biltrafikbelastningen forventes at vokse betydeligt med byggerierne i
Tingbjerg og Bystaevneparken. | TMF s "Tendensanalyse - Fremtidens Storbyudvikling” (Kapitel 8)
forventer man at Kgbenhavns trafik vil ga i hardknude. Statens trafikprognoser (OTM) ser
muligheden for sammenbrud i det overordnede trafiknet ved 2035.



Mere specifikt om miljeforhold:

Lokalt

KP24 modsiges af lokale projekter, hvilket i praksis ggr de mange grgnne hurra-ord tvivisomme:

» Tingbjerg: Den voldsomme forteetning fierner lys, luft og grant, skaber varmeg-effekt samt
mindsker trivsel pa grund af teetheden af menneske og indkig i lejlighederne.
Dobbeltkloakeringen er et godt tiltag, men opvejer ikke problemerne, og er desuden dyrt.
Fortaetningen medfgrer trafikale problemer og stgj og ngdvendigger en lang reekke afledede
investeringer fx i fm Frederikssundsvej. Men i KP24 star der (s. 30): "I byudviklingsomraderne
prioriteres forhold for gdende og cyklende”. Store veje omtales (s. 50) som "fysiske barrierer”,
mens lgsningen pa dette angives som nye veje sasom cykel- og gangbroer, tunneller, bedre
krydsningsmuligheder...

» Husum Haveby: godt med begranset bilisme, men den vil ogsa blive et forgrannet
betonkvarter med lange skygger pga hgje huse og med mange af de samme problemer som
naevnt vedrgrende Tingbjerg.

e Vejforbindelsen over Husumvold harmonerer ikke med fglgende punkter fra KP24: gnsket
om mindre biltrafik, bedre luftkvalitet, bedre forbindelser over kommunegraenser, fastholdelse
af Fingerplanen som et vigtigt princip, gren mobilitet, nedbringelse af antallet af stgjbelastede
omrader, understgtte turistattraktioner, hgjere biodiversitet, stgrre artsrigdom og bedre natur,
rekreative anvendelser og gode naturoplevelser. Vejen bliver en barriere for en eventuel
supercykelsti.

* Spgrgsmal: Hvad er det for en nordgaende forbindelse fra Tingbjerg til Gladsaxe der naevnes?

Der er positive elementer:

* Fingerplanen er et vigtigt princip (s. 14), og ma ikke undergraves af mindre projekter, som til
sidst vil fgre til at man opgiver princippet.

* 15 minutters by (s. 11) 0gsa et vigtigt princip for byudviklingen, og som indebarer at man
taenker mere i decentralisering af funktioner.

« Biodiversitet (naevnes 27 steder). "I omrader som Amager Fzelled, Utterslev Mose, Vestvolden
og langs a&-systemerne, skal naturoplevelsen vaere i fokus og biodiversiteten prioriteres” (s. 94).
Der bgr ogsa vaere mere naturoplevelse i mindre grenne omrader som fx parker m.v. Man vil
0gsa bevare gamle treeer, men det skal ikke kun vaere nar de gamle traeer ikke er truet, de
gamle traeer skal ikke vige for byggeprojekter (Jf. Kebenhavns Kommunes Traepolitik fra 2018).



e Det er godt med partnerskabsaftale med Dansk Naturfredningsforening og med frivillige
partnerskabsaftaler med grundejere (s. 90). Der er ogsa behov for forpligtende aftaler og tiltag.

» Undgd Varmeg-effekter (s. 89), der isaer opstar ved fortaetning.

e Begrgnningsprocenter ved nybyggeri (s. 91) er godt, men begrgnning kan aldrig erstatte
gregnne omrader. Er der viden om de reelle klimaeffekter af begrenning?

 Nedbringe antallet af stejbelastede omrader (s. 32).

e CO2-neutrale byggepladser (x. 89) - men hvad betyder det konkret?

 Grgn mobilitet (s. 28), men det er farst efter mange ars drift at metro bliver gren, og det har vi
ikke tid til. Vi har derfor farst og fremmest behov for prioritering af bus- og cykeltrafik (herunder
bedre cykelveje).

Og der er negative elementer

» Malet om 40.000 flere boliger (herunder anlaeggelsen af Lynetteholm), der koster dyrt i CO2,
biodiversitet, granne omrader, varmeg-effekter m.v.

* Fortaetning fremhaeves (s. 9) som en klimalgsning, fordi det indebaerer kortere transportveje
0og mere gkonomisk opvarmning. Dokumentationen for dette er ikke klar. Der tages ikke hgjde
for klima- og samfundsomkostninger ved byggeri jf. ovenfor. Ikke kun fijernvarme, men ogsa
sma varmepumper er en klimavenlig opvarmningsform. Fortaetning indebaerer hgjere
befaestning og dermed stgrre risiko ved skybrud.

 Luftkvalitet naevnes kun ét sted (s. 14). Det bgr have starre prioritet.
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POSTNR.
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Andrea Brochmanns Gade 5

HARINGSSVAR

Sydhavnen er i kommuneplanens kap. 3 udlagt som et omrade, hvor der kan finde en starre
byudvikling sted.

Dette harmonerer slet ikke med kommuneplanens hensigt i Kapitel 5 ‘En sund klimaby med plads til
natur, kultur og fritid’, hvor der laegges vaegt pa: Mal for Kebenhavns udvikling er bl.a. at udviklingen
af byens rekreative faciliteter og grenne/bla omrader fglger

befolkningsudvikling og -sammensaetning.

1. Skal der overhovedet bygges mere? Der er nu netto fraflytning fra Kebenhavns kommune, sa ender vi
bare med at bygge ghettoer der ikke kan seelges eller lejes ud?

1. Byggeri i den skala kommuneplanen planlagger i Sydhavnen, er i direkte strid med kommunens
biodiversitetsstrategi og med hensyntagen til de eksisterende grgnne omrader

1. Tippen og Valbyparken er hele byens grgnne lunge. Vi sa under corona hvordan kebenhavnere i
hundredvis valfartede til Sydhavnens granne omrader Valbyparken og Tippen. Vi rykker boliger
teettere og teettere pa

1. Byggeri med stav, stgj, grus og lys, feeldning af gamle traeer, anlaeggelse af veje der afskeerer de
granne kiler, gget trafik samt gget befolkningspres i de grgnne omrader truer alle de beskyttede arter
som bor i omradet. Byggeri i den skala kommuneplanen planlaegger, er i direkte strid med
kommunens biodiversitetsstrategi og mangler hensyntagen til de eksisterende grgnne omrader.

1. VieriSydhavnen, endnu engang, blevet Igbet over ende og der bliver bygget uden at vi er blevet
spurgt og uden at vi har haft nogen indflydelse pa processen.
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HORINGSSVAR

Hgringssvar fra Branshgj-Husum Lokaludvalg er vedhaeftet sammen med bilag:
Spgrgeskemaundersggelse i Branshgj-Husum Borgerpanel om forslag til Kommuneplan 2024.

MATERIALE:
broenshoej-husum lokaludvalgs hoeringssvar til forslag til kommuneplan 2024.pdf
bilag til hoeringssvar til forslag til kommuneplan 2024.pdf
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Horingssvar til forslag til Kommuneplan 2024 -
Fremtidens klimavenlige Hovedstad

Sadan har vi behandlet forslag til Kommuneplan 2024

Det nu foreliggende forslag til Kommuneplan 2024 har veeret

behandlet pé et offentligt mede i Brenshej-Husum Lokalud-

valg d. 26. september, pé vores fem fagudvalgsmegder i okto- Dato: 23.10.2024
ber og har vaeret udsendt til vores digitale borgerpanel med
brede spargsmal til Kommuneplanens overordnede mal og
udviklingen af Brenshgj-Husum. Lidt over 700 borgere sva-
rede pd undersggelsen. Den kvantitative rapport fra borgerpa-
nel undersggelsen er vedlagt dette hgringssvar som bilag.

Sagsnr.: 2024-0283528

P& offentlige lokaludvalgsmeder, borgermader, via besgg og
dialog med projekter og indsatser i bydelen, drgftelser med
aktivister, dialoger med bydelspuljeansggere og pé work-
shops i den forlgbne lokaludvalgsperiode 2022-2024 samt
gennem inddragelse af lokaludvalg-medlemmers erfaringer
fra foreningsarbejde, har vi pé forskellig vis behandlet mange
af de temaer og spergsmal, som indgar i forslag til Kommu-
neplan.

Det er sdledes pd baggrund af vores lgbende lokale kebenhav-
nerinddragelse og Igbende dialog med bydelens borgere,
foreninger og aktgrer, at vi har udarbejdet nedenstdende be-

maerkninger. Sekretariatet for Brenshgj-

Husum Lokaludvalg
Kobbelvenget 65
2700 Brenshgj

Bemaerkninger til forslag til Kommuneplan 2024 EAN-nummer

5798009800275
| Brenshej-Husum Lokaludvalg noterer vi med tilfredshed, at
mange af de bemaerkninger og forslag, vi har indsendt til for-
slag til Kommuneplansstrategi i efteraret 2023, er blevet ind-
arbejdet i det nu foreliggende forslag til Kommuneplan 2024.
Overordnet rummer forslag til Kommuneplan 2024 mal og
strategier, som vi er helt enige i og vi vil gerne kvittere for den
lange og grundige proces, der er gennemfgrt. Vi foler os laest
og hert. Vi finder, at Kommuneplanen tematiserer seerdeles
vigtige politiske udfordringer for vores Hovedstad og formu-
lerer vaesentlige udviklingsmal, principper og strategier.

www.2700lokaludvalg.dk
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Lokaludvalget finder, at forvaltningen i hele processen har
gjort sig stor umage med at begrunde behandlingen af de
forslag, vi har indsendt. Samlet har forslagene fra de politiske
udvalg og for lokaludvalgene jf. hvidbogen medfert, at vi nu
har et forslag til Kommuneplan, som i vid udstraekning skaber
rammer for de mange gnsker, vi har til byens udvikling.

Vi har noteret en del forslag, der ikke er imgdekommet, men
noterer os de grundige begrundelser, og en raekke forslag
som forvaltningerne vil baere videre i det interne arbejde og
det fortsatte arbejde med kommuneplanerne fremadrettet.
Der er dog, efter at have leest hvidbogen, et par omréder hvor
vi fortsat mener, at tekster savnes i forslag til Kommuneplan
2024:

Side 10-12, byvision

| Brenshgj-Husum Lokaludvalg er vi enige i den formulerede
vision for byen. Den nu foreliggende formulering favner helt
centrale vaesentlige emner for byens borgere.

Side 11, afsnit 1
Brenshgj-Husum Lokaludvalg @nsker, at daginstitutioner ogsa
indgér pa listen over '15-minutters-by".

Side 11, afsnit 4

Lokaludvalget noterer med tilfredshed, at der i kormmune-
planforslaget arbejdes med bade grenne og blé elementer.
Det savnes dog, at der allerede i kapitlet om byvision badde star
gren og blg, s& 'indflyvningen’ deekker de kommende kapitler
retvisende.

Side 14, mal

Lokaludvalget finder, at der naevnes meget relevante maél, her-
under maél for luftkvalitet. Der burde pd samme made veere et
mal for vandkvaliteten i det kebenhavnske ferskvandssystem,
saddan at rammerne sikres for at vandkvaliteten helt fra Utters-
lev Mose via de indre sger til havnen og fra Harrestrup A til
Valbybugten forbedres - bade til gavn for biodiversiteten, ba-
devandskvaliteten i havnen og oplevelsen af vandlgbene, nér
der dbnes &-straekninger de kommende ar. Forbedring af
vandkvaliteten naevnes senere i planen, men lokaludvalget ser
gerne, at det ogsé indskrives som mal i lighed med det om
luftkvalitet.
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Side 42

Det naevnes, at delebilisme medvirker til at reducere antallet af
biler og ture i byen. Det er klart, at antallet af biler samt beho-
vet for parkeringspladser kan reduceres med udbredelse af
delebiler, men det er vel et dbent spargsmal, om det reduce-
rer antallet af bilture i byen, da flere undersggelser peger pé at
delebilisme @ger antallet af ture?

Side 50

P& kortet over 'En sammenhangende by’ er der en pil, der til-
syneladende forbinder Tingbjerg med Gladsaxe. Lokaludval-
get taenker at det er en fejl?

Side 90

Lokaludvalget er enige i malene for energiforsyningen, men
udnyttelse af overskudsvarme bgr ogsé naevnes specifikt i mal
om beeredygtig energiforsyning, f.eks. 'Varmeforsyningen ba-
seres pa fjernvarme med mulighed for nye samfundsgkono-
miske baeredygtige teknologier som varmepumper, elkedler,
geotermi, el fra solceller, vindmegller og udnyttelse af over-
skudsvarme mm".

Side 90

Lokaludvalget noterer med tilfredshed, at der arbejdes med
bade grenne og bld omrader i flere af malene, men ‘det bl&’
mangler stadig i et vaesentligt mal, hvor der kunne sta: ' at ud-
vikling af eksisterende grgnne omrader og friarealer
styrker borgernes livskvalitet, biodiversiteten og byens tilpas-
ning til fremtidens klima.’

Det handlerjo bl.a. om biodiversitet, hvor vand netop er en af-
gerende faktor.

Side 92

Lokaludvalget er i tvivl om der teelles rigtigt, nér det fremhae-
ves, at 92,5% af boligerne har mindre end 300 m til et grgnt
og rekreativt omrade, hvis havn- og kystomréader teelles med.
Var havn- og kystomréder ikke allerede med i definitionen af
gront og rekreativt omréde?

Side 96

Lokaludvalget noterer med tilfredshed, at afsnittet om ‘Bl
omréader’' naevner potentialet for at lafte vandkvaliteten i byens
seer, vandlab og moser. Det naevnes korrekt, at det kan ske
ved forbedring af pumpesystemer, men det er vel forkert at
naevne dbning af der som middel til forbedring af
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vandkvaliteten? Det er fint at dbne &er, men der ber supple-
rende naevnes, at vandkvaliteten allerbedst forbedres ved re-
duktion af udledning af kloakvand til seer, moser og der. Da en
stor del af ferskvandssystemet opstrems ligger teet pé Glad-
saxe, bor potentialet i forbedret tvaerkommunalt samarbejde
ogsa naevnes. Selvom der findes planer for reduktion af over-
lob, finder Lokaludvalget, at det er vigtigt at understrege det
fokus i Kommuneplanen.

Side 98

Lokaludvalget finder, at kapitlet om kultur og fritid meget klart
beskriver de store udfordringer, vi star over for. Kgbenhavn er
dog ogsd meget bagud i forhold til andre byer, hvad angér
musik-, kunst- og teateraktiviteter for barn og unge, ligesom
der er mangel péa svelokaler og andre faciliteter for borgere,
der gerne vil udfolde sig kunstnerisk. Derfor ber der formule-
res klare mal og rammeseaettes indsatser, der kan hjelpe med
at rette op pé det.

Side 100

Lokaludvalget noterer sig med tilfredshed, at det bergres, at
den centrale energiforsyning kan integreres med decentrale
lesninger via varmepumper, men det savnes, at der ses pé an-
dre kilder end havvand og spildevand, sd&som overskudsvarme
fra supermarkeders kglediske, produktionsanleeg m.v., hvor
fijernvarmenettet jo allerede eksisterer til at modtage pas-
sende opvarmet vand.

Side 105-108

Lokaludvalget er meget enige i formuleringerne i dette kapitel
og de fastlagte mél for Kebenhavns udvikling med respekt for
byens sjeel og kulturarv samt arbejdet med udpegningen og
ajourfgringen af kulturmiljger. Brenshgj Vandtarn, Bellahgjhu-
sene, Brenshgj Transformatorstation og Vestvolden er nu
kommet med pé listen.

| vores borgerundersggelse mente over en tredjedel af re-
spondenterne, at der manglede vigtige kulturmiljger: Rytter-
skolen pa Brenshgj Torv, Brgnshgj Kirke, Kulturhuset BR@K
(Brenshgj Gamle Skole) og Voldanleeggene. Lokaludvalget
foreslar derfor, at disse kulturmiljger indgar i kommende
ajourfering.

Side 120-121

Lokaludvalget noterer med tilfredshed, at forvaltningen aner-
kender, at der i Helhedsplanen for Bellahgjmarken og neerlig-
gende omrader bl.a. Genforeningspladsen er en raekke
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interessante perspektiver for udvikling i vores neeromrade og
at forslaget til &ndring imgdekommes ved at omtale arbejdet
med Helhedsplanen under “Bydele i fokus” pd s. 118 og at der
pé s. 120, spalte 3 efter nederste afsnit tilfgjes “"derudover er
der besluttet en ny Helhedsplan med en vision for en fremti-
dig udvikling af Bellahgjmarken og Genforeningspladsen,
hvor omrédets grenne arealer kombineres med faciliteter, der
motiverer til idreet og beveegelse”. Lokaludvalget finder, at
Bellahgjparken skal medtaenkes i Helhedsplanen.

P& vegne af Bronshgj-Husum Lokaludvalg
Christoffer Rosenkrands, forperson

BILAG

Spergeskemaundersggelse udsendti Brenshgj-Husum Bor-
gerpanel i perioden 23. september til 7. oktober er medsendt
som bilag. 727 personer besvarede spargeskemaet.
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Bilag til hgringssvar til forslag til Kommuneplan 2024

Spgrgeskemaundersggelse i Branshgj-Husum Borgerpanel om forslag til
Kommuneplan 2024.

Borgerpanelundersggelsen er udsendt i Brgnshgj-Husum Borgerpanel i perioden 23. september
til 7. oktober. 727 personer besvarede spgrgeskemaet.

Mobilitet/transport

Det er et mal, at biltrafikken i Ksbenhavn maksimalt udggr 20 procent af alle
ture der foretages i Kgbenhavn.

Det er ogsa et mal, at antallet af ture fordeler sig p& mindst 25 procent gang,
25 procent cykling og 25 procent kollektiv transport.

Hvad er dit foretrukne transportmiddel til og fra Brgnshgj-Husum?

Respondenter

Bil 26% 204
Bus 1M% 89
Stog |S%N 41
Cykel 51% 402
Gaben M 2% 17
Andet § 4% 29
Ved ikke/gnsker ikke at svare | 0% 3
0% 25% 50% 75% 100%

Hvad synes du om den kollektive transport til og fra Branshgj-Husum?

Respondenter

Meget god % 56
God 36% | 281
Hverken/hverken eller m 184
Darlig 25% | 195
Meget darlig 8% 60
Ved ikke/onsker ikke at svare §§ 1% 7
0% 25% 50% 75% 100%
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Ville det fa dig til at brug offentlig transport mere, hvis:

Respondenter
TTTT S — S
Stle ykel ved Husum Staton” s
Sl i e Husu ¢l v 17 s
Metro
Metroselskabet undersgger en ny metrolinje fra 776

Kebenhavn H til Amager og til Lynettehol...

o

% 25% 50% 75% 100%
B Ja BNej [ Ved ikke/ensker ikke at svare

Boliger

Det er et mal i kommuneplanen, at der skal sikres boliger i varierende
stgrrelser til forskellige livsfaser, boformer, familieformer og indkomster p§
tvaers af alle bydele. Er der boformer, du synes, der skal vaere flere af i
Brgnshgj-Husum? Vaelg gerne flere.

Respondenter
Familieboliger 212
Bofeellesskaber 188
Seniorbofeellesskaber 328
Studieboliger 240
Boliger med plads til flere generationer 185
Billige boliger 298
Sma boliger 157
Andet 42
Ved ikke/ensker ikke at svare 114

o
&8
)
a
&

50% 75% 100%

Det er et mal i kommuneplanen, at der skal bygges 40.000 nye boliger i
Kgbenhavn
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Hvordan vil du helst boligfortaette/bygge flere boliger?

Respondenter
Pa ubenyttede grenne omrader 62
Ved nedrivning og opfersel af starre boliger 289
Langs Frederikssundsvej (og andre store veje) med
. 378
etageudvidelser.
Forteetning i villaomrader 114
| randomrader langs grenne omrader/motorveje 202
Andet 89
Ved ikke/ensker ikke at svare 87

Erhvervsliv

25%

50%

75%

100%

Det er et mal at sikre alsidige indkgbsmuligheder i alle bydele. I hvor hgj grad

oplever du alsidige indkgbsmuligheder i Brgnshgj-Husum?

I meget hgj grad
| hej grad

| nogen grad
Slet ikke

Ved ikke/ensker ikke at svare

Hvad kunne du godt bruge mere af i bydelen?

Udeservering
Udenders koncerter
Pop-op markeder
Andet - skriv gerne

Ved ikke/ensker ikke at svare

Turisme

1%

0%

0%

25%

25%

50%

50%

75%

75%

100%

100%

Respondenter

50
180
425
101

9

Respondenter

387
224
304
155

135

Det er et mal i Kommuneplanen at fremme baeredygtig turisme, der tager

hensyn til lokalmiljg og fordeler sig i hele byen.
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Hvor ofte mgder du turister i Brgnshgj-Husum?

Respondenter
Meget ofte § 1% 8
Ofte 3% 22
En gang i mellem 280
Aldrig 412
Ved ikke/ensker ikke at svare 42
0% 25% 50% 75% 100%
Respondenter
Synes du,_ at det vil vaere posi_tiv1 fOl" Bronshaj- 18 764
Husum, hvis der kom mere turisme til bydelen? :
Savner du overnatningsmuligheder for besegende i 20 764

Brenshoj-Husum?

0% 25% 50% 75% 100%
B Ja BNej [ Ved ikke/onsker ikke at svare

Den bla og grenne by

Kommuneplan 24 har som mal at sikre, at der indenfor kort afstand fra byens
boliger er grgnne eller bld omrader eller friarealer, der styrker borgernes
livskvalitet, biodiversiteten og byens tilpasning til fremtidens klima. Hvor
vigtigt synes du det er, at der maksimalt er 300 meter i gaafstand fra byens
boliger til et grent omrade?

Respondenter
Meget vigtig 432
Vigtig 234
Hverken eller 58
lkke vigtig 22
Slet ikke vigtig 10
Ved ikke/ensker ikke at svare 3
0% 25% 50% 75% 100%
Respondenter
Har du 300 meter eller mindre til et grgnt omrade? 759
Bruger du grenne omrader i bydelen? 759
Er du tilfreds med de grgnne omrader i bydelen? 759

0% 25% 50% 75% 100%
BJa BNej 1 Ved ikke/onsker ikke at svare
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Er der noget, der kunne ggre de grenne omrader bedre?

Respondenter

Ja (beskriv gerne hvad) 300

Nej 90

Ved ikke/onsker ikke at svare 266
0% 25% 56% 75% 100%

Gronne forbindelser Kommuneplan 2024 arbejder ogsa med attraktive grgnne
forbindelser, der skal give naturoplevelser pa vej mellen de stgrre grgnne/bla
omrader. Et eksempel kunne veere cykelstien pa Vestvolden. Findes der grgnne
forbindelser i dit neeromrade?

Respondenter

Ja 549

Nej 141

Ved ikke/onsker ikke at svare 9% 65
0% 25% 56% 75% 100%

Respondenter

Benytter du dig af de grenne forbindelser? il 755

Er du tilfreds med de grenne forbindelser? ‘ 23 755
0% 25% 50% 75% 100%

B Ja BNej [ Ved ikke/onsker ikke at svare

Er der noget, der kunne ggre de grgnne forbindelser bedre?

Respondenter

Ja (beskriv gerne hvad) 182

Nej 88

Ved ikke/ensker ikke at svare 387
0% 25% 50% 75% 100%

Kultur- og Fritidsfaciliteter

Det er et mal i kommuneplanen, at "der skabes rammer for at indpasse
faciliteter til sundhedsfremmende aktivitet, samt kultur- og fritidsaktiviteter."
Dette skal vaere i bade i nye udviklingsomrader og eksisterende omrader - i
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takt med den demografiske udvikling. Hvor vigtigt synes du, at det er, at man

skaber disse rammer?

Meget vigtig
Vigtig
Hverken eller
lkke vigtig
Slet ikke vigtig

Ved ikke/@nsker ikke at svare

2%
1%
4%
0% 25%

50%

Respondenter

298

318
78
18
6

30

75% 100%

Har du kultur —og fritidsfaciliteter ( kulturhus, bibliotek, musikskole,
koncertsal/spillested, malerskole, teater, sportshal, svgmmehal, boldbaner,

fitness, legeplads etc. ) inden for en radius af 500 m?

Ja (beskriv gerne hvilke og hvor)
Nej

Ved ikke/onsker ikke at svare

0% 25%

50%

Respondenter

515
170

59

75% 100%

Savner du kultur- og fritidsfaciliteter ( kulturhus, bibliotek, musikskole,
koncertsal/musiksted, malerskole, teater, sportshal, svgmmehal, boldbaner,

fitness, legeplads etc. ) inden for en radius af 500 m?

227

413

106
6% 25% 50% 75%

Ja (beskriv gerne hvilke og hvor)
Nej

Ved ikke/ensker ikke at svare

Byens rum og rekreative faciliteter

Respondenter

100%

Det er ogsa et mal, at "udviklingen af byens rum og rekreative faciliter
understgtter god mental sundhed og trivsel for alle kgbenhavnere." Hvor
vigtigt synes du det er, at udviklingen af byen understgtter sundhed og trivsel?

Meget vigtig

Vigtig

Hverken eller

lkke vigtig

Slet ikke vigtig

Ved ikke/gnsker ikke at svare

1%
1%
3%
0% 25%

50%

Respondenter

348
287
64
9
5
23

75% 100%
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Er der steder i Brgnshgj-Husum, hvor du synes, at byens rum og rekreative
faciliteter/arealer understgtter god mental sundhed og trivsel?
Respondenter

Ja (beskriv gerne hvilke og hvor) 391

Nej 79

Ved ikke/onsker ikke at svare 265
0% 25% 50% 75% 100%

Er der steder i Brgnshgj-Husum, hvor du savner at byens rum og rekreative
faciliteter/arealer understgtter god mental sundhed og trivsel?
Respondenter

Ja (beskriv gerne hvilke og hvor) 227

Nej 150

Ved ikke/onsker ikke at svare 359
0% 25% 50% 75% 100%

Er der steder i Brgnshgj-Husum, hvor du oplever, at der ikke er tilgaengeligt for
alle - fx handicappede - til byens rum og rekreative faciliteter/arealer?
Respondenter

Ja (beskriv gerne hvilke og hvor) 64

Nej 155

Ved ikke/onsker ikke at svare 517
0% 25% 50% 75% 100%

Kunst og kultur

Hvor vigtigt er det for dig, at muligheden for kunst og kultur i det offentlige
rum altid indgdr i Kgbenhavns Kommunes dialog med bygherrer om byens
udvikling og konkrete projekter?

Respondenter

Meget vigtig 207

Vigtig 260

Hverken eller 159

lkke vigtig 58

Slet ikke vigtig 4% 27

Ved ikke/ensker ikke at svare 3% 22
0% 25%

50% 75% 100%

Balance mellem bevaring og nybyggeri

Et anden mal i planen er, at den eksisterende by udvikles i en balance mellem
bevaring, omdannelse og nybyggeri, sd byens arkitektoniske og landskabelige
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identitet og egenart fast holdes og styrkes. Hvor vigtigt synes du det er, at
man tager hensyn til bevaring i forbindelse med byudvikling?

Respondenter

Meget vigtig 378
Vigtig 249
Hverken eller 64
lkke vigtig

Slet ikke vigtig

Ved ikke/@nsker ikke at svare

0% 25% 50% 75% 100%

Er der steder i Brgnshgj-Husum, hvor du synes, man ER lykkedes med at
udvikle den eksisterende by i en balance mellem bevaring, omdannelse og

nybyggeri?

Respondenter

Ja (beskriv gerne hvilke og hvor) 234

Nej 1M

Ved ikke/onsker ikke at svare 353
0% 25% 50% 75% 100%

Er der steder i Brgnshgj-Husum, hvor du synes, man IKKE er lykkedes med at
udvikle den eksisterende by i en balance mellem bevaring, omdannelse og

nybyggeri?

Respondenter

Ja (beskriv gerne hvilke og hvor) 241
Nej 51
Ved ikke/ensker ikke at svare 436
0% 25% 50% 75% 100%
Kulturmiljoer

I Bronshgj-Husum lokalomrade er der udpeget to Kulturmiljger: med saerlige
arkitektoniske og historiske kvaliteter: Bellahgjhusene og Tingbjerg. Desuden
er der to seerlige historiske infrastrukturbygninger: Brgnshgj Vandtarn og
Transformatorstation.

Er der andre omrader eller bygninger i Bellahgj-Brenshgj- Husum-Tingbjerg,
der repraesenterer seerlige kulturhistoriske, arkitektoniske og landskabelige
miljger, som du mener skal med pa denne liste?

Respondenter

Ja (beskriv gerne hvilke og hvor) 253
Nej 126
Ved ikke/onsker ikke at svare 349

0% 25% 50% 75% 100%
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Hgringssvar til Kebenhavns Kommuneplan 2024

Kgbenhavn er en dejlig by hvor jeg er fadt og har boet hovedparten af mit liv. Det er imidlertid
ogsa en by der har vaeret under omveeltning pa mange maneder fra besaettertiden i 70 erne til
90 erne, og en by hvor uro og vold har veeret et kedeligt tema.

1.

Kgbenhavn har veeret en arbejderby i 1950 erne og er overgaet til at veere en service og
studenterby i 2020 erne. Befolkningen vokser, hovedsageligt grundet tilveekst af
studerende samt udenlandske tilflyttere. Men Kgbenhavns befolkning er voksen med
20% i dette arhundrede er Lollands befolkning faldet med 20%. Er det rimeligt at man
fra Kgbenhavns side har en tilgang til befolkningstilveeksten som vaerende uundgaelig,
eller burde vi snarere se pa de nationale og internationale befolkningsstrgmninger som
en national opgave.

Sammenlignet med resten af landet er Kebenhavns befolkning kendetegnet ved langt flere 20 — 40 &rige der bor der midlertidigt.
Aldersfordelingen for befolkningen i Danmark som helhed er kendetegnet ved en nogenlunde konstant antal borgere i de forskellige
aldersgrupper op til pensionsalderen. Bl& farver er antal hanken, grenne farver antal hunken. De der flyttede til Kebenhavn i 2014
er stort set vaek i 2024 men nye er kommet til.

Vi bygger boliger til korttidsbeboere (studerende og til dels udenlandske statsborgere)
uden af have en overordnet tilgang til hvor mange vi skal bo indenfor de rammer
(kvadratkilometre) som byen rummer, ja vi prgver endda at vokse mod syd og mod Nord
ud i Dresund i stedet for at invitere til et samarbejde med de omkringliggende
kommuner Hvidovre, Ragdovre, Gladsaxe, Herlev, Lyngby og de fjernere kommuner
beliggende i en ring fra Kage over Roskilde til Hillerad og Helsinggr. En bys starrelse
afheenger af byens transportlogistik og jeg vil hellere at der er grgnne omrader i
Kgbenhavn hvor jeg bor, end at der er granne omrader i omrader hvor jeg ikke bor. Men
vi har ogsa brug for at det er nemmere at transportere os fra oplandet hvor der er rigere
muligheder for nybyggeri, ind til byen, men vi har ikke brug for at byen bliver
transformeret til udgave af en forstad til Paris med high rise byggeri og marke gyder. Vi
bor stoppe veeksten af byggeri i hgjden, de-komprimere de nuveerende Kgbenhavner
omrader saledes at der er flere parker, store som sma, og visionere et Ksbenhavn der
gar til yderparameteren (Kege, Roskilde, Hillerad og Helsingar) med metro og S-
togsforbindelser, der ggr det muligt at komme frem og tilbage til en billig penge. Vi skal
dekomprimere Kgbenhavn, Danmarks befolkning vil og skal falde i de kommende éar, vi
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skal udtynde studentertyngden til at omfatte en bredere geografi med udflytning af
uddannelsesinstitutioner og studenterboliger og i det hele taget teenke pa hvordan vi i
et ligevaegtsamfund gnsker at vores by kommer til at se ud. Vi bygger huse der kan
holde i over 100 ar men vores befolkning kan og skal ikke holde i 100 ar. Vi mangler en
fremtidstilgang til hvordan Kgbenhavn og region skal se ud i 2120. Hvordan vil
Kgbenhavn se ud hvis vi beslutter at der kun ma bo 500.000 indenfor
kommunegraensen.

g og -fi

Udviklingen i antal indbyggere siden 1901
Her Kan du se den Srlige udvikling | antalind

L ved arets begy L

3. Kgbenhavn er exponent for den mest markante udfordring som vi har veeret udsat for
globalt med overbefolkning og CO2 ophobning

Der boede ca. 4 millioner mennesker i Danmarki 1950 og ca. 5 millioneri 1970. Siden er
befolkningen vokset med yderligere én million og med mindre man lider af faktablindhed,
betyder det at der alene pa grund af befolkningsforandringerne er sket en forggelse af CO2
udledningen pa 50% fra 1950 til i dag, og pa 20% fra 1970 til i dag. Hertil kommer den
merudledning som hvert individ herudover har medfgrt. Siden 1970 er befolkningsforggelsen
sket gennem indvandring men i lgbet af kort tid er CO2 udledningen fra en indvandrer pa hgjde
med den udledning som en etnisk dansker praesterer. Vi er ved at blive klar over at der ikke er
plads hverken i Danmark (med 50% gget befolkningstal) eller pa verdensplan (med ca. 170%
gget befolkningstal) til at vi kan handtere klimaforandringerne. Vi bliver nadt til at have en
national og international politik for befolkningsforandringer. (sammen med de andre
klimatiltag) Det ma aldrig blive de steerkes ret udenfor demokratisk kontrol at styre
demografien. Som det er lige nu ser det ud til at befolkningen i Danmark vil veere faldende i de
kommende 50 ar. Hvordan vil det pavirke befolkningstallet i Kebenhavn? Skal vi fastholde at
koncentrere befolkningen i nogle fa befolkningscentrer i Danmark til gleede for nogle politikere
i disse befolkningscentrer? Eller skal vi se mere helikoptermaessigt pa den nationale
befolkningsudvikling?

4. Kgbenhavn er en demografisk seerling som saetter demokratiet under udfordring.
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Befolkningsfordelingen i Kebenhavn er praeget af at det er blevet en studenterby hvor
studerende bor fra de erityverne til de er i trediverne, og i det tidr udgver deres
valgmaessige rettigheder farend de flytter tilbage til provinsen. Demokratiet i
Kgbenhavn er sdledes praeget af “valgturisme” som overdgnner de stationaere
kebenhavneres mulighed for indflydelse pa deres by.

5. Hvordan kan Kgbenhavn overleve nar der ikke er en expansiv befolkningsudvikling. De
fleste saetter kikkerten for det blinde gje nar de ser pa fremtiden i Kgbenhavn. Man har i
Kegbenhavn etableret i udviklingsfirma "By og Havn” der drives for at udvikle beboelse
og metro infrastruktur i Kebenhavn. Firmaets konstruktion er afhaengig af at der er et
kontinuerligt behov for udvikling af beboelsesomrader, og firmaet (der er en
underkonstruktion i Kebenhavns forvaltning, og i mange ar styret af tidligere
socialdemokratiske politikere) lever pa en breendende platform med passiver pa 18
milliarder kroner og en negativ arsomseetning. Betydningen af dette for den
demokratiske process i Kgbenhavn har ikke veere diskuteret, men hvis ikke By og Havn
far deres projekter igennem er det Kebenhavns Kommune som star til at skulle betale
By og Havns geeldsposter. Dette skaber en underlig demokratisk styringsprocess hvor
By og Havn kan stille krav til udviklingen i Ksbenhavn — senest set hvor man i
udviklingen af Engholmene ikke ville have en bro til amagersiden i By og Havns baghave
- fordi det ville forstyrre gkonomien i By og Havn, i stedet blev presset at flytte udgift og
ulempe over pa en raekke private ejendomshavere, uagtet manglende lokalplan og det
abenlyst irrationelle i beslutningen. Maske bgr By og Havn blot nedleegges, denne
klods pa lerfgdder, end at forstyrre den demokratiske process i styringen af

Kebenhavns Kommune:

B8 Havn AR
12.330 72372 4242
138 3 306
e ™ "
5%
15.808

Kgbenhavns udvikling.
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Sa konklusionen pa det hele er:

For et mindre Kgbenhavn befolkningsmeaessigt

For et mere demografisk homogent Kgbenhavn

For bedre trafikforbindelser med omegnskommunerne

For en opbremsning af nybyggeri i Kgbenhavn

For et Kebenhavn med feerre hgjhuse og flere dbne pladser (Berlin model)

I S

Referencer:

Status pa Kgbenhavn 2023 — Det Tveergdende Analysekontor og Klimaenheden (kk.dk)

https://blivhoert.kk.dk/hoering/forslag-til-kommuneplan-2024?fbclid=IwY2xjawF-
1cdleHRuA2FIbQIXMAABHSgxRd-
7UNvVFoTdBOTFHpzfcSePfsw4lvObWaX2tCADcXxAwuhiElwjgzg aem_SofjLn0qg_sMJXOlgG5r7)

Q

Befolkningstal - Danmarks Statistik (dst.dk)

BEF?LK"‘I:‘UEN L] il BEFOLKNINGEN 1. JANUAR BEFOLKNINGEN 1 JANUAR
2014 i 2024 u 2024
m »
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Hvad blev der af "Fremtidens klimavenlige hovedstad”? Planer om fortsat betydelig vaekst
er staerkt problematisk.

Det er gleedeligt, at de ansvarlige for Kgbenhavns Kommuneplan 2024 har erkendt, at den stgrste
udfordring, som byen star over for, er klimakrisen. Pa det generelle plan har vi nu overskredet 6 ud af
9 planetzere graenser, og en samlet forskergruppe inden for feltet raber- endnu engang - vagt i
geveer.

Kommunen har tilsluttet sig et netvaerk af store byer over hele verden i erkendelse af, at de store
byer har mulighed for at bidrage til at lgse klimakrisen, hvis de patager sig en aktiv klimapolitik.
Kgbenhavns kommune har derfor ogsa formuleret en klar klimamalsaetning om CO2 reduktioner i
2025. Sa langt sa godt.

Steerkt kritisabelt er det imidlertid, at kommunen for laengst har mattet konstatere, at malet for 2025
ikke kan indfries. Hvad ger man sa? Man ma forvente, at der herefter seettes handling bag de fine
malsaetninger, og man derfor ma forsteerke de indsatser, som kan bidrage til at forhindre forvaerring
af klimakrisen. Vi ved, at store bidragydere til CO2 udslippet i Kgbenhavn er trafikken og byggeriet.
Desvaerre fremgar det ikke af kommuneplanen, at man vil ggre en gget indsats for at begraense
klimabelastningen herfra.

Udviklingen i Kebenhavn de sidste 25 ar

Nar man skal vurdere forslag til kommuneplan, ma man inddrage den udvikling, byen har
gennemgaet de seneste 25 ar. | denne periode er der gennemfart en massiv "fortaetning” af
Kgbenhavn med den starste byggeaktivitet siden 2.verdenskrig. | lgbet af 1970’erne og 1980'erne
blev der igangsat betydelige forbedringer af byen med gardrydninger i brokvarterene, abning og
begranning af de tidligere baggarde, begraensning af biltrafik med gdgader og bedre cykelstier. Nu er
det erstattet af nye baggarde, flere hgjhuse - ofte uden arkitektonisk kvalitet - og gget biltrafik. Bade
de grgnne og bla oaser (Amager Fzelled, Sydhavnstippen, @resund) er blevet eller planleegges
bebygget. Samtidig har boligpriserne taget himmelflugten, og kun de velbesldede har rad til at bo i
byen. Bgrnefamilierne er i fuld fart pa vej ud af byen. Varsel om lukning af 30 daginstitutioner i



kommunen taler sit tydelige sprog. Borgernes mange protester imod denne udvikling har politikerne
overhgrt. Yderligere er fertiliteten for nedadgaende.

Behov for fremtidens udvikling

Pa baggrund af denne udvikling er det problematisk, at man fortsat planleegger ud fra en
vaekstfilosofi: flere indbyggere, 40.000 nye boliger (planen vurderer behov for at opfare 3,3 mio
etagemeter bolig og 2,4 mio etagemeter til erhverv i perioden 2024-2036), mere metrobyggeri, flere
motorveje og betydelig udvidelse af Kgbenhavns lufthavn.

Hvis Kgbenhavn fortsat skal vaere en by, der bidrager til at overholde sine klimamal, og samtidig
skaber livskvalitet for sine borgere og fastholder en mangfoldighed, ma kursen aendres.

Byudvikling skal ikke vaere identisk med mere byggeri. Der er brug for at taenke udvikling pa en helt
ny made.

Desuden: malet for Kgbenhavn er ikke kun en klimavenlig by, men ogsa en sundhedsfremmende og
baeredygtig by. Dvs. en by, som bidrager til kgbenhavnernes fysiske og psykiske velbefindende, og
hvor mange funktioner er samlet inden for kort afstand. Luftforurening og stgj skal reduceres,
mulighed for rekreativ udfoldelse og feellesskab med andre skal styrkes.

Hvordan?
Boliger og byggeri:

e Der skal ikke bygges 40.000 nye boliger! Der skal i stedet indfgres stop for nedrivning af
eksisterende byggeri og midlertidigt stop for nybyggeri (med undtagelse af strengt ngdvendige
til almennyttige formal). Der er allerede tilstraekkeligt mange m2 til at daekke boligbehovet.
Udfordringen er en bedre udnyttelse af det allerede bebyggede. Det skannes, at mindst 5000
boliger pt. star tomme og der pt. er 7.400 boliger uden bopaelspligt under opfgrelse. Det gaelder
fx en del af de nybyggede boliger i Carlsberg byen og Nordhavn. Det seneste groteske eks. er
nybyggeriet pa Papirgen: lejlighed pa 378 m2 solgt til udlandsdansker for 71 mill.!

e Kraev bopeelspligt for alle boliger i kommunen og fyld de tomme lejligheder med beboere.

Der er brug for at gge teetheden af folk i boliger, men ikke boligernes taethed!

e Stop for omdannelse af boliger til hotellejligheder og begraens mulighed for korttidsudleje via
Airbnb- som gjort i Barcelona. Stagt unges mulighed for at dele en bolig og giv bedre muligheder
for at omdanne boliger til andelsboliger

Den seneste befolkningsprognose for Kabenhavn nedskriver antallet af forventede indbyggere med
74.000 frem til 2070. Det ma vaere pa tide at nedjustere byggeplanerne tilsvarende!

* Stil krav til bygherre: max stgrrelse pa bolig, 130 m2, arkitektonisk kvalitet, lav bebyggelses%

» Stop det planlagte byggeri pa Amager Feelled, Fiskerhavnen, Sydhavnstippen, Refshalegen,
Klgverparken og Jernbanebyen. Udbyg i stedet disse omrader som rekreative oaser med grgnne
omrader, vaerksteder, vaeresteder, legepladser, sportspladser mm.

e Stop anlaeg af Lynetteholm. Anlaeg i stedet et dige, som kan forene rekreativt anlseg med
stormflodssikring, men undlad at belaste havmiljget i @resund, som talrige eksperter har
papeget.

Infrastruktur:



e Stop for anlaeg af flere motorveje, havnetunnel og udvidelse af Kgbenhavns lufthavn.

| stedet bgr der vaere en mere markant malsaetning om begraensning af biltrafikken savel som
lufttrafikken. | Dublin har man malsaetning om 40% reduktion af biltrafikken. Kgbenhavn kunne man
have en malsatning om 20%.

Desuden kan man fglge Paris og indfgre max. hastighed pa 30 km/t for biler i byen, og @ge P-afgift for
de store, tunge SUV biler, som udggr en stor klimabelastning samt risiko i trafikken.

Anlaeggelse af metroen har vaeret en kostbar affaere for Kgbenhavns kommune og arsagen til at
kommunens grunde ma saelges til hgjst bydende for at fa noget af gaelden betalt. Derfor ma det
overvejes at erstatte mere metro med enten letbane eller bus (Alborg Igsningen), som er markant
billigere (anleeg af metro til Lynetteholm er nu vurderet til 29 milliarder. Til sammenligning har DSB
beregnet at man kunne fa en opgradering af banenettet i hele hovedstadsregionen for 12 milliarder).

Stop for partybusser, som @ger luft- og stgjforurening i byen.
Turisme:
e Wonderful Copenhagen har netop udsendt en plan for at skaffe flere turister til Kebenhavn.

Turisme er godt. Masseturisme er skidt - undtagen for de erhvervsdrivende, som tjener penge pa
turisterne. Masseturismen gger presset pa boligmarkedet og fjerner gode boliger fra byens borgere.
Begraens ogsa masseturismens uheldige konsekvenser ved stop for store krydstogtskibe.

| sidste ende undergraver masseturismen hele ideen med turisme: at komme ud i verden og mgde
andre kulturer og mennesker.

Konklusion:

Hvis Kgbenhavn fortsat skal hgre til blandt "the most liveable city in the world”, er der brug for at
fastholde og styrke Kagbenhavns saerpraeg: den menneskelige skala med taet lav bebyggelse,
baeredygtige transportformer, pladser og torve, bynatur og rekreative andehuller, som giver plads til
menneskelige faellesskaber, de selvgroede initiativer praeget af mangfoldighed, frodighed, fantasi. Det
er, hvad kgbenhavnerne gnsker!
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@konomiforvaltningen
Kgbenhavns Radhus
Radhuspladsen 1
1550 Kgbenhavn V

Indsendt via hgringsportalen

KP 24 hgringssvar om DSB-arealer v. Hellerup Station

Kzere Kgbenhavns kommune
Hermed indsendes bemaerkninger til Arealer ved Hellerup Station

Introduktion

DSB er glade for at kommunen har medtaget DSB’s projekt ved gstsiden af
Hellerup Station i kommuneplanen 2024. Med projektet foreslar DSB en
Stationsnaer Byudvikling af DSB-arealerne pa og omkring Hellerup Station,
men ogsa en ny og forbedret stationsbetjening og nye forberede
terminalforhold.

Hellerup station er i dag i en omfattende udvikling, og stationen har gennem
sin levetid gaet fra at vaere en forstadsstation til i dag at vaere et vigtigt
knudepunkt. Passagertallene pd S-tog er allerede i vaekst. Om nogle f& &r m3
antallet af passagerer forventes at stige betragteligt ndr de fgrerlgse S-tog vil
gge kapaciteten pa S-tog nettet. Hvis en eksprestunnel fra Hellerup og evt. en
ny Igsning for kystbanen* ogsd gennemfgres i 2030 “erne, vil Hellerup blive en
meget travl S-togs og omskifte-station. Derfor er gnsket at lave en
Stationsnaer Byudvikling pa og omkring Hellerup station.

Vi har i processen veeret i dialog med TMF og @KF omkring scenarier og mulig
udviklings scenarier. Det er kommet frem i arbejdet, som er foregdet siden de
indledende dialoger med forvaltningen i E2023 og F2024. DSB gnsker at
fortseette disse undersggelser og volumenstudier med henblik pa at
fremtidssikre Stationen og Stationsomgivelserne, i forventning af det stigende
antal rejsende.

DSB er i den forbindelse ved at undersgge mulighederne for at investere i nye
og forberede adgangsforhold, nye trapper, forlaengelse af gangbroen, nye
cykelstativer mod vest, en ny tunnel-nedgang og en ny og stgrre forplads.

Stationsforpladsen vurderes i dag utidssvarende i forhold til denne belastning,

og derfor er DSB i indledende dialog med Gentofte Kommune om at lave en ny

forplads. Forpladsen skal i fremtiden kunne hdndtere de mange ankomster og
afrejser.

DSB Ejendomsudyvikling
A/S

23. oktober 2024

DSB

Telegade 2

2630 Taastrup
CVR 316312 38

Direkte 24680072
jevb@dsb.dk

www.dsbejendomme.dk

Deres ref. 2024-0241443
Deres dato 29. august 2024
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En ny teet bydel i det nordlige Kebenhavn

DSB har udarbejdet en raekke scenarier til en fortaetning pa DSB’s arealer
langs Ryvangs Allé. Udviklingen har et potentiale for at danne rammen om en
teet stationsnaer bydel.

En fortaetning omkring den eksisterende station og infrastruktur, er i tr&d med
den analyse som @konomiforvaltningen har lavet forud for udsendelsen af
Kommuneplan 2024.

Vi vil i DSB samtidig forsgge at gentaenke den made som infrastrukturen
indgadr i bybilledet pé i dag. Byen vokser og vi skal taenke nyt. Gamle
funktioner kan f& nye funktioner, det gzelder ikke mindst de stationsnaere
arealer som i fremtiden kan blive en blanding af bade infrastruktur, boliger,
erhverv, drift og aktive mgdesteder for bl.a. kulturelle samlinger mellem
mennesker. Det er en ny made at indtaenke “den gamle” infrastruktur pa, og
det er vi i DSB engageret i via vores projektilgang som vi kalder "Stationsnaer
Byudvikling”

Et nyt boligomrade

Langs Ryvangs Allé bag traeraekken placeres en punkthusbebyggelse i det
grgnne trace langs banen. Udviklingen tager hensyn og respekterer alle linde
treeerne.

Den eksisterende indkgrsel benyttes til at skabe en stikvej til boligerne. Der
pataenkes arbejdet med forskellige boligtyper herunder 25% almene boliger,
familieboliger, bofzaellesskaber samt seniorboliger.

Hellerup Station — mere Byliv og ny bydel ved stationen

DSB gnsker at byudvikle den eksisterende station og forplads som en del af en
ny teet bydel. Det vil udover nye boliger, give et aktivt, bedre og et mere trygt
byliv. Stationen kan fortzettes i trad med principperne for stationsnaer
byudvikling. Den betjener i dag mange rejsende, men i DSB ved vi at rejsende
og beboere oplever en hel del utrygskabende adfzerd, bl.a. grundet manglende
byliv pd stationen. Der er pa stationen mange muligheder for at gemme sig og
foretage lyssky aktiviteter og lign. Det afholder tilmed nogle fra at veelge den
kollektive trafik til.

Derfor har vi i hele DSB, en ambition om at tage fat i denne udfordring.
Programmatisk ved at vi pa Stationen matrikel 6214a laver en ny og stgrre
bygningsvolumen sammen med en opdateret stationslgsning. Bygningerne vil
indeholde boliger, erhverv, faelleshus for kultur- eller andre aktiviteter og
dermed skabes der nyt og mere byliv pa en ellers delvis utryg station. Der er
et gnske om at undersgge alternativ brug af bygningsvolumen herunder med
studieboliger eller hotel for at sikre liv 24/7.

Der arbejdes med de kriminalpreaeventive principper i udformningen af
stationsomradet herunder bl.a. “gjne pd gaden” og "overskuelighed og
synlighed”.
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Konceptet for alle scenarierne omkring stationen er med fokus pa at skabe en
stgrre pladsdannelse, ved at haeve bygningen op og hermed skabe delvis
overdakning og direkte adgang til perronen.

En ny forplads kan give nye Igsninger

Hellerup station far en raekke nye behov med det stigende antal passagerer,
der har meget trange forhold i dag. DSB gnsker at optimere rejseoplevelsen
og ankomsten til stationen, s der er rum til flows og ophold for det stigende
antal.

En udvidelse af en forplads og nye adgangsforhold lign. tiltag kreever
investeringer, men det giver mange nye muligheder som ikke kan lade sig
ggre i dag. I DSB arbejder vi med at skabe nye FirstMile og LastMile
Igsninger, f.eks. flere cykelparkeringer, delecykel- og delebilsordninger, bedre
adgangsforhold, wayfinding mm.

Den slags tiltag kan pladsen omkring den eksisterende Hellerup Station har
sveert ved at rumme i nuvaerende lidt trange udformning.

En ny forplads skal drgftes med Gentofte Kommune (2), og en stgrre forplads
kan ogsd veere et positivt afszet for nye tiltag og kan finansieres ved at skabe
en ny bygningsvolumen pa stationen. Vi er opmaerksomme pa at en ny
volumens fodaftryk pa stationen kan blive klemt af de mange tiltag som
forbedrer adgangsforholdene og betjeningen af de mange rejsende. Derfor ses
en bygningshgjde pd 24m og en C2 ramme (3) som et godt udgangspunkt. I
tilbagemeldingen p& hgringssvaret er der en uoverensstemmelse i hgjden,
hvor forvaltningen skriver bebyggelsesprocent pa 150 og foreslar en max
hgjde p& 20 meter. Hgjre kolonne tilsiger en C2 ramme med en
bebyggelsesprocent pa 150 og hgjde p& 24 meter. Vi planlsegger med at det er
den sidste kommentar, og en fuld C2 ramme som er gaeldende.

C2 rammen kan dog vise sig at veere utilstraekkelig i forhold til at opnd et
tilstraekkeligt friareal. Derfor foreslar vi i vores hgringssvar hermed at denne
problematik drgftes videre i forbindelse med lokalplansarbejdet eller der lokalt
gives en C3 for matriklen 6214a lokalt ved stationsbygningen.

I DSB arbejder vi kontinuerligt med at forbedre forholdende for de rejsende
gennem Stationsnaer Byudvikling, og derfor ved vi ogsa, at vi far flere
rejsende og de rejsende far bedre oplevelser, hvis vi laver en god en god
stationsbetjening som en del af dette. Et samspil mellem alle disse positive
tiltag vil give flere g&- og cykelture, flere vil anvende den kollektive trafik, og
det vil mindske traengslen pa vejene.

En raekke opmaerksomhedspunkter ifm. udviklingen

Der er udarbejdet en raekke scenarier for omradet, hvor vi kan se friareals
rammen for en C2 omrade kan blive svaer at overholde. Vi opfordrer til at der
undersgges om det grgnne trekantomrdde syd for, p& henholdsvis matriklerne
154c og en lille del af matr. 6212 kan teelles med som friareal, da det opleves
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som et samlet grgnt omréde. Alternativt hvis der md arbejdes med en C3
ramme ved matr. 6214a pa stationen vil det give 10 % mindre friareal.

Stgjbelastningen er pd dele af arealerne ud mod Ryvangs Allé i intervallet Lden
63-68 dB, derfor anbefaler vi at kommunen inddrages tidligt i processen i
forhold til at indhente de korrekte godkendelser i forhold til at opfgrer boliger,
der kan veere stgjbelastet fra vejtrafik.

Ved udarbejdelse af lokalplanen bgr der tages stilling til omréde-typen s3
kravene til de maksimale niveauer af stgj kan fastlaegges.

Vi anerkender der er en udfordring ift. parkeringsnormen. Da omradet ligger
som ‘Stationsnaer Byudviklings’ omrdde gnsker vi at henvise til
offentligtransport og prioritere el og delebiler. Derfor ser vi gerne man i
lokalplanen kan se pa en saerlig p-norm i forbindelse med den stationsnaere
udvikling.

Noter:
(1) Disse infrastrukturundersggelser pagar i arbejdet ” Kommissorium for en
helhedsplan for jernbanen i hovedstadsomradet”.

(2) Det bemazerkes at DSB har veeret i dialog med Gentofte Kommune om
projektet og at de har veeret forelgbigt positive omkring DSB indledende
tanker om en ny bydel og en stationsforplads som ligger inde i Gentofte
Kommune. Emnet er dog ikke politisk behandlet for nuvaerende.

(3) Det er uklart for DSB hvorfor der er beskrevet en 20m hgjde begraensning
i midtersektionen i Kommunens hvidbog over hgringssvar, som vi derfor
venligst beder om dette bliver praeciseret til alene at indeholde en C2 ramme
med dertilhgrende 24m bygningshgjde.

Med venlig hilsen

Jeppe Vejlby Brogard
Projektudvikler
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HARINGSSVAR
Nye cykelbroer i havnen

e Broen over slusen er ikke bygget til den ggede treengsel med cykler, ladcykler og barnevogne.
Mange gar og lgber over broen i teet trafik. Som frivillig slusevagt, er jeg taet pa begivenhederne
og frygter hver dag for styrt eller at nogen falder i vandet. Der er behov for en ny lgsning der
eliminerer risikoen for ulykker. Behovet for en sikker bro er stigende med den voksende trafik.

Hvis man gnsker en sikker bro leengere mod nord - mellem Enghave Brygge og Islands Brygge bgr
man placere denne hvor landingerne pa begge sider kan bygges sikre for cyklister og gdende. De
teenkte landinger ved Sirius husene og pa Lyngholm vil ikke sikre gode forhold for nogen. Hverken de
der skal over broen eller de der faerdes i omraderne vil kunne faerdes i sikkerhed. En ny bro ud for
metrostationen der forbinder en af de nye ger pa Enghave siden og Nokken vil kunne blive etableret
optimalt for alle parter og ikke veere klemt ind i allerede velfungerende bebyggelser.

Broen vil jo blive benyttet af rigtig mange hver dag, og det skal vaere trygt og sikkert at passere
havnen.

hilsen

Niels-Bo Jensen
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HARINGSSVAR
Kommuneplanen for Kgbenhavn vil gge klimabelastningen.

Kgbenhavn som klimavenlig hovedstad bliver ikke fremmet af KP24. Planerne vil gge CO2
udledningen og klimabelastningen, som for den rige by Kabenhavn i forvejen ligger tarnhgjt pa
verdensplan.

Kommuneplanstrategien blev sendt i hgring og mange organisationer og borgere bidrog med
vaesentlige bemaerkninger og relevante aendringsforslag. Alligevel blev den naesten uaendret
viderefgrt som Kommuneplan 2024. Man kunne derfor have lyst til at genfremsaette disse forslag og
ideer, men i stedet har jeg her i korthed udvalgt de punkter, jeg synes er de vigtigste.

Samlet analyse af Kebenhavns klimabelastning. Kommuneplanen er fremlagt uden at
udledningen af klimagasser, analyseres og diskuteres i et seerskilt afsnit i planerne. Under
overskriften mobilitet far man at vide, at den stgrste CO2 udledning, der sker i Kabenhavn, for 75%
vedkommende skyldes trafikken, hvilket er misvisende. Ikke et ord om byggeriet som er den sektor,
der har den stgrste affaldsproduktion og det stgrste klimaaftryk. Heller ikke at beslutning om at bygge
M5 metro kommer til at give et betydeligt stort klimaaftryk i byggefasen. Cowis miljgvurdering
indeholder ringe 4 af 90 sider om klimaemission med ufuldstaendige beregninger og perspektiveringer
af nybyggeriets udledning af CO2, bade for boliger og erhverv. Det virker som planerne mere
forholder sig til klimatilpasning (stormflodssikring eks. Lynetteholm m.m.) end klimaforebyggelse og
saenkning af CO2 udledning. Kgbenhavn manglende opfyldelse af egen klimaplan har ikke fundet ord i
KP24.

Kebenhavnerne gnsker mere bynatur og rekreative andehuller. Mulighederne er der, idet flere
tidligere industriarealer frigives til sakaldt "udvikling”. Den udvikling bar omfatte flere stgrre
friarealer, parker og grenne omrader, mere plads til sport og kultur, forbedring af kvaliteten af
offentlige institutioner som bgrnehaver og plejehjem. Mange har til huse i midlertidige eller
permanente barakker uden egnede udearealer. | arevis har der veeret et efterslaeb.

Renovering i stedet for nybyggeri. Man kunne - som nogle arkitekter fremhaever - se pa, at vi i
Kebenhavn har kvadratmeter nok til alle, hvis vi far en anden fordeling og tager det klimahensyn, at



vi skal bo flere pa samme kvadratmeter. Der er mange tomme lejligheder, udlejning til Airbnb som
kunne stoppes, industri- og hotelbygninger, der kan omdannes. Meningslgse delvis tomme
hotellejligheder kan blive til boliger. Renovering vil i sig selv betyde en mindre klimabelastning end
det hovedlgse nybyggeri.

Mere af det samme. KP24 fortzeller meget om en befolkningstilvaekst i Kabenhavn, som bygger pa
usikre prognoser. Der er mange analyser af boligbehov, men ingen refleksioner over de sidste 20 ars
forfejlede boligudvikling, eks. @restaden, Teglholmen, Enghave Brygge etc. En slumagtig forteetning
af den enkelte grund, darlig kvalitet i byggeriet og manglende samlet byplanlaegning. Her har
markedet og developere prioriteret private ejer- og udlejningsboliger, der har medfgrt hgje og
stigende priser, som bl.a. betyder, at bgrnefamilier flytter ud af byen. Der er intet i planerne, der
laegger op til noget andet, i stedet far vi mere af det samme. De foregaende 12 ars byggeri af
7.200.000 m2 har givet en CO2 belastning af klimaet med 72.000 tons CO2, oplyses det.

Vaekst. Talmaessigt naevnes, at rammeaendring i KP24 vil give byggemulighed for 114.000 m2 og en
CO2 udledning pa 695-1368 tons CO2 om aret. Fgjes nye byudviklingsmuligheder med 800.000 m?2 til
vil den samlede CO2 emission veere 35.380-69.600 tons arligt. Intet er gjort for at perspektivere og
forholde denne veekst til klima eller alternativer. Der er i planerne givet mulighed for 2,4 mio. m2 til
erhvervsbyggeri uden der er givet en forklaring eller analyse af behovet. Skreemmende er det, som
naevnt af Cowi, at flytter der 60.000 mennesker til byen 2024-2036, vil vi med vores nuveerende
forbrug belaste kloden med 300.000 til 462.000 ton CO2e.

Mobilitet og trafik far samme behandling som boligerne. Der laves en fremskrivning om, at der vil
komme mere biltrafik samtidig med, at den gnskes begraenset. Der er ikke lagt op til beslutninger og
faktisk aendring i biltrafikken.

Demokrati og reekkefolge i beslutninger. Beslutning om mere metro til det ikke planlagte
"sgterritorium”, Lynetteholm, er et lysende eksempel manglende demokratisk indflydelse for
borgerne i Kgbenhavn, mange gnskede i givet fald metro til andre bydele. Klimaplanerne for
Kgbenhavn har ikke kunnet opfyldes til 2025 og der ma nu planlaegges en ny strategi til vedtagelse i
2026 med raekkevidde til 2035. Det virker grotekst, at det ikke er inddraget i KP24. Hvis de
nuvaerende planer for massivt byggeri vedtages, som tallene foran afslgrer, vil det ifglge Cowi
vaesentligt belaste eller helt umuliggare en kommende klimaindsats. Dermed opfylder
kommuneplanen ikke den andring af planlovgivningen, der kom den 1.7.2023. Her stilles der krav til,
at klimaudledning i kommuneplaner beskrives, analyseres og sgges begraenset.

Sammenfatning. Byggeriet er den sektor, der har det stgrste klimaaftryk. Den her foreliggende
kommuneplan tilgodeser ingen samlet analyse og diskussion af klimaspgrgsmalene. Cowis sakaldte
miljganalyse heller ikke. Efter planlovens formal skal kommunerne sikre, at den fysiske planlaegning
medvirker til at mindske udledningen af klimagasser. Det er ikke sket.

Den nuvaerende globale overskridelse af 6 af 9 af klodens planetaere graenser kraever handling pa alle
niveauer, ogsa kommunalt.
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HORINGSSVAR

Jeg er bekymret.

Hvordan kan en udvidelse af Kgbenhavns lufthavn harmonere med Kgbenhavns kommunes vision om
at blive “Fremtidens klimavenlige hovedstad”?

Er det virkelig kun profit, der styrer hvor meget lufthavnen ma fylde og ikke hensynet til miljg og
naboer?

Der er der jo slet ingen vision i.

Jeg faler mig til grin med min store investering i el-bil, nedgradering af boligkvadratmeter,
varmepumpe, fokus pa at forbruge mindre, spise vegetarisk, cykle mere osv. osv. alt i mens
Kgbenhavns lufthavn bare udvider og udvider - udover de fuldstaendig logiske graenser, der bgr veere
for en lufthavn placeret midt i landets mest befolkede omrade.

Hvad sker der for visionen om at vi skal flyve mindre, nar flyrejser bliver billigere og billigere til glaede
for indtjeningen i Kgbenhavns lufthavn?

Hvad sker der for visionen at forbruge mindre, nar fragtfly skal bringe billige forbrugsvarer ind dggnet
rundt til gene bade for natteroen for naboerne savel som visionen om at forbruge mindre.

Hvad sker der for visionen om at mindske udledningen af ultrafine partikler ved at indfare miljgzoner
for kersel med dieselbiler, nar flytrafikken bare kan udlede alle de partikler de vil til keempe
sundhedsrisiko for naboer i flere kilometers omkreds om lufthavnen.



For slet ikke at tale om lufthavnens PFAS forurening, som har gjort Draggrs drikkevand udrikkeligt.

Det er simpelthen en ommer at tro, at Kgbenhavn kan blive “Fremtidens klimavenlige hovedstad”,
hvis der ikke bliver stillet krav til Kebenhavns Lufthavn i harmoni med naboerne og deres helt
berettigede krav om ren luft, rent drikkevand, nattero og stgjreduktion baseret pa reelle malinger og
ikke pa gennemsnit over dggnet.
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HORINGSSVAR

Jeg @nsker at bo i en hovedstad, der gar foran pa klimavenlige tiltag. Det haenger desvaerre pa ingen
made sammen med en lufthavn, der udvider for at kunne gge antallet af flyafgange og

passagertal. Lufthavnen slar den ene passagerrekord efter den anden og i pressen kan man laese, at
de er vaekstet med mere end 20%. Vi har i Kastrup en af de mest bynaere lufthavne i Europa, som
er styret af profit (eget af en kapitalfond) og med henvisning til gget efterspgrgsel arbejder de aktivt
for at udvide antallet af flyoperationer, hvilket ikke kan veere foreneligt med en klimavenlig
hovedstad.

DERFOR er der brug for lokalpolitisk involvering og regulering af lufthavnens aktiviteter og krav til,
hvor meget de ma forurene. Det gaelder bade luft og stgjforurening. Der ma saettes et loft over antal
flyoperationer, stgjgraensen skal reduceres og der skal stilles krav til hvilke flytyper, der ma lette og
lande i Kastrup, ligesom der er krav til hvilke biler, der ma kere i Kgbenhavn.

Min familie og jeg bor 2 km. fra lufthavnen og stgjforureningen og lugtgenerne er i den grad tiltaget
markant. Ogsa selvom lufthavnen tilskriver, at 35% af deres flyafgang er fra nyere fly, som larmer og
forurener mindre. Det er dog ikke en virkelighed som er genkendelig for os, der bor i naerheden af
lufthavnen. Som eksempel har jeg vedhaeftet et skeermdump af antal klager over stgjgener mandag
den 21. oktober kl. 06.31. P& 24 timer er der registreret 381 klager over stgj over hele den gstlige del
af Amager.

Vi ma desveerre erkende, at hvis der ikke politisk bliver stillet nogle krav til lufthavnen, der forbedrer
forholdende for os naboer, sa er vi desvaerre ngdt til at flytte fra bydelen, sa snart vores bgrn har
faerdiggjort deres skole. En bydel, som vi elsker at bo i og som pa alle mulige andre mader har
udviklet sig fantastisk over de sidste mange ar. Men vi risikerer, at Amager igen bliver et
udkanstomrade, hvor ingen har lyst til at bo.

MATERIALE:
klager stoej lufthavn oktober2024.jpg
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Horingssvar: Gogr Kgbenhavns Lufthavn til en del af en grgn
forgangskommune

Stgjforureningen fra Kebenhavns Lufthavn er steget markant i de senere ar, og
malinger viser en stigende koncentration af ultrafine partikler i luften omkring
lufthavnen. Selv lufthavnen erkender dette i en pressemeddelelse, hvor de henviser til
DCE’s konklusion om, at lufthavnen vaesentligt bidrager til udledningen af ultrafine
partikler. Selvom der endnu ikke findes gaeldende graensevaerdier for disse partikler,
bar forureningen begraenses mest muligt.

Med lufthavnens bynaere placering er det bydende ngdvendigt, at Kgbenhavns
Kommune handler politisk. Udvidelsen af fragtaktiviteter, saerligt fra DHL, har bidraget
betydeligt til bade stgj og forurening, hvilket i stigende grad rammer de naerliggende
beboere. Jeg foreslar derfor, at Kebenhavns Kommune arbejder for at begraense
fragtflyvningerne, som har gget sine aktiviteter markant. Dette vil kunne reducere bade
stgjniveauet og luftforureningen i de omrader, der ligger teet pa lufthavnen.

Derudover bgr beslutningen om at tillade en udvidelse af lufthavnen malt i passagertal
genovervejes. Mens lufthavnen ser stigninger i passagertal som en succes, sker dette
pa bekostning af bade klimaet og borgernes velbefindende. | en tid, hvor vi star over for
alvorlige klimaforandringer, bar vores fokus veere pa at reducere antallet af flyvninger -
ikke pa at gge kapaciteten. En udvidelse af passagertallet vil uundgaeligt fare til mere
lufttrafik, mere stgj og starre klimabelastning.

Samtidig er det afgerende, at der arbejdes malrettet mod en hurtigere omstilling til
grgnne braendstoffer i luftfarten. Kgbenhavns Lufthavn bgr ga forrest som en gren
forgangsmodel ved at fremme beeredygtig flyvning og reducere antallet af flyvninger,



seerligt pa de kortere distancer, hvor alternativer som tog og elbusser kan tages i brug.

Jeg opfordrer derfor Kgbenhavns Kommune til at genoverveje lufthavnens
udvidelsesplaner og stille krav til en mere baeredygtig drift, der tager hensyn til bade
klimaet og kebenhavnernes trivsel. Det er pa tide, at lufthavnens aktiviteter tilpasses
ambitionerne om at gagre Kgbenhavn til en gran forgangskommune.



Svar til: Hgring 64914 af: Nina Taller

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
108

INDSENDT AF
Nina Taller

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Peter Sabroes Gade 3

HORINGSSVAR

1. Byggeri i den skala kommuneplanen planlaegger i Sydhavnen, er i direkte strid med kommunens
biodiversitetsstrategi og med hensyntagen til de eksisterende grgnne omrader

1. Tippen og Valbyparken er hele byens grgnne lunge. Vi sa under corona hvordan kabenhavnere i
hundredvis valfartede til Sydhavnens grgnne omrader Valbyparken og Tippen. Vi rykker boliger
teettere og teettere pa

1. Byggeri med stav, stgj, grus og lys, feeldning af gamle traeer, anlaeggelse af veje der afskeerer de
grenne kiler, gget trafik samt gget befolkningspres i de granne omrader truer alle de beskyttede arter
som bor i omradet. Byggeri i den skala kommuneplanen planlaegger, er i direkte strid med
kommunens biodiversitetsstrategi og mangler hensyntagen til de eksisterende grgnne omrader.

1. VieriSydhavnen, endnu engang, blevet Igbet over ende og der bliver bygget uden at vi er blevet
spurgt og uden at vi har haft nogen indflydelse pa processen.



Svar til: Hgring 64914 af: Rikke Gunderstofte

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
107

INDSENDT AF
Rikke Gunderstofte

BY
Kastrup

POSTNR.
2770

ADRESSE
Nyvang Alle 13

HORINGSSVAR

Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup larmer og lugter til stor gene for mange tusinde kgbenhavnere. Jeg er
bekymret for min og min families helbred, saerligt som fglge af partikelforurening fra lufthavnen samt
stgjforurening, iseer om natten. Vi bor 3km nord for lufthavnen.



Svar til: Hgring 64914 af: Foreningen Sydhavnens Venner

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
106

INDSENDT AF
Foreningen Sydhavnens Venner

VIRKSOMHED / ORGANISATION
ved Vibe Stenholt Andersson

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Mozartsvej 24, 2tv

HARINGSSVAR

HORINGSSVAR TIL KOMMUNEPLAN 2024

Sydhavnen er i kommuneplanens kap. 3 udlagt som et omrade, hvor der kan finde en stgrre
byudvikling sted.

Dette harmonerer slet ikke med kommuneplanens hensigt i Kapitel 5 'En sund klimaby med plads til
natur, kultur og fritid', hvor der laegges vaegt pa: Mal for Kgbenhavns udvikling er bl.a. at udviklingen
af byens rekreative faciliteter og grenne/bla omrader fglger befolkningsudvikling og -sammensatning.

1. Forudsaetningerne for det planlagte nybyggeri i Kebenhavn mangler:

Der kan stilles et stort spgrgsmalstegn ved kommuneplanens praeemis om at befolkningstilvaeksten
vokser og behovet for de mange nye boliger. | Ksbenhavn gar det i den modsatte retning. Der har
nettotilflytningen vaeret negativ de seneste seks ar. Savel faerre unge tilflyttere som nyfgdte laegger
en daemper pa befolkningsvaeksten.

Kgbenhavns Kommune har hver dag de senere ar sagt farvel til 13 indbyggere flere, end der er flyttet
til byen fra andre kommuner.

Faktisk har Kgbenhavn vendt en positiv nettotilflytning pa 436 personer i 2016 til en nettofraflytning
pa 3412 personer i 2020, viser en analyse fra Spar Nord, som har set pa, hvilke byer, som har oplevet
de stgrste aendringer i nettotilflytningen.

Ifglge Jens Nyholm, chefgkonom i Spar Nord, skyldes fraflytningen fra Kgbenhavn, at prisstigninger
har gjort det sveert for mange at finde det gnskede antal kvadratmeter i byen. (kilde: Bgrsen, maj
2021).



Mange nye boliger i fx Sydhavnen kan slet ikke salges eller lejes ud, de er alt for dyre, og star enten
tomme eller bebos af expats og midlertidige lejere, hvilket er gdelseggende for bydelens
sammenhaengskraft. Blot tag et kig pa www.akutbolig.dk og se de hundredvis af ledige og alt for dyre
boliger i Kgbenhavn og Sydhavnen.

Forudsaetningerne for det planlagte nybyggeri i Kebenhavn mangler altsa.

2. Byggeri i den skala kommuneplanen planleegger i Sydhavnen, er i direkte strid med kommunens
biodiversitetsstrategi og med hensyntagen til de eksisterende grgnne omrader:

Tippen og Valbyparken er hele byens grgnne lunge. Vi sa under corona hvordan kgbenhavnere |
hundredvis valfartede til Sydhavnens granne omrader Valbyparken og Tippen.

Tippen og Valbyparken er et unikt, langt og stort omrade, der er af stor betydning for biodiversiteten.
Der er en stor variation af biotoper med en bred vifte af arter, bl.a. flere flagermusarter, herunder
troldflagermus, vandflagermus og brunflagermus, som er beskyttet af Habitatsdirektivet, adskillige
redlistede fugle, herunder isfuglen, samt grenbroget tudse, der ogsa er pa EF-Habitatdirektivets Bilag
IV. Det betyder at den ikke kun er beskyttet i Habitatomraderne, men i hele dens udbredelsesomrade.
Blandt insekterne er Grgn mosaikguldsmed en bilag IV art, der lever pa Tippen.

Byggeri med stav, stgj, grus og lys, feeldning af gamle treeer, anlseggelse af veje der afskaerer de
grenne kiler, gget trafik samt gget befolkningspres i de grenne omrader truer alle disse beskyttede
arter.

Byggeri i den skala kommuneplanen planleegger, er i direkte strid med kommunens
biodiversitetsstrategi og mangler hensyntagen til de eksisterende grenne omrader. Afskaering eller
formindskelse af de gregnne kiler vil hindre arternes bevaegelse.

3. Borgerne bgr inddrages meget mere i byplanlagningen:

| foreningen Sydhavnens Venner gnsker vi, at der udarbejdes en helhedsplan som sikrer, at
kommune- og lokalplaner udarbejdes under hensyn til Sydhavnens egenart, natur, sociale liv, seerlige
kultur og biodiversitet. Herunder:

- en overordnet nedskalering af nybyggeri i Kgbenhavn, og i seerdeleshed i Sydhavnen.

- at Kgbenhavns Kommune som led i udarbejdelsen af en kommende lokalplan for Bddehavnsgade II
udarbejder en Helhedsplan for alle de omrader, som pavirkes af projektet i vaesentlig grad. Det drejer
sig om Det gamle Sydhavn, Valbyparken, Tippen, Fiskerhavnen og flere haveforeninger, isaer Hf.
Kalvebod (heldrsbeboelse) og Hf. Musikbyen (Kgbenhavns starste nyttehaveforening).

- at Helhedsplanen udarbejdes i samarbejde mellem Teknik- og Miljgforvaltningen, Kongens Enghave
Lokaludvalg, lokale grundejere og relevante lokale foreninger, fx haveforeningerne, Sydhavnens
Venner og Det Grgnne Knee.

- at Teknik- og Miljgforvaltningen fremlaagger undersggelser om trafik og miljg og andre vilkar for
omradet som en del af Helhedsplanen.

- at kommende byplaner vaerner og bevarer byens / Sydhavnens grgnne og bld andehuller til gavn for
mennesker, natur og en baeredygtig fremtid.



Pa vegne af foreningen Sydhavnens Venner,
Med venlig hilsen
Vibe Stenholt Andersson

Vedlagt: Haringssvar i PDF format samt graf over nettofraflytning fra Kgbenhavn i 2022.

MATERIALE:
hoeringssvar.komm .plan .24.pdf
neg.befolk.tilvaekst.jpg



hoeringssvar.komm_.plan_.24.pdf

HZRINGSSVAR TIL KOMMUNEPLAN 2024 22/10-2024

Sydhavnen er i kommuneplanens kap. 3 udlagt som et omrade, hvor der
kan finde en stgrre byudvikling sted.

Dette harmonerer slet ikke med kommuneplanens hensigt i Kapitel 5 'En
sund klimaby med plads til natur, kultur og fritid', hvor der lagges
vegt pad: Mal for Kgbenhavns udvikling er bl.a. at udviklingen af
byens rekreative faciliteter og grgnne/bld omradder fglger
befolkningsudvikling og -sammens&tning.

1. Forudsatningerne for det planlagte nybyggeri i Kgbenhavn mangler

Der kan stilles et stort spgrgsmalstegn ved kommuneplanens pramis om
at befolkningstilvaeksten vokser og behovet for de mange nye boliger.
I Kgbenhavn gar det i den modsatte retning. Der har
nettotilflytningen varet negativ de seneste seks a&r. Savel farre unge
tilflyttere som nyfgdte lagger en demper pa befolkningsvaksten.

tpsy/fwww.newsoresund.dk/stor-nettofraflytning-fra-koebenhavn-i-2022-stoerste-procentvise-befolkningstilvaekst

Stor nettofraflytning fra Kebenhavn i
2022 - storste procentvise
befolkningstilvaekst i Kebenhavns
omegnskommuner
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Kgbenhavns Kommune har hver dag de senere ar sagt farvel til 13
indbyggere flere, end der er flyttet til byen fra andre kommuner.

Faktisk har Kgbenhavn vendt en positiv nettotilflytning pa 436
personer 1 2016 til en nettofraflytning pd 3412 personer i 2020,
viser en analyse fra Spar Nord, som har set pa, hvilke byer, som har
oplevet de stgrste @&ndringer i1 nettotilflytningen.

Ifglge Jens Nyholm, chefgkonom i Spar Nord, skyldes fraflytningen fra
Kgbenhavn, at prisstigninger har gjort det svert for mange at finde
det @gnskede antal kvadratmeter i byen. (kilde: Bgrsen, maj 2021).

Mange nye boliger 1 fx Sydhavnen kan slet ikke salges eller lejes ud,
de er alt for dyre, og star enten tomme eller bebos af expats og
midlertidige lejere, hvilket er gdelzggende for bydelens
sammenha&ngskraft. Blot tag et kig pd www.akutbolig.dk og se de
hundredvis af ledige og alt for dyre boliger i Kgbenhavn og
Sydhavnen.

Forudsaetningerne for det planlagte nybyggeri i1 Kebenhavn mangler
altsa.

2. Byggeri i den skala kommuneplanen planlagger i Sydhavnen, er i
direkte strid med kommunens biodiversitetsstrategi og med hensyntagen
til de eksisterende grgnne omrader

Tippen og Valbyparken er hele byens grgnne lunge. Vi sa under corona
hvordan kgbenhavnere i hundredvis valfartede til Sydhavnens grgnne
omrader Valbyparken og Tippen.

Tippen og Valbyparken er et unikt, langt og stort omrade, der er af
stor betydning for biodiversiteten. Der er en stor variation af
biotoper med en bred vifte af arter, bl.a. flere flagermusarter,
herunder troldflagermus, vandflagermus og brunflagermus, som er
beskyttet af Habitatsdirektivet, adskillige rgdlistede fugle,
herunder isfuglen, samt grgnbroget tudse, der ogsd er pa EF-
Habitatdirektivets Bilag IV. Det betyder at den ikke kun er beskyttet
i Habitatomrdderne, men i1 hele dens udbredelsesomrade. Blandt
insekterne er Gregn mosaikguldsmed en bilag IV art, der lever pa
Tippen.

Byggeri med stegv, stgj, grus og lys, feldning af gamle trzer,
anlaeggelse af veje der afskerer de gregnne kiler, gget trafik samt
zget befolkningspres i de gregnne omradder truer alle disse beskyttede
arter.
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Byggeri 1 den skala kommuneplanen planl&gger, er 1 direkte strid med
kommunens biodiversitetsstrategi og mangler hensyntagen til de
eksisterende grenne omrader. Afskaring eller formindskelse af de
greonne kiler vil hindre arternes bevagelse.

3. Borgerne bgr inddrages meget mere i byplanlagningen

I foreningen Sydhavnens Venner gnsker vi, at der udarbejdes en
helhedsplan som sikrer, at kommune- og lokalplaner udarbejdes under
hensyn til Sydhavnens egenart, natur, sociale liv, s&rlige kultur og
biodiversitet. Herunder:

- en overordnet nedskalering af nybyggeri i Kebenhavn, og 1
serdeleshed i Sydhavnen

- at Kgbenhavns Kommune som led i udarbejdelsen af en kommende
lokalplan for Badehavnsgade II udarbejder en Helhedsplan for alle de
omrader, som pavirkes af projektet i1 vasentlig grad. Det drejer sig
om Det gamle Sydhavn, Valbyparken, Tippen, Fiskerhavnen og flere
haveforeninger, iser Hf. Kalvebod (helarsbeboelse) og Hf. Musikbyen
(Kgbenhavns stgrste nyttehaveforening).

- at Helhedsplanen udarbejdes i1 samarbejde mellem Teknik- og
Miljgforvaltningen, Kongens Enghave Lokaludvalg, lokale grundejere og
relevante lokale foreninger, fx haveforeningerne, Sydhavnens Venner
og Det Grgnne Kne.

- at Teknik- og Miljgforvaltningen fremlagger undersggelser om trafik
og miljg og andre vilkdr for omradet som en del af Helhedsplanen

- at kommende byplaner verner og bevarer byens / Sydhavnens grgnne og
blad andehuller til gavn for mennesker, natur og en baredygtig
fremtid.

P4 vegne af foreningen Sydhavnens Venner,

Med venlig hilsen

Vibe Stenholt Andersson
Mozartsvej 24, 2.tv

2450 Kgbenhavn SV



neg.befolk.tilvaekst.jpg
=]



Svar til: Hgring 64914 af: Energinet Eltransmission A/S

APPLICATION DATE
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Energinet Eltransmission A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Energinet Eltransmission A/S
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Fredericia
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HARINGSSVAR
Se vedheeftede hgringssvar fra Energinet Eltransmission A/S.
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MATERIALE:
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Kgbenhavns Kommune ENERGINET

Energinet
Tonne Kjaersvej 65
DK-7000 Fredericia

+45 701022 44
info@energinet.dk
CVR-nr. 2898 06 71

Dato:
22. oktober 2024

HARINGSSVAR FRA ENERGINET ELTRANSMISSION Sagsnummer: 24/11313
A/S VEDR. FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2024 FOR ~ forforter &t
K@BENHAVNS KOMMUNE

Hgringssvaret fra Energinet Eltransmission A/S (herefter kaldet Eltransmission) omhandler ude-
lukkende eltransmissionsnettet.

Hgringsfristen er den 24. oktober 2024.

Eltransmission ejer, driver og bygger eltransmissionsnettet >100 kV i Danmark for at indpasse
mere vedvarende energi og opretholde elforsyningssikkerheden. Energinet Eltransmission A/S
er en selvsteendig offentlig virksomhed i Ministeriet for Klima-, Energi- og Forsyning.

Hensynet til elanlaeg

Det er en statslig interesse, at kommuneplanlaegningen tager hensyn til nationale og regionale
anlaeg, herunder energiforsyningsanlaeg, jf. afsnit 4.5 i "Oversigt over nationale interesser i
kommuneplanlaegning 2023” se evt. dokumentet her:
https://planinfo.dk/Media/638242362665345866/Nationaleinteresser 06072023.pdf

Jf. Planlovens § 114, stk. 1., nr. 5 skal kommuneplanen indeholde retningslinjer og kort for be-
liggenheden af tekniske anlaeg, og herunder eltransmissionsanlaeg.

Eltransmission g@r i naervaerende hgringssvar saledes opmaerksom pa vores elanlaeg, sa den se-
nere arealudnyttelse kan indrettes med hensyn til elanlaeggenes tilstedevaerelse.

Omtale af elanleeg i kommuneplanforslaget
Eltransmissons jordkabelanlaeg er omtalt og vist pa kortbilag i afsnittet “Energiforsyning og

fiernkgling”. | retningslinjen ”Arealer til stgrre energianleeg”, fremgar det bl.a., at:

“Der gives mulighed for etablering af overordnede energi- og forsyningsanlaeg,
herunder kabellagte 400 kV hgjspaendingsforbindelser, som vist pg kortet.

Dok. 24/11313
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ENERGINET

De gvrige udpegede arealer, anlaeg og ledninger til energiforsyning som vist pG
kortet skal kunne opretholdes, vedligeholdes og udvikles.”

Bemarkninger
Eltransmission har ingen bemaerkninger til Kgbenhavn Kommunes forslag til "Kommuneplan
2024”, der giver anledning til indsigelse, men vi har nedenstaende bemaerkning, der bgr tages

til efterretning for at sikre hensynet til jordkabelanlaeggene i kommunen pa bedst mulig vis:

- Siden Eltransmission sidst har vaeret i kontakt med Kgbenhavns Kommune vedr. kort-
bilaget for Energiforsyning, er to af kabeltraceerne overgaet fra reservationer til "El
anlagt”. Kortbilaget tilhgrende afsnittet “Energiforsyning og Fjernkgling” skal derfor
opdateres saledes "HK13021 Lindevang-Vigerslev kbst.” og “HK13022 Lindevang-Vi-
gerslev kbst.” fremgar som "Eksisterende 132 kV elkabler” og ikke “Reservation til 132

kV elkabler”. @vrige reservationer pa kortbilaget skal fastholdes, som de er.

Eltransmissions anlagte elanlaeg kan hentes via. Energinets WFS-tjeneste. WFS-
tjenesten er opdateret, saledes de to ovennaevnte traceer fremgar som anlagte:
https://www.geodata-info.dk/srv/dan/catalog.search#/metadata/9e479f3e-5692-
459f-80b7-16be48429837

Nedenstdende og vedhaftede kortbilag viser anlagte elanlaeg i Kgbenhavns Kom-

mune.

Signaturforklaring:

-|[ENERGINET

w A
Tonn Kjmrsve 05, 7000 Frecericia .
TH 7010 2244 Fa 7828 51 80 it GE1 Uskreiet 0200202 | ForymngEL A3 1 TS0

Dok. 24/11313
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ENERGINET

Elanlaeg har en lovmaessig beskyttelse i ‘Bekendtggrelse om sikkerhed for udfgrelse af elektri-

ske anleeg’ (BEK nr. 1114 af den 18.08.2016). § 20 regulerer elektriske anleeg og andre objek-
ters naerhed til hinanden:

Beplantning

"Elektriske anlaeg og andre objekter mad ikke anbringes sG naer hinanden, at der

derved kan opsta fare.

Stk. 2. Ved anbringelse af andre objekter i naerheden af bestdende elektriske
anleg skal eventuelle afstandskrav til det elektriske anleeg overholdes.
Stk. 3. Det elektriske anlzeg eller objekt, der anlaegges sidst, skal placeres under

hensyntagen til det allerede placerede”.

Af sikkerhedsmaessige hensyn bgr der ikke etableres beplantning med dybdegaende rgdder
over vores kabelanlaeg, idet redder kan beskadige jordkablerne bade ved gennemboring eller

ved, at redderne rykker jordkablerne i stykker, hvis traeer veelter i storm.

St@j fra stationsanlaeg

Stgj fra Energinets tekniske anlaeg reguleres normalt efter retningslinjer i Miljgstyrelsens vej-
ledning nr. 5/1984 “Ekstern stgj fra virksomheder”.

Laes mere om stg@j pa Energinets hjemmeside.

Seerlige opmaerksomhedspunkter

Eltransmission ggr i neervaerende afsnit “Szerlige opmaerksomhedspunkter” opmaerksom pa po-
tentielle konflikter med Eltransmissions elanlaeg, hvor et rammeomrade helt eller delvist skifter

omradestatus.

Rammeomrade

R24.T.4.8
(Vesterbro/Kgs.
Enghave)

Dok. 24/11313

Kortudsnit fra Plandata.dk

Kommentar
(Tekst med kursiv er fra forslag til Kommu-
neplan)

Generel anvendelse: Tekniske anlaeg (T1)

“T1-omrdader anvendes fortrinsvis til op-
lagspladser samt kollektive trafikanlaeg, sG-
som sporanleeg, tog- og busstationer,
godsterminaler, veerksteds- og klarg@rings-
anleeg med dertil hgrende administration
og lignende. Pd tog- og busstationer kan
der tillades indrettet publikumsorienterede
servicefunktioner for stationernes brugere,
se hertil ogsa bestemmelser om detailhan-
del i de generelle bestemmelser.”
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ENLERGINET

Omradet med jordkabelanleegget er i gael-
dende kommuneplan omfattet af rammen
R19.C.4.34 udlagt til "Boliger og serviceer-
hverv”. Med R24.T.4.8 overgar omradet til
Tekniske anleeg.

Eltransmission har i forbindelse med me-
troens anleeg omlagt eksisterende 132 kV
kabel til at fglges langs med metroen. Til-
stedevaerelsen af vores anleeg pa arealet

bedes respekteret og bemaerket i planens

rammeomrade.

@vrige oplysninger

Forsigtighedsprincip og magnetfelter:

Overalt, hvor vi bruger, producerer eller transporterer elektrisk strgm, vil der vaere magnetfel-
ter. Det betyder, at der vil vaere magnetfelter teet pa alle elforsyningsanleeg og el-apparater,
uanset om det er transformere, luftledninger eller jordkabler. Felternes stgrrelse afhaenger af,
hvor megen strgm, der gar i ledningen eller apparatet, og de aftager kraftigt med afstanden.

I Danmark har vi ingen minimumsafstande eller greenseveerdier, der angar eventuelle langtids-

virkninger af magnetfelter fra hgjspaendingsanlaeg. Det vurderer Sundhedsstyrelsen, at der ikke
er tilstraekkelig videnskabelig baggrund for.

Dok. 24/11313
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| stedet har vi et forsigtighedsprincip, som er en anbefaling fra Sundhedsmyndighederne. For-

sigtighedsprincippet omfatter eksponering fra magnetfeltet og er formuleret saledes:

“Nye boliger og institutioner, hvor bgrn opholder sig, ikke bagr opfares teet pa
eksisterende hgjspaendingsanlzeg.

Nye hgjspaendingsanlaeg bar ikke opfares taet pa eksisterende boliger og bgrne-
institutioner.

Begrebet “taet pa” kan ikke defineres generelt, men ma afgares i den konkrete
situation ud fra en vurdering af den konkrete eksponering.”

Forsigtighedsprincippet henvender sig saledes bade til plan- og byggemyndigheder og til ejere
af hgjspaendingsanlaeg. Eltransmission gnsker forsigtighedsprincippet fulgt ved plan-/anlaegsar-
bejde og anbefaler, at man fglger Vejledning i forvaltning af forsigtighedsprincippet ved miljg-
screening, planlaegning og byggesagsbehandling.

Vejledningen er udgivet af Elbranchens Magnetfeltudvalg i samarbejde med Kommunernes
Landsforening: http://magnetfeltudvalget.dk/sundhed/forsigtighedsprincipper-og-graenseva-

erdier/vejledning-i-forsigtighedsprincippet/.

For yderligere oplysninger om magnetfelter ved elforsyningsanlaeg pa hjemmesiden www.mag-
netfeltudvalget.dk

Politiske retningslinjer og fremtidige planer

Planlaegningen af elnettet er baseret pa lovgivningsmaessige rammer, Energistyrelsens fastlagte
forudsatninger for udviklingen i elforbrug, produktions- og handelskapacitet samt offentlig-
gjorte kriterier for elnettets dimensionering. Laes evt. mere pa Energinets hjemmeside her.

De aktuelle og historiske netudviklingsplaner kan findes her.
Viimgdeser modtagelse af kvittering for naervaerende hgringssvar.
Kontakt gerne undertegnede ved spgrgsmal.

Oplys venligst sagsnummer 24/11313.

Bilag:

e Kortbilag: Elanlaeg i Kgbenhavns Kommune

Med venlig hilsen

Line Lage

LEL@energinet.dk
Kundecenteret
3.parter@energinet.dk
+4570220275

Dok. 24/11313
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Svar til: Hgring 64914 af: Ulla Kaasgaard

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
104

INDSENDT AF
Ulla Kaasgaard

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Hvidovre Kommune

BY
Kagbenhavn

POSTNR.
2450

ADRESSE
Schubertsvej 10, st. th

HORINGSSVAR

Jeg er glad for at strategien har de sidste to pinde, som jeg dog taenker er de to vigtigste, nemlig: en
sund klimaby med plads til natur, kultur og fritid, og udvikling med respekt for byens sjeel.

Det harmonerer bare ikke med flere af de udviklingsplaner, der er igang lige nu i Kgbenhavn, her kan
naevnes Lynetteholm og planer om mere bebyggelse og vej i Sydhavnen. Der er alt for meget fokus
pa at bygge nyt. Istedet bar der fokuseres pa at bevare og udvikle den natur der er i Kgbenhavn, og
som ggar det ret unikt for en storby. Der bgr ogsa tages med, om der ikke skal vaere en begraensning
pa antal boliger i Kgbenhavn. Ift. klima er det belastende at bygge nyt, sa istedet burde ses pa at
bevare de bygninger vi har, og taenke rekreativt med noget af det istedet for boliger. Lige nu er
boligomkostningerne ogsa sa store at udlejningsprisen bliver alt for hgj for almindelige lsnmodtagere,
og da slet ikke folk pa lave indkomster. Sa der burde ogsa vaere en pind i strategien, der hylder
mangfoldigheden.

Borgerrepraesentationen opfordres kraftigt til at prioritere langsomme og demokratiske processer for

at tage bedst mulige beslutninger. Det vil veere rigtig aergerligt at overbebygge. Med boliger kommer

flere mennesker og mere trafik. Vi skal huske at have nok fritidsfaciliteter, nok natur (isaer for klimaet)
0g nok plads til at komme frem og vaere i Kabenhavn for dem der bor her.



Svar til: Hgring 64914 af: Kjeld Allan Thrane Larsen

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
103

INDSENDT AF
Kjeld Allan Thrane Larsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Radet for baeredygtig trafik

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1455

ADRESSE
Studiestraede 24

HORINGSSVAR

Kebenhavns kommune bgr i sin planleegning af byen tage udgangspunkt i princippet 15-
minutters byen

Begrebet 15-minutters byen vinder indpas som et nyt organisationsprincip i en raekke byer, som
gnsker en baeredygtig og klimasikret byudvikling. Princippet, som naevnes kort i udkastet til
Kommuneplan 2024 i afsnittet Storby for mennesker pa s. 11, burde vaere et baerende princip for
Kgbenhavns byudvikling, safremt baeredygtighed og klimasikring tages alvorligt.

Forskning i dansk sammenhaeng foregar pa Institut for baeredygtighed og planlaegning pa Aalborg
Universitet ved mobilitetsforskerne Malene Freudendal Pedersen og Emil Hag.

Overordnet drejer byplanprincippet 15-minutters byen sig om, at borgerne skal have adgang til
essentielle daglige funktioner inden for en radius af 15 minutter, enten til fods eller pa cykel - i
kommuneplanforslaget inkluderes fejlagtigt kollektiv transport.

MATERIALE:
hoeringssvar kommuneplan 2024 final.pdf
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RADET FOR BZEREDYGTIG TRAFIK
Studiestraede 24 1455 Kgbenhavn

www.baeredygtigtrafik.dk

Kgbenhavn den 22. oktober 2024

Hgringssvar:

Forslag til Kebenhavns Kommunes Kommuneplan
2024

Kebenhavns kommune bgr i sin planlaegning af byen tage
udgangspunkt i princippet 15-minutters byen

Begrebet 15-minutters byen vinder indpas som et nyt organisationsprincip i en raekke byer,
som ghsker en baeredygtig og klimasikret byudvikling. Princippet, som neevnes kort i udkastet
til Kommuneplan 2024 i afsnittet Storby for mennesker pa s. 11, burde veere et baerende
princip for Kebenhavns byudvikling, sdfremt baeredygtighed og klimasikring tages alvorligt.

Forskning i dansk sammenhaeng foregar pa Institut for baeredygtighed og planlaegning pa
Aalborg Universitet ved mobilitetsforskerne Malene Freudendal Pedersen og Emil Hag.

Overordnet drejer byplanprincippet 15-minutters byen sig om, at borgerne skal have adgang til
essentielle daglige funktioner inden for en radius af 15 minutter, enten til fods eller pa cykel - i
kommuneplanforslaget inkluderes fejlagtigt kollektiv transport.

Falgende illustrationer, praesenteret af Emil Hag pa et borgermade om kommuneplan 2024 i
Indre By, kan illustrere principperne for 15-minutters byens organisering og funktioner:
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Hvad er en 19 Minutters By ?

% Adgang til essentielle daglige
funktioner inden for en radius af 15
minutter, enten til fods eller pa cykel

%+ 15 minutter bykvarterer og 30
minutters territoriet

% Fokus pa aktivt at inddrage borgerne i
den lokale udvikling

% Staerke fortzellinger om det gode liv

PARTAGERET |
REEMPLOYER

SE
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%+ Arbejde: Arbejdspladser og fjernarbejdspladser

% Forsyne: Indkebsmuligheder

% Omsorg: Laegeklinikker, sundhedscentre, tandlaage

¢ Laaring: Skoler, daginstitutioner,
uddannelsesinstitutioner

% Forngjelse: Sociale, kulturelle op rekreative

Kilde: Praeesentation ved borgermgde om kommuneplan 2024 ved Emil Hgg, Institut for
beeredygtighed og planleegning, Aalborg Universitet
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Kebenhavn kan inddeles i en reekke delomrader, som alle kan organiseres i overensstemmelse
med begrebet 15 minutters byen. Indretningen af byen efter 15-minutters princippet
reducerer den enkelte borgers behov for transport og dermed det samlede trafikarbejde. Byen
bliver mere trafiksikker. Det muliggar en indretning af byen set i bgrnehgjde. Egnet til leg og
aktiviteter pa udvalgte veje og pladser.

15-minutters byen bgr lokalt indrettes via et udvidet naerdemokrati som middel til at
mobilisere borgerne i lokalomraderne. Naerdemokratiet kan forbindes med tildeling af
budgetmidler til at gennemfgre lokale byudviklingsprojekter.

Kommuneplanforslagets malsaetninger pa mobilitetsomradet

Rammeseaetningen for den kommunale trafikpolitik tager udgangspunkt i de trafikale
malseetninger i kommuneplan 2024 for en overordnet vision om en reduktion af biltrafikken,
som skal realiseres via to malsastninger: biltrafikken i 2030 skal maksimalt udggre 20 % alle
ture, og biltrafikken skal arligt reduceres med 2 %. Klimapolitisk skal CO2-udslippet fra
trafikken reduceres: biltrafik skal i stigende omfang erstattes af transportformerne kollektiv
trafik, cykling og gang.

Mal for Kebenhavns
udvikling

—— At biltrafikken i 2030 maksimalt ud-
ger 20 procent af alle ture, der foretages
i Kebenhavn, samt at antallet af ture for-
deler sig pa mindst 25 procent gang, 25
procent cykling og 25 procent kollektiv

transport.

—— At biltrafikken reduceres med to
procent arligt.

Kilde: Kommuneplan 2024, s. 14
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En ting er vedtagelse af malszetninger, en helt anden ting er implementering af
malsaetningerne. Det gor sig i hgj grad gaeldende for den trafikale udvikling. Malsaetningen i
den nuvaerende kommuneplan 2019 pa maksimalt 25 % bilture er endnu ikke blevet
realiseret.

Alle fremskrivninger af biltrafikken pa basis af vedtagne politiske tiltag peger pa bilismens
fortsatte vaekst. Det kreever politisk mod at seette sig op mod bilismens vaekst.

| Arhus kommune har de politiske partier fra venstre til hgjre besluttet at ivaerkseette en
ganske progressiv mobilitetsstrategi august 2024, som peger i retning af mere effektiv og
beeredygtig kollektiv trafik. Der afsaettes eksempelvis en kvart mia. kr. til fremkommelighed for
busser.

Radet for baeredygtig trafik vil pege pa Arhus som Danmarks kommende spydspids kommune
og vil med nogle af de fremsatte forslag forsgge at ruske op i den mere fodslaebende
mobilitetsstrategiske taenkning og manglende handling i beeredygtig retning, som dominerer
Kgbenhavns kommune.

Herunder ses et link til de besluttede elementer i den vedtagne mobilitetsstrategi i Arhus:

https://www.bing.com/ck/a?!&&p=8298a5eefb7881fe)mlitdHMIMTcyNjcwNDAWMCZpZ3VpZDOxNWNiIiMGU27S04Yjk1LTY5YzMtMDIwMS0xYz
BiOGEFMZTY4YWUmaW5zaWQINTIXNQ&ptn=3&ver=2&hsh=3&fclid=15cb0e6e-8b95-69¢3-0201-

1c0b8afe68ae&psq=%c3%85rhus+mobilitetsforlig&u=alaHROcHM6Ly9hYXJodXMuZGsvbnlOL3Rla25pay1vZy1taWxgb2UvMjAyNCOhdWd1c
3QtMJAYNCicmVKLWFmMdGFsZS1za2FiZXItZXQtZ3JvZW50LWInLXRpbGdhZW5nZWxpZ3QtYWFyaHVz&ntb=1

(1) starre fremkommelighed for busser:

a/ via anlaeg af nye busbaner — i Kgbenhavn nedlaegges buslinjer i takt med metroudbygning,
desveerre

b/ ombygning af kryds med forlommer for busser
c/ flere afgange — sa kareplan bliver overflgdig

() gratis kollektiv transport for bilister, som stiller bilen ved udvalgte stationer i kommunens
periferi —i tilfeeldet Kebenhavn skal det vaere ved stationer i andre kommuner, sa det kreever et
samarbejde med gvrige kommuner pa Sjeelland inden for en eventuelt kommende storregion
for hele Sjeelland.

(1) flere og bedre cykelstier — i Kebenhavn skal det veere bredere cykelstier og uden
fossildreven transport, og flere gader skal indrettes som cykelgader.

(IV) forsgg med nulemissionszoner — der er fra Folketingets side givet grant lys til valg af en
enkelt zone i de stgrre kommuner — nulemission skal omfatte ikke kun indpendlere, men ogsa
zonens egne borgere — og gradvis tung trafik
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(V) forsgg med trafikger, som skal indfgres via dialog med de bergrte borgere

(VI) frigarelse af rum og udvalgte torve til byliv frem for karsel og ophold med bil — et stort
potentiale for fremkomst af handelsliv for mindre butikker og virksomheder. Nye underjordiske
p-anleeg er en darlig strategi, som fremmer bilkarsel og samtidig bidrager til foraget CO2-
udslip. Subsidiering af p-pladser i p-anlaeg er en han mod det flertal af skatteborgere, som
ikke ejer en bil. Parkeringsstrategi er en vigtig trafikregulerende faktor. RBT vil foresla, at der
kun kan tilstedes én beboerlicens per husstand.

(VII) forleengelse af letbanen —vi har jo, som den eneste storby i Europa, endnu ikke en letbane
—en eksprestunnel ville ggre underveerker — se som bilag alternativ til M5 fra Radet for
beeredygtig trafiks haringssvar for miljgkonsekvensvurdering af M5.

Generel hastighedsreduktion til 30 km/timen

Kgbenhavn kommunes tidligere stadsarkitekt, Camilla van Deurs, er ganske klar i meelet, idet
hun stgtter Cyklistforbundets kampagne for at indfgre en maksimal hastighedsgraense pa 30
km/timen i byerne. Med maksimalt 30 km/timen opnas et mere jeevnt og hurtigere bilflow
gennem byen, og trafiksikkerheden gges markant.

BILERNE KOMMER
HURTIGERE FREM VED
LAVERE HASTIGHED

CAMILLA VAN DEURS ER BADE ULYKKESOFFER 0G SOM
TIDLIGERE STADSARKITEKT | KOBENHAVN EKSPERT

| BYTRAFIK. BILERNE | BYEN KOMMER HURTIGERE
FREM,NAR HASTIGHEDEN SENKES, SIGER HUN.
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Kilde: Jargen Schlosser, interview med Camilla van Deurs, Cyklistforbundet, Cyklister 4/2024,
s.150g16

Kommuneplanforslagets malsaetning pa byudviklingsomradet

Radet for baeredygtig trafik er generelt enig i de intentioner, som skitseres nedenfor: at
kommunens byudvikling og infrastrukturudvikling skal ske i et samarbejde inden for
Hovedstadsregionen. Vi er af den overbevisning, at det koordinerende samarbejde bgr
udstraekkes til hele Sjeelland via en sammenlaegning af regionerne Hovedstaden og Sjeelland,
som udggr en sammenhaengende pendlingsregion, domineret af udpendling fra Region
Sjeelland til arbejdspladser i Hovedstadsregionen.
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—— At byudviklingen | Kebenhavn ma-
der den lokale efterspergsel pa boliger og
arbejdspladser og bidrager til en klima-
venlig byudvikling i hovedstadsomradet.

—— At byudvikling af regional betydning
koordineres med udbygningen af Keben-
havns og hovedstadsomradets overord-
nede infrastruktur, herunder saerligt den
kollektive trafik.

—— At deri projekter naer Kebenhavns
Kommunes kommunegraenser sikres
sammenhaeng og koordinering med na-
bokommunen, fx i forhold til skybruds-
og stormflodssikring, forsyning, mobilitet
og trafik, byrum og grenne arealer.

Kilde: Kommuneplan 2024, s. 33

Tvivlsom befolkningsfremskrivning

Kgbenhavns kommune fremskriver kommunens befolkningstilvaekst frem til 2036 med
59.000, mens Danmarks Statistik fremskriver tilveeksten i kommunen med kun 29.000 og en
mere balanceret vaekst inden for hovedstadsregionen med 34.000 i forstadskommunerne.
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Hovedstads-
omradet vokser

Danmarks Statistik forventer, ifelge de-
res befolkningsfremskrivning fra 2024,
en samiet vaskst pa ca. 63.000 indbygge-
re | hovedstadsomradet frem mod 20346,
heraf ca. 29.000 | Kebenhavn og ca.
34.000 i de pvrige hovedstadskommu-
ner. Kebenhavns Kornmunes egen be-
folkningsprognose fra 2024 forventer, at
kebenhavn vokser med ca. 59.000 ind-
byeggere frem mod 2034, Den markan-
te forskel mellern prognoserne hanger
bl.a. sammen med, at Danmarks Stati-

stik fremskriver de anormale flytternen-

stre under coronapandemien i 2020 og
2021, mens Kabenhavns Kommune for-
wenter en tilbagevenden til de flytteman-
stre og bosatningspraferencer, som sas
for pandemien. Derudover forventer
Danmarks Statistik en lavere vaekst | fed-

selstallet end Kebenhavns Kommune.

Kilde: kommuneplan 2024, s. 16

Kommentar til de divergerende befolkningsprognoser

Forskellen mellem de to fremskrivninger for Ksbenhavns kommune pa 30.000 indbyggere er
markant. Danmarks statistik bygger bl.a. pa et fortsat fald i fedselstallet, en tendens til fortsat
befolkningsskrump, som ses stort set overalt pa kloden. Fremskrivningen har stor indflydelse
pa, hvor mange boliger der skal bygges i Kgbenhavn i de kommende artier, herunder det
planlagte byggeri i dsthavnen, specielt Lynetteholm. Forstadskommunerne har et enormt
forspring i og med, at infrastrukturen i form af letbanen i Ring 3 er feerdig i labet af 2025-2026,
hvorved forstadskommunerne far et tidsmaessigt stort forspring i udlagte byudviklingsomrader
med omfattende bolig- og erhvervsbyggeri ved letbanes stationerne i de kommende ar.
Lynetteholms udbygningen er planlagt til at veere afsluttet i 2070. En enorm fejlinvestering
med dominans af dyre private udlejningsboliger lurer i horisonten. Kan vi tillade os det pa de
kommende generationers vegne?
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Planerne for Lynetteholm

Til trods for at byudvikling pa Lynetteholm ikke ligger inden for det 12-ars perspektiv, som en
kommuneplan omfatter, optreeder Lynetteholm markant i kommuneplanudkastet:

Status pa anleeg
af Lynetteholm

Lynetteholm kan med Kommuneplan
2024 endnu ikke udlaegges til byudvik-
ling, da ommradet fortsat er seterritorium.
Arealplanlszgning fer jorcmodtagelsen
er etemne | Kemmuneplan 2024, dader
er tale om inddeemmet areal, hvor der
sker nyttiggerelse af overskudsjord.
Lynetteholm irdgar saledes ikke som en
delaf Kommuneplan 2024, men skalses
som et langsigtet bidrag til Kebenhavns
udvikling og pa sigt vaere en del af lesning-
en pa Kebkenhavns Kommunes storm-
flodssikring, jorddeponi og plads til, at
byen vokser frem mod 2070.

Kilde. kommuneplan 2024, s. 23

Radet for baeredygtig trafik er enig i kommuneplanforslagets konstatering, at ”Den taette by er
mest klimavenlig”, men vi er uenig i at anvende teethedsprincippet til at tilgodese udbygning
pa Lynetteholm sammenlignet med en tilsvarende udbygning i forstadskommunerne, saledes
som det formuleres pé s. 23:

10
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Den taette by er
mest klimavenlig

—— Tilsvarende viser Transportministe-
riets analyse om samfundsgkonomiske
effekter ved udvikling af @sthavnen
(Lynetteholm, Refshalewsen, Klaverpar-
ken og dele af Kraftvaerkshalveen), at en
indbygger i @sthavnen ventes at have

et transportbehov pa godt 11 km i 2050,
mens det tilsvarende behov for en ind-
bygger i Kebenhavns omegn er knap 35
km. Det ses, at fordelingen pa transport-
midler ogsa er megdet forskellig, idet en
indbygger | @sthavnen ventes at bruge bi-
len i gennemsnit knap 4 km pr. hver dag,
mens tallet er 23 km for en indbygger i
Kebenhavns omegn.

Kilde: Kommuneplanforslag s. 23

| ovenstdende beregninger ses ganske bort fra to problematikker. Der ses bort fra en vurdering
af til- og udpendling fra en udbygget Lynetteholm, og hvorfor skulle forstadskommunerne ikke
evne at bygge teet i de kommende stationsnaere udbygningsomrader ved letbanen?

Den seneste fremskrivning af biltrafikarbejdet med og uden
Lynetteholm

Den seneste fremskrivning af eendringer i biltrafikarbejdet efter anleeg af Lynetteholm med
tilhgrende infrastrukturanlaeg i form af @stlig Ringvej og M5, sammenlignet med en situation
uden anlaeg af Lynetteholm og infrastrukturprojekter, blev foretaget af COWI-ARUP JV og
Rambagll for Metroselskabet i arbejdet med en miljgkonsekvensrapportiforbindelse med
hgringsprocessen vedrgrende anleeg af M5.

Nedenstdende tabel 6.13 viser, at aendringer i biltrafikarbejdet vil blive ubetydelige i Indre By
og brokvarterer (- 1-2 %), bortset fra Dsterbro (+ 3-4 %), og beskeden til meget stor stigning i

11
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de ydre bydele. Fremskrivningen peger pa en stigning i trafikken pa enkelte trafikarer gennem
de indre bydele mod bl.a. Jstlig Ringvej. For hele Kebenhavns kommune vil stigningen i

trafikarbejdet som resultat af gennemfarelse af projekterne veere pa 10-11 %.

Tabel 6.13

Andringi trafikarbejdet i kebenhavnske bydele. * Stigning i @sthavnen forarsages af tilflytning til
B@sthavnen og udbygning af @stlig Rignvej i projektscenarierne.

Kebenhavns Kommune 2070

Trafikarbejde 1.000 bilkm. (hele 1.000) Referencescenariet Sydlig Lesning Nordlig Lesning

Indre By 523 2% -2%
@sterbro 448 3% 4%
Nerrebro 231 -2% -2%
Vesterbro/Kgs Enghave 462 -1% 0%
Valby L64 -1% -1%
Vanlese 381 -2% -2%
Brenshej-Husum Sl 1% 1%
Bispebjerg 419 9% 9%
@stamager 267 134% 135%
Vestamager 1.660 4% -3%
@sthavnen 99 162% 164%
Nordhavn 106 75% 76%
Ialt 5.403 10% 11%

Kilde: Metroselskabets miljgkonsekvensrapport for M5+

Denne beregnede stigning i trafikarbejdet gar stik imod malsaetninger i den kommende
Kommuneplan 2024, primaert malsaetningen om en arlig reduktion af biltrafikken pa 2 %.

International transport

Luftfarten er ikke og har ikke nogen chance for inden for en overskuelig fremtid at blive noget,
der blot ligner klimavenlig — ikke med de nuvaerende passagertal og da slet ikke, nar man
forventer stigende passagertal i flytrafikken. Luftfarten er ikke pa vej til en klimavenlig
omstilling (side 16).

For turisme og erhverv ma derfor geelde, at luftfarten skal deempes og ikke udbygges.
Kgbenhavns Kommune skal aktivt modseette sig udvidelser af kapaciteten i Kgbenhavns
Lufthavn (CPH) sa leenge det ikke kan dokumenteres, at aendringer betyder reduktioner af
CO2e-udledninger fra den flyvning, som lufthavnen giver anledning til.

Kegbenhavns Kommune skal arbejde for at politikere og ansatte ikke benytter fly, at turister,

12
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erhvervs- og studierejsende far steerkt forbedrede forhold for at rejse klimarigtigt med tog til og
fra Kgbenhavn. Kgbenhavns Kommune skal leegge pres pa regeringen, sa de samlede afgifter
pa luftfarten afspejler de reelle klimaskader, som industrien udgaver.

Kebenhavns Hovedbanegard skal udvikles til at blive et internationalt knudepunkt, og
kommunen skal arbejde for bedre internationale togforbindelser til og fra Ksbenhavn,
herunder direkte togforbindelser inklusive nattog, ikke blot til Hamburg og Stockholm, men
ogsa til Oslo, Bruxelles, Zirich og andre destinationer i Europa. Kun pa den méade kan vi fortsat
fastholde og tiltreekke investeringer, talenter og turister pa en klimavenlig made.

Fejli Figur 2.7

Figur 2.7 er belastet med fejlagtige oplysninger hvad angar antal biler og cykler.
Procentudregningerne ser ud til at vaere korrekte, men de bagvedliggende absolutte tal for
antal biler og cykler er ikke korrekte. Ifglge Kebenhavns kommunes statistikbank var antallet
af bileri 2014 109.245 og i 2023 139.635 - og ikke henholdsvis123.500 og 139,600, hvilket
korrekt giver en stigning pa de anfgrte 28 %.

Figur 2.7 —— Antal indbyggere og privatejede cykler og biler i Kebenhavns Kommune

2014 2023 Stigning
Indbyggere  578.000 653.600  13%
Cykler 659.000 —> 744500  10%
Biler 123.500 139.600  28%

Figur 2.7 — Antal indbyggere og
privatefede cykler og biler i Kebenhavns
Kemmune. Antallet har vazret stigende
over de sidste f ar, og det lssgger pres pd

byens arealer

Kilde: kommuneplan 2024, s. 28-29
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Bilag
Alternativer til Lynetteholm og M5:

Forstadskommunerne vil blive lykkelige for en mere balanceret vaekst i befolkning og
arbejdspladser inden for Hovedstadsregionen.

En reduceret opfyldning af jord i forbindelse med anlaeg af Lynetteholm bgr vi betragte som en
ngdvendig del af Ksbenhavns stormflodssikringsprojekt.

S-banens udbygning med ny S-togstunnel - Eksprestunnelen.

Eksprestunnellen er et forslag til en ny tunnellgsning fra Hellerup og evt. Emdrup i nord til
Kgbenhavn H i syd.

Eksprestunnellen giver markant kortere rejsetider, hgj frekvens og flere direkte forbindelser, samt

redundans pa S-banen. Eksprestunnellen giver potentielt naesten dobbelt sa meget kapacitet pa S-
banen.

14
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Tunnelen vil give en ny station ved Rigshospitalet, som herved far direkte togforbindelse fra store
dele af Hovedstadsomradet og bliver en af Danmarks 10 stgrste jernbanestationer. Der kan ogsa
taenkes stationer ved Vibenshus Runddel og ved Forum med skiftemulighed til metroen.

Der er brug for en udbygning af S-banetrafikken i Storkgbenhavn med mange flere afgange, sa der
er plads til de mange rejsende, der skal overflyttes fra bil til kollektiv trafik.

Allerede i dag er S-banen hele Storkgbenhavns “Grgnne Puls”. Men selv med den planlagte

automatisering af driften med flere afgange, er der brug for mere kapacitet gennem selve
Kgbenhavn.

15
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En eksprestunnel for S-tog binder hele Hovedstadsomradet sammen. Forslag om bygning af en
eksprestunnel er endnu engang lagt pa tegnebraettet. De igangsatte undersggelser vil ogsa
redeggre for klimabelastningen under opfgrelse af sddan en tunnel.

P3a en konference om Hovedstadens infrastruktur og transport den 16. september 2024 gav DTU
professor i transportmodellering Otto Anker Nielsen sin varme anbefaling til konstruktion af en
Eksprestunnel med nedenstaende argumenter:

=
—
=

Eksprestunnel

H

» Markant gget kapacitet

— Giver 2 nye spor gennem byen, fremfor at justere anvendelsen |
af de eksisterende 2+2 spor

— Meget hgjere frekvens gennem byen
— Farumbanen kan fa meget hgjere frekvens

— Farum- og Frederikssundsbanen kan fa systemer med hurtig-
og stoptog som de andre baner

» Mere robust ved nedbrud pa boulevardbanen

* Markant kortere rejsetider pa de lange rejser mellem det
nordlige, sydlige og vestlige Hovedstadsomrade, mulighed §
for direkte tog mellem alle fingre

» Seerlig stor tidsbesparelse fra Farumbanen til Centrum
* Ny station ved Rigshospitalet

* Direkte forbindelse til nordlige del af ringmetroen ved
Vibenhus

16 Septomber, 2024 Ot Ankar Hielzan, DTL Mansgoment, Transpertdivisionar

=
—
=

Eksprestunnel styrker geografisk
markedsdakning

n

» Kvantespring frem i den hgjklassede kollektive
trafikbetjening af Hovedstadsomradet

» Fremfor mindre forbedringer af punktlighed og kapacitet

Det er vigtigt at fa udarbejdet et grundigt overslag over, hvor lang tid det vil tage at anlaegge en
Eksprestunnel, hvad den vil koste i anlaegsudgifter, og hvor stor et CO2-udslip den vil belaste
klimaet med i anleegsperioden. Klimabelastningen i anlaegsfasen skal vejes op mod det keempelgft
i den kollektive trafikudvikling med ringe klimabelastning, som er forbundet med Eksprestunnelen
i den efterfglgende driftsfase.

Professor Otto Anker Nielsen peger tillige i ny forskning pa et stort og hidtil undervurderet

potentiale for at bygge boliger og arbejdspladser langs S-togsnettet i Hovedstadsregionen, som
flere gange overgar det planlagte areal i Lynetteholmprojektet.
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https://mail.google.com/mail/u/0?ui=2&ik=e38974c67f&attid=0.1&permmsgid=msg-
f:1810443756754117097&th=191ffd012f2721e9&view=att&disp=safe&realattid=f_m16dckna0

Metroens kapacitetsproblem under inderhavnen kan Igses pa anden vis
end via bygning af ny metrolinje, f.eks. via en letbane

Foreningen Letbaner.dk har foreslaet en linje L2, Frederikssundsvejs-letbanen med forlgb og
fordele som folger.

L2: Frederikssundsvejs-letbane, der kan supplere den snart feerdige Ring 3 linje pa 29 km.

e Ballerup — Herlev — Ngrreport — Hovedbanegarden — Amagerbro - Lufthavnen (rgd linje pa
kortet nedenfor)

* Aflaster metro over havnesnittet.

* Aflaster vejtrafik pa bl.a. H. C. Andersens Boulevard.

e Forbedrer komfort og kapacitet for 5C og udnytter det tracé, som 5C i dag benytter
* Betjener flere teette boligomrader, bl.a. Tingbjerg via Ruten.

* Betjener store erhvervsomrader fra Lautrupparken til Kastrup.

¢ Forbinder 6 togstationer, 6 metrostationer og Lufthavnen.

e Forgrener sig ogsa til Refshalegen.

17



hoeringssvar_kommuneplan_2024 final.pdf

'. Q@ Skodsborg
.
Holte & Li
Fi Y Nerum
am g Sollerad \
Fureso
Virum §
Vesrlose
Sorgenfri Q
Klampenborg Q
Hareskov -
Q Ordrup {
Bagsveerd

¥ Gharlottenlund

Ballerup ' Hi
L2 o
H o

Utterslev Mose

ivn
Qgterport eishaleeen

Alpertslund

Avedore . L2
Vallensbeel Orestad Kastrup Lufthavn

A d

i o
Brondby Strand O
Ishoj &
Kalvebod Fazell
Avedor: Holme = lled
L3

Dragor

Letbaner.DK

Kjeld A. Larsen

Neaestformand Radet for beeredygtig trafik

18



Svar til: Hgring 64914 af: Helge Bay og Niels Wellendorf

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
102

INDSENDT AF
Helge Bay og Niels Wellendorf

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Letbaner.dk

BY
Skanderborg

POSTNR.
8660

ADRESSE
@stergade 16

HARINGSSVAR
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Letbaner
.DK

18. oktober 2024 Side 1

Hgringssvar til Kommuneplan 2024 for Kebenhavns Kommune

Letbaner.DK savner, at der i kommuneplanens omtale af mobilitet er omtalt alternative
Igsninger til metro, nemlig en letbane, der hurtigere og billigere kan lgse behovet for
en hgjklasset kollektiv trafik, herunder ikke mindst kapacitetsbehovet for kollektiv
trafik over havnesnittet.

Der mangler i den forbindelse ogsd en omtale af kommunens tidligere planer for en
letbane mellem Gladsaxe og Ngrrebro (og senere Ngrreport). Senest med analysen fra
2018:

https://urbancreators.dk/wp-

content/uploads/2020/04/Resume%CC%81rapport letbane frederikssundsvej.pdf

Behovet for gget kapacitet over havnen er allerede til stede i dag, og med den
foresldede M5-linje vil dette farst blive afhjulpet om 10-15 ar.

Formalet med metrolinjen M5 er primaert at betjene det kommende Lynetteholm-
projekt, som farst forventes faerdigudviklet omkring 2070. Den foresldede sydlige
linjefgring af M5 vil udvide kapaciteten over havnesnittet og betjene omrader pa den
nordlige halvdel af Amager. Dog vil en stor del af M5’s kapacitet fgrst blive relevant
ved den fulde udbygning af Lynetteholm i et tidsmaessigt fjernt perspektiv.

Vi foreslar derfor at der etableres en letbanelinje, der hurtigere kan etableres og
effektivt kan bidrage til kapaciteten over havnen fgr M5.

Linjen vil ikke at vaere i konkurrence med M5, men vil derimod kunne supplere denne.
Den vil desuden forbedre den kollektive trafikbetjening i omrader af Amager, som ikke
vil blive deekket af metroen. En sadan linje vil kunne udfgres tidligere end M5 og til en
fjerdedel af prisen pr. km.

Vi foreslar at letbanen etableres, sa den kan betjene en linjefgring fra Ngrreport
Station til Kgbenhavns Lufthavn via Kgbenhavn H, Islands Brygge, Amagerbro,
Sundbyvester Plads og Kastrup. (Se linjekort pa side 2).

Der er ogsa andre muligheder for letbaner jf. vores forslag til flere letbaner i
Kgbenhavn: https://letbaner.dk/docs/240909 A5-Letbanefolder-etape-2-3-4.pdf. (Se
linjekort pa side 3).

Med venlig hilsen

Helge Bay Niels Wellendorf
Formand bestyrelsesmedlem
Letbaner.DK Letbaner.DK
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18. oktober 2024 Side 2

Foresldet letbane over havnensnittet fra Ngrreport til Kastrup

Kalvebod Faelled

Supplerende fakta:

En moderne letbane har en hgj kapacitet, taet pa8 metroens

Letbanens rejsetider fra dgr til dgr er taet pa metroens

Linjen vil tilfgje flere stationer til Kgbenhavns hgjklassede trafiknet

Letbanetoget Urbos 3 fra CAF er 56 meter lang og har plads til ca. 390 passagerer

Et depot kan etableres ved siden af DSB KGC i Kastrup
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HORINGSSVAR

Jeg gnsker mig en ambitigs Kommuneplan 2024, som vagter hensynet til klima- og
biodiversitetudfordringerne hgjere end profit og vaekst og som i langt hgjere grad er lydhar overfor
borgernes gnsker om at bevare eksisterende grenne naturomrader til fordybelse, ro, naturoplevelser
0g motion.

Farst og fremmest gnsker jeg mig en Kommuneplan for 2024, som forpligter Kgbenhavns Kommune til
ikke at tilsideseette netop disse hensyn i byudviklingsprojekter og udarbejdelser af lokalplaner.

Byggeri og isaer nybyggeri star for en stor del af klimabelastningen og det er ngdvendigt at
byggesektoren aendrer den made der bygges pa for at sikre baeredygtige alternativer til de
nuvaerende metoder. En afggrende faktor er, at der skal skrues gevaldigt ned for nybyggeri og at der i
stedet fokuseres pa genanvendelse, bade af byggematerialer og af eksisterende bygninger frem for
nybyggeri, nedrivning og genopfarelse*

Der er igennem en lang arraekke blevet opfart rigtig mange nye bygninger i Kgbenhavn og 0gsa
byggerier, som har vaeret pa bekostning af byens grenne omrader. Her kan blandt andet navnes
Amager Feelled/Fzelledby og Stejlepladsen, hvor affredning af omraderne har fjernet den beskyttelse
og bevarelse af omraderne, som skulle sikre truet dyrearter, historiske varetegn og sikre at
omraderne netop ikke blev benyttet til andre formal .

Jeg @nsker at Kgbenhavns Kommune skal ga forrest og gere en vaesentlig forskel for at mindske
klimabelastningen og vise hvordan man stadig kan udvikle og forny med det man allerede har i stedet
for at gare yderligere indhug i grgnne arealer og igangsaette flere nybyggerier.

Det harmonerer ikke med kommunens forestaende planer om at opfgre endnu et nyt boligkvarter i
Badehavnsgade og hvor grgnne omrader fra Tippen og Valbyparken igen skal vige pladsen pa
bekostning af en vejudvidelse af Fragtvej og infrastruktur til omradet.

Jeg er imgdekommende overfor kommunens forslag om at ggre op med byens lavindkomstomrader
og er alligevel forundret over kommunens planer om at opfgrer endnu et botilbud pa Ellebjergvej 39



for personer med langvarigt eller varigt stofmisbrug og udadreagerende adfeerd i et omradde med en i
forvejen hgj koncentration af botilbud, social ulighed og belastet miljger stik imod kommunens egne
ambitioner. Som nabo til grunden er jeg bekymret for, hvad det vil betyde for at kunne faerdes trygt
og sikkert i omradet og at det vil medfare gget kriminalitet og salg af euforiserende stoffer kun fa
meter fra flere skoler og institutioner i nabolaget.

Feelledby, Stejlepladsen, Cykelbroen pa Enghave Brygge, Badehavnsgadeprojektet og Ellebjergvej 39
er blot nogle eksempler fra mit lokalomrade, som har mgdt massive protester mod projekterne fra
byens borgere og lokalomrader.

Jeg agnsker at overdrage en by til de kommende generationer, som vi kan veere stolte af - ikke baseret
pa rigdom og konstant byudvidelse, men en by hvor vi har formaet at vaerne om det er vigtigt for
borgernes sundhed og trivsel og hvor vi har sat byens natur og grenne omrader forrest.

*Kilde: Deadline - episode En fremtid i ruiner, DR d. 9. oktober 2024
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DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk S I
Barsen info@danskerhverv.dk DA I\I <

1217 Kebenhavn K T. + 45 3374 6000 E RH\IE R\I

Kebenhavns Radhus,
Rédhuspladsen 1,
1553 Kebenhavn

Den 22. oktober 2024

Dansk Erhvervs hgringssvar til Kommuneplan 2024 — Fremtidens klima-
venlige hovedstad

Dansk Erhverv takker for muligheden for at afgive hgringssvar. Dette gor vi blandt andet pa vegne
af de kebenhavnske hoteller og evrige virksomheder i veerdikaeden i turismen.

Dansk Erhverv ser overordnet positivt pd4 Kebenhavns Kommunes kommuneplan for 2024. Det er
godt, at man gnsker at udvikle turismen i en baeredygtig retning. Iseer fordi det samtidig betones,
at der er ambitioner om at tiltreekke endnu flere turister og skabe endnu flere arbejdspladser. Det
er vigtigt at holde fast i, at der ikke er noget modsatningsforhold mellem bzredygtighed og mere
turisme, men at de to ting godt kan g& hand i hand.

Positivt med bedre fordeling

Dansk Erhverv ser yderst positivt pa det ggede fokus pé at fordele turisterne mere ud bade geo-
grafisk og tidsmeessigt. Turisterne skal ikke kun opleve Indre By, men hele byen og ogsé gerne
den ovrige hovedstadsregion gennem bedre planleegning og nudging. Ligeledes er ambitionen om
at gore Kgbenhavn til en helérsdestination fremragende.

Seerligt Q1 er vigtig, da der er godt med ledig kapacitet pa hotellerne. Der er et stort potentiale i at
sikre store events, der kan ligge i denne periode. Gode eksempler pa dette er Copenhagen Light
Festival, der forlgber over det meste af februar, og Copenhagen Gaming Week, der ligger medio
februar og havde 12.500 deltagere i 2024. Disse events viser, hvordan mere markedsfering kan
skabe mere attraktionskraft i vinterperioden og dermed bidrage til ambitionen om helé&rsturisme i
Danmark.

Problemer med Airbnb

Der er et forfejlet syn pa Airbnb i kommuneplanen. I planen skrives det, at veeksten i Airbnb-over-
natninger har veeret kraftigst, nar hotelkapaciteten har veeret fuldt udnyttet, og at Airbnb dermed
imgdekommer en efterspargsel, som hotellerne ikke kan leve op til. Hotelkapaciteten i Keben-
havn er blevet kraftigt udbygget siden 2020, som det ogsa beskrives i Analyse af udviklingen i ho-
telkapaciteten i Kgbenhavns Kommune fra december 2022. Rapporten beskriver en arrakke fra
2010 til 2020 med for lav hotelkapacitet, men det konstateres ogsé, at problemet langt hen ad ve-
jen er last med de mange ekstra vaerelser, der er kommet siden dengang. Hotelkapaciteten vurde-
res saledes til at veere tilstraekkelig i 2022.

Irn@danskerhverv.dk Side 1/3
Irn/amje
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I kommunens analyse fra 2022 skrives det ogs4, at det serligt var i 2016-2017, at Airbnb loste et
eftersporgselsproblem, men at antallet af Airbnb-overnatninger fladede ud i anden halvdel af
2017, da hotelkapaciteten begyndte at blive udbygget. Den manglende regulering af Airbnb ger
imidlertid konkurrencen skav, og Airbnb lgser ikke et eftersporgselsproblem, men skaber der-
imod et konkurrenceproblem. Det bergres ogsé i analysen, hvor det beskrives, hvordan Airbnb-
boliger udlejes lovligt i henhold til reglerne om korttidsudlejning af boliger eller ulovligt pa hotel-
lignende vilkar. Der er behov for, at kommunen undersgger dette problem yderligere og regulerer
Airbnb om nedvendigt.

Fakta frem for folelser

I kommuneplanen navnes det derudover, at beboere i nogle omrader af byen, iszer Indre By, ople-
ver, at turismen har negative konsekvenser for hverdagslivet. Det er et billede, der er svert at gen-
kende i undersggelser. VisitDenmarks Turismen og lokalbefolkningen fra 2023 viser, at 91 pro-
cent af danskerne ikke mener, at turisme skaber problemer. Det er hele 77 procent af befolknin-
gen i storbyer, der mener, at turismen i Danmark har flere positive end negative konsekvenser, og
67 procent mener, at det samme ggor sig geeldende for deres lokalomrade. Det store, tavse flertal er
derfor glade for turismen; de f& meget vokale stemmer, der oplever problemer, dominerer i medi-
erne og i debatten.

VisitDenmarks undersggelse viser derudover, at dem, der selv vurderer, at de bor i et turismeprae-
get omréade, er mere positivt stemt over for turismen end dem, der bor i et ikke-turismepraeget
omrade. Dem, der réber hgjest om negative konsekvenser ved turisme, er derfor ikke ngdvendig-
vis dem, der lever med det til hverdag.

Derudover er det veerd at bemarke, at der har veeret en kraftig stigning i antallet af folk, der tager
til Kebenhavn for at arbejde og studere. Tal fra Danmarks Statistik viser, at i 2024 var godt
145.000 af indbyggerne registreret som indvandret fra udlandet, heraf var et klart flertal, knap
122.000, tilflyttet i forbindelse med job eller studier. Tilflyttere befinder sig i hgj grad i Indre By
og kan let forveksles med turister, da der er et stort overlap mellem de lande, som byen modtager
mange tilflyttere og turister fra. Blandt beboerne i Indre By har 22 procent udenlandsk herkomst,
viser tal fra Kebenhavns Kommunes Statistikbank. For man blaeser til kamp mod overturisme, er
det derfor veerd at have i baghovedet, at den kraftige stigning i udenlandske tilflyttere kan for-
vraenge kabenhavnernes opfattelse af mangden af turister.

Vigtigt med hensyn til lokalbefolkningen

Trods generel opbakning til turismen kan der selvfolgelig veere visse negative konsekvenser for
indbyggernes hverdagsliv. Det er dog sarligt et problem, som Airbnb skaber, da Airbnb medferer
skiftende folk og rullekufferter ind og ud af beboelsesejendomme. Hotellerne pavirker derimod
kun i mindre grad hverdagslivet for folk.

Hensynet til de lokale bymiljeers identitet og indbyggernes hverdagsliv er vigtigt, men det er sam-
tidig vigtigt at huske, at turismen generelt understotter byens udbud af butikker, restauranter og
kulturliv, hvilket er til stor gavn for byens borgere. VisitDenmarks undersggelse viser, at dette
ogsé er opfattelsen hos danskerne.

Side 2/3
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Idéen i kommuneplanen om at der ved etablering af nye hoteller skal redegeres for, om hotellet
kan etablere &bne stueetager og/eller publikumsorienterede funktioner med mere, er udmeerket,
hvis det kan bidrage til at understatte lokalomradet og dermed sikre stgatte til projektet. Dansk Er-
hverv deler opfattelsen af, at den lokale opbakning er vigtig for at have en velfungerende turisme.

Bekymrende med ensidigt transportfokus

Dansk Erhverv ser positivt pa, at der arbejdes for, at flere turister kommer med tog af hensyn til
klimabelastning og luftforurening. Det skal dog ikke glemmes, at flytrafikken har afgerende be-
tydning for Kebenhavn, og at det er svert at tiltreekke turister uden et steerkt rutenetveerk. Lande
som USA og Storbritannien er vigtige markeder for Kebenhavn, og her er tog ikke en mulighed.
Det ggede fokus pa togtransport skal derfor ikke ske pa bekostning af flytransport, da det vil koste
den danske gkonomi dyrt i en hird international konkurrence. Hvis ambitionen om at tiltraekke
flere turister skal indfries, méa fokus ikke for ensidigt vare pa tog.

Med den grenne flyafgift, der kommer i 2025, gares indenrigsflyvning klimavenligt frem mod
2030, og allerede i dag er tog og indenrigsflyvning nogenlunde lige klimavenligt. En undersogelse
fra NIRAS, foretaget i 2022, viser, at hvis man skal fra Kebenhavn til Bornholm er det mest kli-
mavenligt at rejse med fly. Man udleder vaesentligt mindre CO2 ved at flyve til Rgnne, end hvis
man kerer i bil til Ystad og tager hurtigfaergen til Ronne. Med en rejse fra Bagsveerd til Aalborg er
togrejsen det mest klimavenlige, men flyrejsen er meget taet pa ifolge NIRAS.

I forhold til transportformer er det afgerende, at der anlaegges en helhedsbetragtning for den
mest effektive og gronne mobilitet. Det vil kraeeve massive investeringer i CO2-tunge anlaeg, hvis
der skal bygges et tognet, der kan konkurrere med flyene. Gennemsnitsprisen for at anlaegge hgj-
hastighedsbaner er f.eks. ca. 25 mio. euro pr. km, og i gennemsnit gar der ca. 16 ar fra pdbegyn-
delsen af arbejdet pa en ny hegjhastighedslinje til ibrugtagningen. Samtidig viser undersegelser, at
en overgang fra fly til tog pd afstande under 500 km “kun” vil medfare en reduktion pa ca. 4 pro-
cent af luftfartens europaiske emissioner.

Togene er vigtige. Nu og i fremtiden. Men det er flyene og luftfarten ogsé. Det er derfor vigtigt at
huske nuancerne, og at tog ikke altid er den mest klimavenlige lgsning, nar turister rejser rundt i
Danmark.

Udover disse forbehold bakker Dansk Erhverv op om den kommende kommuneplan.

Med venlig hilsen

Lars Ramme Nielsen
Branchedirektor for Turisme, oplevelse & kultur
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Svar til: Hgring 64914 af: Christopher Ketil Dehn Carlsen

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
99

INDSENDT AF
Christopher Ketil Dehn Carlsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Tegnestuen LOKAL

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1620

ADRESSE
Vesterbrogade 20, 1. th.

HARINGSSVAR
Horingssvar til forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2024

Vi gnsker med dette hgringssvar at stille forslag om en sendring af rammestatus for matriklen 3312
beliggende for enden af Klingseyvej i Vanlgse. Vi ser et potentiale og et gode for Kgbenhavn ved at
andre matriklens rammekode fra S3 (stationsnaert serviceerhverv) til B3 (Stationsnaer
bolighebyggelse). Dette med henblik pa at konvertere den, idag noget malplacerede,
erhvervsejendom fra kontor til bolig for pa den made at imgdekomme det politiske gnske om at
tilvejebringe 40.000 nye boliger frem mod 2036.

Nuvzerende rammebetingelser:

Klingseyvej 15B ligger for enden af en rolig villavej med overvejende efamiliehuse i 1% og 2% plan.
Vejen er udformet som en meget nydelig allé med teetplantede vejtreeer i begge sider fra sin start ved
Alekistevej til hvor den ender ved S-togsbanen taet ved Vanlgse Station. Matrikel 3312 er den yderste
matrikel i et omrade ved Vanlgse station, som har sit centrum omkring teette bebyggelser som
Kulturstationen og andre udadvendte aktiviteter. Set fra Vanlgse Station og Jernbane Allé er rammen
S3 helt oplagt og en naturlig forlaengelse af det aktive og livlige handelsomrade, men virkeligheden er
en anden. Klingseyvej 15B henvender sig ikke naturligt i retning af det stationsnaere miljg og har kun
adgang til dette via en mindre stiforbindelse til blgde trafikanter. Huset ligger saledes effektuelt
afskaret fra det handels- og erhvervsmiljg, som det skal indga som en naturlig del af og fremstar af
den grund som en hund i et spil kejler pa den intime villavej.

Effekt pa konteksten

At der idag drives serviceerhverv pa adressen har en raekke uhensigtsmaessige konsekvenser for
bade ejeren og brugeren af bygningen, men ligeledes for de omkringliggende naboer - Herunder
blandt andet en selvejende bgrneinstitution. Driften af serviceerhverv pa adressen betyder at der ofte
skal leveres vare, hvilket betyder at store lastbiler skal mangvrere igennem den meget boligpraegede



vej til gene for beboere. Matriklens beliggenhed er ligeledes ikke gearet til stgrre leverancer, hvilket
resulterer i store logistiske udfordringer og trafikale flaskehalse.

Planhistorik

Klingseyvej 15B hgrer, som tidligere naevnt, til i et starre rammeomrade omkring Jernbane Allé der
inkluderer Vanlgse Bibliotek og en stor vifte af de mest udbredte kaedebutikker i et stgrre
indkgbcenter. Jernbane Allé udger absolut et aktivt handelsomrade og afleeses trafikalt og
brugsmaessigt som et kommercielt omrade med masser af gadende, cyklende og karende besggende.
Denne ramme straekker sig helt til Klingseyvej 15B, hvor fornemmelsen dog er en anden. Adgang til
matrikel 3312 kan kun ske via Klingseyvej og adressen nyder saledes ikke godt af taetheden til
offentlig transport med mere.

Klingseyvej 15B er ligeledes omfattet Lokalplan 465 fra 2012 (Indertoften Il), hvori der skitseres et
starre planlaegninsmaessigt greb der skal binde omradet sammen om et nyt erhvervs og butikscenter i
op til 11 etager, hovedsageligt i glas med rundede hjgrner og et moderne udtryk. Planen definerer at
den for omradet gaeldende boligandel pa 25% kan fordeles frit ud i lokalplansomradet, men det
bemaerkes i samme plan samtidig at andelen af boligbyggeretsmeter er ved at veere udtamt. De
fleste med kendskab til omradet ved at det nye og stort opslaede butikscenter er forblevet en vision
0g at det idag desvaerre blot fremstar som en stgrre udgravning, hvori der ophobes vand. Den store
vision er altsa udeblevet og den (i lokalplanen) skitserede stiforbindelse der skal binde Klingseyvej
sammen med Jydeholmen er aldrig etableret. Med lokalplanens fastleeggelse af omradeanvendelsen
er Klingseyvej 15B saledes last fast mellem to omrader uden nogen klar relation til hverken det
kommercielle centrum omkring stationen eller det attraktive boligmiljg omkring Klingseyvej. Det
gnsker vi at imgdekomme med et forslag om aendring af omradestatus for matriklen, sa den ikke
leengere omfattes af S3, men derimod B3.

Kgbenhavns Kommune: Fremtidens Klimavenlige Hovedstad

Kgbenhavns Kommune fokuserer i den kommende kommuneplan pa at implementere ambitigse
klimatiltag simultant med at der skal etableres 40.000 nye boliger. Den klimavenlige dagsorden og
gnsket om at nygge nyt er som bekendt en stor udfordring da byggeriet (afhaengig af kilden) star for
40% af vores CO2-udledning. Radgivere og kommuner arbejder rundt omkring i landet pa at udvikle
nye og mere klimaneutrale konstruktionsmetoder, men det er alment kendt at den mest klimavenlige
konstruktionsform er bevaring og renovering. Pa Klingseyvej 15B er der mulighed for at etablere nye
boliger med et meget lavt klimaaftryk, da konstruktionen allerede star der. Adressen er samtidig
attraktiv i en klima-kontekst, da afstanden til velfungerende offentlig infrastruktur er meget kort.
Etablering af boliger i den eksisterende konstruktion kan altsa bade levere boliger med meget lav
indlejret CO2 og med mulighed for funktionel gran mobilitet i form af bade S-tog og metro.

Om projektet

Visionen er at skabe mellem 8 og 12 familieboliger med en gennemsnitsstarrelse pa minimum 95 M2,
Det er oplagt at arbejde med raekkehustypologien, da det giver starst mulig fleksibilitet i forhold til
apteringen af den eksisterende bygning. Ved udelukkende at lave lodrette boligskel minimeres
brugen af tunge materialer til etagedaek for at imgdekomme brand- og akustik forhold, som er de
stagrste benspaend for at bygge nye boliger med lav-emissionsmaterialer. Grundens langstrakte
karakter med en stangbebyggelse i nord- sydgaende retning giver gode dagslysforhold for boliger der
indrettes med mulighed for gennemlysning. Ved at lave raekkehuse er der ligeledes gode muligheder
for at lgse brandredningen pa grunden da beboere vil have mulighed for at flygte direkte til terraen.
Raekkehuse virker ogsa som det oplagte valg, ndr omradets generelle karakter og demografi tages i
betragtning. Der er opmaerksomhed pa at reglerne for hgjdegraenseplan skal respekteres i det
kommende byggeri. | ovenstaende skitse praesenteres en praelimenaer disponering af boligerne i den



eksisterende bygning. Dette er dog fortsat genstand for bearbejdning og vil blive yderligere
artikuleret i en myndighedsansggning eller optimalt set en forhandsdialog.

Vi haber at | vil tage imod vores svar med positiv energi og at | vil overveje at skabe muligheden for
klimavenlige boliger der bevarer vores kulturarv i et skant nabolag | Kebenhavn

MATERIALE:
20241022 cc hoeringssvar.pdf
20241022 cc situationsplan klingseyvej 15b.pdf
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Horingssvar til forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2024

Vi ensker med dette heringssvar at stille
forslag om en aendring af rammestatus

for matriklen 3312 beliggende for enden af
Klingseyvej i Vanlese. Vi ser et potentiale

og et gode for Kebenhavn ved at aendre
matriklens rammekode fra S3 (stationsneert
serviceerhverv) til B3 (Stationsnaer
boligbebyggelse). Dette med henblik pa at
konvertere den, idag noget malplacerede,
erhvervsejendom fra kontor til bolig for pa den
made at imedekomme det politiske onske om
at tilvejebringe 40.000 nye boliger frem mod
2036.

Nuvaerende rammebetingelser:

Klingseyvej 15B ligger for enden af en rolig
villavej med overvejende efamiliehuse i 1%2
og 2% plan. Vejen er udformet som en meget
nydelig allé med teetplantede vejtraeer i
begge sider fra sin start ved Alekisteve;

til hvor den ender ved S-togsbanen teet

ved Vanlese Station. Matrikel 3312 er den
yderste matrikel i et omrade ved Vanlese
station, som har sit centrum omkring taette
bebyggelser som Kulturstationen og andre
udadvendte aktiviteter. Set fra Vanlese Station
og Jernbane Allé er rammen S3 helt oplagt
og en naturlig forleengelse af det aktive og
livlige handelsomrade, men virkeligheden er
en anden. Klingseyvej 15B henvender sig ikke
naturligt i retning af det stationsnaesre miljo

og har kun adgang til dette via en mindre

Tegnestuen LOKAL, pa vegne af Beat A/S, ved Carsten Eriksen

stiforbindelse til blede trafikanter. Huset ligger
sdledes effektuelt afskaret fra det handels-

og erhvervsmilje, som det skal indga som en
naturlig del af og fremstar af den grund som en
hund i et spil kejler pa den intime villave;j.

Effekt pa konteksten

At der idag drives serviceerhverv pa adressen
har en raekke uhensigtsmaessige konsekvenser
for bade ejeren og brugeren af bygningen,

men ligeledes for de omkringliggende naboer

— Herunder blandt andet en selvejende
berneinstitution. Driften af serviceerhverv pa
adressen betyder at der ofte skal leveres vare,
hvilket betyder at store lastbiler skal manavrere
igennem den meget boligpraegede vej til

gene for beboere. Matriklens beliggenhed er
ligeledes ikke gearet til storre leverancer, hvilket
resulterer i store logistiske udfordringer og

trafikale flaskehalse.

Planhistorik

Klingseyvej 15B herer, som tidligere naevnt, til i
et storre rammeomrade omkring Jernbane Allé
der inkluderer Vanlese Bibliotek og en stor vifte
af de mest udbredte kaedebutikker i et sterre
indkgbcenter. Jernbane Allé udger absolut et
aktivt handelsomrade og afleeses trafikalt og
brugsmeessigt som et kommercielt omrade
med masser af gaende, cyklende og kerende

besagende. Denne ramme straekker sig helt til
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Klingseyvej 15B, hvor fornemmelsen dog er en
anden. Adgang til matrikel 3312 kan kun ske
via Klingseyvej og adressen nyder saledes ikke
godt af taetheden til offentlig transport med
mere.

Klingseyvej 15B er ligeledes omfattet
Lokalplan 465 fra 2012 (Indertoften Il), hvori
der skitseres et storre planlaegninsmeaessigt
greb der skal binde omradet sammen om et
nyt erhvervs og butikscenter i op til 11 etager,
hovedsageligt i glas med rundede hjorner

og et moderne udtryk. Planen definerer at
den for omradet geeldende boligandel pa
25% kan fordeles frit ud i lokalplansomradet,
men det bemaerkes i samme plan samtidig
at andelen af boligbyggeretsmeter er ved

at veere udtemt. De fleste med kendskab til
omradet ved at det nye og stort opslaede
butikscenter er forblevet en vision og at det
idag desveerre blot fremstar som en storre
udgravning, hvori der ophobes vand. Den
store vision er altsd udeblevet og den (i

Tegnestuen LOKAL, pa vegne af Beat A/S, ved Carsten Eriksen

21/10/2024

lokalplanen) skitserede stiforbindelse der skal

binde Klingseyvej sammen med Jydeholmen er
aldrig etableret. Med lokalplanens fastleeggelse
af omradeanvendelsen er Klingseyvej 15B
saledes last fast mellem to omrader uden
nogen klar relation til hverken det kommercielle
centrum omkring stationen eller det attraktive
boligmilje omkring Klingseyvej. Det onsker vi

at imedekomme med et forslag om aendring

af omradestatus for matriklen, sa den ikke
leengere omfattes af S3, men derimod B3.

Kebenhavns Kommune: Fremtidens
Klimavenlige Hovedstad

Kgbenhavns Kommune fokuserer i den
kommende kommuneplan pa at implementere
ambitigse klimatiltag simultant med at der skal
etableres 40.000 nye boliger. Den klimavenlige
dagsorden og onsket om at nygge nyter

som bekendt en stor udfordring da byggeriet
(afheengig af kilden) star for 40% af vores CO2-
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Bolig 6: 145 M2

Bolig 5: 145 M2

Bolig 4: 145 M2
Bolig 3: 145 M2
Bolig 2:145 M2

Bolig 1: 165 M2

udledning. Radgivere og kommuner arbejder
rundt omkring i landet pa at udvikle nye og
mere klimaneutrale konstruktionsmetoder, men

det er alment kendt at den mest klimavenlige

konstruktionsform er bevaring og renovering. Pa

Klingseyvej 15B er der mulighed for at etablere
nye boliger med et meget lavt klimaaftryk,

da konstruktionen allerede star der. Adressen
er samtidig attraktiv i en klima-kontekst,

da afstanden til velfungerende offentlig

infrastruktur er meget kort. Etablering af boliger

i den eksisterende konstruktion kan altsa bade
levere boliger med meget lav indlejret CO2 og
med mulighed for funktionel gren mobilitet i
form af bade S-tog og metro.

Om projektet

Visionen er at skabe mellem 8 og 12
familieboliger med en gennemsnitsstorrelse
pa minimum 95 M2. Det er oplagt at arbejde
med raekkehustypologien, da det giver steorst
mulig fleksibilitet i forhold til apteringen af den
eksisterende bygning. Ved udelukkende at lave
lodrette boligskel minimeres brugen af tunge
materialer til etagedeek for at imedekomme

Tegnestuen LOKAL, pa vegne af Beat A/S, ved Carsten Eriksen

Bolig 8: 145 M2

21/10/2024

Bolig 1: 165 M2

Kaelder

brand- og akustik forhold, som er de sterste
benspaend for at bygge nye boliger med lav-
emissionsmaterialer. Grundens langstrakte
karakter med en stangbebyggelse i nord-
sydgdende retning giver gode dagslysforhold
for boliger der indrettes med mulighed for
gennemlysning. Ved at lave reekkehuse er

der ligeledes gode muligheder for at lese
brandredningen pa grunden da beboere vil
have mulighed for at flygte direkte til terreen.
Raekkehuse virker ogsad som det oplagte valg,
nar omradets generelle karakter og demografi
tages i betragtning. Der er opmaerksomhed
pa at reglerne for hejdegraenseplan skal
respekteres i det kommende byggeri. |
ovenstaende skitse praesenteres en preelimenaer
disponering af boligerne i den eksisterende
bygning. Dette er dog fortsat genstand for
bearbejdning og vil blive yderligere artikuleret i
en myndighedsansagning eller optimalt set en
forhandsdialog.

Vihaber at | vil tage imod vores svar med
positiv energi og at | vil overveje at skabe
muligheden for klimavenlige boliger der bevarer
vores kulturarv i et skent nabolag | Kebenhavn!
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Svar til: Hgring 64914 af: Morten Linnet

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
98

INDSENDT AF
Morten Linnet

BY
Kgbenavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Kinavej 17

HORINGSSVAR

Trafik: Kgbenhavns Kommune vil sikre sin status som en af verdens bedste cykelbyer. Men vi er
hurtigt ved at blive overhalet af andre storbyer, hvor man i stigende grad indretter byen pa de
gdendes, cyklenes og bussernes praeemisser. | al for mange tilfaelde tager trafikplanlaegningen i
Kgbenhavn udgangspunkt i bilernes fremkommelighed pa bekostning af cyklisternes. En gget
fremkommelighed for cyklen vil formentlig kunne give mange det sidste lille skub til at vaelge cyklen
frem for bilen. Eksempler pa trafikafvikling som modarbejder malet om en god cykelby er:
Farsteprioritet for biler ved lyskryds: Fx. fgrsteprioritet for hgjresvingende biler ved Amager
Boulevard/Amager Feelledvej (gstgdende), og fargrent for bilister i krydset Irlandsvej/Sundbyvestervej
(sydgdende). Manglende heller og hastighedsnedsaettende foranstaltninger hvor mange cyklister og
gaende krydser veje. Fx. hvor Laplandsgade mgder Uplandsgade og hvor mange gaende og cyklister
krydser over til Klgvermarken. Manglende overgange ved skoler og fritidsaktiviteter. Fx. mellem
Nordgstamager skole og Klgvermarken. Uhensigtsmaessig lysregulering. Flere steder bliver cyklisterne
tvunget til at vente pa en fangeg, idet det ikke er muligt at na et grgnt lys videre. Det gaelder fx.
krydset ved Christas Mgllers Plads (sydgaende ad Amagerbrogade), hvor ophobningen af cyklister

i myldretiden er massiv. Det samme gaelder krydset ved Fredensgade/ @ster Sggade (gstgaende).
Vigepligt for cyklister: Hvor staerkt benyttede cykelstier krydser mindre veje, bgr vigepligten pafalde
bilisterne. Fx. hvor cykelstien krydser @resundsvej ved @resund Station. Manglende cykelparkering.
Der bar reserveres flere gadearealer til cykelparkering. Mange gader som fx. Aalborggade har en
katastrofal mangel pa parkeringsmuligheder for cykler.

Der er generelt brug for en systematisk gennemgang af trafikafviklingen, hvor udgangspunktet bar
veere at gge fremkommelighed og sikkerhed for de svage trafikanter. Hastighedsbegraensningen bar i
udgangspunktet veere 30/40 km.t., med mindre seerlige forhold taler for en hgjere hastighed.
Kommunen bgr meget aktivt benytte sig af de kommende bestemmelser, hvor det er kommunen og
ikke politiet som fastleegger hastighedsbegraensningerne.

Kebenhavns Lufthavn: Det fremgar af forslaget at luftavnens omstilling til en mere klimavenlig og
stgjsvag luftfart er vigtig. Til det bar tilfgjes de helbredsrisici og lugtgener som lufthavnen i stigende
grad pafgrer beboerne pd Amager. Omstillingen gar for langsomt, og Kebenhavns Kommune bgr ga
forrest i at stille krav til luftavnen, s& omstillingen accelereres.



Biodiversitet: Ogsa storbyer har en vigtig rolle i at bevare og @ge biodiversiteten. Kabenhavns
Kommune vil hgjne biodiversiteten, og der er mange gode initiativer - ikke mindst borgerdrevne - som
kan udbredes til hele byen. Pa offentlige arealer er der stadig et uudnyttet potentiale for at lade flere
arealer std som vild natur, etablere kvashegn og beplantninger. Fx. pa det store grgnne areal pa
Greisvej. Offentlige virksomheder som Metroselskabet og Hofor bgr palaegges/anbefales at indarbejde
biodiversitet i deres CSR strategier. Fx. udggr metrolinjerne muligeder for mere sammenhangende
biodiversitetskorridorer herunder de to metrolinjer pa Amager. Der bgr flere steder inddrages
gadearealer til sma grgnne arealer med siddepladser og plantekummer. De mindre puljer til
beboerdrevne projekter er vigtige, da vellykkede projekter ofte fgrer til at naboerne faglger op. Det er
fx. en forngjelse at se hvordan Vesterbro (fx. Dybbglsgade) udvikler sig i en grgnnere retning.
Omrader som Amagerbro halter langt bagefter.



Svar til: Hgring 64914 af: Jan Vilhelmsen

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
97

INDSENDT AF
Jan Vilhelmsen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Birmavej 43

HORINGSSVAR
Sundhedsrisiko

Begreens flytrafikken i Kgbenhavns Lufthavn. Jeg oplever ofte en kraftig lugt af flybraendstof fra
lufthavnen, hvilket ggr mig bekymret for mit helbred. Ifglge en rapport fra DCE - Nationalt Center for
Miljg og Energi fra april 2024 er lufthavnen den starste kilde til ultrafine partikler i en radius pa 3 km.
Dette kan gge risikoen for kraeft, hjerte-kar-sygdomme, astma og for tidlige fadsler. Kgbenhavns
Kommune bgr prioritere borgernes sundhed ved at begraense flytrafikken og partikelforureningen.
Dette kan ggres ved at reducere antallet af fragt- og transitfly, private jets, og ved at fremme brugen
af beeredygtige flybraendstoffer.



Svar til: Hgring 64914 af: Shannet Nielsen

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
96

INDSENDT AF
Shannet Nielsen

BY
Kbh S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Cypernsvej 13

HARINGSSVAR

Jeg og min familie er ofte plaget af larm og lugt fra lufthavnen. Det er blevet s meget slemmere de
seneste ar. Har boet pa gen altid og er led og ked af udviklingen. Det jo vanvittigt at | sa teet befolket
omrade, skal der feks flyves med fragtfly om natten. Det er gdeleeggende for helbredet at leve i stgj
og luftforurening ar ud og ar ind. Det er der undersggelser der viser. Dem kan | preve at laese. Vi
amagerkanere er ogsa en slags mennesker, med hjerner, hjerter og lunger etc. som vi gerne vil passe
pa. Vi vil 0gsa gerne passe pa vores bgrn og barnebgrn. Det er jo sindssygt at have planer om at
UDVIDE (ikke udvikle.. ) lufthavnen til naesten dobbelt s mange flyafgange. Det er skruen uden ende.
Profit far sundhed er uacceptabelt. Man kan ikke bare blive ved og sidde med haenderne i skgdet og
lade Amagerkanerne ande ultrafine kraeftfremkaldende partikler ind imens lufthavnen far frit slag.



Svar til: Hgring 64914 af: Birgit Bergelin

APPLICATION DATE
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Vedr. cykel/ gangbro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge ( G-5 ) som TMU har valgt at ga
videre med, er den darligste lgsning af alle. Da omradet allerede er etableret, med sma ensrettede
gader og fint naermiljg. Det vil have store omkostninger med infrastrukturen pa begge sider, da
omradet slet ikke er gearet til 25.000 cyklister i dagnet og barnehave og parkeringskaelder er i vejen.

Cykel / gangbroen skal flyttes laengere sydpa ( ex J-10 ), da den kan na at blive bedre integreret i det
kommende byggeri og med en bedre forbindelse til metroen og den kommende Jernbane by
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ud, de er alt for dyre, og star enten tomme eller beboes af expats og
midlertidige lejere, hvilket er gdelseggende for bydelens
sammenhaengskraft. Blot tag et kig pa www.akutbolig.dk og se de
hundredyvis af ledige og alt for dyre boliger i Kgbenhavn og Sydhavnen.
Forudsaetningerne for det planglagte nybyggeri i Kebenhavn mangler
altsa.

2. Byggeri i den skala kommuneplanen planlaegger i Sydhavnen, er i direkte
strid med kommunens biodiversitetsstrategi og med hensyntagen til de
eksisterende grgnne omrader

Tippen og Valbyparken er hele byens grgnne lunge. Vi sa under corona
hvordan kgbenhavnere i hundredvis valfartede til Sydhavnens grgnne
omrader Valbyparken og Tippen. Tippen og Valbyparken er et unikt, langt
og stort omrade, der er af
stor betydniing for biodiversiteten. Der er en stor variation af
biotoper med en bred vifte af arter, bl.a. flere flagermusarter,
herunder troldflagermus, vandflagermus og brunflagermus, som er
beskyttet af Habitatsdirektivet, adskillige radlistede fugle, herunder
isfuglen, samt grenbroget tudse, der ogsa er pa EF-Habitatdirektivets Bilag
IV. Det betyder at den ikke kun er beskyttet i Habitatomraderne, men |
hele dens udbredelsesomrade. Blandt insekterne er Gren mosaikguldsmed
en bilag IV art, der lever pa Tippen. Byggeri med stav, stgj, grus og lys,
faeldning af gamle traeer, anleeggelse af veje der afskaerer de granne Kkiler,
gget trafik samt gget befolkningspres i de granne omrader truer alle disse
beskyttede arter. Byggeri i den skala kommuneplanen planleegger, er i
direkte strid med kommunens biodiversitetsstrategi og mangler
hensyntagen til de eksisterende grenne omrader. Afskaering eller
formindskelse af de grgnne kiler vil hindre arternes bevaegelse.

3. Borgerne bgr inddrages meget mere i byplanlaegningen

| sydhavnens Venner gnsker vi, at der udarbejdes en helhedsplan som
sikrer at kommune- og lokalplaner udarbejdes under hensyn til
Sydhavnens egenart, natur, sociale liv, saerlige kultur og biodiversitet.
Herunder:

« en overordnet nedskalering af nybyggeri i Kgbenhavn, og i saserdeleshed i
Sydhavnen

« at Kgbenhavns Kommune som led i udarbejdelsen af en kommende
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Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup larmer og lugter til stor gene for mange tusinde kgbenhavnere. Jeg er
bekymret for min og min families helbred, saerligt som fglge af partikelforurening fra lufthavnen samt
stgjforurening, iseer om natten, da natflyvninger har en veldokumenteret sundhedsskadelig effekt.

Der bar bl.a. arbejdes for 1) at begreense antallet af flyvninger generelt 2) forbyde natflyvninger 3)
uvildige og lgbende undersggelser af partikelforureningen samt tiltag for at reducere denne.
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Vi er bosiddende pa Engholmene/Myrholm, hvor vi er meget glade for at bo. Vi elsker vores
omrade og det liv der bl.a er pa vandet af bade beboere og folk udefra som kommer forbi i
bade, pa supboards, i kajakker m.m.

Vi hilser broer der forbinder Kgbenhavn bedre velkomne, 0gsa gerne en cykelbro der lander pa
Engholmene, nar blot den indtaenkes i igangvaerende byggeri og ikke forsgges presset ind et sted
hvor den ikke kan vaere med det resultat, at man gdelsegger et veletableret kvarter. Lasningen der
hedder G5 med landing pa Lyngholm giver tanker om, at beslutningstagerne ikke aner hvordan
omradet ser ud, da det er abenlyst for enhver som kender omradet, at pladsen til en cykelbro ikke
er der. Det er helt uforstaeligt at man fra politisk hold er landet pa denne Igsning, som abenlyst
ikke giver mening eller er baret af fornuft hvorfor det er naerliggende at taenke, der ma ligge andre
arsager bag, som for menig mand er helt uforstaelige.

Fa nu undersggt alle muligheder grundigt ud fra en reel viden om omradet og Iyt til de mange
indsigelser, der beror pa fakta. Vi gnsker ikke et omrade hvor man kommer til at faerdes med livet
som indsats, og hvor det vi kgbte ind pa ( en dejlig kanalby godkendt i sin form) gdelaegges. Og
forhold jer til hvordan broen far landingspunkt der ligger bedst i.f.t metrostation, skaber genveje i
stedet for omveje og hvordan cyklister nemmest kommer videre ud af omradet mod Jernbanebyen
og Vesterbro.
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Vedheeftet hgringssvar fra Valby Lokaludvalg .
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Sekretariatet for Valby Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Valby Lokaludvalgs svar pa offentlig hering af
Kommuneplan 2024

Valby Lokaludvalg har faet kommuneplanen i hgring. Haringssvaret er
udformet pa grundlag af lokaludvalgets svar péa den interne hering
tidligere pé aret, droftelser i lokaludvalgets fagudvalg og pa
lokaludvalgets mede i oktober 2024. Desuden er der gennemfart en
inddragelse af borgerne gennem lokaludvalgets borgerpanel og pé et
adbent borgermgde d. 24. september 2024 med ca. 50 deltagere, hvor
temaet var boliggkonomi, og hvor ogsa lokaludvalgets
repraesentantskab var inviteret.

Fortatning
Styrende for den overordnede planlaegning er den forventede stadige
stigning i befolkningstallet i kommunen. Derfor er fokus pé fortsat

boligbyggeri og forteetning. Valby har i de seneste 10-12 veaeret udsat for

en massiv udbygning og fortaetning, som efter de seneste to

kommuneplaner er sket ud fra en voldsom forggelse af udgangspunktet

for teetheder.

Hvor Grgnttorvet er blevet et vellykket og nu feerdigbygget omrade, der

blev til efter en helhedsplan med en gennemsnitlig bebyggelses-
procent pa omkring 150, far vi nu lokalplansforslag, hvor udgangs-
punktet er 185 og i et konkret tilfaelde en startredeggrelse med en
bebyggelsesprocent pé 241. Det gor det virkelig sveert at sikre et godt
bymilje og Valby har snart ndet graensen for, hvad bydelen kan beere.

Argumentet om stationsneerhed er besnaerende, men Valby har med 11
stationer praktisk talt ingen omréader, der ikke er defineret som
stationsnaere. Nar baeredygtighed er blevet haengt op pd CO2-mil,
oplever vi, at s&d meget og sa teet som muligt altid far @verste prioritet.
Desuden synes CO2 ved nybyggeri ikke at vaere medregnet i CO2-
regnskabet.

30. september 2024

Sagsnr.
2024-0342800

Dokumentnr.
2024-0342800-3

Sagsbehandler
Anne Liisberg

Sekretariatet for Valby
Lokaludvalg

Valgardsvej 8
2500 Valby

EAN nummer
5798009800480
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Kommuneplanen gentager argumentationen om, at folk helst vil boi
Kgbenhavns Kommune, hvorfor boligbyggeri i omegnskommunerne
kun i meget begraenset omfang kan afhjeelpe boligmanglen i
Kgbenhavn - hvor langt holder det argument? Hvorfor skulle folk
hellere ville bo lige indenfor kommunegraensen ved Vigerslev Allé
station eller langt fra bymidten péa Lynetteholmen end i Hvidovre eller
andre omegnskommuner, hvis grenne omréder, kollektiv transport og
byliv blev udviklet kreativt dér?

Lokaludvalget ser med bekymring pa afsnittet s. 26 om forteetning i den
eksisterende by. Der er bestilt en analyse af muligheder for forteetning
ved at forhgje eksisterende bygninger og, mest bekymrende, i
villakvarterer uden kulturhistorisk vaerdi. Her vil man se bort fra
villaservitutter for at muliggere opferelse af dobbelthuse og raekkehuse.
Opforelse af dobbelthuse vil kun i meget ringe grad kunne afhjzelpe
boligmanglen i kommunen. Til gengeeld kan det meget vel betyde en
forringelse af bynaturen.

Kgbenhavns Kommune bgr ogsé i sin kommuneplan tage
udgangspunkt i det paradigmeskift, der tilsiger, at man skal bevare og
genbruge bygninger i stedet for at bygge nyt. Et forste og positivt tiltag
er kommunens egen bevaringspolitik.

Mal for gren by

Blandt bgrnefamilierne i lokaludvalgets borgerpanel har 55 % peget p4,
at adgang til grenne/rekreative omrader har betydning for deres gnske
om at blive boende i Valby, medens 41 % peger p4, at grenne/rekreative
omréder har betydning for en beslutning om ikke at blive boende.
Adgang til grenne omrader tilleegges saledes stor vaegt at bydelens
beboere.

Kgbenhavns Kommune har vedtaget en ambitigs strategi for bynatur
med to overordnede visioner: "at skabe mere bynatur i Kebenhavn og at
oge kvaliteten af bynaturen i Kebenhavn”. Forteetning af villaomraderne
arbejder mod det, da omraderne fungerer som grenne lunger for de
omliggende boligomrader.

Der omtales naturligvis indsatser pd kommunens egne arealer, men
0gsé partnerskaber med private grundejere. Villahaver rummer en
meget stor del af den private bynatur. Vi har tidligere set en voksende
spekulationsforretning, hvor ejendomsmaeglere systematisk opkaber
aldre villagrunde og erstatter det eksisterende hus med et meget
stgrre dobbelthus. Adgangsvej og parkeringspladser levner sjeeldent
plads til andet end en mindre graesplaene, mens starre traeer og planter
fiernes. Mens kommunen investerer stort i begrenning, biodiversitet og
LAR, vil udvikling med dobbelthuse i villaomraderne fore til afgrenning
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og héardt belagte overflader, der ikke gavner CO2optag,
temperaturregulering eller biodiversitet, og som sender mere
regnvand i kloakkerne.

| bynaturstartegien hedder det ellers allerede i forordet: “Intet tree og
intet grent omrade i byen er for lille til at udgere en ressource eller et
potentiale for at udvikle bynaturen i Kgbenhavn.” Med den store vaekst i
Valbys indbyggertal (nu ca. 66.000) er realiteten, at der bliver stadig
feerre grenne m2 pr. indbygger.

At man kun vil tillade dobbelthuse i “villaomrader uden kulturhistorisk
veerdi”, begraenser maengden af mulige nye boliger og vil formentlig
fore til, at villaer i omrader med kulturhistorisk veerdi, hvor aestetiske og
bynaturveerdier er bevaret, vil stige betragteligt i pris, hvilket vil fere til
en endnu sterre ulighed pa boligmarkedet. Til gengaeld dbner
formuleringen for en ukontrollerbar og tilfeeldig forteetning af
storstedelen af Kebenhavns villaomrader, hvor der i de fleste tilfeelde
ikke engang er en lokalplan trods tidligere kommuneplaners beslutning
om det. Lokaludvalget gnsker, at der bliver udarbejdet lokalplaner for
villaomraderne.

| 2017 rejste Valby Lokaludvalg i samarbejde med andre lokaludvalg og
grundejerforeninger i hele Kebenhavn sagen om administration af
villaservitutterne pa baggrund af en udvikling, hvor en entreprengr
systematisk fik opfert en reekke identiske dobbelthuse i villaomrader
omkring Folehaven. Det fgrte gradvis til en forringelse af bynaturen og
af omradernes aestetiske veerdi. Dengang besluttede
Borgerrepraesentationen at begraense mulighederne for at dispensere
fra servitutterne for at modgé denne udvikling. Nu taler man i
kommuneplanen om igen at dispensere, men samtidig leegger man
veegt pa bevarelse af byens sjeel. Det haenger ikke sammen.

Valby Lokaludvalg opfordrer Borgerrepraesentationen til at overveje, om
ikke de kvaliteter ved Kebenhavn, som fér folk til at anske at boszette sig i
byen, risikerer at ga tabt, hvis man overdrevet forteetter den
eksisterende by.

Mobilitet

Lokaludvalget bemeerker, at der generelt er behov for nye trafikanalyser
og at der tages et kritisk blik pa de eksisterende analysegrundlag. Vi
savner séledes, at der tages hgjde for muligheden for busser i eget tracé
som erstatning for letbane eller metro, elbilens hurtige ankomst og at
elcykler har gjort transport med cykel attraktiv for langt flere borgere og
til langt flere formal (I borgerpanelundersggelsen svarer 61 %, at de
cykler til arbejde, mens 74 % anvender cyklen til transport til specifikke
steder. Kun 16 % anvender ikke cykel)
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Ved valg af ny cykelrute vaegter borgerpanelet, at ruten eri et grent
omrade naesten lige sa hgjt, som at den er hurtig (45 % mod 48 %)
Mange fritekstbesvarelser i spgrgeundersggelsen leegger veegt pé
trafikstej og trafikale problemer i gvrigt.

Lokaludvalget ser med tilfredshed p4, at kommuneplanen har fokus pa
udvikling af kollektiv trafik og bedre forhold for blade trafikanter. Det er
godt, at man fortsat leegger veegt péa udvikling af cykelstinettet med
béde regionale og lokale supercykelstiprojekter. Lokalt gleeder vi os over
at en cykelforbindelse fra Valby Bymidte via en bro over jernbanen til
Gronttorvet, Folehaven og Valby er naevnt, idet det er flagskibsprojektet
i Valby Bydelsplan. Valby Idraetspark og stiforbindelsen er naevnt i
afsnittet om sammenhangende by.

| den seneste Bydelsplan for Valby har vi preeciseret, at der vil veere tale
om en fuldendelse af Den Grenne Sti, der ikke blot vil forbedre
forholdene for cyklende og gdende (ikke mindst skolebarn) i Valbys
yderomrader og forbinde og integrere byudviklingsomraderne i Valby
Syd med hinanden og med resten af Valby. Det vil samtidig vaere en
gevinst for alle kebenhavnere. Det vil veere et stort fremskridt for
Kebenhavns grenne infrastruktur, hvis cyklister kan kere hurtigt og
sikkert fra ydre @sterbro frem til faciliteterne i Valby Idraetspark og
naturveerdierne i Valbyparken.

Hovedvaegten i udvikling af kollektiv trafik liegges pa automatisering af
S-togsdriften, ny S-bane til Roskilde og udbygning af metroen. Man
naevner etablering af letbanenet, men det fremgar ikke, om man
arbejder med andre letbaneprojekter end den snart feerdiggjorte
letbane i Ring 3. Lokaludvalget har flere gange tidligere foreslaet, at
man kunne forbinde denne bane til Kebenhavn med en letbane fra
Kgbenhavn Syd via Hvidovre Hospital. En sddan forbindelse kunne ogsa
anlaegges som en hgjklasset busforbindelse i eget tracé eller som en
forleengelse af metroen fra Kebenhavn Syd. Lokaludvalget opfordrer til,
at man ser neermere pd CO2-belastningen ved anlaeg og drift af disse
tre kollektive transportformer.

Forhold for handvarksvirksomheder

Lokaludvalget hilser velkommen, at man laegger vaegt pa at skaffe bedre
forhold for hdndveerksvirksomheder i kommunen, herunder forbedrede
parkeringsforhold.

Kultur og fritid

Det undrer os, at kultur og fritid kun bergres i to korte spalter. Det
naevnes, at de kommunale kulturtilbud har et stort eftersleeb. Man
fremheaever at, iseer barn har behov for gode kulturinstitutioner,
herunder biblioteker og kulturhuse, og at sddanne er vigtige for den
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sundhedsfremmende by. Meget vagt siger man, at eftersleebet skal
afhjeelpes som en del af den samlede udvikling af byen, men der stér
meget lidt om hvornér og hvordan. Og samtidig kerer debatten om
store besparelser pé biblioteker og kulturhuse, der skal rationaliseres og
sammenlaegges. Her savner vi, at der udarbejdes en strategi og en
kreativ gkonomisk nytaenkning for den kulturelle udvikling i Kebenhavn.
Tilsvarende er der stort behov for udvikling af idraetsfaciliteter,
herunder en fornyelse af Valby Idraetspark.

Ved borgermedet d. 24. september advarede en lokal developer mod at
placere boligeriidreetsomrader. En bekymring, lokaludvalget kan tilslutte
sig, for ikke blot gar meget sparsomme arealer til idraet tabt,
idraetsanlaeggenes funktion risikerer ogsé at blive alvorligt heemmet af
klager fra beboere om stgj, lys og indsyn. Vi eftersparger erfaringer fra
andre byer, hvor man métte have bygget boliger midt i sterre
idraetsanleeg.

Bevarelse af lokale bycentre

Lokaludvalget gnsker, at kommuneplanen forholder sig til fastholdelse
og udvikling af forretningsdrift og byliv i lokale bycentre som fx den
indre del af Valby Langgade. Kommuneplanen har hidtil veeret et godt
redskab til at fastholde, at butiksudviklingen skulle ske i bycentrene,
men der er en tendens til, at ethvert nyt byudviklingsprojekt og ogséa
kommunens egne byggeprojekter, uanset hvor de ligger, arbejder med
en stgrre dagligvarebutik i stueetagen. Det udhuler grundlaget for at
bevare Kebenhavns aktive bymidter i bydelene. Koommuneplanens
detailhandelsstrategi ber vaere fokuseret pa at bevare de bycentre, som
giver bydelenes handelsliv volumen og identitet i stedet for reelt at
sprede detailhandlen jeevnt ud over hele byen.

Born

Kebenhavns Kommune har i mange ar haft prognoser for bgrnetallet
bygget pé en fremskrivning, der troede pa fortsat vaekst uden at tage
hensyn til adfeerdsaendringer. Kebenhavns boligmarked har trods
hensigten i kommuneplanen med massivt byggeri udviklet sig
uhensigtsmaessigt, hvor der dels er bygget utrolig mange private
ungdomsboliger til hgj pris, hvilket der nu er blevet mulighed for at
stoppe med ny lovgivning pd omradet, og private udlejningsboliger pa
70-100 m2 til en sa hgj pris, at bernefamilierne flytter ud af Kebenhavn.
Konkret ser vi, hvordan udbygning af bgrneinstitutioner i lyset af det
faldende bgrnetal nu ferer til nedskaeringer péa daginstitutionsomradet.

Energiproduktion

Lokaludvalget eftersperger planer for, hvordan Kebenhavn selv kommer
til at producere s&d meget som muligt af den grenne energi i stedet for
at have solcellemarker ude i landet.
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Venlig hilsen

Michael Fjeldsge, forperson Valby Lokaludvalg
Byrial Rastad Bjgrst, medlem af Valby Lokaludvalg
Benjamin Friis, medlem af Valby Lokaludvalg
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Hvis Kgbenhavn skal gare sig tanker om for alvor at veere en klimavenlig hovedstad, bliver man ngdt
til at gare noget ved forureningen fra Kgbenhavns Lufthavn.

| "Forslag til hovedstruktur for Kommuneplan 2024" foreskrives det, at Kgbenhavn skal udvikles som
en grgn og sundhedsfremmende by. Ligeledes er der en malsaetning om: "At luftkvaliteten i
Kgbenhavn forbedres, sa den lever op til Verdenssundhedsorganisationen WHO'’s retningslinjer for
god luftkvalitet, samt at de sundhedsmaessige konsekvenser af luftforureningen i Kgbenhavn
nedbringes." Denne malsaetning er ikke realistisk, hvis der ikke fokuseres pa den enorme
lufthavnsforurening - i stedet for "symbolsager” med mindre effekt, som braendeovne og gamle
dieselbiler. Den seneste videnskabelige rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi fra april
2024 viser, at tarnhgje koncentrationer af ultrafine partikler ruller ind over kommunegraensen. Dette
udgar en sundhedsrisiko for hele Kgbenhavn og forringer desuden kgbenhavnernes livskvalitet med
stgj- og lugtgener.

Braendstofforbruget i lufthavnen er, hvis man bruger lufthavnens egne tal, astronomisk. Der er i
gennemsnit 550 starter og landinger hver dag, i spidsperioder over 700 om dagen. Lufthavnens egne
tal siger, at et fly i gennemsnit bruger ca. 3000 liter jetfuel pa at lette og ca. 1000 liter jetfuel pa at
lande - det giver med 550 fly om dagen et omtrentligt dagligt forbrug pa 2.200.000 liter jetfuel eller
skrevet med tal: 2 millioner 200 tusinde liter jetfuel - hver eneste dag! Da flymotorer ikke har nogen
former for partikelfiltre - i lighed med zeldre diesel- og benzinbiler, er udledningerne af partikler, bade
UFP og PPM 2,5 konstant hgje og desvaerre ogsa stigende, grundet aendret brug af arealerne i
lufthavnen, og det stadigt stigende antal fly. Lufthavnen satser desuden stort pa fragtfly, blandt andet
med sloganet: 24/7 flights, with no curfews - altsa fragtfly degnet rundt - uden nogen former for
restriktioner.

Falgende tiltag bar iveerkseettes:

Reducer stgjen fra Kgbenhavns Lufthavn. Selvom stgjgraensen i Danmark er 58 dB, ma lufthavnen
stgje op til 80 dB om natten, seerligt pga. fragtfly, som ofte er seldre og mere stgjende. Dette
forstyrrer min nattesgvn og forringer min livskvalitet. WHO kritiserer de danske stgjgraenser for at



veere for hgje, og forskning viser, at stgj kan gge risikoen for fx kreeft og demens.

Kgbenhavns kommune bgr informere borgerne om den store forurening fra lufthavnen, og ikke som
nu, hvor | pa kommunens hjemmeside og mod undersggelser, partikelmalinger og bedre
vidende, skriver at hovedparten af luftforureningen stammer fra breendeovne og biltrafik.

Antallet af flyoperationer skal reduceres. Dette kan for eksempel ggres ved at begraense cargo- og
transitflyvninger samt private jets, eller ved at flytte en del af flytrafikken til andre dele af landet.
Der skal lzegges politisk pres for at fremskynde implementeringen af baeredygtige flybreendstoffer.
Partikelforureningen fra lufthavnen skal ngje overvages og males, og maleresultaterne skal vaere
offentligt tilgeengelige. Derudover skal der foretages en grundig sundhedsfaglig vurdering af risikoen
forbundet med eksponering for ultrafine partikler.
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Se vedhgeftede hgringssvar.

MATERIALE:
hoeringssvar fra noerrebro lokaludvalg vedr. hoering af forslag til kommuneplan 2024.pdf
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Sekretariatet for Norrebro Lokaludvalg

Okonomiforvaltningen * A b (o)
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Heringssvar fra Norrebro Lokaludvalg vedr. hering af 21. oktober 2024
forslag til Kommuneplan 2024 .
agsnr.
Ngrrebro Lokaludvalg mener at udkastet til Kommuneplanen 2024-0367943
indeholder rigtig mange gode og fornuftige visioner og initiativer, som Dok .
okumeninr.

vil skubbe Kgbenhavn (og Negrrebro) i en positiv retning. Vi er specielt
glad for at leese afsnittet om Vingelodden pé s. 110, hvor vi kan se at
mange af de tanker og ideer som vi har haft for udviklingen af omradet, Sagsbehandler

. . .. 2 . Andreas Juhl-Rhode
og som vi har fremlagt i vores visionsplan for omradet, er taget med i
Kommuneplanen. Vi har dog en reekke kommentarer og forslag til
aendringer.

2024-0367943-1

Vi mener at eeldre generelt fylder for lidt i Kommuneplanen i forhold til
f.eks. bgrnefamilier. Sa vi kunne godt taenke os et lidt starre fokus pa
aeldre. Herunder for eksempel: flere baenke, flere offentlige toiletter,
tilgeengelighed pa fortov, hvis man bruger rollator, herunder fri fortovs
bredde. Varmtvand bassiner i tilknytning til svemmehaller og
plejehjem, med offentlig og seldrevenlig adgang, samt bedre mulighed
for etablering af almene seniorbofaellesskaber. Vi savner ogsé at
biodiversitetsplanen kommer mere i spil i kommuneplanen.

Vi har en raekke mere konkrete forslag til eendringer:

Kapitel 1 - Byvision for Kebenhavn

S. 11:”Kebenhavn skal veere en by med hgj livskvalitet og rum for alle.
Den skal vaere en 15-minutters by, hvor de fysiske rammer for
hverdagslivet skaber de bedste forudseetninger for, at daglige
geremadl, som fx arbejde, indkab, uddannelse, kultur- og

fritidsaktiviteter og sundhedsfaciliteter, ikke er mere end et kvarter vaek Sekretariatet for Narrebro
med cykel, gang eller offentlig transport” Lokaludvalg

Det er positivt, at der planlaegges efter en 15-minutters by. Derfor er det Norrebrogade 208

ogsa vigtigt, at den nye metrolinje bliver en ringmetro, som har station 2200 Kebenhavn N

pa Rigshospitalet og Stengade/Bladgards Plads. Det vil gge EAN nummer

passagergrundlag, kapacitet, frekvens og regularitet. 5798009800466
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Kapitel 2 - Hovedstadens byudvikling og mobilitet

Det virker fornuftigt at se Kebenhavn som en del af et starre
metropolomréade, da Kabenhavn ellers ikke kan indfri malene for trafik,
luftforurening og klima. Pendling til og fra Kebenhavn er afggrende at
handtere i en samlet plan med omegnen, som det ogsé fremgar pa side
30.

Derfor bgr Kgbenhavn ogsa melde sig aktivt ind i analysearbejdet
omkring en Eksprestunnel og en S-station ved Rigshospitalet, som DSB
og styrelser foretager i disse ar. Det bar skrives ind i kommuneplanen
under igangveerende analysearbejder omkring infrastrukturarbejder og
tilfgjes kortet pé side 27.

(Kilde: Ingenigren)

Med Eksprestunnellen kan kapaciteten komme op pé 54 S-tog i timen,
vurderer DSB, hvoraf 30 passerer gennem Boulevardbanen og 24
gennem den nye 7,7 km lange Eksprestunnel. Desuden forventer DSB,
at en ny tunnel vil gere det muligt at ege frekvensen af tog, s der fra de
storste S-togsstationer kerer et tog i hver retning hvert 5. minut i
myldretiden mod hvert 7.- 8. minut i dag.

https:.//www.scribd.com/document/720914408/A251466-
Ekspresstunnel-Screening-Af-L%C3%B8sningsrum-vi-
3i#tfullscreen&from_embed

Eksprestunnel er det pt. bedste bud pé en samlet regional I@sning for
pendlertrafik, som Kgbenhavn derfor ber deltage i. Den vil gge
passagergrundlag, kapacitet, frekvens og regularitet.

Bilparkering
S. 36-37: Nerrebro Lokaludvalg har oplevet, at de rigide normer
undergraver kommunens egne gnsker og formalet med normerne, fx i
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De Gamles By. Trods politisk snske om det modsatte, er der blevet
anlagt parkeringspladser til Diabetescenter i de grenne omréder langt
vaek fra centeret, som der ikke er behov for, og som ikke kommer til at
fungere som parkeringspladser til diabetescenteret. Dette var direkte
imod sundhedsforvaltningens gnske og var i sammenhangen uden
mening. De Gamles By er allerede et kommunalt produktionsomrade
med rigeligt offentlige p-pladser i dagtimerne til de forskellige
plejehjem, socialcentre, daginstitutioner osv. Alligevel kreevede TMF
disse pladser pé baggrund af Kommuneplanen.

Det samme problem sds med planleegningen til Skolen i De Gamles By.
Selvom der blev fiernet hundredvis af arbejdspladser ifm. nedrivning til
skolen (sundhedsforvaltningen skulle flytte veek), var det et krav, at nye
parkeringspladser i konstruktion skulle tilfgres skolen, selv om det var et
klart anske, at man netop ikke skulle kgre i skole i bil. Og selv om der
samlet set ville vaere faerre ansatte i omradet.

Kommuneplanen bgr derfor fremlaegge nogle mere fleksible rammer,
sé reglerne kan fraviges, nar de er 4benlyst meningslese og gar imod
intentionen med normerne.

Kapitel 3 - Boliger og sammenhangende by

S. 50. Der bor tilfgjes et punkt 9: Cykelforbindelse gennem Bispeengen,
fra Ngrrebro til Fuglebakken S-togsstation og Grendalsruten, ifm. at
Bispeengbuen nedrives helt eller delvist.

T —

Bispeengbuen

e, g
e
O

Begrundelse: Frederiksberg og Kgbenhavn er enige om at nedrive
Bispeengbuen delvist og skabe denne cykelforbindelse i forbindelse
med projektet: https://www.kk.dk/nyheder/frederiksberg-og-
koebenhavn-oensker-delvis-nedrivning-af-bispeengbuen.
Bispeengbuen fungerer i dag som en barriere diagonalt mellem saerligt
Negrrebro og Vanlgse, samt mellem Bispebjerg og Frederiksberg.

Nedrivning af Bispeengbuen vil understgtte AKB Lundtoftegades
udviklingsplan om at dbne op for omrédet og give en bedre forbindelse
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til S-togsnettet fra Nerrebro. Grgndalsruten er et faelles projekt med
Frederiksberg Kommune, som med en cykelsti gennem Bispeengen
bliver et vaesentligt bedre mobilitetsprojekt.

Lokaludvalget er ikke overbevist om, at cykelruten ber tage en omvej ind
gennem Parken ved Bispeengen, da dette giver leengere rejsetid.
Desuden bgr en cykelsti kun overvejes i parken, nar der er fundet plads
til en Ny Lygte A centralt i parken.

Kapitel 4 ----- En by med erhverv og studiemiljo
S. 84: Innovation District Copenhagen

Vi ser positivt pa, at der udarbejdes en Helhedsplan for Innovation
District Copenhagen og at Lokaludvalget involveres. Vi kan ogsa forsta
at selvom De Gamles By er en del af Innovation District Copenhagen, s
skal der ikke bygges i De Gamles By. Vi er glade for at helhedsplanen for
De Gamles By, der saetter en graense for byggeri, respekteres.

Kapitel 5 - En sund klimaby med plads til natur, kultur og fritid

S.90 For at styrke distribution af varer med cykel gnsker vi, at der
udpeges steder hvor "microhubs" kan etableres, med fallesfaciliteter til
de forskellige distributgrer. Det kunne f.eks. ske i det nye
udviklingsomrade pa Vingelodden.

S. 94 Det er positivt at 4bning af Ladegérdséen, Lygte A og de andre der
naevnes som potentiale. Lokaludvalget ensker konkret at derne dbnes
eller der skabes nye vandlgb som klimasikring i projekterne Delvis
nedrivning af Bispeengbuen, Rensningsanlaeeg ved Ladegardsaen og
Parken ved Bispeengen i denne planperiode, jf. dette kort for
Frederiksberg og Kebenhavns Kommune.

(Nl. af Vandkunsten)

Der naevnes 7 nye grenne omréder, som alle er placereti nye
byudviklingsomréder. Vi mener det vil kleede planen at arbejde med, at
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der ogsé kan skabes nye grenne omrader i den eksisterende by - for alle
os kebenhavnere, som allerede bor i byen.

Der ber derfor ogsa her tilfgjes et punkt 7: Bispeengen (Negrrebro,
Vanlgse, Bispebjerg, Frederiksberg). Det vil understatte punkt 9 pé side
50.

Og punkt 8: Lersg Park Allé (Dsterbro, Bispebjerg og Ngrrebro). Det vil
understotte punkt 2 pé side 50.

Kapitel 7 - Bydele i fokus

S. 112 Under Norrebro bydel bgr det naevnes, at Kebenhavn og
Frederiksberg sammen arbejder for at nedrive Bispeengbuen delvist i
denne planperiode: https:.//www.kk.dk/nyheder/frederiksberg-og-
koebenhavn-oensker-delvis-nedrivning-af-bispeengbuen

Kommuneplanrammer:

Kommuneplanrammen for Ngrrebro stationen, helt ned til
kommunegraensen, er en T1-ramme. Der er en bemeaerkning til rammen
at"Arealerne under hgjbanens buer ved Ngrrebro Station kan anvendes
til publikumsorienterede serviceerhverv”. Ngrrebro Lokaludvalg mener
at arealet under buerne ved Glenteparken bar inkluderes i denne
bemaerkning og at det ber tilfgjes at arealet ogsé kan anvendes til
offentlige formal.

Venlig hilsen
Mogens Petersen
Forperson for Nerrebro Lokaludvalg
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Byggeri i den skala kommuneplanen planleegger i Sydhavnen, er i direkte strid med kommunens
biodiversitetsstrategi og med hensyntagen til de eksisterende grenne omrader Tippen og Valbyparken
er hele byens grenne lunge. Vi sa under corona hvordan kgbenhavnere i hundredvis valfartede til
Sydhavnens grenne omrader Valbyparken og Tippen, som i nu vil gdelaegge med en vej igennem, som
konsekvens af mere byggeri.
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Kebenhavns Fodevarefaellesskab

D. 24. oktober 2024

Kebenhavns Fgdevarefzllesskabs hgringssvar til Ksbenhavns Kommunes Kebenhavns Fodevarefallesskab
Kommuneplan 2024 fmb.a.

c/o Hotel- og Restaurantskolen
Kgbenhavns Fgdevarefaellesskab arbejder for at kunne tilbyde velsmagende og Vigerslev Alle 18
gkologiske/biodynamiske, lokalt producerede fgdevarer til borgere i hele 2500 Valby

Kgbenhavn, hvor "lokalt" betyder fadevarer, som primeert er produceret pa
Sjeelland. Vi handler i feellesskab for at give foreningens medlemmer stgrre
forbrugerindflydelse, og fordi vi er overbeviste om, at handlefeellesskaber spiller www.kbhff.dk
en central rolle i den fremtidige klimavenlige hovedstad.

CVR: 3299 66 71

Generelle bemarkninger

Kgbenhavns Kommuneplan 2024 er af seerlig interesse for Kgbenhavns
Fedevarefeellesskab, fordi vi ligesom Kgbenhavns Kommune, som titlen pa
Kommuneplanen foreskriver, gnsker en “fremtidig klimavenlig hovedstad” og
mener, at det er pa tide, at vi tager en offentlig debat om, hvad en klimavenlig
hovedstad egentlig er.

Vi har gennemgaet foreliggende kommuneplan og vil med udgangspunkt i vores
16+ ars erfaring med at fremme baeredygtig livsstil og forbrug* hos borgere i
hele Kgbenhavn saette ord pa, hvorfor og hvordan udvidede miljgpunkter i alle
Kgbenhavns Kommunes kvarterer og byudviklingsomrader bgr spille en central
rolle i fremtidens klimavenlige hovedstad.

Kgbenhavns Fgdevarefeellesskab vil primaert kommenterer fglgende kapitler:
Kapitel 3 - Boliger og sammenhangende by

Kapitel 4 - En by med erhverv og studiemiljg

Kapitel 5 - En sund klimaby med plads til natur, kultur og fritid

Kobenhavns Fgdevarefzellesskabs specifikke bemaerkninger og input til
Kgbenhavns Kommunes kommuneplan 2024

Pa s. 98 i Kommuneplanen 2024 erkender Kgbenhavns Kommune efterslaebet i
borgernes adgang til foreningslivet, offentlige kulturtilbud og rekreative arealer
sammenlignet med andre kommuner. Det er vi i Kgbenhavns
Fedevarefeaellesskab, som netop har oplevet vanskeligheder med at finde lokaler

Kgbenhavns Fedevarefaellesskab 1
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til vores aktiviteter, glade for at hgre og haber, at Kebenhavns Kommune vil
prioritere omradet yderligere i den nye kommuneplan. Kommunen gar nemlig
glip af en stor klimagevinst, nar organisationer mv. med fokus pa
forbrugsbaserede CO2-udledninger ikke understgttes.

Kgbenhavn skal vaere fremtidens klimavenlige og sundhedsfremmende by

| kommuneplanen 2024 beskrives visioner for bade ‘den sunde og den blandede
by’ og for ‘baeredygtige og sundhedsfremmende bydele’, s. 48 og 95, Kgbenhavns
Kommuneplan 2024, hvilket vi i Kgbenhavns Fgdevarefzellesskab bakker op om.
Dog mener vi, at handlefeellesskaber og enkelt aktgrer som arbejder for lavere
forbrugsbaserede CO2-udledninger og som bidrager med bzeredygtige
aktiviteter inden for den sunde- og den blandede by bgr prioriteres i
kommuneplanen og seerligt i fernaevnte afsnit.

Det mener vi fordi, at forskning viser, at "...medlemmer af graesrodsinitiativer har
et 16% lavere samlet kulstofaftryk og henholdsvis 43% og 86% lavere kulstofaftryk
for mad og tgj i forhold til deres 'ikke-medlems' regionale socio-demografiske
modstykker."" Hertil viser forskning ogsa, at "...medlemmer viser hgjere
livstilfredshed sammenlignet med ikke-medlemmer og er 11-13% mere tilbgjelige
til at vurdere deres liv positivt."”

Udvidelse af centerstruktur planen

Afsnittet ‘Alsidig detailhandel i alle bydele', s. 81, Kebenhavns Kommuneplan
2024, beskriver kommunens visioner for Kgbenhavns detailhandel og
overordnede centerstruktur. Kgbenhavns Fgdevarefaellesskab mener, at hvis
Kgbenhavns Kommune skal ga forrest i den grgnne omstilling, sa skal det vaere
let og attraktivt for borgerne at prioritere baeredygtig livsstil og forbrug, hvilket
bgr understottes i centerstruktur planen.

Ligesom den nuveaerende centerstruktur fastsaetter retningslinjer for placeringen
og ste@rrelsen af butikker i byen, bgr den udvides med udvidede miljgpunkter i
alle bydele, hvis formal er at understgtte enkelt aktgrer, virksomheder,
organisationer og handlefeellesskaber som ggr det let og attraktivt for
kommunes borgere at vaelge baeredygtig livsstil og forbrug til. Det er centralt, at
de beskrives i centerstrukturen for at sikre, at de udvide miljgpunkter placeres
logisk i forhold til anden detail mv., centralt i alle bydele, ogsa i

" ‘Happier with less? Members of European environmental grassroots initiatives reconcile lower carbon footprints with higher life
satisfaction and income increases’ Gibran Vita, Diana Ivanova, Adina Dumitru, Ricardo Garcia-Mira, Giuseppe Carrus,
Konstantin Stadler, Karen Krause, Richard Wood, Edgar G. Hertwich.

2 |bid.

Kgbenhavns Fedevarefaellesskab 2
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byudviklingsomrader, og at de er placeret logisk i forhold til offentlig transport
m.m. sa det er let og attraktivt for alle borgere at deltage.

De udvidede miljgpunkter vil vaere et samlingssted for virksomheder,
organisationer og handlefzellesskaber, sdsom fadevarefaellesskaber,
genbrugsbutikker, veerkstedsfeellesskaber, repaircaféer m.m. Det er
forventningen, at synergien mellem flere aktgrer samlet pa et sted vil ggre det
lettere og mere attraktivt for borgeren at have et baeredygtigt forbrug og livsstil.
Her er det vigtigt, at de udvidede miljgpunkter ikke kun fungerer som praktiske
logistikcentre, men borgerdrevne handlefeellesskaber med arrangementer m.m. -
her er vi sammen om at skabe den klimavenlige hovedstad.

Kgbenhavns Fgdevarefeellesskab har pa nuveerende tidspunkt ikke en konkret
beskrivelse af de udvidede miljgpunkters endelige organisering og fysiske
udformning, men som ufuldendte eksempler kan fremhaeves
kulturhuse/forsamlingshuse, miljgstationer, Det Beeredygtige Forsamlingshus pa
Frederiksberg, Saxogade pa Vesterbro, som drives af Settlementet med en
malsaetning om at styrke den miljgmaessige og sociale bundlinje, de mange
repaircaféer, som i dag bl.a. findes pa flere kulturhuse, Demokrati Garage i
Nordvest, som er et hub for demokratiets udvikling, hvor en af mange aktiviteter
er foreningen Andelsgardes markedsdage med salg af lokalt dyrkede
grentsager, Grgnne Bgnner i Nordvest, som er en forening, der muligger direkte
salg af regenerative og biodynamiske frugt og grgnt, Grgnt Marked, som
arrangerer markedsdage, hvor der szlges lokale fedevarer, @stergro, som blandt
andet driver frivilligt baseret urban farming-projekter pa @sterbro og
Refshalegen, og fgdevarefaellesskaber, som saelger lokale
okologiske/biodynamiske fgdevarer til deres medlemmer mv.

| dag er der allerede mange handlefaellesskaber med fokus pa
forbrugsrelaterede CO2 udledninger, hvoraf flere er drevet af frivillige. Ved at
samle flere af disse aktgrer ét sted, i hvert byomrade, vil alle borgerne fa
mulighed for nemt at klare flere daglige ggremal relateret til beeredygtigt forbrug
og livsstil, samtidig med at det lokale feellesskab styrkes og kommunens CO2
regnskab mindskes.

Kgbenhavns Fadevarefaellesskab
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Afsluttende bemaerkninger

Pas. 11 i Kebenhavns Kommuneplan 2024 beskrives kommunens gnske om, at
“Kgbenhavn fortsat skal veere en grgn og klimavenlig hovedstad, der gér forrest i
den grenne omstilling og szetter ambitigse mal for fremtiden, som kan inspirere
andre storbyer." Kebenhavns Fgdevarefeellesskab héber, at vi med dette
hgringssvar giver Kebenhavns Kommune inspiration til, hvordan kommunens
ambition bl.a. kan virkeligggres inden for baeredygtigt forbrug og livsstil.

Kgbenhavns Fgdevarefeellesskab deltager gerne i dialog om planmaessige
forhold vedrgrende ovenstaende, safremt Kgbenhavns Kommune i det videre
arbejde med kommuneplanrevisionen gnsker at inddrage vores hgringssvar.

Kgbenhavns Fgdevarefeellesskabs bestyrelse kan i den forbindelse kontaktes via
e-mail pa bestyrelse@kbhff.dk.

Venlig hilsen
Kgbenhavns Fgdevarefeellesskabs bestyrelse

*Baeredygtig livsstil og forbrug

Kgbenhavns Fadevarefallesskab betegner baeredygtig livsstil og forbrug som
muligheden for som borger/virksomhed/kommune/organisation at kunne
treeffe bevidste dagligdags valg, der sigter mod at minimere den negative
miljgpavirkning ved miljgskadelige stoffer samt et reduceret CO2 udslip.

Hertil kan handlefzelleskaber sdsom frivillige foreninger eller feellesskabet pa
en arbejdsplads fungere som katalysator for baeredygtig livsstil og forbrug, da
forskning viser, at feellesskabernes sammenhold kan ggre det lettere at vaelge
baeredygtige dagligdags valg®.

% “Together We Green: Measuring the Community Effect on Environmental Behaviour', Maria Toft*, Quentin Gaussetb, Jens
Villam Hoffc, and Simon Westergaard Lexd. Rapporten er endnu ikke offentliggjort, Lignende konklusioner findes ogsa | andre
forskningsartikler s& som denne ‘Happier with less? Members of European environmental grassroots initiatives reconcile lower
carbon footprints with higher life satisfaction and income increases’ Gibran Vita, Diana lvanova, Adina Dumitru, Ricardo
Garcia-Mira, Giuseppe Carrus, Konstantin Stadler, Karen Krause, Richard Wood, Edgar G. Hertwich.

Kgbenhavns Fadevarefaellesskab
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VIRKSOMHED / ORGANISATION
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POSTNR.
2100
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Strandvaenget 55

HORINGSSVAR

Vi har laest Kommuneplanen 2024, der er sendt i offentlig hgring og har nogle bemaerkninger og
forslag til saerligt den del, der vedrgrer Kultur og Fritid, og de tanker, der er gjort vedrgrende saerligt
Nordhavnen (og @sthavnen).”

Pa vestsiden af Nordhavnen ligger en stor bugt, afgraenset at Skudehavnen i syd og den kommende
bypark i Nordhavnen i gst. Bugten er en del af sgterritoriet, hvor anleeg mm. forudseetter tilladelser
fra Kystdirektoratet som myndighed.

Vores hgringsforslag foreslar at bugten sgges udviklet for marine og maritime aktiviteter - en Bla
Bypark.

Forslaget understgtter bade planerne for en kommende Nordhavnspark pa Nordhavnens eksisterende
landarealer, men ogsa at kysten kan klimasikres, sa der kan skabes en rekreativ og sikkert
fungerende kyst.

Vores forslag viser mange nye muligheder for at udvikle et rigt blat, rekreativt liv som er tilgaengelig
for alle. Det understgtter ogsa det dynamiske bla foreningsliv, der allerede findes omkring
Svanemgllebugten og pa @resundskysten.

Derfor er vi 0ogsa Den Bla Bypark som et unikt samarbejdsprojekt mellem Kgbenhavns - og Gentofte
Kommuner og mange interessenter, inspireret af de lignende visionaere udviklingsprojekter - Amager
Strandpark og Kage Bugt Strandpark.

Hgringsforslag viser ogsa mulighederne at udvikle det multifunktionelt, sa der skabes en naturbaseret
stormflodssikringen af kysten med en rig biodiversitet, anvendelse af adaptive lgsninger, og nye veje
for udviklingen af 'Fremtidens klimasikre hovedstad’.
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Kolofon
Skitseprojekt

Gentofte & Kgbenhavn
- Den Bla Bypark

d. 11. april 2024

Udarbejdet af
Haslov & Kjeersgaard

i samarbejde med Idreetsakademiet
ved Bjern Meier

Haslov & Kjeersgaard
Arkitekter | Konsulenter
Planlzeggere | Landskabsarkitekter

www.hogk.dk
+45 6020 8020

Marskensgade 7, 2100 Kgbenhavn @

Visionen for en 'Bla Bypark’

Det bla Kgbenhavn er ved at udvikle sig som en af de steerke forteellinger om
hvordan vandet kan blive en ny ressource for storbyen. Amager Strandpark var
det forste og unikke skridt i den retning, Inderhavnen i det centrale Kebenhavn er
godt i gang, men @resundskysten og Svanemgllebugten skal ogsa saettes i spil.
Dette opleaeg forteeller om de mange muligheder, der er her hvis de — udvikles i et
samarbejde mellem det rige bla foreningsliv, Gentofte Kommune, Kgbenhavns
Kommune og By&Havn.

Visionen forteeller om mulighederne for at skabe en bla bypark i verdensklasse
med et rent vandmiljg, badevand, strande, kanaler, ger, rev og anleeg for leg, helse
og idreet’. Den Bla Bypark kan blive et sted hvor natur, biodiversitet og mange
friluftsaktiviteter kan udvikles.

Visonen fgjer sig ogsa harmonisk til de planer der om at udvikle nye kvaliteter pa
Nordhavnen.
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. Skovshoved Havn

Charlottenlund

Charlottenlund

Strandpark G

Sundvanget

\
Hellerup
Tuborg Havn Den Bla Bypark
@sterbro
Ungdomsgen
‘ (Middelgrundsfortet)
mollehavn
Nordhavnen

Eksempler pa potentielle nye bla forbindelser Refshalegen
til og fra Nordhavnen for pendulbade, private
badejere og bla foreninger ’

Gentofte & Kgbenhavn - Den Bla Bypark i Svannemglle Bugt | Haslev & Kjaersgaard | d. 11. april 2024 | s. 3/6
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Hvorfor Den Bla Bypark?

Beliggenheden — pa greensen mellem Svanemgllebugten og @resund giver taet kon-
takt til den store samling af foreninger, klubber, institutioner, byens turisme mm. der har ok : 2
kysten og vandet som deres aktivitetsomrade. Der er naeppe noget sted i Danmark, Pendulruter Biodiversitet over og under vand
hvor der er et lignende aktivitetsniveau med aktiviteter og anlzeg for alle — bredde, bern,
unge, zeldre, elite og plads til store internationale events. Visionen fortaeller om nye
udviklingsmuligheder som kan skabe endnu flere kvaliteter i omradet - som ingen andre
storbyer kan tilbyde sa teet pa byomradernes hjerter.

Den Bla Byparks mange potentialer

Superb vandkvalitet Legepladser, barnenes o
Udsigt og abenhed Legepladser for voksne
Aftensol y laguner for
Strand treening mm.
for maritime it ivi BI& biodiversitet rev, tang- og alegraesskove
Gaestehavn Tun, marsvin, seeler, fisk mm. . e
Regattastrand (Coastal Rowing, Surf, SUP, Biodiversitet, naturen i vandkanten Udspring Kayak faciliteter
kajakker, Triatlon) Bla i Kklubber, instituti
1000 m bane, sprint, kajakker, roere forskning, formidling
Dykkerrev og dykkervrag Et sted for alle aldersgrupper
Havsvemmebaner Tilskuerpladser, til store- og sma events
Havbad Havnebusser og pendulruter
Morgen- vinterbadning Havhaver og bla spisesteder
Sauna og helse, saunagus mm. Hjemsted for helt nye aktiviteter, events og
Motion, kondi - 'ruter’ i det nye sl af lokal og i { kvalitet.

Ophold i vandkanten Beeredygtigt fiskeri

Gentofte & Kgbenhavn - Den Bla Bypark i Svannemglle Bugt | Haslov & Kjeersgaard | d. 11. april 2024 | s. 4/6
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Svar til: Hgring 64914 af: Brian Bruun

APPLICATION DATE
21. oktober 2024

SVARNUMMER
85

INDSENDT AF
Brian Bruun

BY
Dragar

POSTNR.
2791

ADRESSE
Slgdam Alle 5

HORINGSSVAR

Hgringssvar vedrgrende Kgbenhavns Lufthavn.

Det er et uacceptabelt miljg- og sundhedsproblem, at veere beboer i neerheden af Kgbenhavns
Lufthavn, Her oplever jeg pa daglig basis de massive negative konsekvenser/eksternaliteter, som
lufthavnens drift paferer os i omradet. Det er dybt bekymrende, at Ksbenhavns Kommune tillader
lufthavnen, at fortsaette sin gdelaaggende udvikling, nar den bidrager til stgj, luftforurening og
klimabelastning i en skala, der gar langt ud over, hvad der kan retfaerdigggres. Det er en skandalgs
forsgmmelse af borgernes sundhed og livskvalitet.

1. Stgjplage.

Det er en uacceptabel belastning Stgjen fra Kgbenhavns Lufthavn har ndet et niveau, hvor det ikke
leengere er muligt at leve et normalt liv. Det er direkte sundhedsskadeligt, og vi som beboere er
fanget i en daglig kamp for at bevare vores fysiske og mentale helbred. Stgjniveauerne fra lufthavnen
er langt over, hvad der er sundhedsmaessigt forsvarligt, og WHO har gentagne gange kritiseret de
danske stgjgraenser som vaerende alt for hgje. Jeg oplever konstant forstyrrelser af nattesgvn og kan
ikke laengere opholde mig i min egen have uden at blive bombarderet af stgj fra flyene. Dette er ikke
en acceptabel standard for et moderne samfund, der haevder at tage hensyn til sine borgeres
velbefindende og sundhed.

2. Luftforurening.

Er en direkte helbredstrussel for os alle, hvor de fgrste resultater for undersggelser i Amsterdam har
estimeret, at ca. 52 mio. i europa er i risiko for alvorlige sundhedsmaessige konsekvenser. Det er
fuldsteendig utilgiveligt, at Kebenhavns Lufthavn tillades, at udlede store mangder forurenende
stoffer, som direkte skader vores helbred. Jeg og mange andre i omradet oplever ofte en kraftig lugt
af fly os, som gar os bekymrede for vores fremtidige sundhed. DCE’s rapport fra april 2024 har
tydeligt vist, at lufthavnen er den stgrste kilde til ultrafine partikler i en radius pa 3 km, og disse
partikler er kendt for at vaere ekstremt farlige for menneskers sundhed. De kan fare til kreeft, hjerte-
kar-sygdomme, astma og for tidlige fadsler. Hvorfor prioriteres lufthavnens gkonomiske interesser
over vores liv og helbred? Kgbenhavns Kommune har et ansvar for at beskytte sine borgere, og det



ansvar bliver groft tilsidesat. Det er pa tide at saette en stopper for den uansvarlige drift af lufthavnen
og tage de ngdvendige skridt for at reducere flytrafikken og dermed forureningen.

3. Klimabelastning.

Det er en farce i en tid med klimakrise, at Kgbenhavns Lufthavn bidrager i hgj grad til Danmarks
klimabelastning, og planerne om at udvide lufthavnen er intet mindre end absurde. Vi star midt i en
global klimakrise, og alligevel tillader vi en massiv udvidelse af lufthavnen, som kun vil gge antallet af
flyvninger eller giver stgrre og mere miljgbelastende fly og dermed CO2-udledningerne der gger
drivhuseffekten. Det er en han mod alle de borgere, der forsgger at leve baeredygtigt, og det
underminerer enhver ambition om, at Kgbenhavn arbejder sig mod en grgn og baeredygtig
hovedstad. Det er forstaeligt, at nar lufthavnen er bgrsnoteret, at dens hovedaktionaer vil driver en
aggressive vaekststrategi og det ggr det kun mere tydeligt, at denne udvikling om vaekst ikke sker i
borgernes interesse, men udelukkende for at maksimere profitten for eksterne investorer. Hvorfor
skal vi ofre vores helbred og vores miljg for at tilfredsstille gkonomiske interesser, som ikke engang
gavner os lokalt?

4. Kgbenhavn som en sund by.

Jeg har noteret mig, at i Kommuneplan 2024 beskriver Kgbenhavns Kommune visionen om, at blive en
sundere og grgnnere by. Men hvordan kan dette overhovedet vaere muligt, nar lufthavnen fortsaetter
med at pumpe giftige partikler ud i vores Iuft og forstyrrer vores liv med larm dggnet rundt? De
tarnhgje koncentrationer af ultrafine partikler fra lufthavnen er ikke bare et lokalt problem naer
lufthavnen, Det hele blaeser ind over kabenhavn og pavirker alles livskvalitet. Hvis Kgbenhavn skal
have nogen som helst trovaerdighed som en klimavenlig hovedstad, ma der handles nu. Der skal
indfgres strengere reguleringer af lufthavnens drift, herunder en betydelig reduktion af flyoperationer
og graensevaerdier for udledning af bl.a. ultrafine partikler. Derudover skal lufthavnen paleegges et
CO2-regnskab, der omfatter alle udledninger fra flytrafikken, og der skal indfagres en lgbende uvildig
kontrol med bade stgj- og forureningsniveauer. Forslag til ngdvendige tiltag:

Reduktion af flyoperationer: Der skal indfgres en markant reduktion i antallet af flyvninger.

Dette kan evt. ved starre afgifter, saledes der ikke kan lokkes med flybilletter tur/retur for et par
hundrede kroner for en tur til London

Det kan ogsa opnas ved at flytte en del af flytrafikken til andre dele af landet, sdledes belastningen
deles rundt i landet. °

Starre krav pa baeredygtige braendstoffer: Politisk pres skal laegges pa for hurtigere at indfare
baeredygtige flybreendstoffer.

Der skal laves Sundhedsmaessige risikovurderinger: Partikelforurening fra lufthavnen skal overvages
taet, og der skal udfares grundige sundhedsfaglige vurderinger af den risiko, vi udsaettes for ved
eksponering for ultrafine partikler.

Offentlig kontrol: Data om stg@j og forurening skal veere offentligt tilgeengelige, og der skal foretages
lgbende, uvildig kontrol af lufthavnens miljgpavirkninger.

Dette hgringssvar er ikke blot en opfordring - det er et krav. Vi, som lever med konsekvenserne af
Kgbenhavns Lufthavns hensynslgse udvidelse, fortjener at fa vores sundhed, miljg og livskvalitet
taget alvorligt. Lufthavnen skal underlaegges langt strengere reguleringer, og kommunen ma treede |
karakter og prioritere borgernes interesser over kommercielle aktarer.

Med venlig hilsen Brian Bruun Slgdam Alle 5



Svar til: Hgring 64914 af: Max Kim Tobiasen

APPLICATION DATE
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SVARNUMMER
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MkWest
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HORINGSSVAR

Det fremgar af kommuneplanen at der skal bygges endnu flere boliger pa Bddehavnsgade. Dette
indebaerer en lang raekke problemer, b.la.

* Der er ikke nogen plan for den trafikale afvikling. Pa Badehavnsgade skal der efter planen bo
flere mennesker end i hele Frederiksvaerk, og de skal allesammen ind og ud gennem et T kryds
der munder ud i en af Kgbenhavns mest befaerdede indfaldsveje. Dette kan slet ikke lade sig
gare.

« Det vil leegge et endnu stgrre pres pa fiskerhavnen som kommunen selv har udpeget som et
omrade med stor kulturel veerdi. Fiskerhavnen vil blive fyldt med mennesker og det pres som
de medfarer. Til diverse borgermgder har vi spurgt om hvem der skal sta for oprydning,
renovation, etc. efter alle disse mennesker da vi ikke har kapaciteten til det. Vi har aldrig faet et
svar.

* Byggeriet ligger lige op ad tippen, som er et af de fa tilbagevaerende stagrre grgnne omrader i
Kgbenhavn. Der er ingen tvivl om at byggeriet vil laegge et stort pres pa naturen pa tippen, og
det vil desuden lzegge pres pa de fredede og truede arter som bor der. Dette er der heller ikke
nogen plan for.

Alti alt virker det som et uigennemtaenkt projekt, og vidner endnu engang om at kommunen mangler
en overordnet strategi for hvor og hvordan der skal byudvikles, men konstant kommer med hovsa
lgsninger som stille og roligt far bygget alle de granne omrader og al kulturhistorie vaek uden
omtanke for de lokale beboere.

Er det virkelig den by vil vil efterlade til vores bagrn?



Nej vel?



Svar til: Hgring 64914 af: Helle Stigaard Vestlev

APPLICATION DATE
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HORINGSSVAR

Jeg er, som beboer igennem 7 ar pa Engholmene, meget bekymringer for projektet med en
broforbindelse fra Islands Brygge til Lyngholm/Myrholm pa Engholmene, og ikke mindst omfanget af
estimerede daglige cyklister og den pavirkning det vil fa for vores feerdigetablerede boligomrade, som
i forvejen er taet bebygget og med snaevre trafikale forhold. Jeg vil i nedenstaende fremlaegge mine
bemaerkninger til projektet, herunder landingspunktet pa Lyngholm/Myrholm under ét. For begge
holme geelder, at byggerierne for leengst er faerdigopfart, lejlighederne er solgt og en masse beboere
er flyttet ind. Lokalplanen indeholdt IKKE planer om en broforbindelse, hvilket er blevet bekraeftet fra
kommunens side. Anlaegsarbejdet pa begge holme er fuldsteendig feerdigudfart og kan ikke andres
eller tilpasses - folk er flyttet ind og har boet her i flere ar. Ingen kan saledes udvide holmene og
tilpasse disse i forbindelse med cykelprojektet.

De allerede eksisterende bygninger pa begge holme er feerdigopfart med ensrettede gader, planter
og treeer, banke, molokker og fortov. Adgangsforholdene fra gadesiden er tydelige pa begge holme,
hvor der bl.a. er indpasset cykelparkering- og korttidsparkering. Pa Lyngholm ligger en stor
aldersintegreret daginstitution pa et hjgrne. Der er i dag begraenset trafik omkring institutionen, som
med sin placering med udgange pa begge sider af et gadehjgrne er meget sarbart for trafik pa begge
sider af hjgrnet. Her bliver bgrn hentet og bragt og umiddelbart ved siden af, er der opkarsel fra en p-
keelder. Vejarealerne har vaesentlige begraensninger i forhold til at kunne handtere en gget kapacitet
til cykeltrafik, der er skitseret i jeres projekt.

Vedrgrende landingspunkterne - afhaengig af lgsningsforslag - bemaerker jeg falgende: En konsekvens
for at give plads til cykelforbindelsen ma veere ekspropriation, inddragelse af kanal eller
tilbagerykning/nedrivning af eksisterende bebyggelse. Dette vil fa en umiddelbar gkonomisk
konsekvens ved tab af byggeretter for arealerne syd for havnen - idet det naeppe er gangbart at
fierne byggeretter fra de faerdigopfarte ejendomme pa Lyngholm og Myrholm. Det vil ogsa betyde
voldsomme maengder af cykler umiddelbart uden for gadedagren samt skabe utryghed samt barriere
til vandet, som er stedets vaesentlige attraktion. En cykelforbindelse med 15-25.000 cyklister vil ikke
vaere mulig uden etablering af et bredere areal foran hoveddgrene til bebyggelserne. En lgsning, hvor
cykelforbindelsen - imod borgernes tydelige protester - skal presses ned i et omrade, som i forvejen
er 'maks et ud’ vil betyde, at den fremtidige benyttelse af sdvel byrum og det kreative bla kanalrum



vil blive vaesentligt indskraenket.

Der vil desuden opsta nogle seerdeles uheldige krydsningspunkter mellem cykelforbindelsen,
promenade og broen over kanalen, udkgrslen fra Sivholmen og de mange parkeringskaeldre,
daginstitutionen og de mange sma skolebgrn i omradet samt trafikken af store lastbiler til servicering
af butikker og restauranter. Alt sammen skal ske pa meget sma og smalle gader med mange blagde
trafikanter.

Den videre cykeltrafik til Enghave Brygge metrostation vil ydermere forudsaette bearbejdning af et
trafikkryds over Nelson Mandelas Allé. Ud over de tidligere naevnte negative effekter for
brolandingerne har en cykelforbindelse over Lyngholm den konsekvens, at en evt. pabygning i form af
en boardwalk ud i kanalen betyder en vaesentlig indskraenkning af den smalle kanal, som dagligt
besejles af mange smabade fra naer og fjern, folk pa paddleboard og i massevis af kajakker og

robade.

Jeg ser med bekymring pa de umiddelbare kvalitetsforringelser for de nuvaerende beboere, som
etableringen af en cykelforbindelse over holmene vil medfgre. Det vil ogsa medfare en forringelse for
de mange besggende, som kommer til omradet i starre og mindre flokke - bade til vands og til lands.

Herudover ser jeg trafikale udfordringer ved krydsningspunkter ved promenader og broer, hvor der
kan opsta utrygge situationer for beboere og brugere i omradet. Det har en voldsom pavirkning for
dels boligomradet som helhed, men ikke mindst den pagaeldende holm, hvor landingspunktet/erne er
foreslaet.

Med hab om, at | kan se, at sagen om broens placering bgr ga om, ikke mindst sa vi alle kan slippe
den nagende mistanke om, at inhabilitet og uigennemskuelige saerinteresser i denne sag, har pavirket
den politiske og forvaltningsmaessige dagsorden i en grad, som minder om antidemokratiske forhold.
Lad vaere med at misbruge jeres magt og start gerne med at lytte til de 5 ejerforeninger pa
Engholmene, som forgaeves forsgger at rabe jer op.

PS! Hvis | synes, at dele af min argumentation er ligegyldig og uden substans, sa vil jeg blot
bemaerke, at mange af argumenterne er identiske med de argumenter, som By og Havn v/Anne Aage
har fremfart som arsag til, at en sydligere bro skulle udelukkes.

Venlig hilsen

Helle Stigaard Vestlev



Svar til: Hgring 64914 af: Erik Jgrgensen
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HARINGSSVAR
Horingssvar til Kommuneplan 2024

Af Radet for klima, traengsel og sundhed i Kebenhavn

Radet anbefaler, at fglgende tre omrader inkluderes i Kommuneplan 24, sa kommunens vision om en
fremtidig klimavenlig hovedstad kan realiseres og fa konkrete handlingsrammer. Vi kan ikke vente til
Kommuneplan 2029 med at indfgre principper, der skal ggre hovedstaden klimapositiv inden 2035.

* Cykelinfrastruktur
* Trafikger

* Lynetteholm - drop Gstlig ringvej

Cykelinfrastruktur

| Kgbenhavns Plan 24 (KP24) er malsaetningen en sammenhangende hovedstad med gren transport,
og dette stgttes af alle. Alligevel halter cykelinfrastrukturen allerede i dag, og dette problem forventes
kun at vokse i de kommende ar. Antallet af kebenhavnere i nye bydele stiger, cykelpendlingen fra
omegnskommunerne gges via nye supercykelstier og biltrafikken arligt skal reduceres med 2 %.

Infrastrukturen for cykler bar fglge denne udvikling, og der bgr udarbejdes en overordnet plan for
dette i KP24. Der er i dag begraenset plads pa cykelstierne, og hvis vi gnsker at fa flere til at cykle, er



det ngdvendigt med en overordnet plan for cykelinfrastrukturen. Dette kan ikke vente til KP29.
Planen bgr blandt andet undersgge Igsninger pa felgende problemstillinger:

» Hvordan sikres plads til bade langsomme og hurtige cyklister? Det opleves som utrygt for
langsomme cyklister, bgrn, aeldre osv. at faerdes pa cykelstier ssmmen med el-ladcykler, der karer
med 30 km/t. Skal en del af vejbanen inddrages til cykelsti, eventuelt med billigere lgsninger som
start?

* Hvad ggres med motordrevne kgretgjer (scootere mm)? Bgr der etableres granne cykelstier, hvor
kun pedalcykler har adgang?

* Hvordan bindes de forskellige bydele sammen i cykeltransportkorridorer? Nar der for eksempel
opfares en ny bro over havnen, bgr vejenes kapacitet udvides over et stgrre omrade end blot omkring
broen, sa det bliver muligt at cykle fra Amager til Ngrrebro/Vesterbro. Den samme udfordring ger sig
geeldende ved nybyggeri (Nordhavn, Tingbjerg, Jernbanebyen, Bddehavnskvarteret osv.) og ved
etablering af supercykelstier.

 Eksempler pd omrader, hvor cykelinfrastrukturen med fordel kan udbygges:

« Der bgr etableres en bro over banelegemet mellem Vesterbro og Jernbanebyen, sa kabenhavnerne
bedre kan fa adgang til de to eneste nye grenne omrader i den eksisterende by (Jernbanebyen og
parken ved H.C. @rstedsvaerket).

* Halv nedrivning af Bispeengbuen, som kommunerne har vedtaget, giver mulighed for at skabe en
attraktiv cykelinfrastruktur fra Damhussgen (Grgndalsruten) og ind til Ngrrebro og Frederiksberg.
Halvering af Bispeengbuen og en ny gran supercykelsti bgr derfor skrives ind i Kommuneplanen.

Trafikger

Trafikger er ikke inkluderet i KP24, selvom trafikger kan vaere lgsningen pa mange af de udfordringer,
som kommunen star over for, og kunne skabe en by, som borgerne efterspgrger, f.eks. i forbindelse
med Kgbenhavns Klimaborgerting. Trafikger reducerer biltrafikken, giver mulighed for at plante grent
og fremmer cykling, gang og kollektiv transport.

Kommunen bgr overveje at implementere trafikger i flere bydele og gerne i hele Kgbenhavn.

Trafikger prioriterer cykling, gang og kollektiv transport, men tillader stadig bilkarsel for dem, der har
erinde i bydelen. Det anbefales derfor at prioritere trafikger for at na kommunens
mobilitetsmalsaetninger. Der er gode erfaringer fra Narrebro, hvor borgerne har taget Igsningen til sig
i Guldbergsgade-kvarteret. Blagardsgade-kvarteret har fa en ny trafika, men Igsningen bgr spredes til
resten af Kgbenhavn og ikke kun begraenses til Ngrrebro.

Det er iszer oplagt at etablere Lynetteholm som en trafikg, sa Lynetteholm ikke bidrager til gget trafik
i Kgbenhavn og biltrafik til lufthavnen.

Laes mere om trafikger her: https://trafikoe.dk/

Lynetteholm - drop QOstlig Ringvej



| KP19 er Lynetteholm naevnt som et perspektivomrade, der forudsaetter, at der etableres
infrastruktur til omradet. Siden er der gennemfart forskellige forundersggelser af infrastruktur, og
forskellige former for byudvikling er vurderet i en strategisk miljgvurdering. Det er vigtigt, at KP24
tager klart stilling til, pa hvilke betingelser man vil bygge en ny bydel pa Lynetteholm og de gvrige
arealer i det gstlige havneomrade.

En @stlig Ringvej vil betyde, at beboerne i de gstlige havnearealer vil anvende bil. Erfaringen viser, at
nar man bade etablerer kollektiv trafik og gode vilkar for biltrafikken, sa veelger de fleste bilen.

Generelt bgr KP24 tage et opggr med biltrafikkens dominans og nedbringe kapaciteten pa vejene,
hvor man vil fredeligggre byomrader. Derfor bar der ikke bygges en @stlige Ringvej, da den vil gge
biltrafikken.

Hvis Kgbenhavn skal veere CO,-positiv i 2035, bgr projekter som skaber CO, ikke prioriteres.

Alene trafikken i @stlig Ringsvejs havnetunnel vil ifglge Vejdirektoratet give et CO,-udslip i perioden
2027 til 2070 pa 311.300 tons CO,. Dertil kommer hele anlaeggets CO,-udledning.

Radet for klima, traeengsel og sundhed i Kebenhavn bestar af: Miljgpunkt Ngrrebro, Miljgpunkt
@sterbro, Miljgpunkt Indre by & Christianshavn, Miljgpunkt Amager, JaJa Architects, Susanne Krawack,
Radet for Gran Omstilling, Cyklistforbundet Kebenhavn og IDA.

MATERIALE:
hoeringssvar til kommuneplan 2024.pdf



hoeringssvar _til_kommuneplan_2024.pdf

Hgringssvar til Kommuneplan 2024

Af R&det for klima, treengsel og sundhed i Kebenhavn

Radet anbefaler, at fglgende tre omrader inkluderes i Kommuneplan 24, sa
kommunens vision om en fremtidig klimavenlig hovedstad kan realiseres og fa
konkrete handlingsrammer. Vi kan ikke vente til Kommuneplan 2029 med at indfgre
principper, der skal ggre hovedstaden klimapositiv inden 2035.

e Cykelinfrastruktur
o Trafikger

e Lynetteholm - drop @stlig ringvej

Cykelinfrastruktur

I Kgbenhavns Plan 24 (KP24) er malsaetningen en sammenhaengende hovedstad med
grgn transport, og dette stgttes af alle. Alligevel halter cykelinfrastrukturen allerede i
dag, og dette problem forventes kun at vokse i de kommende &r. Antallet af
kgbenhavnere i nye bydele stiger, cykelpendlingen fra omegnskommunerne gges via
nye supercykelstier og biltrafikken arligt skal reduceres med 2 %.

Infrastrukturen for cykler bgr falge denne udvikling, og der bgr udarbejdes en
overordnet plan for dette i KP24. Der er i dag begreenset plads pa cykelstierne, og
hvis vi gnsker at fa flere til at cykle, er det ngdvendigt med en overordnet plan for
cykelinfrastrukturen. Dette kan ikke vente til KP29.

Planen bgr blandt andet undersgge Igsninger pa fglgende problemstillinger:

e Hvordan sikres plads til bAde langsomme og hurtige cyklister? Det opleves som
utrygt for langsomme cyklister, bgrn, aeldre osv. at feerdes pa cykelstier sammen med
el-ladcykler, der kgrer med 30 km/t. Skal en del af vejbanen inddrages til cykelsti,
eventuelt med billigere Igsninger som start?

e Hvad ggres med motordrevne kgretgjer (scootere mm)? Bgr der etableres grgnne
cykelstier, hvor kun pedalcykler har adgang?

 Hvordan bindes de forskellige bydele sammen i cykeltransportkorridorer? Nar der for
eksempel opfgres en ny bro over havnen, bgr vejenes kapacitet udvides over et stgrre
omrade end blot omkring broen, s det bliver muligt at cykle fra Amager til
Ngrrebro/Vesterbro. Den samme udfordring ggr sig geeldende ved nybyggeri
(Nordhavn, Tingbjerg, Jernbanebyen, Bddehavnskvarteret osv.) og ved etablering af
supercykelstier.

e Eksempler p& omrader, hvor cykelinfrastrukturen med fordel kan udbygges:
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e Der bgr etableres en bro over banelegemet mellem Vesterbro og Jernbanebyen, s
kebenhavnerne bedre kan fa adgang til de to eneste nye grgnne omrader i den
eksisterende by (Jernbanebyen og parken ved H.C. @rstedsvaerket).

e Halv nedrivning af Bispeengbuen, som kommunerne har vedtaget, giver mulighed
for at skabe en attraktiv cykelinfrastruktur fra Damhussgen (Grgndalsruten) og ind til
Ngrrebro og Frederiksberg. Halvering af Bispeengbuen og en ny grgn supercykelsti bgr
derfor skrives ind i Kommuneplanen.

Trafikger

Trafikger er ikke inkluderet i KP24, selvom trafikger kan vaere Igsningen pa mange af
de udfordringer, som kommunen star over for, og kunne skabe en by, som borgerne
efterspgrger, f.eks. i forbindelse med Kgbenhavns Klimaborgerting. Trafikger reducerer
biltrafikken, giver mulighed for at plante grgnt og fremmer cykling, gang og kollektiv
transport.

Kommunen bgr overveje at implementere trafikger i flere bydele og gerne i hele
Kgbenhavn.

Trafik@er prioriterer cykling, gang og kollektiv transport, men tillader stadig bilkgrsel
for dem, der har rinde i bydelen. Det anbefales derfor at prioritere trafikger for at na
kommunens mobilitetsmalsaetninger. Der er gode erfaringer fra Ngrrebro, hvor
borgerne har taget Igsningen til sig i Guldbergsgade-kvarteret. Bldgardsgade-
kvarteret har fa en ny trafikg, men Igsningen bgr spredes til resten af Ksbenhavn og
ikke kun begraenses til Ngrrebro.

Det er isaer oplagt at etablere Lynetteholm som en trafikg, sa Lynetteholm ikke
bidrager til gget trafik i Kgbenhavn og biltrafik til lufthavnen.

Laes mere om trafikger her: https://trafikoe.dk/

Lynetteholm - drop @stlig Ringvej

I KP19 er Lynetteholm naevnt som et perspektivomrade, der forudseetter, at der
etableres infrastruktur til omrédet. Siden er der gennemfgrt forskellige
forundersggelser af infrastruktur, og forskellige former for byudvikling er vurderet i en
strategisk miljgvurdering. Det er vigtigt, at KP24 tager klart stilling til, pd hvilke
betingelser man vil bygge en ny bydel pa Lynetteholm og de gvrige arealer i det
gstlige havneomrade.

En @stlig Ringvej vil betyde, at beboerne i de gstlige havnearealer vil anvende bil.
Erfaringen viser, at ndr man bade etablerer kollektiv trafik og gode vilkar for
biltrafikken, sa vaelger de fleste bilen.

Generelt bgr KP24 tage et opggr med biltrafikkens dominans og nedbringe kapaciteten
pa vejene, hvor man vil fredeligggre byomrader. Derfor bgr der ikke bygges en @stlige
Ringvej, da den vil gge biltrafikken.
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Hvis Kgbenhavn skal vaere CO,-positiv i 2035, bgr projekter som skaber CO; ikke
prioriteres.

Alene trafikken i @stlig Ringsvejs havnetunnel vil ifglge Vejdirektoratet give et CO,-
udslip i perioden 2027 til 2070 pa 311.300 tons CO,. Dertil kommer hele anlaeggets
COz-udledning.

R&det for klima, traengsel og sundhed i Kebenhavn bestar af: Miljepunkt Narrebro,
Miljgpunkt Osterbro, Miljgpunkt Indre by & Christianshavn, Miljgpunkt Amager, Jala
Architects, Susanne Krawack, R8det for Gron Omstilling, Cyklistforbundet Kebenhavn
og IDA.



Svar til: Hgring 64914 af: Janne Jensin

APPLICATION DATE
21. oktober 2024

SVARNUMMER
81

INDSENDT AF
Janne Jensin

BY
Kastrup

POSTNR.
2770

ADRESSE
Corneliusmindevej 19

HARINGSSVAR

Hvis Kebenhavn skal gare sig nogen som helst forhabninger om at vaere en klimavenlig hovedstad,
SKAL der ggres noget ved forureningen fra Kabenhavns Lufthavn. | "Forslag til hovedstruktur for
Kommuneplan 2024" foreskrives det, at Kgbenhavn skal udvikles som en grgn og
sundhedsfremmende by. Ligeledes er der en malsaetning om: "At luftkvaliteten i Kgbenhavn
forbedres, s& den lever op til Verdenssundhedsorganisationen WHO'’s retningslinjer for god
luftkvalitet, samt at de sundhedsmaessige konsekvenser af luftforureningen i Kgbenhavn nedbringes."
Denne malsaetning er utopisk, hvis der ikke fokuseres pa lufthavnsforurening. Den seneste
videnskabelige rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi fra april 2024 viser, at tarnhgje
koncentrationer af ultrafine partikler ruller ind over kommunegraensen. Dette udggr en sundhedsrisiko
for hele Kgbenhavn og forringer desuden kgbenhavnernes livskvalitet med stgj- og lugtgener.
Falgende tiltag bar iveerkseettes: Antallet af flyoperationer skal reduceres. Dette kan for eksempel
geres ved at begraense cargo- og transitflyvninger samt private jets, eller ved at flytte en del af
flytrafikken til andre dele af landet. Der skal lsegges politisk pres for at fremskynde implementeringen
af baeredygtige flybreendstoffer. Partikelforureninger fra lufthavnen skal ngje overvages og males, og
maleresultaterne skal veere offentligt tilgaengelige. Derudover skal der foretages en grundig
sundhedsfaglig vurdering af risikoen forbundet med eksponering for ultrafine partikler.



Svar til: Hgring 64914 af: Jorunn Keller

APPLICATION DATE
21. oktober 2024

SVARNUMMER
80

INDSENDT AF
Jorunn Keller

BY
Kastrup

POSTNR.
2770

ADRESSE
Klitrose Alle 20

HORINGSSVAR

Udvidelse af en i forvejen travl lufthavn, der ligger midt i byen er i mine gjne dybt uansvarligt og kun
drevet af gnsket om gkonomisk vinding. Det vil ske pa bekostning af flere tusinde - titusinder af
borgeres helbred, der forringes af den stigende partikel- og stgjforurening, der allerede er pavist alt
for hgj.



Svar til: Hgring 64914 af: Julie Ziersen

APPLICATION DATE
21. oktober 2024

SVARNUMMER
79

INDSENDT AF
Julie Ziersen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Greekenlandsvej 39 st. Tv.

HARINGSSVAR

Forslag 1: Stgj Reducer stgjen fra Ksbenhavns Lufthavn. Selvom stgjgreensen i Danmark er 58 dB, ma
lufthavnen stgje op til 80 dB om natten, saerligt pga. fragtfly, som ofte er aldre og mere stgjende.
WHO kritiserer de danske stgjgreenser for at vaere for hgje, og forskning viser, at stgj kan gge risikoen
for fx kreeft og demens. Forslag 2: Sundhedsrisiko Begraens flytrafikken i Kgbenhavns Lufthavn. Jeg
oplever ofte en kraftig lugt af flybraendstof fra lufthavnen, hvilket ggr mig bekymret for mit helbred.
Ifglge en rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi fra april 2024 er lufthavnen den stagrste
kilde til ultrafine partikler i en radius pa 3 km. Dette kan gge risikoen for kraeft, hjerte-kar-sygdomme,
astma og for tidlige fadsler. Kgbenhavns Kommune bgr prioritere borgernes sundhed ved at
begraense flytrafikken og partikelforureningen. Dette kan ggres ved at reducere antallet af fragt- og
transitfly, private jets, og ved at fremme brugen af baeredygtige flybreendstoffer. Forslag 3: Klima
Reguler klima- og sundhedspavirkningen fra Kgbenhavns Lufthavn. Lufthavnen bgr paleegges at fare
CO2-regnskab, der inkluderer flyenes udledninger. Der bliver flgjet som aldrig fgr, og borgere pa
Amager og i Kabenhavns Kommune, bliver taget som gidsler i lufthavnens vaeksteventyr, hvor der ar
efter ar saettes rekorder i antal flyafgange til bade passagerer og fragt. Lufthavnen star ligeledes
overfor en massiv udvidelse, hvilket vil tredoble kapaciteten. Og man kan spgrge sig selv: Har
danskerne virkelig sa stort et flyvebehov? Hovedaktionaeren i lufthavnen er en canadisk kapitalfond,
og det er vigtigt at forholde sig MEGET kritisk til, hvem den fortsatte veekst af lufthavnen egentlig
gavner... Det kan bl.a. blive tydeliggjort og reguleret ved et CO2-regnskab og Igbende uvildig kontrol
med lufthavnen. Forslag 4: Hvis Kebenhavn skal gere sig nogen som helst forhabninger om at vaere
en klimavenlig hovedstad, SKAL der ggres noget ved forureningen fra Kgbenhavns Lufthavn. | "Forslag
til hovedstruktur for Kommuneplan 2024" foreskrives det, at Kgbenhavn skal udvikles som en gren og
sundhedsfremmende by. Ligeledes er der en malsatning om: "At luftkvaliteten i Kebenhavn
forbedres, sa den lever op til Verdenssundhedsorganisationen WHO'’s retningslinjer for god
luftkvalitet, samt at de sundhedsmaessige konsekvenser af luftforureningen i Kebenhavn nedbringes."
Denne malsaetning er utopisk, hvis der ikke fokuseres pa lufthavnsforurening. Den seneste
videnskabelige rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi fra april 2024 viser, at tarnhgje
koncentrationer af ultrafine partikler ruller ind over kommunegraensen. Dette udger en sundhedsrisiko
for hele Kgbenhavn og forringer desuden kgbenhavnernes livskvalitet med stgj- og lugtgener.
Falgende tiltag bar iveerkseettes: Antallet af flyoperationer skal reduceres. Dette kan for eksempel
ggres ved at begraense cargo- og transitflyvninger samt private jets, eller ved at flytte en del af
flytrafikken til andre dele af landet. Der skal laegges politisk pres for at fremskynde implementeringen



af baeredygtige flybreendstoffer. Partikelforureningen fra lufthavnen skal ngje overvages og males, og
maleresultaterne skal vaere offentligt tilgaengelige. Derudover skal der foretages en grundig
sundhedsfaglig vurdering af risikoen forbundet med eksponering for ultrafine partikler.



Svar til: Hgring 64914 af: Kathrine S. Viltoft

APPLICATION DATE
21. oktober 2024

SVARNUMMER
78

INDSENDT AF
Kathrine S. Viltoft

BY
Kastrup

POSTNR.
2770

ADRESSE
Hyben Allé 21

HARINGSSVAR

Jeg har boet i Kastrup i 17 ar, og aldrig har lugt og stgj fra lufthavnen generet mere. Der er mange
dage hvor man ikke kan abne sit vindue hjemme, fordi der kommer til at stinke af flybraendstof
indenfor. Der er mange naetter hvor man ikke kan sove med sit vindue abent, fordi der flyves hele
natten. Jeg er virkelig bekymret for mig og mine bgrns helbred. Og jeg er frustreret og rasende over
at man veegter gkonomi og vaekst over borgernes sundhed og velbefindende. Jeg har fglgende
forslag: Forslag 1: Stgj Reducer stgjen fra Kgbenhavns Lufthavn. Selvom stgjgraensen i Danmark er 58
dB, ma lufthavnen stgje op til 80 dB om natten, seerligt pga. fragtfly, som ofte er aeldre og mere
stgjende. Dette forstyrrer min nattesgvn og forringer min livskvalitet. WHO kritiserer de danske
stgjgraenser for at vaere for hgje, og forskning viser, at stgj kan gge risikoen for fx kraeft og demens.
Forslag 2: Sundhedsrisiko Begraens flytrafikken i Kgbenhavns Lufthavn. Jeg oplever ofte en kraftig lugt
af flybraendstof fra lufthavnen, hvilket gar mig bekymret for mit helbred. Ifglge en rapport fra DCE -
Nationalt Center for Miljg og Energi fra april 2024 er lufthavnen den stgrste kilde til ultrafine partikler i
en radius pa 3 km. Dette kan gge risikoen for kraeft, hjerte-kar-sygdomme, astma og for tidlige
fadsler. Kebenhavns Kommune bgr prioritere borgernes sundhed ved at begraense flytrafikken og
partikelforureningen. Dette kan gares ved at reducere antallet af fragt- og transitfly, private jets, og
ved at fremme brugen af baeredygtige flybraendstoffer. Forslag 3: Klima Reguler klima- og
sundhedspavirkningen fra Kebenhavns Lufthavn. Lufthavnen bgr palaagges at fare CO2-regnskab, der
inkluderer flyenes udledninger. Der bliver flgjet som aldrig fer, og borgere pa Amager og i
Kgbenhavns Kommune, bliver taget som gidsler i lufthavnens vaeksteventyr, hvor der ar efter ar
seettes rekorder i antal flyafgange til bade passagerer og fragt. Lufthavnen star ligeledes overfor en
massiv udvidelse, hvilket vil tredoble kapaciteten. Og man kan spgrge sig selv: Har danskerne virkelig
sa stort et flyvebehov? Hovedaktionaeren i lufthavnen er en canadisk kapitalfond, og det er vigtigt at
forholde sig MEGET kritisk til, hvem den fortsatte veekst af lufthavnen egentlig gavner... Det kan bl.a.
blive tydeliggjort og reguleret ved et CO2-regnskab og Igbende uvildig kontrol med lufthavnen.



Svar til: Hgring 64914 af: Line H

APPLICATION DATE
20. oktober 2024

SVARNUMMER
77

INDSENDT AF
Line H

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Persiensvej

HARINGSSVAR
Hvis Kgbenhavn fortsat skal “veere en grgn og klimavenlig hovedstad, der gar
forrest i den grgnne omstilling og seetter ambitigse mal for fremtiden, som kan

inspirere andre storbyer.", som der star i "Fremtidens klimavenlige hovedstad -
Kommuneplan 2024, ma og skal der ggres noget ved lufthavnen.

Efter 12 &r pa Amager oplever vi stgrre og sterre gener i form af stgj og - langt veerre - stank af jetfuel
og hgje niveauer af partikelforurening. Forurening, der bleeser, hvor vinden beerer den, og dermed
ogsa viser udslag pa luftmalere placeret i andre bydele.

Antallet af flyvninger ber nedbringes.

Krav om synlige malinger udfert og databehandlet af uvildig part (ikke leengere lufthavnen!). Geelder
béde luft og stgj.

Minimering af fragtflyvninger fx ved at flytte til andre dele af landet og indfere natzone samt seette
krav til flyenes baeredygtighed.

Politisk pres pa implementering af baeredygtige braendstoffer.



Svar til: Hgring 64914 af: Winnie Knudsen

APPLICATION DATE
20. oktober 2024

SVARNUMMER
76

INDSENDT AF
Winnie Knudsen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Sognefjordsgade nr. 9

HARINGSSVAR

Hvis Kebenhavn skal gare sig nogen som helst forhabninger om at vaere en klimavenlig hovedstad,
SKAL der ggres noget ved forureningen fra Kabenhavns Lufthavn. | "Forslag til hovedstruktur for
Kommuneplan 2024" foreskrives det, at Kgbenhavn skal udvikles som en grgn og
sundhedsfremmende by. Ligeledes er der en malsaetning om: "At luftkvaliteten i Kgbenhavn
forbedres, s& den lever op til Verdenssundhedsorganisationen WHO'’s retningslinjer for god
luftkvalitet, samt at de sundhedsmaessige konsekvenser af luftforureningen i Kgbenhavn nedbringes."
Denne malsaetning er utopisk, hvis der ikke fokuseres pa lufthavnsforurening. Den seneste
videnskabelige rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi fra april 2024 viser, at tarnhgje
koncentrationer af ultrafine partikler ruller ind over kommunegraensen. Dette udggr en sundhedsrisiko
for hele Kgbenhavn og forringer desuden kgbenhavnernes livskvalitet med stgj- og lugtgener.
Falgende tiltag bar iveerkseettes: Antallet af flyoperationer skal reduceres. Dette kan for eksempel
geres ved at begraense cargo- og transitflyvninger samt private jets, eller ved at flytte en del af
flytrafikken til andre dele af landet. Der skal lsegges politisk pres for at fremskynde implementeringen
af baeredygtige flybreendstoffer. Partikelforureningen fra lufthavnen skal ngje overvages og males, og
maleresultaterne skal veere offentligt tilgaengelige. Derudover skal der foretages en grundig
sundhedsfaglig vurdering af risikoen forbundet med eksponering for ultrafine partikler.



Svar til: Horing 64914 af: Jens Peter Jensen

APPLICATION DATE
20. oktober 2024

SVARNUMMER
75

INDSENDT AF
Jens Peter Jensen

BY
Kastrup

POSTNR.
2770

ADRESSE
Cypres alle 10

HBRINGSSVAR

Hvis Kgbenhavn skal ggre sig nogen som helst forhdbninger om at veere en
klimavenlig hovedstad, SKAL der gares noget ved forureningen fra
Kgbenhavns Lufthavn. Det er en helt bynaer lufthavn som vil veekste og veere
stor pa bade passagerer til/fra Kgbenhavn, men ogsa i hgjt omfang
transitpassagerer og fragthub, som begge inden gavn har for Kgbenhavn, men
udelukkende bidrager med forurening og udledning i det stgrre antal
operationer (antal fly) i lufthavnen.

| "Forslag til hovedstruktur for Kommuneplan 2024" foreskrives det, at
Kgbenhavn skal udvikles som en grgn og sundhedsfremmende by. Ligeledes er
der en malsaetning om: "At luftkvaliteten i Kgbenhavn forbedres, sa den lever
op til Verdenssundhedsorganisationen WHQO'’s retningslinjer for god luftkvalitet,
samt at de sundhedsmaessige konsekvenser af luftforureningen i Kgbenhavn
nedbringes." Denne malsaetning er utopisk, hvis der ikke fokuseres pa
lufthavnsforurening.

Den seneste videnskabelige rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og
Energi fra april 2024 viser, at tarnhgje koncent