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Horing om placering af en busgade pa den ydre del af Nagrrebrogade
fra mandag den 31. januar til sendag den 13. marts 2011

| forbindelse med helhedsplanen for Ngrrebrogade, skal der tages endelig
stilling til placeringen af en busgade pa den ydre del af Ngrrebrogade.
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Formal med hgringen

Formalet med denne hgring er at indhente bemarkninger fra lokale interessenter og borgere
pa Narrebro og Bispebjerg vedrgrende placeringen af en busgade kun med adgang for busser
og cykler.

Hgringen omfatter en prioritering mellem 2 scenarier for placeringen af busgaden samt 2
modeller ved prioritering af det 2. scenarie. Herudover omfatter hgringen bemaerkninger til
de afledte konsekvenser ved placeringen af en busgade under hgjbanen.

Formalia vedrgrende hgring
Hgringsmaterialet udsendes til hgring hos Ngrrebro og Bispebjerg lokaludvalg i perioden:

Mandag den 31. januar til sendag den 13. marts 2011.

Udover hgring i lokaludvalgene udsendes materialet ligeledes til udtalelse i fglgegruppen for
trafikforsgget pa Nagrrebrogade.

Bemaerkninger vedr. placering af busgaden, fremsendes senest mandag den 14. marts 2011
til:
Center for Trafik, Klaus Grimar pa mailadresse klagri@tmf.kk.dk

Ydermere er hgringen oprettet pa Kgbenhavn kommunes digitale hgringsportal, Bliv Hart,
hvor hgringssvaret ogsa kan indsendes.

Materialet for denne hgring udggres af:
* Indevarende hgringsnotat, "Ngrrebrogade - Hgringsmateriale om placering af en bus-

gade pa den ydre del af Ngrrebrogade”
* Bilag: Tetraplan/Viatrafik "Ngrrebro Station - Ngrrebrogade, Vurdering af trafikomlaeg-
ning ved Ngrrebro Station”



Hvad skal busgaden?

For at kunne gennemfgre omlagningen af
Ngrrebrogade, er det ngdvendig at reducere
den gennemkgrende trafik. De vigtigste
redskaber for at opna en sadan reduktion er
placering af en busgade i hver ende af Nar-
rebrogade.

Den inderste del af Ngrrebrogade - fra Se-
torvet til Ngrrebro Runddelen - er frem til
november 2011 under ombygning. Nar om-
bygningen er feerdig, vil denne del af Nar-
rebrogade have faet bredere cykelstier og
fortove, bedre forhold ved busperronerne og
sma pladsdannelser med traeer og banke. Pa
streekningen mellem Fzlledvej og EImegade
vil der vaere anlagt en busgade, hvor der kun
tillades adgang for busser og cykler.

Busgaden pa den ydre del af Ngrrebrogade
skal supplere den inderste busgade ved
Fzlledvej, og skal fgrst og fremmest sikre,
at den gennemkgrende biltrafik pa den ydre
del af Ngrrebrogade reduceres, og at det : K
bliver muligt at anlaegge bredere fortove og Foto af busgaden mellem Faelledvej og Elmegade
cykelstier i lighed med omlagningen af den under trafikforsaget i 2009.

inderste straekning.

Hvis busgaden placeres under hgjbanen, vil det yderligere veere mulig at kombinere busga-
den med en busterminal ved Ngrrebro st., og der tilvejebringer gode skiftemuligheder mel-
lem bus, Ringbanen og Cityringen fra 2018.

Politisk behandling

Bemarkningerne til dette hgringsmateriale vil blive fremlagt Teknik- og Miljgudvalget i
foraret 2011. Fremlaggelsen vil ske i forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets principielle
stillingtagen til busgadens placering.

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget godkendte i sommeren 2008 "Helhedsplan Ngrrebrogade, Model
4" Mals=tningerne i helhedsplanen var at forbedre forholdene for busser, cykler og bylivet
samt reducere den gennemkgrende trafik.

Samtidig med godkendelse af helhedsplanen blev det besluttet at gennemfgre et trafikfor-
sgg, der skulle belyse de trafikale konsekvenser ved at reducere den gennemkgrende trafik
pa Ngrrebrogade.

Trafikforsgget hari sin levetid gennemlgbet tre faser, hvor tre forskellige trafikale Igsnings-
modeller er blevet testet, og efterfglgende afrapporteret til Teknik- og Miljgudvalget.



Herudover blev der gennemfgrt en konsulentundersggelse, der belyser de trafikale konse-
kvenser ved to modeller, som begge har til formal at lede den gennemkgrende biltrafik uden
om Ngrrebrogade via Ring 2 og Lygten ved placering af en busgade under Hgjbanen ved Nar-
rebro Station.

| Budget 2010 blev det besluttet at afsatte 36 mio. kr. til en permanent omlzaeggelse af den
indre del af Ngrrebrogade fra Sgtorvet til Runddelen.

Pa den ydre del af Ngrrebrogade besluttede Teknik- og Miljgudvalget i sommeren 2010, at
trafikforsgget skulle afsluttes, sa der ikke skulle afpragves nye trafikale lgsninger.

For at omlagge den indre del af Ngrrebrogade, er det imidlertid ngdvendigt, at den gen-
nemkgrende trafik reduceres, sa faerre biler har mulighed for at kere fra den ydre del af
Ngrrebrogade ind pa den inderste del. Teknik- og Miljgudvalget besluttede derfor samtidig
med afslutningen af trafikforsgget, at den mest velfungerende af de tre afprgvede trafi-
kale lgsninger pa ydre del af Ngrrebrogade skulle genindfgres, frem mod etableringen af et
permanent projekt.

Denne Igsning indebaerer etablering af en busgade ved Aksels Larsens Plads, og at Rundde-
len er aben for trafik i alle retninger.

Konsekvenser ved placering af en busgaden pa Narrebrogade

Der er gennemfart trafikmodelberegninger for falgende:

* en basissituation fgr trafikforsgget pa Ngrrebro blev igangsat i 2008,

* en basissituation svarende til den nuvaerende trafikafvikling pa Ngrrebro i 2010

» samt for det 2. scenarie, Model A og Model A+B, for etablering af en busgade uden eller
med begraenset gennemkgrende biltrafik ved Ngrrebro Station.

Scenarie 1: Busgade ved Axel Larsens Plads

Placering af en busgaden ved Aksel Larsens Plads mel-
lem Hillergdgade og Esromgade, med forbud mod gen-
nemkgrende biltrafik, samt at der tillades biltrafik at
kare lige over Runddelen. Scenariet er afpravet mellem
2008 og 2010 som trafikforsgg.

Scenarie 2: Busgade under hgjbanen ved Ngrrebro st.

Den gennemkgrende biltrafik ledes uden om Ngrrebro-
gade via Ring 2 og Lygten. Dette opnas ved at etablere
restriktioner for gennemkgrende biltrafik under hgjba-
nen ved Ngrrebro Station.

Model A: Lukkes for gennemkgrende biltrafik

Model A+B: Gennemkgrende biltrafik med arinde tillades

Folgende to modeller er undersggt i forbindelse med at etablere restriktioner under hgjba-
nen:
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Der tillades kun busser og cykler i begge retninger at kgre pa Ngrrebrogade under hgjbanen
ved Ngrrebrogade/ Nordre Fasanvej.

Den vestligste del af Mimersgade mellem Borgmestervangen og Ngrrebrogade indrettes kun
til cykler, afhangig af tilkgrselsforhold til Fatex.
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Model A + B

Der tillades kun busser og cykler pa Ngrrebrogade under hgjbanen mellem Folmer Bentsens
Plads/Nordre Fasanvej i de 3 vognbaner tettest mod Ngrrebro St.

Der tillades gennemkgrsel af biler med xrinde pa Ngrrebro, i begge retninger under pa Ngar-

rebrogade under hgjbanen mellem Folmer Bentsens Plads/Nordre Fasanvej i de 3 vognbaner
lengst fra Ngrrebro St.

Den vestligste del af Mimersgade mellem Borgmestervangen og Ngrrebrogade indrettes til =
cykler.



Trafikale konsekvenser

De gennemfgrte beregninger og vurderinger viser, at det i savel Model A som i Model A+B er
muligt at opna en markant reduktion i biltrafikken pa den ydre del af Ngrrebrogade.

Set i forhold til trafikafviklingssituationen fer trafikforsgget pa Ngrrebrogade opnas en
reduktion pa Ngrrebrogade mellem Hilleradgade og Ngrrebro Station pa 51 procent i

Model A og pa 33 procent i Model A+B. De ®ndrede trafikstrgmme pa vejnettet i lokalomra-
det vil kun medfgre stgrre trafikstigninger pa enkelte vejstrakninger. Set i forhold til dagens
situation i 2010, vil placeringen af busgaden under hgjbanen forgge trafikken pa den ydre
del af Ngrrebrogade. Niveauet af trafik er dog stadig lavere end far trafikforsgget i 2008.

Samtidig viser de gennemfgrte beregninger, at Frederikssundsvej mellem Ngrrebro St. og
Bellahgj i begge modeller aflastes for biltrafik. Pa den inderste del af Frederikssundsvej
ses en aflastning pa 6.500 kgretgjer per hverdagsdegn (37 procent) i Model A og pa
3.000 kgretgjer (17 procent) i Model A+B. Se tabel 1.

Tabel 1 Trafikbelastninger pa Norrebro - Frederikssundsvej, antal keretojer per

hverdagsdegn
Straekning Trafikbelastninger (hverdagsdagn) AEndringer ift.
Basis 2010

Basis Basis A AogB A AogB
2008 2010

Narrebrogade

ml. Stengade og Runddelen 9.630 3.010 3.010 3.010 0 0

Ngrrebrogade

ml. Runddelen og Hilleredgade  11.610 8.590 10.260 10.380 1.670 1.790

Narrebrogade

ml. Hillergdgade og Hyltebro 5.870 1.420 2.870 3.950 1.450 2.530

Frederikssundsvej

ml. Lygten og Frederiksborgvej 18.210 17.610 11.080 14.580 -6.530 -3.030

Frederikssundsvej

ml. Frederiksborgv. og Glasvej 15410 15190 12.020 12.370 -3.170 -2.820

Frederikssundsvej

ml. Glasvej og Tomsgardsvej 12450 12.180 9.250 9.830 -2.930 -2.350

Frederiksborgvej

ml. Glasvej og Fr.sundsvej 9.670 9.520 8.520 10.830 -1.000 1.310

For narmere beskrivelse se vedlagte bilag "Ngrrebro Station - Ngrrebrogade, Vurdering af
trafikomlagningen ved Ngrrebro station”

Foto af hgjbanen ved Narrebro st. fgr trafikforsgget i 2009.
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Andre konsekvenser

Det &ndrede trafikmgnster, som placeringen af en busgade medfarer, har en raekke andre
konsekvenser. En del af disse konsekvenser er undersggt og fremgar af det vedlagte bilag
"Ngrrebro Station - Ngrrebrogade, Vurdering af trafikomlagningen ved Ngrrebro station”

Overflytning mellem transportmidlerne
Placeres busgaden under hgjbanen vil det betyde, at ca. 2.700 personer vil valge andre
transportformer end bilen. Se tabel 2.

Tabel 2 Antal personture per hverdagsdogn i scenarierne

Transportmiddel Antal ture pr. hverdagsdagn i hovedstadsomr.
Basis 2010  AEndring i.f.t. Basis 2010
Model A Model A og B

Bil 3.449.280 -2.680 -2.840
Cykel 1.120.550 590 610
Gang 996.000 620 790
Kollektiv trafik 912.570 1.190 1.120
[ alt 6.478.400 -290 -330

Trafiksikkerhed

Begge Modeller, Model A of Model A+B, vil medfgre et mindre fald i de beregnede antal
trafikuheld med personskade i influensomradet. Placeringen af en busgade under hgjbane
vurderes til at medfgre en reduktion i antallet af trafikuheld pa mellem 4 og 5% pr. ar sva-
rende til mellem 3.4 - 4.7 personuheld pr. ar. Den stgrste del af uheldsbesparelsen optraeder
i krydsene. Se tabel 4.

Tabel 4 /Endringer i antal arlige personskadeuheld pa influensvejnettet
AEndringer i forhold til Basis 2008
Personskadeuheld pr ar Basis 2008 Model A Model A og B
Straekningsuheld 56,4 -1,6 -3% -1.1 -2%
Krydsuheld 35,1 -3,0 -9% -2,3 -7%
Personskadeuheld i alt 91,6 -4,7 -5% -3,4 -4%
FEndringer i forhold til Basis 2010
Personskadeuheld pr ar Basis 2010 Model A Model A og B
Streekningsuheld 56.2 -1,4 -2% -0.8 -1%
Krydsuheld 34.7 -2,6 -8% -1.9 -5%
Personskadeuheld i alt 90.9 -4,0 -4% -2.7 -3%

Luftforurening

Begge Modeller vil have en marginal indflydelse pa udledningen af emissioner og pa CO2-
udslip fra biltrafikken. Se bilag, Tetraplan/Viatrafik "Ngrrebro Station - Ngrrebrogade, Vur-
dering af trafikomlagning ved Ngrrebro Station”.



Trafikarbejde og rejsetider

Selv om der sker en overflytning fra bil til cykel, kollektiv trafik og gang, vil busgadens place-
ring under hgjbane betyde en marginal stigning i den samlede rejsetid, fra 820.935 timer pr.
dagn til 821.143 timer pr. dggn. Se tabel 3.

Tabel 3 Trafikarbejde og rejsetider i scenarierne
Trafikarbejde/Rejsetid Hverdagsdagn
Basis 2008 Andringer i.f.t. Basis 2008
Model A Model A og B
Trafikarbejde (km) 39.219.939 39.525 33.426
Eksist. trafikanter -33.528 -31.021
Overflyttede trafikanter 5.997 2.405
[ alt 39.219.939
Rejsetid (timer)
Eksist. trafikanter 821.029 1.102 936
Overflyttede trafikanter -987 -862
[ alt 821.029 115 75
Basis 2010  Andringer i.f.t. Basis 2010
Model A Model A og B
Trafikarbejde (km)
Eksist. trafikanter 39.214.594 31.062 24.981
Overflyttede trafikanter -19.720 -17.231
[ alt 39.214.594 11.342 7.750
Rejsetid (timer)
Eksist. trafikanter 820.935 836 671
Overflyttede trafikanter -628 -503
[ alt 820.935 208 168
Vejtrafikstgj

Begge Modeller, Model A of Model A+B, vil medfgre et fald i den samlede stgjbelastning i

influensomradet. Se tabel 5.

Tabel 5 /Endringer i antal stojbelastede boliger pa influensvejnettet
Stojbelastede boliger, Lgen Basis 2008 Model A Model A og B
58-63 dB(A) 5.844 -1.054 -780
63-68 dB(A) 6.122 -702 -482
68-73 dB(A) 1.640 176 148
73-78 dB(A) 442 0 0
>78 dB(A) 126 0 0
| alt 14.174 -1.580 -1.114
Stojbelastningstallet, SBT 3.381 -191 -125

-6% -4%
Stejbelastede boliger, Lgen Basis 2010 Model A Model A og B
58-63 dB(A) 5.618 -828 -554
63-68 dB(A) 6.232 -812 -592
68-73 dB(A) 1.640 176 148
73-78 dB(A) 442 0 0
>78 dB(A) 126 0 0
| alt 14.058 -1464 -998
Stejbelastningstallet, SBT 3.380 -190 -124

-6%

-4%
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Konsekvenser for cykeltrafikken
| det folgende vurderes cyklisternes forhold for Mimersgade, Ngrrebrogade og Frederiks-
sundsvej med signalregulerede kryds pa straekningerne ved de to modeller.

Model A - indrettes Mimersgade vest for Borgmestervangen til cyklister, og det tillades kun
busser og cyklister at passere hgjbanen ved Narrebro st.

Model A+B - vil biltrafik fortsat vaere muligt ad Mimersgade og de 3 spor under hgjbanen
l2ngst fra Ngrrebro st. vil vaere aben for normal trafik.

Andringer ved Model A - Mimersgade

Etablering af busgade i Mimersgade bidrager generelt til bedre forhold for cyklister pa ga-
den. Risikoen for kollision mellem biler og cyklister elimineres, og fremkommeligheden pa
vejen forbedres for cykler og busser.

Indretning af streekningen mellem Borgmestervangen - Ngrrebro st. kun til cyklister, har en
positiv indvirkning cyklisters sikkerhed.

Hvad angar fremkommeligheden, er denne afhangig af signalreguleringens faser ved Mi-
mersgade / Borgmestervangen og Ngrrebrogade / Nordre Fasanvej.

A ndringer ved Model A+B - Mimersgade

Ved at tillade gennemkagrsel af biltrafik under hgjbanen ved Ngrrebro st. i de 3 vognbaner
lengst fra denne, skal cyklister i indadgaende retning krydse vognbanerne. Sammenholdt
med, at biltrafik pa Mimersgade tillades, vurderes trafiksikkerheden for cyklister kun

at blive svagt forbedret.

Fokus pa den granne cykelrute kan opnas ved yderligere separation fra biltrafikken.

Andringer ved Model A - Ngrrebrogade

Pa Ngrrebrogade medfgrer @ndringerne, at biltrafikken gges. Saerligt mellem Hyltebro og
Hilleradgade, hvor trafikbelastningen fordobles, svarende til en stigning pa 100%, grundet
abning for gennemkgrsel ved Aksel Larsens Plads i forhold til dagens situation, men halve-
res i forhold til far trafikforsgget i 2008. Pa den resterende strakning til Runddelen forgges
trafikken med 20 % i forhold til den den nuvaerende situation og med ca. 12% i forhold til fgr
i 2008.

Pa Ngrrebrogade er cyklister og bilister i dag separeret fra hinanden ved hjzlp af cykelstier.
Den ggede biltrafik har derved starst betydning pa cyklisternes trafiksikkerhed ved gget
svingtrafik til og fra sidegaderne, som alt andet lige vil gge uheldsrisikoen lidt i forhold

til den nuvaerende situation.

Ved Ngrrebro st. vil flytning af stoppestedet ved Bazargrunden til den nyetablerede bushol-
deplads, mindske risikoen for kollision mellem buspassagerer og cyklister.

Pa Ngrrebrogade bergres fremkommeligheden kun tat pa Ngrrebro st. Andringerne vurde-
res at vaere gunstige for fremkommeligheden eftersom krydset ved Mimersgade /Ngrrebro-
gade vil have farre ben og signalreguleringen vil fa faerre faser. Forbud mod gennemkgrende
trafik skaber plads til bredere cykelsti til gavn for cyklisternes fremkommelighed.



Foto af cyklister pa Ngrrebrogade.

| takt med at der er sket en stigning i trafikbelastningen pa straekningen fra Hillergdgade til
Ngrrebro’s runddel, kan cyklisters sikkerhed i krydset vaere en smule forringet.

Acndringer Model A+B pa Ngrrebrogade

Cyklister i indadgaende retning vil fortsat kun have hgjresvingende busser mod Folmer
Bendtsens Plads som krydsende trafik. Udadgaende cyklister vil med ®ndringerne skulle
krydse trafikanter ad Mimersgade. Trafiksikkerhedsmassigt er cyklisternes forhold uzn-
drede i forhold til den nuvaerende situation.

Ved en abning af hgjbanen ved Ngrrebro st. stiger trafikbelastningen pa Ngrrebrogade med
ca. 180 % pa strekningen mellem Ngrrebro st. og Hilleradgade i forhold til 2010, hvilket
svarer til en reduktion pa 33% i forhold til 2010. Denne stigning er vaesentlig hgjere end ved
det model A, samtidig med at trafikbelastningen ogsa er stgrre pa delstrekningen mellem
Hilleradgade og Jagtvej.

A ndringer ved Model A - Frederikssundsvej

Generelt har forudsatningerne medfert et fald i trafikbelastningen pa Frederikssundsve;.
Faldet ligger pa henholdsvis 20 % pa straekningen fra Lygten til Glasvej, og ca. 25 % pa den
yderste strakning. En lavere trafikbelastning kan bidrage til en forbedret trafiksikkerhed
generelt pa straekningen.

Nzr Ngrrebro st. vil den svagt ggede trafik pa Nordre Fasanvej betyde en gget trafikbe-
lastning fra sideretningen i krydset Frederikssundsvej / Nordre Fasanvej. Muligheden for
venstresving fra Frederikssundsvej vil tillige gge svingtrafikken i krydset. Hgjresving fra
Ngrrebrogade i retning mod Lygten nedlaegges, mens antal hgjresvingende bilister fra Fre-
derikssundsvej mod Nordre Fasanvej gges. Samlet set vurderes risikoen for hgjresvingsulyk-
ker mellem bilister og cyklister at blive reduceret.

| krydset Hulgardsvej / Frederikssundsvej vil trafikbelastningen pa Frederikssundsvej blive
reduceret cirka 25 % af krydset i udadgaende retning. Da der samtidig sker en stigning i tra-
fikbelastningen pa Tomsgardsvej, ma det formodes, at der stadig foretages hgjresving

fra Frederikssundsvej til Tomsgardsvej og, at risikoen for hgjresvingsulykker mellem biler og
cyklister forbliver uzendret.

Model A og B pa Frederikssundsvej
En fortsat abning af hgjbanen ved Narrebro st. medfarer fortsat en reduktion i trafikbelast-
ningen. Sammenholdt med model A er @ndringen i trafikbelastningen minimal.

Det bemaerkes, at abningen generer trafik ad Lygten og Nordre Fasanvej. Den ggede trafik i
tvaerretningen vil gge risikoen for svingulykker i krydset Frederikssundsvej / Nordre Fasanve;j




