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Trafiksikkerhedsprojekter i Kgbenhavns Kommune
2012-2013

i

Kortet viser de 14 prioriterede kryds og straekninger, og de 2 prioriterede hastighedszoner



Metode og prioritering

Fokus er direkte pa trafiikkerhed hvor malet er at mindske antallet af trafikuheld. Indsatkal
ses i sammenhaeng med skolevejsprogrammet, der paralle#¢chstyrker skolebgrnenes
kompetencer som fremtidens trafikantertnghedenved at feerdes til og fra skole og institutioner.

Prioriteringen er baseret pa analyse af politietbénettede trafikuheld for 2006-2010, hvor
forvaltningen har fundet de mest uheldsbelastede steder. &gystsaekninger, der er bygget om
inden for den seneste 5-arsperiode, og kryds, hvor dezddi@r vedtagg eller igangvaerende
projekter (f.eks. ombygninger relateret til Metroringen)kke medtaget.

Der er i denne udpegning lagt seerlig vaegt pa at forebygndlaster kommer alvorligt til skade
Saledes har forvaltningen screenet hele kommunes vegnatle steder, hvor politiet har registreret
mere end tre alvorligt tilskadekomne cyklister i periodertaget med i prioriteringen.

| de enkelte kryds og streekninger har forvaltningen studeredshiiédet ngje, fundet lgsninger og
udarbejdet skitseprojekter, der bedst muligt imgdegar uhelBener fokuseret pa, hvordan den
aktuelle vejudformning kan eendres, sa der opnas bedst muligtisameem trafikanterne- og
dermed i hgj grad reducere uheld med cyklister og fodgaengere.

Projekterne er sendt til uvildige radgivere, der har vutdmaekterne og beregnet effekter baseret
pa anleegspris og pa hvor mange uheld, der kan spares.

Kryds og straekninger.

Forvaltningen har analyseret uheld pa de enkelte lokalitgtadarbejdet forslag til forbedringer.
Prisoverslag og beregning af forventet uheldsbesparelseast atieksterne konsulenter. Til
beregning af den arlige samfundsmaessige besparelse er bradsgniser for trafikulykker (DTU
Transport 2010). Enhedspriserne er 2.455.689 kr. i personskadenimgespr. rapporteret
personskade og 664.543 kr. i materielskadeomkostninger pr. rappaly&ket.

Forvaltningen har gennemfgrt en prioritering efter to princippetal sparede personskader og
beregnet projektrente. | praksis giver de to princippeteresamme raekkefalge.

Projektrenten viser, hvor hurtigt projektet er tjent indrhbld til samfundsmeaessige
ulykkesomkostninger. En projektrente pa 100 % betyder, at invesgterer indtjent pa et ar. Hvis
renten er pa 50 % er projektet tjent ind pa to ar. De lay@siektrenter i de indstillede projekter er
omkring 80 %. Ud fra en samfundsekonomisk betragtning er alle projekter sdledes "tjent ind” pa
under 2 arPrioriteringsraekkefalgerr valgt efter vurderet personskadebesparelse.

Hastighedszoner:

Der kan ikke beregnes uheldsbesparelser af denne type progekia fase. Erfaringer fra allerede
udfarte hastighedszoner viser pa uheldsreduktioner pa melgn60 %, afhaengig af hvor mange
uheld, der var i omradet fgr hastighedszonen blev gennemfart.

Prisskgn er baseret pa erfaringstal fra tidligereidizetszoner.

Prioriteringsraekkefalgerr efter personskadeuheld pr kvadratkilometer i boligomraderne

Tre indsatsomrader:

¢ Ombygning af uheldsbelastede kryds og streekninger. Forvaltnamiperfialer, at alle ombygges i
perioden 2012-2013

e Etablering af 40 km/t hastighedszoner. Forvaltningen aldvett Ydre Ngrrebro og Indre
Amager (Holmbladsgadekvarteret) ombygges i perioden 2012-2013

e Adfeerdspavirkning. Forvaltningen anbefaler, at der gennemfgrasdsjffavirkende tiltag som
f. eks. ”Din Fart”-tavler og tiltag mod hgjresvingsuheld for det foreslaedethel



Antal Antal Foreslaet forbedring | Prissken | Vurderet | Vurderet Andel Arlig Projek
uheld i person (12000 kr) uhelds- person- | sparede | besparel | trente
alt skade besparelse skade- blade se for
Kryds og straekninger uheld besparelse | trafikant | samfund
er et
(i 1000
kr.)
. Bundet venstresving fra to
Christmas Mallers Plads 60 13 | retninger 540 18,0 35 29% 4111| 761%
Frederikssundsvej / 2 stk. venstresvm.gforbud,
Tomsgardsvej Hulgardsvej bundet venstresving og
37 10 | eftergrent-pil 1.175 8,0 25 40% 2.291 195%
@get sikkerhedstid og nye
Agade / Jagtvej lanterner, Hmrgsvmgsforbud,
fremfart cykelsti og
23 7 | cyklistsignal fra Jagtvej 1.026 45 2,5 80% 1.826 178%
Opstramning.
Tuboravei Hastighedsnedseaettelse til 50
gve km pa del. Midterareal og
39 9 | fodgeengerheller 1.550 4,0 2,5 100% 1.759 114%
Fargrent og farradt for
Fisketorvet cyklister og LED-
9 5 | advarselsblink for chauffarer 265 3,0 2,5 100% 1.627 614%
Et spor i hver retning,
Gammel Kongevej, Opstramning, midterareal,
(Trommesalen - kommunegr.) ventemulighed for svingende
46 10 | bilister 1.620 11,0 2,0 100% 2.444 | 151%
Mimersgade Krydsforanstaltninger: bedre
(Jagtvej- Ngrrebrogade) a7 18 | synlighed, heller, bla felter 405 4,5 2,0 100% 1.580 390%
Tuboravei / Tagensvei 2 bundne venstresving fra
gvey 1 Tagensvel 14 5 | Tuborgvej mod Tagensvej 675 35 2,0 100% 1.447| 214%
Kastrupvej Opstramning, afmeerket
(Dresundsvej parkering, enkelte midterheller|
kommunegreensen) 31 15 1.150 2,5 2,0 100% 1.315 115%
Frederlksborgvej Cykelbgne, opteg.nede P-base
(Tomsgérdsvej Glasvej) Glasvejs udmunding
gardsvet d 44 10 | indsneevres og rettes op 2.095 7.0 15 33% 1667| 80%
Et spor i hver retning,
Dsterbrogade Opstramning, midterareal,
(Strandboulev. - Ryvangs Allé ventemulighed for svingende
38 12 | bilister, parkering 1.690 5,0 15 67% 1.401 83%
Emdrupvej Opstramn!ng, midterareal pa
(Lyngbyvej delstreekninger, afmaerket
Frid?erir;tior ve)) parkering, enkelte midterheller|
gvel 24 11 | fornyede Torontoanlzeg 1.015 35 15 67% 1202| 119%
. . . Justering af signalhoveder og
Roskildevej / Peter Bangsve] 16 8 | standere. Dobbelt rod mand. 105 2,0 15 100% 1.003| 990%
Fodgaengerfelt rykkes frem i
Borups Allé / Borups Plads krydset og forsaettes, et spor
9 2 | mod NV 540 15 0,5 100% 445 82%
Sum for udvalgte kryds og 13.851 78 28 80% 24118 | 292%

straekninger




Antal Areal | Foreslaet forbedring Prisskan Person-
person- i km2 (11000 kr) | skadeuheld
Hastighedszoner skadeuheld pr km2
i1 2006-2010
i 20062010
Skiltning, bump, mindre
Ydre Nerrebro 37 1,3 krydsforbedringer 2.000 27,5
Kommentar: Evt.
medfinansiering fra
S_?/lir;gl:sdsr%?s; kvarter Skiltning, bump, mindre Vejdirektoratets
proj krydsforbedringer, pulje for Arets
36 1,4 virksomhedsplaner, 0-visionsruf 5.000 26,3 trafiksikkerhedsby
Sum for hastighedszoner| 7.000
Adfeerdspavirkning gadeinventar Prisskan (i 1000 kr
Dynamiske hastighedstavler, farttavler og signaler 2.500
Adfeerdspavirkning, skadestuedata og evaluering Prissken (i 1000 kr
Tiltag mod hgjresvingsuheld 750
Tiltag mod uheld mellem cyklister og parkerede biler 750
Pilotprojekt om skadestueregistrering 500
Evaluering 347
Sum 2.347
Antal | Areal Foreslaet forbedring | Prisskan | Personskadeuheld
Ikke prioriterede person- | i km2 (i 1000 pr km2
hastighedszoner skadeuheld kr)
i 2006-2010 I 2006-2010
Skiltning, bump, mindre
Resten af @sterbro 24 3,6 krydsforbedringer 6.000 6,6
Brgnshgj- Bispebjerg- Skiltning, bump, mindre
Emdrup 35 5,8 krydsforbedringer| 4.000 6,0
Skiltning, bump, mindre
Vanigse- Husum 74 12,8 krydsforbedringer| 15.000 5,8
. Skiltning, bump, mindre
Valby - Vigerslev 26 8,1 krydsforbedringer 8.000 3,2
Skiltning, bump, mindre
Resten af Amager 25 8,2 krydsforbedringer| 8.000 3,1
Sum af ikke prioriterede
hastighedszoneprojekter 41.000




Uheldsudviklingen i Kpbenhavns kommune

Drzebte og alvorligt tilskadekomne i Kebenhavns kommune
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3 Alvorligt tilskadekomne R Dreebte === Mal, reduktion 40%

Madlet i Ksbenhavns kommunes trafiksikkerhedsplan er at reducere antal draebte og alvorligt
tilskadekomne med 40 % inden 2012. Udgangspunktet er gennemsnittet for Grene 2003 — 05.
12010 ligger vi under mdlkurven.

Draebte og alvorligt tilskadekomne cyklister i Kebenhavns Kommune
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For cyklister er mdlet i Ksbenhavns kommunes trafiksikkerhedsplan skeerpet, sdledes at antal
draebte og alvorligt tilskadekomne cyklister skal halveres inden udgangen af 2012. Udgangs-
punktet er gennemsnittet for Grene 2003 — 05. | 2010 ligger vi akkurat pd maélkurven.
Der er behov for ekstraordinzert fokus pa cyklisternes sikkerhed for at ng mdlet.



Draebte og alvorligt tilskadekomne i Kabenhavn 2010 i alt 218 personer

Bus; 0%
Lastbil; 1%
Bil; 17%

Fodgaenger; 24%

MC; 5%

Knallert; 10%

Cykel; 42%

Fodgaengere, cyklister og knallertkgrere udggr mere end 75 % af de draebte og alvorligt tilskadekomne i Kgbenhavns
Kommune. Der skal derfor fortsat veere fokus pG uheldsbekaempelse for de sdrbare trafikantgrupper i kommunens
trafiksikkerhedsarbejde. Med 42 % udggr cyklister den stgrste del af de alvorligt tilskadekomne i trafikken i Kgbenhavn.

Risikoen for at den enkelte cyklist kommer alvorligt til skade i en trafikulykke i Kebenhavn er dog faldet markant. Det
fremgdr af kommunens cykelregnskab for 2010. En cyklist skal i gennemsnit cykle 4,4 mio. kilometer i Kebenhavns
trafik, far han eller hun kommer alvorligt til skade i en trafikulykke. Det svarer til at cykle 1.000 gange rundt om
kloden. Det er naesten fire gange laengere end for 15 dr siden, i 1996, da cykelregnskabet blev offentliggjort farste

gang.



Lonsomhedskurve for trafiksikkerhedsinvesteringer
fra Kebenhavns kommunes trafiksikkerhedsplan 2007-2012

Kurven viser en vurdering af, hvor stor effekt forskellige investeringer i trafiksikkerhedstiltag har.
Se forklaring neeste side.




Indsatsomrader i Kebenhavns Kommunes trafiksikkerhedsplan
(i reekkefglge efter Ipnsomhed)

Nye samarbejdsformer

Med denne indsats skaber forvaltningen relationer til aoyanisationer og virksomheder og skaber
dermed merveerdi for trafiksikkerhedsarbejdet. Gode eksempl2fL (Dansk Transport og Logistik)
som laver information til chauffgrer om at forebygggdsvingsulykker. Samarbejdet med politiet om
trafiksikkerhedsprojekter og handhzevelse er ogsa vigtigtiePglennemfarer for eksempel
hastighedskontroller pa steder, som forvaltningen harlémiega baggrund af vores ulykkesanalyse.

Adfeerdspavirkning (Kampagner)

Kgbenhavns Kommune gennemfgrer indsatser, der har til fatradhdre trafikanternes adfeerd, sa
den bliver mere sikker. Det kan veere rettet mod for hgjéeghaster, vigepligtsulykker etc.
Forvaltningen har for eksempel gennemfgrt en oplysningsindgttés mod konflikten mellem
buspassagerer, der star ud af bussen, og cyklister p&tagkeDet har givet en markant reduktion i
den type uheld.

Driftsprojekter

Her er der tale om en malrettet indsats, hvor skiltafogerkning aendres, sa det bliver mere
trafiksikkert. Tilbagetrukne stopstreger for biler i krydseli& cykelfelter er gode eksempler. Der
sker ogsa en justering af skilte og afmeerkning pa baggrund af eaistarhenvendelser fra borgere
og trafikanter.

Krydsombygninger

Krydsombygninger sker ogsa pa baggrund af ulykkesanalyse. Ved hjsedplige faser i signalerne
for venstresving, kan man forebygge ulykker mellem venstresuiegeifer og fodgsengere eller
cyklister. En reekke mindre krydsombygninger betyder, at traikaatbliver mere synlige for
hinanden.

Straekningsombyagninger

Streekningsombygninger betyder at vejprofilet eendrefte indsnzevres, sa vejgeometrien i hgjere
grad tilpasses den gnskede hastighed pa stedithar betydning for krydsende fodgaengere og
cyklister. Hvor der er plads nok kan der etableres et aveghidten, som for eksempel pa
Frederikssundsvej, sa fodgaengere kan krydse vejen i td eetbetad blandt andet et stort fald i
ulykker med fodgaengere pa Frederikssundsve;.

Hastighedszoner

Borgerrepraesentationen har besluttet en plan, hvordifidokalgader efterhdnden trafiksaneres og
indrettes med hastighedsbegraensning pa 40-kB@tkm/t pa szerlig falsomme steder som for
eksempel foran skoler. Hastighedszonerne forsynektymsl hastighedsdeempende foranstaltninger
pa steder, hvor bilernes hastigheder er for hgje. Desudbygges kryds, hvor der sker
vigepligtsuheld.

Skolevejsprojekter

Skolevejsprojekterne har farst og fremmest til formage trygheden for bgrn og foraeldre, saledes at
flere gar og cykler til skole. Kgbenhavns Kommune gennemésr@mbitigst program til sikring af
barns skoleveje, og har veeret i dialog og udfart aktivisgitermen med ca. 70 af byens skoler og
institutioner. Programmet skaber tryghed, og undersggetsan; ait det ogsa har en positiv effekt ved
at reducere antallet af tilskadekomne i trafikken.




