INDLEG | DKONOMIUDVALGET OM OVERTAGELSE AF GADERNE |
KARTOFFELRZAKKERNE DEN 04.10.11.

1. Indledning

Vi har meget store betankeligheder overfor indstillingen om, at kommunen skal
overtage Kartoffelraekkegaderne, som udvalget i dag behandler. Og vi siger TAK for,
at vi far lov til at fremfgre dem.

Vi vil i overskriftsform forklare vores grundleeggende modstand mod indstillingen.
Derefter vil vi kommentere gkonomien. Til slut vil vi fokusere pa det
kompromisforslag, vi fremlagde i teknik og miljgudvalget forrige mandag og
herunder navnlig forslaget om at beholde gagadestykkerne i midten af de enkelte
gader.

2. Forslaget vil forringe vores by- og trafikmiljg vaesentligt

| 1973 var kartoffelraekkerne ved at ga til i trafik. Et fremsynet vejkontor i
kommunen fik i samarbejde med politiet og Kartoffelraekkerne udelukket al trafik,
der ikke var @rinde-kgrsel. Samtidig blev de midterste dele af hver gade lavet om til
gagade.

| 1991, da der blev indf@rt parkometerparkering, tilbgd kommunen, at vi for at
undga at blive oversvgmmet af trafik fra pendlerparkeringer fik en
parkeringsordning, hvorefter parkering kun er tilladt for @V-licenser. Det sagde vi
med glaede ja tak til.

Kommunens indsats har fungeret fremragende. De pendlerparkeringsproblemer,
som den foreliggende indstilling tilsigter at Igse, blev lgst i 1991. Livet i de smalle og
til dels fortorvslgse og derfor trafiksarbare gader er blomstret op, sa det er en
international attraktion. Kommunens egen publikation om vaerdifulde kulturmiljger i
Kgbenhavn anbefaler, at kulturmiljget “bgr bevares som det er”.

Indstillingen vil - med hensyn til trafik og bymiljg - bombe os tilbage til 1973.

2. @konomien

- Indtaegtssiden vil vise et stort NUL
Realindtaegterne ved etablering af parkometerparkering i Kartoffelraekkerne vil veere
0,- kr.!



Skulle nogle fa bilister, der ikke har @V-licens, vaere sa heldige at finde ledige
parkometerparkeringspladser i kartoffelreekkegaderne i stedet for i Sverigesgade-
kvarteret, hvor der altid er ledige pladser, vil dette jo ikke gge de samlede
parkometerindtaegter.

Indstillingen angiver en forventet parkometerindtaegt pa 3,9 mio kr. for alle de 4
gadeomrader som den omfatter (dvs Kartoffelraeekkerne, Nyboder, Dronningegarden
og Prinsessegarden). Man kan ikke se, hvor stor en del heraf, der forventes fra
Kartoffelraekkerne, men det rigtige tal er reelt et stort NUL.

Indfgrelse af en betalingsring rundt om Kgbenhavn vil selvsagt ggre det endnu mere
klart, at nettoindtaegterne ved parkometre i Kartoffelraekkerne vil forblive NUL kr. i
mange ar.

- Udgiftssiden er underdrevet
Vi bruger i omegnen af 150.000,- kr. til arlig vejvedligeholdelse i vores gader
herunder til vore kloakbrgnde. Heraf bruges op mod halvdelen pa vedligeholdelse af
gagadestykkerne. Heroverfor star, at forvaltningen forudser samlede
vejvedligeholdelsesudgifter for Kartoffelraekkerne, Nyboder, Dronningegarden og
Prinsessegarden pa i alt 100.000,- kr.

For Kartoffelraekkerne alene vil der sdledes — groft sagt — kun vaere 25.000,- kr. til
radighed om aret eller 1/6 af, hvad vi nu bruger. Det virker ikke serigst. Udgifterne
ved overtagelse af kartoffelraekkegaderne vil med stor sikkerhed blive vaesentlig
stgrre end angivet.

Om de gvrige udgifter kan vi blot notere, at indstillingen selv lsegger op til, at de
givne udgiftsbelgb naeppe vil vaere tilstraekkelige, og at man i givet fald vil finansiere
ordningen ved serviceforringelser. Det drejer sig om udgifter til traeer, beplantning,
og legeredskaber. For Kartoffelraekkernes vedkommende vedrgrer disse udgifter
isaer gagadestykkerne.

- Konklusioner om gkonomien
Den fgrste konklusion er, at overtagelsen af Kartoffelraekkerne vil koste kommunen

penge ar efter &r. Og underskuddet vil veere der, uanset om loven om inddragelse af
kommunernes parkerings-merprovenu opretholdes eller ophaeves.



Sa vidt vi ved, er Kartoffelraekkerne det eneste omrade, hvor en overtagelse af
gaderne med henblik pa parkometerparkering vil give underskud. Ud over de trafik-
og bymiljgmaessige hensyn er der altsa ogsa solide gkonomiske grunde til at finde en
anden lgsning for Kartoffelraekkerne.

Den anden konklusion er, at undlader Kommunen at overtage gagadestykkerne,

bliver driftsudgifterne for Kartoffelraekkerne formentlig mere end halveret.

4. Kompromisl@gsning

| udgangspunktet, sa vi helst at man helt tog afsnittet om kartoffelraekkerne ud af
indstillingen. Som alternativ fremlagde vi i trafik- og miljgudvalget et
kompromisforslag, der indebaerer:

- at gagadearealerne ikke overtages, og

- at trafiksikkerheden ikke ma forringes, herunder at gennemkegrsel i gaderne
fortsat skal undgas.

For kommunen vil kompromisset vaere en direkte fordel. Parkeringsforliget vil blive
respekteret fuldt ud, og samtidig vil kommunen - som naevnt - spare halvdelen eller
mere af de arlige driftsudgifter for Kartoffelraekkegaderne.

Kommunen kan jo ikke forvalte gagadestykkerne lige sa godt, som vi selv ggr ved
egne midler og en stor frivillig arbejdsindsats. Allerede i selve indstillingen laegges op
til serviceforringelser. Og hvorfor skulle kommunen dog bruge ressourcer pa, at
vedligeholde gagaderne og herunder legeredskaber, treeer og beplantninger, som
intet bidrager til den fzelles parkeringsstrategi?

Hvorfor skulle | bruge ressourcer pa at tage stilling til hvert eneste lille daglige gnske
om forbedringer og udskiftninger pa 10 forskellige gagadestykker i 10 forskellige
gader?

Vi tror, at frustrationen i kommunen over at skulle forvalte gagaderne kun ville blive
overgaet af frustrationen i Kartoffelraekkerne over, at vores sociale liv skulle styres
af embedsmaend i stedet for af os selv.

Kommunen bgr i stedet glaede sig over, at der findes et livskraftigt faelleskab i
Kartoffelraekkerne, der bade kan og vil forvalte og udvikle gagadearealerne.



For os vil kommunens overtagelse af trafikdelene af gaderne stadig indebaere
problemer. Men kompromisset vil respektere vores centrale interesser i at beholde
og bevare gagadestykkerne og det nuvaerende by- og trafikmiljg. Derfor foretraekker
vi kompromisset frem for en indaedt kamp i lang tid fremover.

Det haber vi ogsa at Kommunen vil ggre. Vores bgn er derfor, at | undtager
gagaderne fra indstillingen, som foreslaet i vores kompromis.

Vi haber ogsa steerkt at | vil indfgje den foreslaede satning om trafiksikkerhed og
gennemkgrselsforbud. Hvis | vil have konkretiseret, hvad der skal til, for at trafikken
fortsat respekterer omradets sarbare karakter, er vi rede hertil. Vi tror at vi ville
kunne tale os til rette herom pa 15 minutter.

Trafiksikkerhed og et godt by-milj@. Det er det der er tiltraekkende ved
Kartoffelraeekkerne, og som tiltraekker veluddannede og vellpnnede bgrnefamilier.
Det ber kommunen stgtte, og det er det, vores kompromisforlag prgver at sikre. Vi

haber, at | tager imod det.

Tak for jeres talmodighed.



5 Overtagelse af vejarealer i Indre By (2010-76159)

Borgerrepraesentationen skal godkende, at kommunen overtager de i
indstillingen naevnte private veje og vejarealer i Indre By. Overtagelserne sker
som led i gennemfgrelse af kommunens parkeringsstrategi.

INDSTILLING OG BESLUTNING

Teknik- og Miljgforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljgudvalget overfor @konomiudvalget og
Borgerrepraesentationen anbefaler,

1. at Teknik- og Miljgudvalgets beslutning den 29. november 2010
"Overtagelse af private vejarealer i Indre By”(2010-76159) annulleres og
erstattes af,

2. at kommunen som led i realisering af parkeringsstrategien overtager de
private veje og vejarealer, der er anfgrt nedenfor i Igsningsafsnittet,

3. at der frigives en anlaegsbevilling pa 2 mio. kr. (2011 p/I) i 2011 til
overtagelse af vejene og anskaffelse af billetautomater. Bevillingen
frigives pa Teknik- og Miljgudvalgets bevilling Ordinaer anlaeg funktion
2.22.07.3.

PROBLEMSTILLING

Hvis den samlede regulering af trafikken og parkeringen i betalingsomradet skal veere effektiv og
sammenhangende, bgr alle vejarealerne vaere en del af betalingsordningen.

Erfaringerne viser, at de private feellesveje og almene veje indenfor betalingsomr%det, hvor der i
udgangspunktet er fri parkering, ofte bliver fyldt med pendlerparkering og anden langtidsparkering. Der kan
0gsa opstd uhensigtsmaessig sggetrafik ved en uensartet regulering af vejene i et sammenhaengende geografisk
omrade. Det kan undgas, hvis de pageaeldende veje overtages som offentlige veje.

Da de juridiske og aftalemaessige forhold omkring de private faellesveje ofte er
ganske komplicerede, var det for forvaltningen ikke praktisk muligt at nd, at
overtage samtlige private faellesveje, inden udvidelsen af betalingsomradet i
2007. Forvaltningen var derfor ngdt til at udskyde overtagelsen af et antal
veje, indtil alle ngdvendige undersggelser var gennemfgrt.

LOSNING



Forvaltningen har nu gennemfgrt ovennaevnte undersggelser, af forholdene for de private veje og vejarealer i
Indre By, som indstillingen omhandler. Forvaltningen anbefaler p& den baggrund, at de herunder naevnte
private feellesveje og almene veje omklassificeres til offentlig vej efter lov om offentlige vejes § 23.

Optagelsen sker som vejsager og fglger forvaltningslovens regler for hgring af parterne mv.

Nar kommunen har overtaget vejene vil beboerne, i lighed med alle andre beboere indenfor betalingsomradet,
kunne parkere med beboerlicens, der geelder til hele den licenszone, hvor vejen ligger. Vejovertagelserne vil,
med indlemmelsen i betalingsomradet, forbedre beboernes parkeringsmuligheder og begraense anden parkering
- specielt pendlerparkeringen.

Grundejerne vil fa fordel af, at kommunen overtager drift og vedligeholdelse af vejen og det vil fx vaere muligt
for beboernes/grundejernes forening at deltage i driften af vejene fx via en tilladelse til aktiviteter.

Forvaltningen arbejder pa en ordning med mobilbetalt parkering, men den forventes ikke at vaere klar pd det
tidspunkt, hvor vejene, der er naevnt i denne indstilling, overtages af kommunen og derved indgar i
betalingsomraddet. Skulle det vise sig, at mobilparkeringslgsninger kan implementeres hurtigere end forventet,
vil det fa positiv effekt for omkostningerne. Eventuelle uforbrugte midler overfgres til parkeringsstrategiens
konto for uforudsete udgifter.

Forvaltningen indstiller derfor, at de nedenfor naevnte private fallesveje og almene veje, med i alt 724
parkeringspladser i Grgn zone, overtages og omklassificeres til offentlig vej, og at der indfgres
betalingsparkering.

Kartoffelraekkerne

[PRIMART ONSKE: AT AFSNITTET OM
KARTOFFELRAKKERNE UDGAR. SEKUND/ERT ONSKE: AT DE
TO NEDENANFORTE AANDRINGER GENNEMFORES]

Veje der overtages: Voldmestergade, J. A. Schwartz Gade, Hgyensgade, Skovgaardsgade, Wilhelm Marstrands
Gade, Eckersberggade, Abildgaardsgade, Jens Juels Gade, Wiedeweltsgade med i alt 136 P-pladser (Hallinsgade
er allerede overtaget). Den nuvearende fysiske udformning, der eksisterer for anvendelse af gadearealet, vil
blive opretholdt efter overtagelsen.

Vejene i Kartoffelraekkerne er udlagte pd szerskilt matrikel fra facade til facade og ejes af husejerforeningen.

Forhaverne i Kartoffelreekkerne skal, som beskrevet i lokalplanen, bevares af hensyn til omradets karakter.
Derfor overtages kun den del af det udlagte vejareal, der allerede er udlagt som vej, [herunder 0gsa de
arealer, der nu har karakter af g3gader | T€ksten i skarp parentes foreslés
erstattet af fglgende tekst: “De arealer, der nu har karakter af



gagader skal bevares som gdgader uden parkering. Disse arealer
overtages derfor ikke.”

I den nuveaerende parkeringsordning for Kartoffelraekkerne har beboerne mulighed for at anskaffe en
beboerlicens til den licenszone Kartoffelraskkerne ligger i (KA). Ggres de private feellesveje i Kartoffelresekkerne
til offentlige veje, vil beboerne fortsat have mulighed for at anskaffe sig en beboerlicens, der gzelder til hele
licenszone KA.

Seerligt i forhold til Kartoffelraekkerne kan der, ud over den begrundelse for overtagelsen af de private
faellesveje i almindelighed, som er gengivet oven for, anfgres, at der er et vaesentligt alment behov for at
andre reguleringen af disse veje pa en sadan made, at de indgdr som en integreret del af det offentlige vejnet i
omradet i gvrigt. Overtagelsen af de private feellesveje i Kartoffelraekkerne ggr det muligt for kommunen
fremover at sikre en ensartet regulering af feerdslen i omradet.

Folgende saetning foreslds indfgjes: "Af hensyn til de sarbare
trafikale forhold i gaderne og gagadernes centrale funktion i
kvarteret bgr andringer i den gaeldende parkeringsordning ske pa
en made, der bevarer det nuvaerende trafiksikkerhedsniveau og
sikrer en meget begraenset trafik pa@ gagaderne."

Nyboder

Veje der overtages: Haregade, Suensonsgade, Elsdyrgade, Delfingade, Krokodillegade, Vildandegade,
Svanegade med i alt 348 P-pladser. Vejene i Nyboder er private feellesveje eller sdkaldte almene veje (private
veje, der er aben for almenheden, men som ikke er offentlig vej).

P3 de private veje er der i dag en ordning, som ligner ordningen i Kartoffelraekkerne. Kommunens overtagelse
af de private feellesveje og almene veje i Nyboder er begrundet i, at der er et alment behov herfor, jf. det
anfgrte herom (i afsnittet om problemstillingen).

De pdgeeldende veje vil fremover indgd i Gron zone. Beboerne vil sdledes kunne bevare muligheden for at
anskaffe en beboerlicens, der geelder til hele licenszone KA.

Vejene har betydelig historisk vaerdi, og der er staerke fredningsmaessige og arkitektoniske bevaringshensyn,
der skal tilgodeses ved drift og vedligeholdelse af disse gader. Det vurderes dog, at det er forsvarligt at opstille
p-billetautomater i det ngdvendige omfang, da der tages arkitektoniske hensyn ved placeringen af p-
billetautomaterne.

Dronningegarden og Prinsessegérden

Der overtages den sdkaldte “square” (pladsdannelse) i byggeriet Dronningens Tvaergade 32 - 50 og 23 - 41
med 240 P-pladser. Der er tale om matrikulerede arealer, som i henhold til aftaler og deklarationer, i



forbindelse med byggeriets opfgrelse, er sikret for almenhedens feerdsel og anlagt, betalt og drevet af
Kgbenhavns Kommune siden etableringen.

P& “squaren”, der er fredet sammen med bygningerne, skal der tages arkitektoniske hensyn i forbindelse med
drift og vedligehold af arealerne. Kommunens overtagelse af de almene veje i Dronningegdrden og
Prinsessegarden er begrundet i, at der er et alment behov herfor, jf. det anfgrte herom (i afsnittet om
problemstillingen).

Andre veje og arealer

Mellem Hotel Royal og Ved Vesterport ligger et vejareal som drives af Kgbenhavns Kommune. Det pagzeldende
vejareal er en privat feellesvej.

Kommunens overtagelse af den private feellesvej mellem Hotel Royal og Ved Vesterport er begrundet i, at der
er et alment behov herfor, jf. det anferte herom (i afsnittet om problemstillingen).

Konsekvenser af fredningsbestemmelserne

I Nyboder og i Dronningegarden/ Prinsessegarden skal fredningerne sikres i
forbindelse med den efterfglgende matrikulaere berigtigelse af vejovertagelsen.
Fredningerne skal sikres gennem tinglysning af fredningsbestemmelserne pa
arealet.

OKONOMI

Normalt sker overtagelsen af private faellesveje og almene veje uden erstatning. Vejenes ejere kan dog
indbringe afggrelsen for taksationskommissionen. Under overtagelsen af de naesten 200 veje, som indtil nu er
overtaget af Kgbenhavns Kommune, er der rejst et mindre antal sager, hvor bade taksationskommissionen og
overtaksationskommissionen har stadfaestet, at ejerne ikke tilkendes erstatning.

Forvaltningen forventer pd den baggrund, at ogs3 disse veje kan overtages uden erstatning.

Der er imidlertid omkostninger ved at overtage vejene, og der skal som naevnt ovenfor opsaettes
billetautomater, hvis en mobilbetalingslgsning ikke er klar. Forvaltningen skgnner derfor, at de samlede
omkostninger vil blive p& 2 mio. kr.

Driftsindtaegter og driftsudgifter er hdndteret i indstillingerne “Finansiering af P-omradet 2011-2014" og

"Udmgntning af P-omradet 2011-2014".

Indenfor de overtagne private veje/ vejarealer er der ca. 724 P-pladser, som forventes at give ggede arlige
parkeringsindtaegter pa i alt 3,9 mio. kr. (2011 p/!) fra 2013 og frem.



Udgifterne til gget parkeringskontrol og driftsudgifter til billetautomater vurderes at udggre 0,8 mio. kr. (2011
p/l) fra 2013 og frem.

Omeklassificering af de pagaeldende veje/vejarealer vil betyde en stigning i kommunens udgifter til
vedligeholdelse af legeudstyr, vejtreeer og beplantning p& 0,1 mio. kr. (2010 p/l) om &ret. De pgede
omkostninger til vejvedligeholdelse skgnnes at udggre 0,1 mio. kr. (2010 p/l). De arlige driftsudgifter gges
saledes med i alt 0,2 mio. kr. (2010 p/I) fra 2013.

Safremt der ikke gives en forhgjelse af Teknik- og Miljgforvaltningens driftsramme i Budget 2012 og frem, vil
de forpgede driftsomkostninger blive daekket via effektiviseringer eller reduktion af serviceniveauet pa Teknik-
og Miljgforvaltningens gvrige omrader."

VIDERE PROCES

Efter Borgerrepraesentationens vedtagelse, igangsaetter forvaltningen procedure for optagelse af private
feellesveje som offentlige veje, som er fastlagt i lov om offentlige veje § 23 og forvaltningsloven.

Fremdriften i arbejdet dokumenteres Igbende p& kommunes hjemmeside.

Forvaltningen fremsaetter senest ved udgangen af 2013 et beslutningsforslag,
hvor gkonomien opggres og evt. overskydende midler overfgres til
parkeringsstrategiens konto for uforudsete udgifter.

Hjalte Aaberg /Anders Mgller
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