Klima og Byudvikling
Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 3

Indsatsomrader og delmal for kebenhavnernes
forbrugsbaserede udledninger

Dette bilag indeholder en beskrivelse af den metodiske tilgang for
udveelgelse af indsatsomrader og udarbejdelse af delmal inden for de
forbrugsbaserede indsatsomrader. Derefter beskrives hvert indsatsomrade i
forhold til igangveerende udviklinger, der medferer et reduceret klimaaftryk,
og hvordan kommunen aktivt kan accelerere og skubbe pé disse
udviklinger. Der angives, hvilke initiativer der kan forventes at indga under
de forskellige indsatsomrader i den farste handleplan.

Metodisk tilgang

Indsatsomrader for de forbrugsbaserede udledninger i Klimastrategi 2035
De forbrugsbaserede udledninger opgeres efter nationalregnskabspraksis,

hvorfor de opdeles i tre overordnede forbrugskategorier, som angiveti tabel 1:

Tabel 1: Kebenhavnernes forbrugsbaserede udledninger fordelt pa overordnede
forbrugskategorier

Forbrugskategorier Andel af de samlede
udledningeri 2019

Privat forbrug i de kebenhavnske husholdninger 60%

Offentligt forbrug (statslig, regionalt, kommunalt) 14%

Kgbenhavnernes andel af de samlede danske kapitale

. ) 26%
investeringer

Privat forbrug

Omraderne "Energiforbrug” (9%), "Mobilitet” (12%), "Fedevarer” (19%), “Rejser
og oplevelser” (8%) og "Forbrugsprodukter” (8%) daekker stort set alle
udledninger forbundet med det private forbrug, hvorfor de alle indgéar som
indsatsomrader i Klimastrategi 2035. Der er en lille andel svarende til ca. 3 %, som
daekker andet forbrug, og som ikke vurderes at veere tilstraekkelig stor til at
ngdvendiggere en selvsteendig indsats, nar det samtidig deekker over mange
forskellige typer af forbrug.

Indsatsomradet "Mobilitet”, der bade malretter sig de geografiske sédvel som de
forbrugsbaserede udledninger, er beskrevet i neerveerende bilag 3 for de
forbrugsbaserede udledninger, selvom omradet ogséa er afggrende for at realisere
de geografiske klimamal om klimapositivitet i 2035.

Indsatsomradet: "Bygninger og Energiforbrug” svarer til 9% af kebenhavnernes
forbrugsbaserede udledninger inden for det private forbrug. Reduktion i
udledningerne fra energiforbruget i bygninger er afgegrende for omstillingen af
energisystemet og muligheden for at realisere klimamalet om klimpositivitet i
2035. Indsatsomradet er derfor behandlet i bilag 2 om de geografiske
udledninger.
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Offentligt forbrug

Kgbenhavns Kommune saetter en ambitigs delmaélsaetning pa det offentlige forbrug
relateret til de udledninger, der kommer fra kommunens eget indkeb, jf. bilag 4.
Klimastrategien vil kun i begreenset omfang arbejde med de forbrugsbaserede
udledninger fra aktiviteter, der stammer fra stat og regioner, da kommunens handlerum
er relativt begreenset ift. at reducere udledninger herfra. Udledningerne, der relaterer
sig hertil, gavner dog fortsat kebenhavnerne og indregnes fortsat i kebenhavnernes
forbrugsbaserede udledninger.

Kapitale investeringer

| forhold til de kapitale investeringer vil Klimastrategi 2035 forholde sig til
udledningerne fra indsatsomréadet ‘Byggeri og anleeg’, hvor kommunens handlerum er
relativt stort (se afsnit nedenfor om byggeri og anleeg s. 5). Andre kapitale investeringer
som primeert udgeres af investeringer i maskiner og transportmidler samt forskning og
computersoftware, indgar ikke som direkte indsatsomrader, da kommunen her har et
begraenset handlerum ift. at reducere udledninger herfra. Eftersom kapitale
investeringer pavirkes indirekte af det private og offentlige forbrug, kan det dog
forventes at klimastrategiens samlede indsats vil have en indflydelse pé for eksempel
investeringer i maskiner.

Indsatsomraderne i Klimastrategi 2035 er prioriteret ud fra, hvor der er de stgrste
potentialer for reduktioner vurderet bade ud fra den potentielle klimaeffekt og de
kommunale handlemuligheder. Det er fra disse indsatsomréder, at mange af CO,-
udledninger fra kebenhavnernes forbrug stammer, og det er samtidig her kommunen
kan spille en rolle i at realisere reduktionerne. Indsatsomréderne og andelen af de
forbrugsbaserede udledninger i referenceéret 2019 er angivet i tabel 2.

Tabel 2: Indsatsomrader for de forbrugsbaserede udledninger i Klimastrategi 2035
Indsatsomrade Forbrugskategori Andel (%) af i kebenhavnernes

forbrugsbaserede udledninger i
2019

Energiforbrug (se bilag 2) Privat forbrug 9 %

Mobilitet Privat forbrug* 12 %

Byggeri og anlaeg Kapitale investeringer** | 12 %

Fedevarer Privat forbrug 19 %

Rejser og oplevelser Privat forbrug 8 %

Forbrugsprodukter Privat forbrug 8 %

* Udledninger fra det private forbrug udger 60 % af kebenhavnernes samlede forbrugsbaserede udledningeri 2019.
Foruden dem der fremgaér af tabellen, er der ogsé udledninger fra det resterende forbrug pa ca. 3%.

**Udledninger fra kapitale investeringer udger 26% i 2019 af de samlede forbrugsbaserede udledninger. De
resterende udledninger fra kapitale investeringer udger 14%, hvilket primeert er investeringer i maskiner og
transportmidler, forskning og udvikling samt computer software.

Delmél

Under hvert indsatsomrade er der formuleret delmal, der skal skabe sammenhaeng
mellem den overordnede maélsaetning for Klimastrategi 2035 om at halvere de
forbrugsbaserede udledninger i 2035 og de konkrete initiativer, der skal reducere de
forbrugsbaserede udledninger.

Hvert delmal er malrettet et negleparameter (en vaesentlig kilde til udledninger), der er
nedvendig at adressere for at kunne indfri den overordnede mélsaetning. Delmélene
angiver hvilke eendringer af negleparameteret, der kan bidrage til at reducere
udledninger indenfor hvert indsatsomrade. Dermed bliver delmalene
handlingsorienterede og retningsgivende i forhold til, hvordan kommunen pa tveers af
alle syv forvaltninger og i feellesskab med relevante samarbejdspartnere og lokale
akterer kan skubbe pé og accelerere allerede igangveerende udviklinger, der skal
bidrage til realiseringen af klimastrategiens overordnede malsaetninger.
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Delmaélene er ogsd udarbejdet med fokus p4, at de ogsé kan bidrage til andre positive
sideeffekter, som kan veere til yderligere fordel for kebenhavnerne. De positive
sideeffekter eller andre effekter, der kan vaere nedvendige at veere opmaerksom pa ved
realiseringen af delmaélene, er angivet under hvert indsatsomréde.

CO2-potentiale

For hvert indsatsomrade er der udarbejdet et fagligt sken for CO,-reduktionspotentialet
ved indfrielse af delmalene. Det skennede omfang af reduktionspotentialerne og
dermed ogsa potentialet for at indfri den overordnede maélsaetning er behaeftet med
usikkerhed, da datagrundlaget ikke tillader faktiske beregninger af, hvor store
reduktioner der kan indfries pé de enkelte indsatsomrédder. Dog er realiseringen af
indsatsomradernes reduktionspotentiale med til at sandsynliggere, at det overordnede
ambitionsniveau kan indfries, sd de samlede forbrugsbaserede udledninger per
kebenhavner halveres.

Det skennede CO,-potentiale for hvert indsatsomrade er et udtryk for, hvor stor en
reduktion der forventes, hvis hver af de bagvedliggende forudseetninger indfries. Disse
forudseetninger angiver en kvantificerbar eendring i negleparametrene, det vil sige
angiver et niveau for, hvad der pa nuveerende tidspunkt vurderes at skulle til for at
reducere udledningerne tilstraekkeligt indenfor hvert indsatsomrade.
Forudseetningerne er valgt ud fra hensynet om dels at ramme et ambitigst, men ogsa
fagligt realistisk niveau, og dels at sandsynliggere at den overordnede malsaetning
indfries. | CO,-potentialet er medregnet bédde den forventelige udvikling pd omrédet
uden Klimastrategien samt reduktionerne, der opnés ved opfyldelsen af delmalene.

P& den baggrund kan delmélene udggre et styringsredskab, der danner rammen for
den Igbende monitorering og effektvurdering af, hvorvidt udviklingen gér i retningen af
atindfri de overordnede malsaetninger i Klimastrategi 2035.

Forudsaetningerne for CO,-potentialet vil kunne aendres i lzbet af strategiperioden,
safremt bedre datakilder bliver tilgaengelige, hvis der sker store teknologi- eller
adfeerdsspring eller udviklingen i den gregnne omstilling ikke realiseres som forventet.
Den overordnede fremdrift i forhold til at realisere indsatsomradets CO,-potentiale
bliver evalueret ved hver ny handleplan. | forleengelse heraf kan det politisk besluttes at
justere delmalene.

Indikatorer

Til hvert delmal vil der veere en eller flere indikatorer, der skal muliggere lzbende
monitorering af udviklingen péd omradet og vurdering af, om der sker tilstraekkelige
fremskridt. Indikatorerne vil fremga af den endelige Klimastrategi 2035.

Usikkerheder og rebound
Indsatsomradernes CO2-potentiale er formuleret som et spaend, der baserer sig pa

kommunens nuveerende viden og det tilgeengelige mest opdaterede datagrundlag.
Potentialet er behaeftet med betydelige usikkerheder, der blandt andet daekker over
usikkerhed i datagrundlag, herunder datakvalitet, usikkerheder i forhold til udviklingeni
resten af verden. Derudover tages der hensyn til utilsigtede konsekvenser af det
andrede forbrug, der betyder at klimaeffekten af et initiativ er sterre eller mindre end
forventet (ogsé kaldet rebound-effekter).

Rebound-effekter kan for eksempel vaere, nar en klimavenlig adfeerdseendring pa ét
omrade motiverer til en mere klimavenlig adfeerd pé et andet omradde. Omvendt kan
den samme adfeerdsaendring ogsa fore til et eget forbrug et andet sted, der ogsa har et
klimaaftryk. Et eksempel er at spare pa stremmen, skrue ned for varmen, tage cyklen
frem for bilen eller undgé madspild. Handlingerne giver en mindre klimabelastning,
men giver ogsa en skonomisk besparelse, som sé kan bruges pé andre - og méske mere
klimabelastende - handlinger.

Der bliver ikke lavet faktiske beregninger af afledte effekter som falge af eendrede
forbrug eller adfeerd. Der er dog i udarbejdelsen af delmal i nogen grad taget hgjde for



4/18

de gkonomiske rebound-effekter, hvor besparelser ved aendret adfeerd pa ét omréde
flyttes til forbrug af andre og potentielt mere klimabelastende varer eller tjenester. Der
er blandt andet indarbejdet en buffer i den samlede opggrelse til at kompensere disse
effekter.

Rebound-effekten vil blive behandlet som en overordnet tilgang i klimastrategien,
hvorfor initiativerne ikke kun vil omhandle reduktion i forbruget, men ogsa vil anvise
forbrugsomréder med lavt klimaftryk. Det kan fx vaere brug af serviceydelser. Fx er lokale
kultur- og fritidsoplevelser primaert udgifter til services og ydelser med et lavere
klimaaftryk. | nogle delmal kan der ogsa veere typer af forbrug, som indeholder
elementer af services og ydelser. Det er for eksempel delmél 17, hvor reparation af
forbrugsprodukter eller kab af design- og hdndveerksprodukter, hvor disse services er
karakteriseret ved at veere arbejdstimer, der bidrager til at forbedre eller forleenge et
produkts levetid.
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@
Indsatsomrade: Mobilitet (forbrugsbaseret og geografisk) O%

Initiativerne pé indsatsomradet mobilitet vil bdde pavirke de geografiske udledninger
savel som de forbrugsbaserede udledninger. De geografiske udledninger fra mobilitet
er de udledninger, som stammer fra trafikken inden for kommunegraensen uanset hvem
det er, som bevaeger sig i byen. De forbrugsbaserede udledninger udgeres af, hvordan
kebenhavnerne bevaeger sig, uanset hvor de er henne.

Indenrigs- og udenrigsflyvninger samt transport i udlandet er afgreenset fra dette
indsatsomrade, da det behandles under ‘Rejser og Oplevelser'.

Geografiske reduktioner

Hvis delmél om fossilfri vejtrafik opnas jf. tabel 3, vurderes udledningerne fra
mobiliteten inden for kommunegraensen at kunne reduceres med 100%. Udledningerne
forventes at blive reduceret med 55% i 2035 som felge af den lgbende omstilling til
elbiler i Danmark uden yderligere tiltag.

Forbrugsbaserede reduktioner

Hvis nedenstaende delmal (jf. tabel 3) opnas, og e&endringerne i transportvanerne
realiseres, vurderes de forbrugsbaserede udledninger fra mobilitet at kunne reduceres
med 75-85% pr. kebenhavner i 2035. Dette udger indsatsomradets CO,-potentiale,
hvor en del svarende til ca. 40%-point i 2035 vil komme fra den generelle udvikling
uden yderligere tiltag. Dette skyldes primaert en gget andel af elbiler blandt
kebenhavnere samt omstilling til vedvarende energi i Danmark og resten af verden.

De resterende 45% af udledningerne (geografisk) og 35-45%-point af udledningerne
(forbrugsbaseret) skal opnéas ved en accelereret omstilling til nulemissionskeretgjer
samt feerre karte kilometer i bil. Dette vil kraeve statslig requlering og en raekke
kommunale initiativer. Den statslige regulering kan indebeere roadpricing, forbud mod
fossilbiler i Kebenhavn og mulighed for flere nulemissionszoner. En omstilling til 100%
nulemissionskeretgjer indenfor kommunegraensen forudsaetter eendret lovgivning, der
udvider kommunens befgjelser til enten at kunne indfgre forbud eller bydsekkende
nulemissionszone. Kun forbud vurderes at kunne realisere fuld udfasning af fossilfri
vejtrafik pa kortere sigt, men forbud vil formentlig indebeere ekspropriation, jf. analyse af
fossilfri vejtrafik i 2030.

Kommunens handlerum

Kommunen har indenfor geeldende lovgivning en raekke handlemuligheder, som kan
opdeles i to kategorier. Den ferste kategori indeholder initiativer, der understatter
klimastrategiens delmal ved at gere det mere attraktivt at benytte cykel, gang, kollektiv
transport og delebiler. Dette kan blandt andet opnads gennem udbygning/forbedring af
cykel- og ganginfrastrukturen, flere delebilspladser og bedre sammenhang mellem
kollektiv og aktiv transport. Den anden kategori indeholder initiativer med en hgjere
grad af direkte CO,-reduktioner, som primaert handler om regulering af bilejerskab og
bilbrug for bade kebenhavnere og besggende. Dette kan ske gennem forhgijelse af p-
takster og beboerlicenser og omdannelse af parkeringspladser.

Boks A: Eksempler pa initiativer i den forste handleplan

Den forste handleplan kan indeholde initiativer som regulering af p-takster og
beboerlicenser, initiativer hvor kommunen arbejder for implementering af
roadpricing, omdannelse af gadeparkering, attraktiv infrastruktur for cyklende og
gaende, velfungerende kollektive knudepunkter samt optimering af tung transport.
Det kunne ogsé veere initiativer, der fremmer brugen af delebiler.

Positive sideeffekter og andre effekter

Initiativerne og realiseringen af delmalene pé dette indsatsomrade vil udover
klimaeffekten @ge trafiksikkerheden og trygheden, reducere stgj, samt medfere mindre
luftforurening til fordel for kebenhavnernes sundhed. Initiativerne kan ogsa frigive mere
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plads i byen, som kan anvendes til andre formaél, som fx flere grenne omrader i gaderne,
bedre opholdsmuligheder eller bedre cykelparkeringsforhold. Der vil komme flere
cyklende og gdende i byen, som vil fremme bylivet og forbedre folkesundheden

markant.

Der vil forventeligt veere kommunale udgifter i forbindelse med de initiativer, der
indebeaerer anleegsprojekter, mens borgernes gkonomi vurderes at blive pévirket i et
begrenset omfang, primeert kan det blive pavirket af egede p-takster og

beboerlicenser.

Der forventes ogsé at veere private omkostninger ved omstilling til fossilfri vejtrafik.
Sterrelsen af omkostningerne afhaenger af, hvornar forbuddet mod fossil vejtrafik

indfgres.

Tabel 3: Delmal for indsatsomradet mobilitet

Indsatsomradets CO,-potentiale ved realisering af delmal: 75-85 %

Delmal 8: Andelen af kebenhavnernes ture pa cykel, til fods og med kollektiv transport stiger

Nggleparameter: Baseline:
Andelen af Fra 2019-2023 er andelen af disse

kebenhavnernes ture, der | ture steget fra 75til 77%
foregar pa cykel, gang og
kollektiv transport

Delmal 9. Kebenhavnerne benytter i stigende grad delebiler

Nggleparameter: Baseline:
Kgbenhavnernes Fra 2019-2023 er andelen af
bilejerskab kebenhavnere der ejer en privat bil

steget fra 25 til 26%

Delmal 10. Vejtrafikken i Kebenhavn er fossilfri

Nggleparameter: Baseline:
Andelen af Fra 2019-2023 er andelen af
nulemissionskegretgjer kebenhavnernes

nulemissionskeretgjer (privatbiler)
steget fra 0,4 til 7,7% (KK) /0,5 til
8,2% (DST) (forbrugsbaseret)

For 2019-2023 er andelen af
nulemissionskeretgjer (inkl.
erhverv), der kerer i KK, steget fra
0,7-8,6 % (geografisk)

Forudsaeetninger CO,-potentiale:
| 2035 er andelen af disse ture 85%.

Det vil medfgre 50-60% reduktion i
udledningerne fra trafikken
(forbrugsbaseret).

frem for at eje biler

Forudseetninger CO,-potentiale:
| 2035 er andelen af kebenhavnerne
der ejer en personbil pa 20 %.

Det kan medfere 40-50% reduktion

i udledningerne (forbrugsbaseret)

Forudseetninger CO,-potentiale:
| 2035er:
- alle kebenhavnernes biler
nulemissionskeretgjer
- al vejtrafik i Kebenhavn foretaget
med nulemissionskeretgjer

Det vil medfere 70-80% reduktion i de
forbrugsbaserede udledninger og 100% i de
geografiske udledninger.

CO,-potentiale vurdering

Reduktionen pa de 100% (geografisk) og 75-85% (forbrugsbaseret) skannes at kunne
opnas, hvis endringer i negleparametrene realiseres som angivet under
"Forudseetninger for CO2-potentiale” i tabel 3. Delmalene er afhaengige af statslig
regulering, da delmélene ikke kan opnds alene ved kommunale tiltag.

Det samlede CO,-potentiale indebaerer opfyldelse af farste og sidste delmal i tabel 3.
CO,-reduktionen fra delmal 9 stammer ikke fra at kebenhavnerne i stigende grad
benytter sig af delebiler, men skyldes forudseetningen om, at bilejerskabeti 2035 er pa
20 %. Dog regnes delmalet om bilejerskab regnes ikke med i det samlede CO,-
potentiale, da CO,-reduktionen opnds med den samme effekt som ved delmaélet om
turandel - feerre kerte kilometer i bil. Hvis CO,-reduktioner fra begge delmal blev regnet
med, ville det samlede CO,-potentiale vaere overestimeret.

Beregningerne bygger pa at trafikarbejde er fremskrevet pa baggrund af TU data og
COMPASS (kommunens trafikmodel). Dertil er beregningerne baseret pa
fremskrivninger for udviklingen af nulemissionskeretgjer fra Klimaministeriet.
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Indikatorer og opfelgning

De ovenstdende nggleparametre for delmélene er baseret pa data fra Danmarks Statistik
og Kebenhavns Kommunes arlige mobilitetsredegarelser, hvilket giver mulighed for at
felge op pa udviklingen af delméalene. Sammenlignet med de andre indsatsomrader
bygger delmalene for mobilitet pa et sterre datagrundlag. Der er dog stadig
usikkerheder forbundet med bl.a. fremskrivninger af trafikarbejdet, forbrugsbaserede
emissionsfaktorer og andelen af elbiler. Derudover er der betydelige usikkerheder
forbundet med rebound-effekter i forbindelse med et lavere bilejerskab blandt
kebenhavnere og en omstilling til elbiler, som er billigere at kere i. Der er behov for at
forbedre data for at kunne falge op pa delmalene.
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Indsatsomrade: Byggeri og anlaeg F

Det skennes, at hvis hver af de tre nedenstdende forudsaetninger realiseres, kan de
samlede udledninger reduceres med 65-75% pr. kebenhavner i 2035 inden for byggeri
og anlaeg. 60 procentpoint heraf er estimeret pa baggrund af felgende forudseetninger:
1) at den nuveerende fremskrivning af boligbehovet jf. Boligredeggrelsen indfries og at
byggeintensiteten fra erhverv forbliver pa nuveerende niveau, 2) nybyg har
gennemsnitligt klimaaftryk i 2035 i overensstemmelse med bygningsreglementet (6,9
kg CO2/m?/ar) og 3) anleegsbranchens egne malsaetninger for reduktioner fra
produktion og transport realiseres.

Dermed skal de resterende 5-15 procentpoint komme fra lokale initiativer, som
Kgbenhavn Kommune kan igangseette. For at kunne indfri det fulde potentiale for
indsatsomradet, forudsaettes at det samlede arlige nyopferte bolig- og erhvervsareal
reduceres til 285.000 m2 i 2035, at nybyggeri i gennemsnit opferes med en
klimapavirkning pé 5 kg CO2/m2/4ar samt at anleegsbranchen reducerer brugen af
klimatunge materialer med 40 procent. Realiseringen af de sidste 5-15 procentpoint er
dog behaftet med stor usikkerhed.

For ferste delmal om nybyggeri er der taget udgangspunkti et forventet
bygningsbehovi 2035 pa 350.000 m?, hvoraf det med klimastrategiens malsaetning
forudseettes at 65.000 m? af dette behov skal deekkes pd en anden vis end ved
nybyggeri. Der er flere greb til at understatte realiseringen heraf.

Det ene greb er at fremme levetidsforleengelse gennem vedligehold og renoveringer,
eksempelvis i samarbejde med bygningsejere i byen, og derved undgé at brugbare
bygninger nedrives og at nyt byggeri opferes. Der nedrives aktuelt cirka 110.000 m?
arligt.

Det andet greb er at optimere udnyttelsen af den eksisterende bygningsmasse. Det kan
ske ved at arbejde med mulighed for fleksibel anvendelse af bygninger, ved at
bygningsdesign og indretning giver mulighed for Izbende tilpasning til behov og
efterspergsel. Fleksibel anvendelse daekker i denne sammenhaeng ogsé over optimeret
anvendelsen af kvadratmeterne, ved at flere brugere benytter de samme arealer
forskudt, fx ved “flexible seating” eller aktivitetsbaseret indretning i kontorarealer.
Baseret pa cases kan arealforbruget reduceres med 35-50% i kontorbygninger ved
fleksibel anvendelse.

Optimeret udnyttelse af eksisterende bygninger kan endvidere ske gennem
transformation. Transformation har siden 2008 bidraget til at 15 pct. af nye boliger er
opstédet i eksisterende bygninger. Det anslés, at stort set ingen nye
erhvervskvadratmeter opstar via transformation. Transformation kan dog bidrage til, at
den eksisterende bygningsmasse tilpasses til en eendring i efterspgrgslen pa
kvadratmeter og dermed undgé at erhvervsarealer nedrives. Udnyttelsen af arealer kan
0gsa ske via transformation af tagarealer, hvor der pa baggrund af BBR-data vurderes at
veere cirka 180.000 m? etagearealer i etageejendomme, eller industri eller erhverv til
bolig. Data er dog behaeftet med betydelig usikkerhed, og potentialet kan vise sig at
veere starre.

Endelig kan boligbehovet pa leengere sigt tilvejebringes ved at afdeekke og afpreve
efterspargslen efter nye boformer med flere feellesarealer og faciliteter der samtidig kan
medyvirke til at reducere antal kvadratmeter per borger. Boformerne kan imgdekomme
kebenhavnere, som egnsker boligfellesskaber eller lignende, hvor forskellige former for
feellesskab eller deleordninger er integreret i boformen.

Kommunens handlerum

Kommunens handlerum er stgrst for kommunens egen virksomhed, hvor kommunen
som bygherre, bygningsejer og ved anlaeg af veje, broer og byrum har direkte
indflydelse pé klimaftrykket for byggeri og anleeg. Herudover har kommunen et mere
begraenset handlerum til at reducere udledninger fra byggeri og anleeg i byen, bl.a. via
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konkrete puljer, statteordninger og faciliterende indsatser, som kan veere med til at
mindske udledninger fra stattet byggeri som f.eks. de almene boliger og
ejendomsrenoveringer omfattet af byfornyelsesloven. Tillige kan kommunen som
myndighed seette en generel retning for udviklingen af byggeri og anleeg via
kommuneplanen samt pavirke via byggesagsbehandling og lokalplanerne for f.eks.
bevaring af eksisterende bygninger.

Kommunen har herudover indflydelse som medejer af flere selskaber, bl.a. HOFOR, By
& Havn, Metroselskabet, der har omfattende bygge- og anleegsprojekter i byen.
Derudover har initiativer som Energispringspartnerskabet* vist, at bygningsejere i byen
har stor interesse for at samarbejde om klimadagsordenen, ndr kommunen agererien
faciliterende rolle.

Boks B: Eksempler pa initiativer i den forste handleplan

Initiativer inden for byggeri og anlaeg i farste handleplan er vaesentlige, da en
omstilling i branchen tager tid. Det skyldes blandt andet at meget af byggeriet
allerede er planlagt, projektering og anleeg tager tid for at na at have effekti 2035, og
samtidig skal markedet for mindre klimabelastende byggematerialer modnes.
Initiativerne kan fx veere samarbejde og videndeling med bygherrer om at bygge
med lav klimapéavirkning samt samarbejde med bygningsejere om
levetidsforlaengelse af bygninger som en videreudvikling af
Energispringspartnerskabet. Derudover kan Kebenhavns Kommune som myndighed
have et gget fokus pé bevaring i lokalplaner. Indsatser og forhandsdialoger i
byggesagsbehandlingen vil ogsa kunne bidrage til at mindske antallet af
nedrivninger. Ligeledes kan samarbejde med bygherrer blive etableret for at
minimere brugen af klimatunge materialer i anleeg.

* Energispring er et partnerskab mellem 57 bygningsejere, -administratorer, interesseorganisationer,
HOFOR og Kebenhavns Kommune om at reducere energiforbruget i bygninger. Partnerskabet radder
samlet set over ca. 40% af etagekvadratmeterne i byen og har gennem arene gennem videndeling og
samarbejde skabt markante energibesparelser fx pa partnernes varmeforbrug svarende til 11 % i
perioden 2021-2023.

Positive sideeffekter og andre effekter
De samlede omkostninger forbundet med at indfri reduktionspotentialet for byggeri og

anleeg er ukendte. Der vil kunne realiseres andre positive sideeffekter, hvis der f.eks.
etableres flere faellesskabsorienterede boformer, som potentielt kan bidrage til at
mindske ensomhed. Bevarelse og udnyttelse og transformation af eksisterende
bygninger kan ogsa bidrage til at sikre kulturarv samt at fastholde bygningers og
bydeles seerlige arkitektur, lokale identitet og egenart. Det vil dog i praksis betyde at
eksisterende omrdder omdannes markant. Der kan videre skabes lokale jobs med
grenne kompetencer inden for byggeri og anleaeg.

Tabel 4: Delmal for indsatsomradet byggeri og anlaeg

Indsatsomradets CO,-potentiale ved realisering af delmal: 65-75 %

Delmal 11. En storre andel af behovet for nye kvadratmeter tilvejebringes ved

levetidsforlaengelse, fleksibel anvendelse og transformation af eksisterende bygninger, samt
etablering af faelles arealer og faciliteter

Nggleparameter: Baseline: Forudseetninger CO,-potentiale:
Meaengden af nybyggeri Der blev opfert omkring 650.000 | | 2035 opferes der 285.000 nye
nye kvadratmeter i 2019, heraf kvadratmeter fordelt pa béde bolig og
450.000 bolig og 200.000 erhverv.
erhverv.
Det vil kreeve at 65.000 m? af det fremtidige
Fremskrivning i boligredegerelsen behov daekkes ved at levetidsforleenge
viser et behov for omkring 350.000 bygninger og at den eksisterende
m2 i 2035, heraf 150.000 til bolig og bygningsmasse udnyttes bedre, s behovet
200.000 til erhverv ikke skal imgdekommes med nybyggeri.

(Boligredeggrelsen 2023 - Delmalet
er udarbejdet sédledes, at det ikke
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andrer pa det forventede boligbehov
som angivet i Boligredegerelsen.)

Delmal 12. Nybyggeri i Kebenhavn felger i gennemsnit klimakrav i lavemissionsklassen

Nggleparameter: Baseline: Forudseetninger CO,-potentiale:
Udledningen fra 9,6 kilo CO,/m2/ar i Danmark | 2035 er det gennemsnitlige klimaaftryk
nybyggeri (2020-2023) fra nybyggerii trdd med

lavemissionsklassen

Delmal 13. Brugen af klimatunge materialer i anleeg reduceres markant

Nggleparameter: Baseline: Forudseetninger CO,-potentiale:
Brug af klimatunge Der forbruges omkring 0,8 m3 | 2035 er brugen af klimatunge
materialer i beton prindbygger i Danmark materialer i anleeg (kg/indbygger)
anlaegsprojekter reduceret med 40%

(Forelgbige tal*)

Branchen forventer en reduktion i
klimaaftrykket fra beton.
Datagrundlaget for
materialeforbruget i tons er svagt. Der
findes case-eksempler pa f.eks. bro-
anleeg der har reduceret
betonmaengden med 30% via
designoptimering.

CO,-potentiale vurdering
Det er en forudseetning for CO,-potentialet for byggeri og anlaeg, at 65.000 kvm. af

behovet for nye kvadratmeter i 2035 tilvejebringes ved levetidsforleengelse, fleksibel
anvendelse og transformation af eksisterende bygninger, samt etablering af feelles
arealer og faciliteter.

Baseline for udledning fra nybyggeri er baseret pa casestudier udarbejdet af Realdania,
der anslar det gennemsnitlige CO,-niveau ved nybyggeri og det forventede niveau af
Lavemissionsklassen i 2035.

De skennede reduktioner for anleeg, herunder anlaeg af infrastruktur, parker mv. baseres
pé forventninger i markedet til reduktioner i produktionen af materialer og et fagligt
sken for potentialet for reduktioner i meengden af materialer. Der findes case-eksempler
pa f.eks. bro-anleeg der har reduceret betonmaengden med 30% via designoptimering.
Der er ikke fyldestgerende forbrugsdata pd anleegsomréadet endnu, hvorfor der i de
kommende ar skal udvikles opgerelse af forbruget af klimatunge materiale til anleeg i
Kgbenhavn, som vil danne baggrund for baseline og lebende monitorering af delmalet.

Indikatorer og opfelgning
Der vil for maengden af nybyggeri kunne fglges op ved Igbende at falge tilvaeksten af

kvadratmeter per indbygger i Kgbenhavn fra nybyggeri gennem BBR-registeret. Her vil

det ogséa veere muligt at fa en indikation p&d omfanget af transformationer ved aeendringer
i bygningers anvendelse, ligesom det her vil vaere muligt at falge en eventuel tilvaekst af
nye kvadratmeter i eksisterende bebyggelser.

Udledningerne fra nybyggeri vil kunne fglges fra kommunens egne byggeprojekter, og
forventeligt ogsa pa sigt via stikprever fra byggesagsbehandlingen, da der fra 1. juli
2025 péa baggrund af skeerpede nationale lovkrav skal rapporteres om bygningers
klimapavirkning for alt nybyggeri.

Til sidst kan der udvikles indikatorer til at felge brugen af klimatunge materialer ved
detaljerede opgerelser fra kommunens egne anleegsprojekter eller fra datasamarbejder
med andre i anleegsbranchen. Foruden at falge maengde af materialer, skal der ogsa
males pa udviklingen i intensiteten i branchen (f.eks. kg. CO,/kr. per anleegstype)
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Indsatsomrade: Fedevarer /<

Indsatsomrédet vurderes at have et CO,-potentiale, hvor de samlede udledninger kan
reduceres med 30-45% pr. kebenhavner i 2035. Af den samlede reduktion forventes
omstillingen i Danmark og resten af verden at have potentiale for at bidrage med en
reduktion pa ca. 20%-point. Reduktionen fra omverdenen skyldes et sget fokus pa og
statte til plantebaseret produktion, samt en forventning om et fald i efterspergsel pa
redt ked. Selvom det reelle kedforbrug kun er reduceret langsomt over de seneste ar, er
der ifelge Danmarks Statistik sket en markant procentvis stigning i salg af
plantebaserede kad og mejeri-alternativer, som hidtil har udgjort en meget lille del af
markedet.

Realiseringen af CO,-potentialet er afhaengig af, at der pé fedevareomrédet
implementeres ambitigse nationale og internationale tiltag, der kan styrke effekten af
kommunale initiativer. For nuvaerende fremmer det internationale fedevaresystem
produktion og forbrug af animalske frem for ikke-animalske fedevarer, fx

gennem gkonomiske stetteordninger og den generelle investering i produktudvikling.
Der er pé statsligt og nationalt niveau debat om tiltag til at reducere udledningerne fra
fedevareomradet, som kan péavirke realiseringen af reduktionspotentialet, herunder
CO,-afgift for landbruget CO,-afqgift pa fedevarer, samt en statslig meerkningsordning
for klimaaftryk pa fedevarer. Udbuddet af fedevarer i de store supermarkedskaeder, hvor
sterstedelen af forbruget finder sted, er centralt styret. Z£ndringer fra de centrale udbud
af fedevarer vil derfor kunne medfere en stor klimaeffekt ved udbud af flere
plantebaserede alternativer, mens de enkelte butikker kan have vanskeligt ved at tilbyde
nye produkter.

| forhold til reduktion af madspild vil der blive implementeret en raekke EU-krav til
rapportering fra erhvervssektorerne, der vil skubbe pa et yderlige fald i madspild.

Kommunens handlerum

De resterende 10-25 %-point af udledningerne skal findes med lokale initiativer.
Kommunen kan i samarbejde med relevante akterer pdvirke mad- og méltidsudbud, der
omgiver ksbenhavnerne i detailleddet, pa arbejdspladser og institutioner samt i fritiden.
Kommunen kan ogsé i samarbejde med andre af fadevarebranchens aktarer tilbyde
kebenhavnerne viden og kompetencer til at reducere madspild.

Kommunen kan veere bidragsyder til at fremme grgnne kompetencer indenfor kokke-
og madserviceerhvervene, samt stimulere efterspgrgslen pa planterige fade- og
drikkevarer via egne indkgb. Dette vil skubbe pé og kunne bidrage til at accelerere den
eksisterende udvikling med et faldende kedforbrug og en stigende efterspargsel pa
plantebaserede alternativer.

Boks C: Eksempler pa initiativer i den forste handleplan

Initiativer i den faerste handleplan kan veere samarbejde med detailhandlen om at age
udbuddet af og efterspergslen pa planterige fadevarer eller et partnerskalbb med
restauranter om mere planterige menuer. Et initiativ kan ogsé veere nye principper for
tildeling af stadepladser til madboder, eller undervisning og efteruddannelse, hvor
madlavning indenfor de officielle kostrdd fremmes sammen med bevidsthed om og
kompetencer til at reducere madspild.

Positive sideeffekter og andre effekter

Initiativerne og delmaélene péa dette indsatsomrade kan udover klimaeffekten have en
stor effekt ift. at forbedre kabenhavnernes sundhed jf. de nationale kostrad, herunder
DTU's rapporter om fgdevarer, sundhed og baeredygtighed.
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Kegbenhavnernes privatskonomi og de kommunale udgifter forbundet med
&ndringerne i kostvaner forventes kun at blive pavirket i begreenset omfang. Dette
skyldes at plantebaserede maltider i mange tilfeelde kan veere en smule billigere end
kedrige méltider, og at reduktion i madspild kan medfere et fald i hvor mange penge
man bruger pd mad og drikke. Omvendt er der af samme grund en risiko for rebound-
effekter, da gkonomiske besparelser péa fedevarer kan fore til merforbrug af andre
produkter eller tjenester.

Tabel 5: Delmal for indsatsomradet feadevarer

Indsatsomradets CO,-potentiale ved realisering af delmal: 30 - 45 %

Delmal 14. Madspild fra husholdninger, institutioner og erhverv reduceres markant

Nggleparameter:
Maengden af madspild

Delmal 15. Forbruget af

Nggleparameter:
Kostsammensaetning

Baseline:
58 kg /indbygger

Fra 2016 - 2023 er madspild fra kebenhavnske
husholdninger reduceret med 21 %.

Forudseetninger CO,-potentiale:

| 2035 er madspild reduceret med
60-70% fra husholdning og
erhverv ift. 2019.

ked og mejeriprodukter er i overensstemmelse med de officielle kostrad

Baseline:

| 2019 var danskernes ugentlige indtag:
+ Ked:1.050 gram
*  Melkeprodukter: 285 gram
*  Ost:41gram

Udvikling baseret pa salgsdata: Ked er
reduceret med cirka 6 % i perioden 2006-20,
Maelkeprodukter med cirka 10 % i perioden
2012-21.

Forudseetninger CO,-potentiale:

| 2035 folger Kebenhavnernes
indtag af ked og mejeriprodukter
de nuvaerende officielle kostrad pa
350 gram ked, 250 gram
meaelkeprodukter og 20 gram ost
om ugen. Heri ligger en reduktion i
maengde, samt et skift til lyst kad.

CO,-potentiale vurdering

Det skennede CO,-potentiale bygger pa en fremskrivningsmodel, der estimerer hvad
effekten af en reduktion i madspild p& 60-70% vil have for hele indsatsomradets
udledning i 2035. Data over kgbenhavnernes madspild stammer fra kommunens egne
data fra affaldshandteringen.

| forhold til kostsammensaetning baserer data sig pa Klimaradets beregninger fra 2021
af klimaeffekten ved at felge de danske kostrad. Heri skal det bemaerkes at en
forudseetning er, at kebenhavnerne spiser som den gennemsnitlige dansker. | forhold til
kostsammensaetningen er baseline udarbejdet pd baggrund af DTU’s nationale
kostvaneundersggelsen fra 2012 fremskrevet til 2019 pa& baggrund af salgstal, hvor ked
er reduceret med cirka 6 % i perioden 2006-20 og meelkeprodukter med cirka 10 % i

perioden 2012-21.

Indikatorer og opfglgning
Indikatorer for madspild vil kunne baseres pa virksomhedernes egne

madspildsrapporteringer og plukanalyser fra husholdningsaffald.

Der arbejdes pa at fa bedre datakilder for kebenhavnernes kostsammensaetning. Data er
en tilbagevendende undersggelse hver tiende ar fra DTU, hvorfor data fra 2022 snarest
forventes offentliggjort, senest sommeren 2025. Det forventes at den nationale
undersggelse af danskernes kostsammensaetning fremover vil blive gennemfert hvert
femte ar. Der foregar dialog med DTU om, hvorvidt deres undersggelse kan trackke data
for kebenhavnerne alene.

Der ggres opmaerksom p4, at spgrgeskemaundersggelser generelt deekker over
selvrapporterede data, hvorfor der kan veere bias i tallene (folk angiver, at de spiser
mindre kad end hvad der egentlig er tilfaeldet). | labet af strategiperioden vil vi ogsé
berige data med lagerdata fra samarbejdspartnere i detailhandlen (fx COOP).

Indikatorer for kostsammensaetningen kan veere data, der baserer sig pa fx lagerdata fra
samarbejdspartnere i detailhandlen og fra surveydata fra spergeskemaundersegelser




13/18

blandt kebenhavnerne.
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Indsatsomrade: Rejser og oplevelser 0.

Det vurderes at indsatsomradet har et CO,-potentiale, hvor de samlede udledninger
forventes at kunne reduceres med 20-30% pr. kebenhavner i 2035. Indsatsomradet
omhandler transportformen for rejser, herunder antallet af kebenhavnernes flyrejser.

Udledningen fra indsatsomradet 'rejser og oplevelser' stammer primeert fra flyrejser.
Omtrent 10%-point af de samlede reduktioner i udledninger vil komme fra omverdenen.
Det vil veere et resultat af isaer teknologiske I@sninger, hvor klimabelastningen reduceres
fra flybraendstof og andre initiativer, som forbedrede flyruter, vingeteknologi, eldrevne
fly mm. Udover de teknologiske Igsninger og de usikkerheder der knytter sig hertil, er
der en reekke barrerier i forhold til at realisere en adfeerdseendring i transportformen
relateret til kebenhavnernes rejser og oplevelser. Heraf kan naevnes, at der er store
turist- og erhvervsinteresser for udvidelse og udvikling af Kastrup Lufthavn, hvilket gar
det mere attraktivt for kebenhavnerne at prioritere flyrejser fremfor alternativer.
Samtidig kan flypriser grundet begreensede afgifter pa breendstof holdes
uforholdsmaessigt lave sammenlignet med priserne for de grenne transportformer,
som fx tog.

Kommunens handlerum

Kommunens rolle for delmélet om rejser kan alene veere som facilitator for eksempel
ved etablering af relevante netveerk med aktgrer i den kollektive trafik, sésom DSB og
andre for at skubbe pa for et styrket tog- og busudbud. Derudover kan kommunen via
borgeroplysning informere om de grenne transportmuligheder.

Boks D: Eksempler pa initiativer i den foerste handleplan

Initiativer i ferste handleplan kan vaere oplysningskampagner til kebenhavnere om
klimapavirkningen fra flyrejser, samt inspiration og veerktgjer til, hvordan man kan f&
store rejseoplevelser pa andre méader, eller et styrket samarbejde med kulturlivet,
med fokus pa CO2-reduktioner og kommunikation om klimafordelene ved at bruge
kultur-, idreets- og foreningstilbuddene i Kebenhavn, som kan gere det mere attraktivt
at holde ferie i neeromradet. Det kan ogsa veere at Kebenhavns Kommune etablerer
ellerindgar i et strategisk samarbejde om at fa flere grenne rejsehubs, der er en
station eller et omrade, hvor der er let adgang til fjernbus, tog, delebil, mv.

Positive sideeffekter og andre konsekvenser
Kebenhavnernes kan forventeligt spare penge hvis der foretages feerre flyrejser.

Omvendt kan ferier teettere pa Kebenhavn ogsa veere relativt omkostningsfulde, sa det
er usikkert, hvordan eendret adfaerd vil pavirke den enkeltes rddighedsbelgb og dermed
omfanget af rebound-effekter.



15/18

Tabel 6: Delmal for indsatsomradet Rejser og oplevelser

Indsatsomradets CO,-potentiale ved realisering af delmal: 20 - 30 %

Delmal 16. Muligheden for at rejse pa ferie med tog, bus eller el-bil forbedres markant

Nggleparameter: Baseline: Forudseetninger CO,-potentiale:
Transportform Antal arlige udlandsrejser per En sterre del af kebenhavnernes
kebenhavnerne (2018): ferie foretages med tog, bus,
Fly: 2,2 fossilfrit keretej sdledes at antallet
Bil: 0,3 af flyvninger reduceres med 20
Bus: 0,3 procent
Tog: 0,3

CO,-potentiale vurdering

CO,-potentialet er alene vurderet ud fra eendret valg af transportform for udlandsrejser
og indenrigsflyvninger, da det primeert er flyveturene, som driver udledningen, under
antagelse af at delmélet om fossilfri vejtrafiki 2035 under indsatsomradet mobilitet er
realiseret. Negleparameteret er derfor transport i det omfang, at der bliver faerre antal
flyveture pr kebenhavner. Datakilderne for kesbenhavnernes flyrejser er estimeret pa
baggrund af Index Danmark tal.

Indikatorer og opfelgning
Delmaélet om flyrejser vil kunne folges via en spgrgeskemaundersggelse blandt

kebenhavnerne, hvor der kan sperges til kebenhavnernes rejsevaner, bade i forhold til
rejseform og destinationer. Derudover vil en mulig indikator veere at bruge data fra
dankort omkring kebenhavnernes aandrede moneteaere forbrug pé flyvirksomheder. Der
vil ogsa kunne males pa tog- og busrejser til udlandet.
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Indsatsomrade: Forbrugsprodukter _’I;Iﬂl.?‘_

Indsatsomradet forbrugsprodukter har fokus pa elektronik, tekstiler og mgbler. Det
vurderes, at indsatsomradet har et CO,-potentiale, hvor de samlede udledninger
forventes at kunne reduceres med 30-40% pr. kebenhavner i 2035. Den grgnne
omstilling i Danmark og resten af verden forventes heraf at bidrage med en reduktion pa
ca. 20 %-point. Reduktionen fra omverdenen skyldes, at produktionen af
forbrugsprodukter bliver mindre klimaintensiv i takt med den grgnne omstilling af
energisektoren i de lande, hvor forbrugsprodukterne produceres.

En anden faktor til den forventede reduktion i omverdenen er, at EUs miljg- og
produktregulering lebende vil pavirke forbruget af forbrugsprodukter, herunder fx 1)
rapporteringskrav til branchen, 2) producentansvar for tekstiloranchen, 3) forbud mod
destruktion af ikke-solgte varer, 4) forbedringer i forbrugernes rettigheder til at kreeve
reparation i stedet for erstatning indenfor et produkts garantiperiode, 5) minimumskrav
til eksempelvis holdbarhed i Ecodesign for Sustainable Products Regulation samt 6)
udvidelse af direktivet til ogsé at omfatte flere produkter Det er dog endnu uvist,
hvordan ambitionerne i EU-reguleringen omsaettes i implementeringen, som oftest
ogsa er tidskraevende. Derfor kan det give mening at understgtte en tidlig
implementering og pilotprojekter, fx gennem samarbejder med erhverv og
detailhandel i Kebenhavn.

Et flertal af kebenhavnere kgber og seelger brugte varer og far repareret produkter hvert
ar, og de seneste ar har denne tendens haft en lille stigning. Derudover svarer 82% af
kebenhavnerne, at de i meget hgj grad eller i hgj grad gerne vil veelge holdbare
produkter, der lettere kan repareres. 57% svarer, at de er villige til at veelge genbrugt tgj
og produkter fremfor nyproducerede (KK klimasurvey 2023). Der er dog en raekke
modtendenser, som vanskeligger realiseringen af delmélet. Der har fx veeret en stigning
pa 25% i tekstilindkeb fra 2019 til 2021 i Danmark. Samtidigt er der ogsa flere og flere,
der handler pé nettet, og det gaelder iszer toj, sko og accessories. Den lette online-
adgang til relativt billige varer med kort levetid er en modtendens i kebenhavnernes
forbrug, der udger en barriere for opfyldelse af delmalet.

Lokale initiativer kan derfor fokusere pa bade at forege udbud af holdbare produkter og
at pavirke forbrugerens adfeerd. Det skennes, at der frem mod 2035 kan opnés en
reduktion i omegnen af 10-20% i udledningerne fra kabenhavneres forbrug af
forbrugsprodukter.

Kommunens handlerum

Kommunen kan i samarbejde med virksomheder arbejde for en tidlig implementering
af kommende lovgivning pd omrédet og derigennem fremmer et stgrre udbud og
efterspergsel af holdbare forbrugsprodukter. Kommunen kan understatte bedre
tilgeengelighed til reparation, deling og genbrug i byen i tilkobling til Ressource- og
Affaldsstrategi 2030, der bl.a. indeholder indsatser om at minimere affaldsmasngderne
og styrke genbrugskulturen i Kebenhavn samt ege kebenhavnernes adgang til
genbrugsfaciliteter i byen, som falder indenfor det takstfinansierede omréde.

Klimastrategien vil i forleengelse heraf styrke og supplere med indsatser om genbrug
bl.a.isamarbejde med genbrugsakterer. Klimastrategiens indsatser vil dog primaert
indeholde indsatser, der sikrer, at feerre forbrugsprodukter ender som affald fx gennem
levetidsforleengelse, reparation eller deleordninger. Kommunen kan ogsa via
erhvervsservice vejlede i forhold til at fremme holdbare produkter.

Boks E: Eksempler pa initiativer i den ferste handleplan

Initiativer i den ferste handleplan kan veere at lette og synliggere adgangen til
reparation for kebenhavnerne. Det kan ogsé veere information om mindre




17/18

klimabelastende adfeerd blandt Kegbenhavnere i forbindelse med flytninger, eller at
kommunens eget indkgb i hejere grad prioriterer holdbare produkter og
efterfelgende reparation af produkterne.

Positive sideeffekter og andre effekter
Initiativerne kan udover klimaeffekten resultere i en stigning i lokale jobs i erhvervene

indenfor reparation, istandseettelse, leasing og andre tjenester, der foregar lokalt, hvilket
en indledende analyse lavet for Kebenhavns Kommune indikerer.

Der er samfundsskonomiske fordele i, at kebenhavnere kgber feerre, mere holdbare
produkter til en hajere engangspris, da klimapavirkningen vil falde uden stgrre negative
gkonomiske pévirkninger, samtidig med at risikoen for rebound-effekter begraenses.

Der er et opmeaerksomhedspunkt i, at reparation er omkostningstungt og at holdbare
produkter ofte er dyrere i indkebssituationen, hvorfor det ikke ngdvendigvis er
tilgeengeligt for alle kebenhavnere. Dog er der mulighed for besparelser ved mere
deling, og detailhandlen kan med nye typer finansiering bidrage til at sikre at holdbare
produkter bliver mere tilgeengelige for flere kebenhavnere. Holdbare produkter koster
ofte mere i kebsgjeblikket, men forbrugeren vil ofte pé lang sigt sparer penge.

Tabel 7: Delmal for indsatsomradet forbrugsprodukter

Indsatsomradets CO,-potentiale ved realisering af delmal: 30 - 40 %

Delmal 17. Toj, elektronik og mabler genbruges, deles og repareres i markant sterre omfang frem

for at der kobes nyt

Nggleparameter: Baseline: Forudseetninger CO,-potentiale:
Maengden af En dansker kebte i gennemsnit: | 2035 er maengden af

nyindkabte
forbrugsprodukter

* 14 kg tej og boligtekstiler (2019)
* 6 kg smaét elektronik (2019)

+ 12 kg stort elektrisk udstyr (2019)
+ 30 kg mgbler (2016)

kebenhavnernes nyindkeb af tgj,
elektronik og mebler reduceret med
20% pé grund af mere holdbare
produkter med leengere levetid, aget
genbrug, leasing, deling og
reparation.

CO,-potentiale vurdering

Det skennede CO,-potentiale bygger pé et sken af i hvor hgj grad kebenhavnernes
forbrugsvaner kan forventes at blive eendret frem mod 2035 og en
fremskrivningsmodel, der estimerer hvad effekten af 20% mindre forbrug i veegt for de
tre typer af varegrupper: elektronik, taj og mebler, vil have for hele indsatsomréadets
udledning i 2035. Forbruget fra de forskellige forbrugsprodukter er taget fra forskellige
datakilder for at sikre den bedste datakvalitet fra baseline &ret. Tgj og boligtekstiler er
data hentet fra Miljgstyrelsens opgerelse i 2023, mens bade smat og stort elektronik er
data, der stammer fra opgerelser hos Dansk Producent Ansvar. Endeligt er den bedst
tilgeengelige data for forbrug af mebler fra en opgerelse fra 2016 baseret pa tal

Danmarks Statistik.

Indikatorer og opfelgning

Ideelt vil indikatorer for forbrugsprodukter kunne monitorere, hvorvidt kebenhavnere
far repareret deres produkter, leaset i stedet for at eje, genbrugt i stedet for at kabe nyt,
anskaffet holdbare og reparerbare produkter, og samtidig udviklingen af kebenhavneres
keb af nye produkter. Sidstnaevnte bar males i forhold til vaegten af nykebte produkter

og ikke deres gkonomiske veerdi.

Datatilgeengelighed for disse typer af indikatorer er dog begraenset pa kommunalt
niveau i Danmark. Det forventes at data for disse indikatorer skal skaffes delvis fra
surveys med kebenhavnere og delvis fra virksomheder, der udbyder reparationer,
leasing osv. Kgbenhavner-surveys vil bdde undersege maengden af forbrug i forskellige
kategorier af forbrugsprodukter, men ogséa kebenhavneres holdninger i forhold til.
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genbrug, reparation, deling osv. Indikatorer for maengden af nykeb kan ogsé udvikles fra
data om indsamling af affald (bade af kommunen og producentansvarssystemer) i
Kgbenhavn.



