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Gkonomiopfalgning pr. 30. september 2011 for Metro-
selskabet 1/ S

Overordnede bemarkninger

Neervaerende gkonomiopfalgning er baseret pa Metroselskabets ind-
teegter og omkostninger for de forste 3 kvartaler for 2011. Af gko-
nomiopfeolgningen fremgar saledes bade driftsresultat og forbrug pa
anleegsbudgettet pr. 30. september 2011.

Opfolgningen er inddelt i folgende afsnit:

1 Hovedtal

2 Driftsresultat Metro (EBITDA)
3 Ned- og afskrivninger

4 Finansielle poster

5 Egenkapitalens udvikling
6 Personale

7 Resultatmal

8 Anlaeg af Cityringen

9 Metro i Drift - Tilgang
10 Langtidsbudget

11 Eventualforpligtelser

Til gkonomiopfglgningen er desuden udarbejdet en kvartalsrapport
der bestar af en resultatopgerelse, balance, pengestremsopgerelse
samt noter.



1 Hovedtal

Tabel 1 — Hovedtal (mio.kr.)

Regnskab

Vedtaget

Metroselskabet

Nyt Afvigelse

2010 budget estimat | til vedta-
2011 2011 get bud-
get
Metroindtzegter 779 822 813 -9
Metroomkostninger -653 -648 -648 0
Nettoadministrationsomkostninger -15 -21 -20 1
Resultat for ned- og afskrivninger 111 153 145 -8
(EBITDA)'
Ned- og afskrivninger *) -787 -195 -9.488 -9.293
Resultat for finansielle poster -676 -41 -9.343 -9.302
(EBIT)?
Finansielle poster 45 -56 -56 0
Markedsveerdiregulering 357 0 -1.778 -1.778
Arets resultat -274 -97 -11.177 -11.080
Egenkapitalens udvikling *) 9.139 229 -2.038 -2.267
Overskudsgrad Metro i Drift:®
e EBITDA 14 % 18 % 18 % =
e EBIT -87 % 5% -1.149 % =
Soliditetsgrad* 97 % 3% -22 % -
Personale (ultimo) 123 181 168 -

Note: Tabellen er angivet i lebende priser efter aftale med ejerne.

1: Resultat for renter, skat, ned- og afskrivninger

2: Resultat for renter og skat.

3: Jf. kvartalsrapporten note 2

4: Jf. balancen i kvartalsrapporten

*: Den regnskabsmassige hensaettelse er ikke budgetteret i 2011, da kontrakterne vedrerende de
store anlaegsarbejder pa Cityringen var forventet indgéaet ultimo 2010, men forst fald endeligt pa
pladsi2011.

For hele 2011 er det estimerede resultat for ned- og afskrivninger
pa 145 mio. kr., hvilket er en reduktion pa 8 mio. kr. i forhold til
budgettet. Dette skyldes primeart, at omkostninger, der var inde-
holdt i budgettet for 2010, er blevet udskudt til 2011 jf. gkonomiop-
folgning for 1. halvar 2011. Meromkostningen i 2011 modsvares sa-
ledes af en tilsvarende mindreomkostning i 2010, hvorfor selskabets
samlede gkonomi ikke pavirkes.

| de forste 3 kvartaler af 2011 er realiseret et passagertal pa 40,1
mio. mod budgetteret 39,1 mio. Det estimerede passagertal for hele
aret er fastholdt pa 53,5 mio. da det hgjere passagertal i de forste 3
kvartaler for 2011 forudseettes udlignet over aret. Overskudsgraden
(EBITDA) forventes efter 3. kvartal 2011 at veere 18 %, hvilket sva-
rer til forventningen i forbindelse med budgetlaegningen.
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Selskabets samlede resultat i 2011 forventes at udgere et under-
skud pa 11.177 mio. kr. Resultatet kan primeert henfgres til den
regnskabsmassige hensattelse pa 9.293 mio. kr. i forbindelse med
indgaelsen af kontrakterne for de store anlagsarbejder, samt den
registrerede markedsvardiregulering (udgift) pa 1.778 mio. Kkr.
Markedsveerdireguleringen kan primeert henferes til selskabets afta-
ler om renteafdeekning som blev indgaet med henblik pa at finansie-
re forhgjelsen af anlaegsbudgettet for Cityringen samt at etablere en
vaesentlig storre grad af budgetsikkerhed i selskabets langsigtede
gkonomi.

Resultatet for 2011 vil fraga selskabets egenkapital, der 31. decem-
ber 2011 saledes forventes at udgere -2.038 mio.kr. Selskabets so-
liditetsgrad forventes som fglge af henseettelsen at blive reduceret
til -22 % ultimo aret.

Den regnskabsmaessige hensattelse er ikke budgetteret i 2011, da
kontrakterne vedrgrende de store anleegsarbejder pa Cityringen var
forventet indgdet ultimo 2010. Henseaettelsen er beregnet som an-
leegsomkostningerne fratrukket den akkumulerede veerdi af det for-
ventede fremtidige driftsoverskud pa Cityringen. Den regnskabs-
maessige handtering af henseettelsen foretages i dialog med selska-
bets revisorer og revisionskomiteen.

Henseettelsen, der er en konsekvens af, at selskabet far en “retlig
eller faktisk forpligtelse” til at gennemfore det samlede anlaeg af Ci-
tyringen, folger den planlagte finansiering af Cityringen og er alene
udtryk for, at selskabet med kontraktindgaelsen forpligter sig til in-
vesteringen.

Markedsveerdireguleringen for 2011 relaterer sig til selskabets ind-
gaede finansielle aftaler. Reguleringen skyldes renteudviklingen og
er alene en regnskabsmeessig registrering, som ikke har nogen likvi-
ditetsmaessig virkning. Da markedsverdireguleringen indgar som en
del af arets resultat pavirker den ogsa storrelsen af selskabets
egenkapital.

Den regnskabsmaessige folsomhed vedrorende markedsveerdiregule-
ringen kan udtrykkes ved basis point value (BPV). Med selskabets
nuveerende finansielle portefglje (swap) udger BPV 26,0 mio.kr.,
hvilket betyder at et fald i renteniveauet pa 0,01 % vil medfare en
stigning i markedsveerdireguleringen og dermed en belastning af re-
sultatet pa 26 mio.kr. Tilsvarende vil en stigning i renteniveauet pa
0,01 % medfgre en forbedring af resultatet med 26 mio. kr.

Som en del af den budgetmaessige resultatdisponering blev der ved
gkonomiopfalgningen for 4. kvartal 2010 reserveret 35 mio. kr. til
fremtidige driftsoptimeringer. Bestyrelsen vil fa forelagt forslag til
anvendelse af de afsatte midler til godkendelse. Der er i de forste 3
kvartaler af 2011 ikke disponeret midler fra denne reserve.

| budgettet for 2011 er der afsat 9 mio. kr. med henblik pa at kunne
foretage passagerfremmende tiltag. Der er i alt disponeret 2,6 mio.
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kr. heraf, til intensivering af partnersamarbejde og Park & Ride jf.
bestyrelsens beslutning pa bestyrelsesmgdet 31. marts 2011 samt
til pendlercykelsystem jf. bestyrelsens beslutning pa bestyrelsesmg-
det den 26. maj 2011.

| tabel 2 kan ses, hvordan selskabets aktuelle gkonomiske situation
ser ud, sammenlignet med det oprindelige langtidsbudget fra stiftel-
sen af selskabet og det geeldende langtidsbudget.

Tabel 2: Nggletal — status pa langtidsbudget.

- Langtidsbudget Lov Langtidsbudget Gaeldende Langtidsbudget med arsregnskab
2010

Ar Kassebeholdning Passagertal Kassebeholdning Passagertal Kassebeholdning Passagertal
2011 356 *) 70 -2.091 54 -2.063 54

Note: Kassebeholdningen er selskabets nettolikvider.

*) For at gore tallene sammenlignelige er tallet korrigeret i forhold til langtidsbudgettet hvor kassebehold-
ningen er 1.953 mio. kr. da det pa stiftelsestidspunktet var forudsat, at likviditetsbroen (jf. voldgiften mod
Comet) blev tilbagebetalt i 2010.

Det fremgar af tabellen, at selskabets aktuelle gkonomi lever op til
forudsaetningerne i det geeldende langtidsbudget.

Med udgangspunkt i arets forventede resultat er selskabets kasse-
beholdning séledes stort set som forventet, hvorfor selskabet fortsat
forventes at veere geeldfrit i 2059.
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2 Driftsresultat Metro

Tabel 3 — Driftsresultat (1.000 kr.)

Regnskab Vedtaget Nyt esti- | Afvigelse
2010 budget mat vedtaget
2011 2011 budget
Metroens takstindtaegter 589.095 601.085 601.085 0
Metroens driftsindtaegter
Udlejning af Metro 184.542 221.108 212.108 -9.000
@vrige indtaegter 5.430 0 0 0
Metroens driftsindtaegter, i alt 189.972 221.108 212.108 -9.000
I ndteegter, i alt 779.066 822.193 813.193 -9.000
Metroens driftsomkostninger
Betaling for drift -589.095 -601.085 -601.085 0
Kontraktstyring mv. -29.645 -40.867 -40.894 -27
@vrige omkostninger -34.396 -5.680 -5.574 106
Metroens driftsomkostninger, i alt -653.136 -647.632 -647.553 79
Administrationsomkostninger -15.269 -21.095 -20.599 496
Omkostninger, i alt -668.405 -668.727 -668.152 575
?E;I“T"S;;“’ R e CEL e 110.661 153.466 145.041 -8.425
Overskudsgrad: EBITDA 14 % 18 % 18 %

Note: Tabellen er angivet i lebende priser efter aftale med ejerne.

For hele 2011 er det estimerede resultat for ned- og afskrivninger
pa 145 mio. kr., hvilket er en reduktion pa 8 mio. kr. i forhold til
budgettet. Dette skyldes primeaert, at omkostninger, der var budget-
teret i 2010, er blevet udskudt til 2011.

Metroens takstindtaegter

Metroens takstindteegter er afhaengige af passagerantallet, den gen-
nemsnitlige afregning pr. passager samt selskabets nettobetaling af
provision til Movia og DSB for billetsalg. | 2011 er der budgetteret
med 53,5 mio. passagerer (52,4 mio. i 2010) samt en gennemsnitlig
takstindteegt pr. passager pa 11,42 kr. (11,22 kr. i 2010). Alt andet
lige vil en eéendring i takstindteegt pr. passager pa 5 ore medfarer en
e&ndring i de samlede budgetterede takstindtegter pa ca. 2,6
mio.kr.

| de faorste 3 kvartaler af 2011 er realiseret et passagertal pa 40,1
mio. mod budgetteret 39,1 mio. Det estimerede passagertal for hele
aret er fastholdt pa 53,5 mio. da det hgjere passagertal efter 3.
kvartal 2011 forudseettes udlignet over aret.

Metroens driftsindteegter

Metroens driftsindteegter bestar af selskabets indtaegt for udlejning
af Metroen. Udviklingen i udlejning af Metro, skal ses i sammen-
heeng med udviklingen i takstindteegterne og betaling for drift. Esti-
matet er uaendret ved 3. kvartals opfelgning, men blev tidligere
&ndret som fglge af andring i estimat for betaling for drift jf. omta-
len af Metroens driftsomkostninger nedenfor.
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Metroens driftsomkostninger

Metroens driftsomkostninger bestar dels af selskabets betaling for
drift, dels af omkostninger til kontraktstyring og dels af gvrige om-
kostninger.

Betalingen for drift omfatter kontraktmaessig betaling for drift samt
en beregnet basisbetaling, der svarer til selskabets indtegt for ud-
lejning af Metroen. De estimerede omkostninger for disse tre bud-
getposter er uesendret ved 3. kvartals opfelgning, men er tidligere
samlet forhgjet med 9 mio. kr. til i alt 389 mio. kr., som folge af, at
omkostninger til mobilisering i forleengelse af den nye kontrakt om
driften af Metroen er blevet udskudt fra 2010. Der udestar endelig
opgerelse over omkostningerne. | 2010 udgjorde den tilsvarende
nettoomkostning 405 mio. kr.

Kontraktstyring omfatter selskabets omkostninger til overvagning og
vedligehold af den indgaede driftskontrakt, med det formal at sikre
opretholdelse af Metroens veerdi gennem vedligehold med et lang-
sigtet perspektiv, samt varetagelse af de ikke udliciterede stotte-
funktioner.

| budgettet for 2011 er der afsat 9 mio. kr. med henblik pa at kunne
foretage passagerfremmende tiltag. Der er i alt disponeret 2,6 mio.
kr. heraf til intensivering af partnersamarbejde og Park & Ride jf.
bestyrelsens beslutning pa bestyrelsesmgdet 31. marts 2011 samt
til pendlercykelsystem jf. bestyrelsens beslutning pa bestyrelsesmo-
det den 26. maj 2011.

Administrationsomkostninger

Storstedelen (ca. 80 %) af selskabets personaleomkostninger, andre
driftsindtaegter og andre eksterne omkostninger relaterer sig til City-
ringen, mens resten (ca. 20 %) henfores til Metro i Drift. Den relati-
ve andel for det enkelte omrade udgeres dels af en direkte andel af
lonomkostningerne og dels af en relativ andel af selskabets generel-
le administrationsomkostninger.

Administrationsomkostningerne i tabel 3 svarer til summen af vaerdi
af eget arbejde, andre driftsindteegter, personaleomkostninger og
andre eksterne omkostninger, jf. resultatopgerelsen.

De estimerede omkostninger er usendret ved 3. kvartals opfglgning.
Som fglge af en forskydning i ansaettelser til Cityringen er persona-
leomkostningerne tidligere reduceret med 10 mio.kr., jf. gkonomiop-
folgning for 1. halvar 2011.

| budget 2011 er afsat en driftsreserve pa 2,5 mio.kr. og en udvik-
lingspulje pa 2 mio.kr. | de forste 3 kvartaler af 2011 er der dispo-
neret 200.000 kr. af driftsreserven til et indkgbssystem i forbindelse
med selskabets nye e-faktureringsystem. Af udviklingspuljen er der
disponeret 1,6 mio. kr. til aktiviteter, der er knyttet til forberedelse
af undersogelsen af en eventuel afgrening til Nordhavn, herunder
deltagelse i MIPIM Ejendomskonferencen.
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3 Ned- og Afskrivninger

Tabel 4 — Ned- og afskrivninger

Regnskab Vedtaget | Nyt esti- | Afvigelse
2010 budget mat 2011 | vedtaget
2011 budget
0

Afskrivninger -193 21195 -195
Nedskrivninger (inkl. hensaettelse) *) -594 0 -9.293 -9.293
Ned- og afskrivninger i alt -787 -195 -9.488 -9.293

Note: Tabellen er angivet i lebende priser efter aftale med ejerne.

Afskrivninger omfatter selskabets lgbende afskrivninger pa anlaegget
af den ibrugtagne metro og afskrivning pa selskabets driftsmidler.
Afskrivninger foretages med udgangspunkt i en lineaer afskrivnings-
metode fordelt over aktivernes forventede brugstid. Estimatet for
arets afskrivninger er uaendret..

Arets nedskrivninger bliver vaesentligt sterre end budgetteret. Dette
skyldes, at den regnskabsmassige henseettelse ikke er budgetteret i
2011, da kontrakterne vedrgrende de store anlaegsarbejder pa City-
ringen var forventet indgaet ultimo 2010, men forst faldt endeligt pa
plads primo 2011.

Hensaettelsen er beregnet som anlaegsomkostningerne fratrukket
den akkumulerede veerdi af det forventede fremtidige driftsoverskud
pa Cityringen. Den regnskabsmeessige handtering af hensaettelsen
foretages i dialog med selskabets revisorer.

Hensaettelsen, der er en konsekvens af, at selskabet far en “retlig
eller faktisk forpligtelse” til at gennemfare det samlede anleg af Ci-
tyringen, folger den planlagte finansiering af Cityringen og er alene
udtryk for, at selskabet med kontraktindgaelsen forpligter sig til in-
vesteringen.
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4 Finansielle poster

Tabel 5 — Finansielle poster

Regnskab | Vedtaget [Nyt esti- | Afvigelse
2010 budget mat vedtaget
2011 2011 budget

98 59 59 0

Finansielle indteegter

Finansielle omkostninger -53 -114 -114 0
Finansielle poster, i alt 45 -56 -56 0
Markedsveerdiregulering 358 0 -1.778 -1.778

Note: Tabellen er angivet i lebende priser efter aftale med ejerne.

Selskabets finansielle indteegter omfatter renteindteegter vedrorende
selskabets tilgodehavender herunder likviditetsbroen, som selskabet
etablerede under anleegget af metroens farste etaper med henblik
pa at sikre anlaegsentrepreneren en rimelig likviditet i anlaegsperio-
den.

Selskabets finansielle omkostninger er budgetteret med udgangs-
punkt i, at der forudseettes optaget lan pa 3,8 mia.kr. i 2011 til en
gennemsnitlig variabel rente pa 3 % (nominel).

Det nye estimat for markedsveardireguleringen er estimeret ud fra
den for 3. kvartals konstaterede regulering.

Selskabet har arbejdet pa at opbygge en renteeksponering sa dele
af de fremtidige renteomkostninger fastlases. Selskabet har indgaet
en reekke aftaler om renteafdeekning jf. tabel 5.

Tabel 5 — Aftaler vedr. renteafdaekning

Udlob Rente Belob (EUR)
(nominel)

2010 2050 3,5% 400 mio.
2011 2041 3,3% 175 mio.
2013 2035 3,7% 200 mio.
2015 2040 3,7% 670 mio.
2017 2037 3,3% 200 mio.
2018 2028 3,6% 135 mio.

Note: | langtidsbudgettet er forudsat en rente pa 6%.

Med indgéelsen af aftalerne har selskabet, sammen med den i 2009
overtagne indeksswap pa EUR 135 mio., foretaget renteafdeekning
for 2/3 af den forventede maksimale geeld til en fast rente.

Markedsveerdireguleringen for 2011 relaterer sig primaert til disse
aftaler om renteafdaekning, som blev indgadet med henblik pa at fi-
nansiere forhgjelsen af anleegsbudgettet for Cityringen samt at etab-
lere en vaesentlig sterre grad af budgetsikkerhed i selskabets lang-
sigtede gkonomi.
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Den regnskabsmeaessige folsomhed vedrgrende markedsveardiregule-
ringen kan udtrykkes ved basis point value (BPV). Med selskabets
nuvaerende finansielle portefglje (swap) udger BPV 26,0 mio.kr.,
hvilket betyder, at et fald i renteniveauet pa 0,01 % vil medfere en
stigning i markedsveerdireguleringen og dermed en belastning af re-
sultatet pa 26 mio.kr. Tilsvarende vil en stigning i renteniveauet pa
0,01 % medfeore en forbedring af resultatet med 26 mio. kr.

Markedsveerdireguleringen afhaenger af renteudviklingen og er en
regnskabsmaeaessig beregning, som ikke har nogen likviditetsmeaessig
virkning. Markedsveerdireguleringen indgar som en del af arets re-
sultat og har derved indflydelse pa egenkapitalens starrelse. | perio-
der hvor markedsvardien er negativ (udgift), vil egenkapitalen re-
duceres og omvendt.
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5 Egenkapitalens udvikling

Tabel 6 — Egenkapitalens udvikling

Regnskab | Vedtaget [Nyt esti- | Afvigelse
2010 budget mat vedtaget
2011 2011 budget

Egenkapitalens udvikling 9.139 229 -2.038 -2.267

Note: Tabellen er angivet i lebende priser efter aftale med ejerne.

Udviklingen i egenkapitalen afspejler det forventede samlede arsre-
sultat. | de forste 3 kvartaler af 2011 er egenkapitalen herigennem
blevet pavirket af to vaesentlige forhold i form af dels en regn-
skabsmassig hensaettelse som fglge af indgaelsen af de store an-
leegskontrakter og dels markedsveerdireguleringer pa selskabets fi-
nansielle instrumenter.

Hensaettelsen skyldes, at selskabet med indgéelsen af kontrakterne
vedrgrende de store anleegsarbejder pa Cityringen har faet en “retlig
eller faktisk forpligtelse” til at gennemfore det samlede anleg af Ci-
tyringen. Den regnskabsmassige hensaettelse har isoleret set med-
fort en reduktion af egenkapitalen med 9,3 mia. kr.

Markedsveerdireguleringen er en konsekvens af markedsmaessige
udsving i renten. Selskabet har i de forste 3 kvartaler af 2011 regi-
streret en markedsverdiregulering (udgift) pa 1.778 mio. kr., hvil-
ket har medfgrt en negativ pavirkning af egenkapitalen med samme
belgb.

Da Metroselskabet er et 1/S, hvor ejerne heefter 100 pct. for selska-
bet, medfgrer a&ndringer i egenkapital ingen behov for f.eks. yderli-
gere indskud fra ejerne. Selskabet vil — ogsa med en negativ egen-
kapital — kunne fortseette sin virksomhed som planlagt, sa laenge
selskabets gaeld kan serviceres.

10
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6 Personale

Tabel 7 - Personale

Regnskab | Vedtaget [Nyt esti- | Afvigelse
2010 budget mat vedtaget
2011 2011 budget

123 168 -13

Personale (ultimo)

181

Etablering af udferelsesafdelingen fortseetter i 2011. Estimeret slut-
forbrug er reduceret med 13 personer, dette skyldes en forskydning
i anseettelser til Cityringen. Selskabet er pa nuvaerende tidspunkt i
gang med at gennemga forventningerne til ansattelser og ressour-
cepersoner i projektets anleegsperiode.

11
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7 Resultatmal

| budgettet for 2011 er opstillet resultatmal i forbindelse med Drif-
ten af Metroen. Resultatméalene for 2011 blev defineret saledes:

Realiseret Mal 2011 Forventning | Forventning | Realiseret
2010 2011 3. kvt. 11 3. kvt. 11

Driftsstabilitet 98,2 % Min. 98 % Min. 98 % Min. 98 % 98,7 %

Tabel 8 - Resultatmal

Passagertal 52,4 mio. 54 mio. 54 mio. 39,1 mio. 40,1 mio.

Kundetilfredshed:

Tilfredshed med rejsen 95 % 95 % 95 % 95 % 91 %
Tryghed pa rejsen 96 % 96 % 96 % 96 % 93 %
Information under rejsen 84 % 90 % 90 % 90 % 83 %

De realiserede resultatmal efter 3. kvartal 2011 svarer stort set til
det forventede, dog ligger "Information under rejsen” lidt under for-
ventningen. For at gge kundernes tilfredshed med information under
rejsen, har selskabet igangsat et projekt, hvor formalet er at forbed-
re passagerinformationen ved blandt andet at forbedre skiltning
samt informationen pa tveers af metro, S-tog og busser.

Driftsstabilitet

Tabel 9 — Driftsstabilitet 2007 - 2011

m 1. kvartal 2. kvartal 3. kvartal 4. kvartal m

2007 98,4 98,5 98,5 98,3 98,4
2008 98,9 98,5 97,9 98,9 98,6
2009 98,4 98,8 98,6 98,5 98,6
2010 98,1 98,3 98,6 97,6 98,2
2011 98,8 98,7 98,7

Driftsstabiliteten for 3. kvartal 2011 var 98,7 %, hvilket er en for-
bedring i forhold til malet for aret.

12
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Passagertal

Tabel 10 — Realiserede passagertal

Realiseret
passagertal
2004 34 100
2005 36 106
2006 36 108
2007 40 117
2008 47 138
2009 50 147
2010 52 153
2011-3 40 =
Prgg:‘g’se 54 159

Det realiserede passagertal for de forste 3 kvartaler af 2011 er 40,1
mio. hvilket er 1,0 mio. hgjere end forventet for de forste 3 kvarta-
ler af 2011. Passagertallet giver ikke anledning til eendring af arets
samlede forventede passagertal, da det hgjere passagertal i de for-
ste 3 kvartaler af 2011 forudseettes udlignet i lgbet af aret.

Kundetilfredshed

Tabel 11 — Kundetilfredshed

Udvikling i tilfredshed
100,0
80,0
60,0
Tilfredshed med rejsen Tryghed Information
02009 m2010 O1. kvartal 2011 O2. kvartal 2011 B 3. kvartal 2011

13
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Hvert kvartal gennemfeores en kundetilfredshedsundersogelse for
Metroen. Undersggelserne gennemfgres ved personlige interview i
Metroen fordelt med ca. 340-400 interview pr. maned. Realiseret
kundetilfredshed er stort set som forventet, dog ligger "Information
under rejsen” lidt under forventet.

Selskabet har igangsat et arbejde, der skal forbedre informationen
under rejsen. Der er p.t. identificeret 24 potentielle initiativer, der
kan forbedre passagerinformationen. Ti af disse initiativer er og for-
ventes igangsat i lebet af 2011. Det drejer sig bl.a. om bedre skilt-
ning, skeerme med realtidsinformation pa stationerne, styrkelse af
kommunikationsindsatsen fra kontrolrummet samt forskellige tiltag
rettet mod turister.

14
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8 Anlaeg af Cityringen

Ejerne indsked i forbindelse med stiftelsen af selskabet kapital til at
deekke den del af investeringen i Cityringen, der ikke kan daekkes af
passagerindteegter. Investeringen i de feorste 3 kvartaler af 2011
fremgar ikke direkte af resultatopgerelsen (dvs. oversigten i tabel
1), men indgar i posten ned- og afskrivninger. Dette skyldes at in-
vesteringerne i Cityringen veaerdiseettes til 0 kr. indtil restinvesterin-
gerne kan deekkes af de fremtidige passagerindtaegter. Opfolgning
pa investeringerne foretages desuden — af hensyn til gennemsigtig-
heden i projektet - i et separat anlaegsbudget.

Det samlede anlaegsbudget for Cityringen pa 21,3 mia. kr. i 2010-
priser er godkendt ved aktstykke 51 af 16. december 2010. Anleegs-
budgettet er opregnet til 21,5 mia. kr. i 2011-priser (opregnet med
Statens indeks).

Indekseringen af anlaegsbudgettet folger, dels Finansministeriets an-
leegsindeks, dels de faktiske indeks indeholdt i CW-kontrakten og
TS-kontrakten. Udviklingen i indeksene vil variere over tid, mens
langtidsbudgettet nedvendigvis ma forudseette en gennemsnitlig in-
deksudvikling. Det ma derfor forventes, at langtidsbudgettet - alene
som fglge af indekseringen - i nogle ar vil vise en forleengelse og i
andre ar en forkortelse af tilbagebetalingstiden, som vil blive udlig-
net over tid.

Pr. 30. september 2011 er det samlede registrerede forbrug pa
3.758,3 mio. kr. Heraf er 2.304,6 mio. kr. registreret forbrug i de
forste 3 kvartaler af 2011. De i kontrakterne for Civil Work og
Transportsystemet aftalte forudbetalinger er udbetalt i 1. kvartal
2011.

Den regnskabsmeaessige veerdi af Cityringen er i balancen opgjort til
0 kr. jf. ovenstaende. Dette er en fglge af, at veerdien lgbende ned-
skrives til anlaeggets forventede genindvindingsveerdi under hensyn-
tagen til de planlagte anleegsinvesteringer. Genindvindingsveerdien
svarer til kapitalveerdien. Ved opgerelse af kapitalvaerdien tilbagedi-
skonteres skgnnede fremtidige pengestremme til nutidsveerdi. Primo
2011 er der foretaget en regnskabsmaessig henseettelse pa 9.293,0
mio.kr., svarende til den beregnede kapitalveerdi (negativ) pr. 1. ja-
nuar 2011. Det registrerede forbrug i de farste 3 kvartaler af 2011
pa 2.304,6 mio.kr., er fragaet i hensaettelsen, der saledes pr. 30.
september 2011 udgoer 6.988,4 mio.kr.
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Ankerbud-
get (2010-
priser)

Bygge- og anleegsarbejder 12.274
Transportsystem, Anleeg 3.000
Andre arbejder 2.052
Radgivere 1.159
Byggeledelse og tilsyn 720
Bygherreorganisation 569
Ufordelt budget 1.619
Cityring, i alt 21.393
Tilkebsrefusioner -70
Cityring, totalt 21.323

Seneste
(] LECICE
de budget

(2010-
priser)

12.274
3.000
2.052
1.159

720
569
1.619
21.393
-70

21.323

Seneste
opdatere-
de budget

(arets

priser)’
12.409
3.033
2.069
1.161
728
574
1.637
21.611
-70

21.541

Seneste
opdatere-
de budget
(arets
priser)?
12.409
3.033
2.069
1.161
728
574
1.637
21.611
-70

21.541

Tidl. esti-
meret slut-
forbrug
(arets
priser)?

12.409
3.033
2.069
1.161

728
574
1.637
21.611
-70

21.541

Metroselskabet

Aktuel

Tabel 12 —Prognose for Cityringens samlede udgifter pr. 30. september 2011

&ndring til
estimeret

slutfor-
brug

0
0

Estimeret
slutfor-
brug pr.
31.12.11
(arets
priser)

12.409
3.033
2.069
1.161

728
574
1.637
21.611
-70

21.541

1) Statens indeks. Pa nuvaerende tidspunkt er det samlede anleegsbudget 21,5 mia.kr. i 2011-priser, opregnet efter

Statens indeks.

2) Kontraktindeks. Udviklingen i de aftalte indeks vil blive indarbejdet i anleegsbudgettet. Indtil videre svarer

anlaegsbudgettet til Statens indeks.

Heraf for-
brugt pr.
30.09.11
(lebende
priser)

1.252,7

526,6

763,0

945,3

62,9

254,2

3.804,7

-46,4

3.758,3
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Aktuelt forbrug svarer stort set til aktuel projektveerdi.

Cityringen S-curves 2007-2018 status 30. september 2011

25.000,00

20.000,00

15.000,00
!
10.000,00
5.000,00
0,00 J///
883838
egdg8geyggey g
‘—Planlagt projektveerdi —— Aktuelt forbrug Rev. Aktuel projektveerdi — Rev. Estimeret forbrug ‘
Cityringen S-kurver 2007-2011 Status 30. september 2011
6.000,00
5.000,00
4.000,00
% 3.000,00
2
2.000,00
1.000,00

0,00 ’—////

S
F & FFFFF I F T F T F T P8 T T
\—Planlagt projektvaerdi —— Aktuelt forbrug Rev. Aktuel projektveerdi —— Rev. Estimeret forbrug \

i Note: S-kurven viser, hvordan projektets veerdi udvikler sig over tid. Projektets veerdi er defineret
. som det akkumulerede budget - dvs. de forventede omkostninger. Projektets veerdi har siledes |
i ingen sammenhaeng med Cityringens markedsveerdi. Aktuel projektvaerdi viser, hvor meget de gen-
nemforte aktiviteter er budgetteret til. Aktuelt forbrug viser, hvor mange penge der er forbrugt.
i Ligger det aktuelle forbrug hejere end den aktuelle projektvaerdi, er der brugt flere penge p& aktivi- |
. teterne, end der er budgetteret med. Ligger den aktuelle projektveerdi lavere end den planlagte 5
i projektveerdi, er projektet efter tidsplanen.
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9 Metro i Drift — Tilgang

Arets tilgang vedrerende Metro i Drift fremgar ikke af resultatopge-
relsen. Investeringerne i de fgrste 3 kvartaler af 2011 indgar i sel-
skabets balance under posten Metro i drift note 3 og Anlaeg af Metro
note 4 (idriftsatte Metro) jf. kvartalsrapporten for 3. kvartal 2011.

Anleegsbudgettet for den eksisterende Metro (etape 1-3) blev lukket
med udgangen af 2008. Restbudgettet er i forleengelse af afgerelsen
af voldgiftsagen med anleegsentreprengren pa Metroens etape 3 nu
endeligt lukket. Tilgangen i 2011 er derfor opdelt pa de enkelte me-
trorelaterede opgaver.

Tabel 14 — Metro i drift - tilgang

Budget pr. Budget Budgetfor- | Forventet
Restbudget 31.12.2010 seneste slag 2011 tilgang
estimat 2011
8,0 9,1

Voldgiftsag (COMET) 28,0 19,2
Rejsekort 5,9 15,9 4,6 8,0
Overdaekning Frederiksberg St. 2,2 2,2 0,0 2,2
Slutregning Bygge og Anleeg (HAN) 16,8 10,8 16,9 10,8
Ledningsomlzegning 0,0 0,0 0,0 0,0
Byggeledelse og tilsyn m.m. 4,7 1,5 0,0 1,5
Anleegsreserve 43,2 52,4 12,5 21,7
Tilgang — Metro i Drift, i alt 80,8 110,8 43,1 63,4
Reinvesteringer 279,5 279,5 54,5 54,5
Total 360,3 390,3 97,6 117,9

Af tabellen fremgar, den budgetterede tilgang for 2011 opdelt pa
opgaver. Den samlede tilgang er forhgjet med 30 mio.kr. dels som
folge af forventede ekstra omkostninger i forbindelse med Comets
voldgiftssag (20 mio.kr.) dels som fglge af forsinkelsen af Rejsekort-
projektet.

Som fglge af forsinkelsen af Rejsekortprojektet forventes der mer-
udgifter pa 10 mio.kr. til forleengelse af levetiden og opgradering af
de gamle billetsalgsmaskiner (TVM) samt ggede udgifter til installa-
tionen af rejsekortsudstyret. Budgettet for Rejsekort er derfor forhg-
jet med 10 mio. kr.
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10 Langtidsbudget

Selskabets langtidsbudget, der er opdateret i december 2010, viser,
at selskabet forventes at vaere geeldfrit i 2059, hvilket svarer til det
senest geeldende langtidsbudget 2010. Den maksimale gaeld nas i
2023, hvor den er pa ca. 21,9 mia. kr. i lgbende priser.

Tabel 15 — Udvikling i geeld

Udvikling i geeld
6
4
—
2
T\ ,
2\ /
_4 A\ /
6 \ /
O \ /
s o \
= \
-12
14 \
-16 \
-18 \\
-20
-22
-24
g £ ¥ = § &8 ¢ & § & 8 I I 5 8 8 8 B
& & & & ] & & & E & & & & & & & &

Tabel 16 — Nogletal

Langtidsbudget Lov

Langtidsbudget Gaeldende Langtidsbudget med arsregnskab
2010

Ar Kassebeholdning Passagertal
2007 3.263 43
2008 2.856 51
2009 2.305 57
2010 3.446 63
2011 1.953 70
2012 -30 78
2013 -1.868 78
2014 -3.207 79
2023 -14.939 155
2033 -14.598 158
2043 -11.161 158
2053 -5.238 158
2057 959 158
2059 4.129 158

Kassebeholdning Passagertal Kassebeholdning Passagertal
3.288 40" 3.288 40"
2.971 46 " 2.971 46 "
2.805 50 " 2.805 50 "
2.288 52 2.315 52 ")
-2.091 54 -2.063 54
-4.155 55 -4.126 55
-8.188 57 -8.160 57
-11.925 58 -11.890 58
-21.853 130 -21.788 130
-20.655 130 -20.533 130
-16.082 130 -15.857 130
-9.706 130 -9.296 130
-3.026 130 -2.506 130

578 130 1.163 130

Note: Langtidsbudget i lsbende priser. Kassebeholdningen er selskabets nettolikvider.

1) Realiseret passagertal.

Kassebeholdningen ultimo 2011 pa -2.063 mio. kr., svarer stort set
til det forventede, ligesom passagertallet ligger pa niveau med det
geeldende langtidsbudget Selskabet forventes fortsat at veere geeld-
frit i 2059.

Selskabet har i december 2010 opdateret langtidsbudgettet. | den
forbindelse har selskabet bl.a. indarbejdet konsekvenserne af de
store anleegskontrakter, resultatet af de opdaterede passagerprog-
noser samt selskabets indgaede swap til renteafdeekning.
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Det kan oplyses, at selskabet kan klare kortsigtede udsving i kasse-
beholdning pa ca. 35 mio. kr., uden at forleenge tilbagebetalingsti-
den.
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11 Eventualforpligtelser

Anleegsentreprengren pa Metroens etape 1 og 2A, COMET, har
i forbindelse med entreprengrens slutopgerelse over for Me-
troselskabet fremsat et krav om merbetaling pa ca. to milliar-
der kroner. COMET har efterfglgende indbragt kravet for en
voldgift. Efter den geeldende tidsplan, fastlagt af Voldgiften,
forventes afgerelse i sagen i 2012.

Anlaegsentreprengren pa Metroens etape 3, Hoffmann/Arkil-
Novejfa, har i forbindelse med entreprengrens slutopgorelse
fremsat krav om merbetaling pa ca. 81 mio.kr. Entreprengren
har efterfeglgende indbragt kravet for en voldgift. Sagen er af-
gjort i juli 2011. Entreprengrens krav blev afgjort med en be-
taling pa 0,1 mio. kr.

| forbindelse med udlicitering af Cityringen er processen ind-
bragt for klagenaevnet for udbud. Selskabet har ikke foretaget
henseettelse, idet sagen ikke ventes at pafere veesentlige om-
kostninger. Klagenaevnets afgoerelse forventes medio 2012.
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