14. Metroselskabets indgéelse af kontrakter vedr. Cityringen (2010-172437)

Metroselskabet I/S har den 24. november 2010 bedt Kebenhavns Kommune, Transportministeriet og
Frederiksberg Kommune om at godkende det skonomiske grundlag for indgéelse af de forste store
kontrakter for Cityringen. Det fremgér af § 51 ”’Lov om en Cityring”, at ejernes godkendelse skal
indhentes, inden kontrakterne kan indgés.

INDSTILLING OG Beslutning

Indstilling om,

1. at Metroselskabets “Indstilling til Metroselskabets interessenter om godkendelse
af det gkonomiske grundlag for indgéelse af de forste store kontrakter for
Cityringen” godkendes, herunder at Metroselskabet indgar kontrakt med de
vindende entreprenerer Copenhagen Metro Team (Salini Construttori, Tecnimont
og S.E.L.]) og Ansaldo STS om anlag og drift af Cityringen jf. § 5 stk. 21 ”Lov
om en Cityring”,

2. at det samlede anlaegsbudget for Cityringen pa 21,3 mia. kr. (2010-priser)
godkendes samt det forventede tilbagebetalingstidspunkt af Metroselskabets gaeld
(2059), og at dette er udgangspunktet for, hvornar @ndringer i Metroselskabets
okonomi skal foreleegges interessenterne, hvilket skal ske, hvis anlegsbudgettet
forages med mere end 3 pct., eller tilbagebetalingstiden forlenges med mere end
2 ar,

3. at det godkendes, at Metroselskabet kan indgd i finansieringen af forbedret
adgang til Nerreport Station som beskrevet 1 aftalen "Bedre Mobilitet” af den 26.
november 2010 mellem regeringen (Venstre og De Konservative),

Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Liberal Alliance, samt

4. at de anlaegstekniske justeringer godkendes, som indgar i Metroselskabets
indstilling, herunder udeladelsen af sporskiftekammeret ved Halmtorvet.

(Okonomiudvalget)

Problemstilling

Kebenhavns Kommune, Transportministeriet og Frederiksberg Kommune skal i henhold til ”"Lov om
en Cityring” godkende Metroselskabets valg af tilbud og entreprener pa Cityringen, for
Metroselskabet kan indgé de ferste store kontrakter om anleg og drift af Cityringen. Der er ligeledes
fastlagt rammer for, hvornr @ndringer i1 projektets ekonomi skal godkendes af interessenterne,
hvilket skal ske, hvis anlegsbudgettet forages med mere end 3 pct., eller tilbagebetalingstiden
forlenges med mere end 2 ar.

Metroselskabet har gennemfort udbud af Cityringen, hvilket har resulteret i et samlet anleegsbudget
pa 21,3 mia. kr. (2010-priser), jf. bilag 1 ”Indstilling til Metroselskabets interessenter om
godkendelse af det skonomiske grundlag for indgéelse af de forste store kontrakter for Cityringen”.
Dette er en foragelse i forhold til det oprindelige anleegsbudget, som var péd 17,6 mia. kr. (2010-



priser). Foregelsen af anleegsbudgettet gér udover de fastsatte terskelverdier og skal derfor
godkendes af interessenterne, det vil sige Kebenhavns Kommune, staten (v/ Transportministeriet) og
Frederiksberg Kommune, jf. ”Lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S™.

Samtidig med den gennemforte udbudsproces har Metroselskabet opdateret sine passagerprognoser
og sit indtaegtsbudget til brug for et fornyet langtidsbudget.

Lesning

Metroselskabet kan - trods det foragende anlaegsbudget pd i alt 21,3 mia. kr. - gennemfore
etableringen af Cityringen med de midler, som Metroselskabet blev tilfort ved selskabets stiftelse.
Metroselskabets gald forventes at vare tilbagebetalt 1 2059, hvilket er 41 &r efter Cityringens dbning
12018.

Til sammenligning kan det bemerkes, at gelden 1 A/S Storebalt forventes tilbagebetalt 31 ar efter
abningen, og gelden 1 A/S Oresund forventes tilbagebetalt 47 ar efter anleggets dbning.

I det oprindelige langtidsbudget var der forventet en rente pa 6 pct. p.a., men nu er Metroselskabet i
stand til at afdeekke 2/3-del eller mere af selskabets maksimale geld til en rente pa godt 3,6 pct. p.a..
Renteafdakningen betyder, at Metroselskabet fastldser gelden pd det nuvarende renteniveau mange
ar frem tiden og opnar en rentebesparelse i1 forhold til, hvad der var forudsat i budgetterne. Den
lavere rente betyder, at Metroselskabet ’sparer’ 2,1 mia. kr. i renteomkostninger. Desuden vil
Metroselskabet optage lan i forbindelse med indgéelsen af kontrakterne, som med det nuvarende
lave renteniveau giver mulighed for en yderligere rentebesparelse pa 0,9 mio. kr. Samlet set er
Metroselskabets rentebyrde 1 projektets levetid reduceret med ca. 3 mia. kr. (nutidsvaerdi).

Metroselskabet kan sdledes handtere en foregelse af Cityringens anleegsudgifter uden at fa tilfort ny
kapital ved at udnytte det historisk lave renteniveau, da det har vist sig, at renteniveauet i dag er klart
lavere end den forventede rente, der blev kalkuleret med i Metroselskabets oprindelige
langtidsbudget. Konklusionen er, at Metroselskabet - som folge af faerre finansieringsomkostninger —
kan ngjes med at forlaenge tilbagebetalingstiden med 2 ar fra 2057 til 2059.

Trafikprognose og langtidsbudget

Metroselskabet har sidelgbende med udbuddet af anleg og drift af Cityringen opdateret selskabets
langtidsbudget. Dette er blandt andet sket pa baggrund af en opdateret trafikprognose samt
vurderinger af de fremtidige billetindtaegter. Disse beregninger viser beskedne, men positive
@ndringer pd Metroselskabets indtaegtsside.

Ved Cityringens dbning i 2018 forventes ca. 235.000 péstigende passagerer pr. hverdagsdegn.
Trafikprognosen viser, at det samlede metrosystemet vil have 131 mio. passagerer arligt, nar
passagerne har vaennet sig til at benytte Cityringen. Det er 6 pct. ferre passagerer end 1 det hidtidige
langtidsbudget. Samtidig forventer Metroselskabet en stigning 1 indtegten pr. passager, saledes at de
samlede arlige indtaegter er hgjere end tidligere beregnet. Desuden er de samlede driftsomkostninger
til Metroen blevet lidt lavere. Disse @ndringer giver samlet set plads til en foregelse af
anlegsomkostningerne med ca. 0,2 mia. kr.

Udbudsprocessen og anlcegstekniske justeringer

De forste tilbud pa de udbudte kontrakter 14 ca. 7 mia. kr. over det godkendte anlaeegsbudget. Det er
imidlertid lykkedes i en intensiv forhandlingsproces og ved identifikation af en reekke besparelser at



f4 de vindende bud nedbragt til et niveau, som ligger 2,9 mia. kr. over anlegsbudgettet i
Metroselskabets dispositionsforslag.

Udover denne forhgjelse af anlegsprojektet har der vist sig enkelte yderligere foregelser pd i alt ca.
0,3 mia.kr., bl.a. som felge af maksimumbudget for de arkaologiske undersagelser og udgifter til
deponering af jord og handtering af jordforurening. Det samlede anlaegsbudget er herefter pa 21,3
mia.kr. 12010 priser, hvilket er 3,2 mia.kr hgjere end det godkendte anleegsbudget, men fortsat
indenfor den fastsatte usikkerhedsmargin pd 22,2 mia.kr.

Som folge af Metroselskabets forhandlinger med tilbudsgiverne og det fortsatte arbejde med at
optimere Cityringen, indgar der nu en rakke justeringer af projektet og optioner i de tilbud
Metroselskabet har modtaget.

Myndighedsbehandlingen er blevet sarskilt behandlet 1 udbuddet og forhandlingerne, idet selskabet
har lagt vaegt pa, at placere risiko hos den part der har sterst mulighed for at pavirke udfaldet. En af
justeringerne 1 projektet vedrerer derfor ansvarsfordelingen mellem Metroselskabet og
entreprenererne / konsortiet. Metroselskabet har pataget sig ansvaret i forbindelse med
myndighedsbehandling af anlaegget og bygningsregistrering. @konomiforvaltningen vurderer, at
denne ansvarsfordeling er fornuftig og séledes ikke vil paleegge selskabet betydelige udgifter.

Andre justeringer vedrerer konkrete fysiske og tekniske forhold. Det geelder blandt andet en option
om lempelse af de forudsatte restriktioner for stej i forbindelse med udferelsen af anlegsarbejderne,
herunder de s@rlige restriktioner for at arbejde om natten pa udvalgte 4 stationer/arbejdspladser. En
sadan lempelse forventes at medfere kortere perioder med de mest stojbelastende aktiviteter pa de
pageldende byggepladser og vil dermed begranse perioden med gener, siledes at den samlede
belastning ikke forventes gget. Besparelsen ved denne option er opgjort til ca. 130 mio. kr. og er
indregnet 1 anlegsbudgettet. Dispensation fra de generelle stajkrav og begraensninger vil skulle
héndteres af de relevante miljomyndigheder. I hvilket omfang disse vil kunne imedekommes vil blive
afklaret i den videre proces med de relevante myndigheder, dvs. Kebenhavns- og Frederiksberg
Kommunes miljoafdelinger med dertilherende politisk behandling.

I det nye anlaegsbudget er sporskiftekammeret ved Halmtorvet / Sender Boulevard udeladt. P4 grund
af en jordforurening under det tidligere Vestre Gasvark ville gennemforelse af anlegget med den
forudsatte udferelsesmetode give uacceptable arbejdsmiljeforhold. Den @ndrede losning indebarer
desuden en justering af placeringen af skakten pad Sender Boulevard samt som en midlertidig
konsekvens udeladelse af arbejdspladsen pa Halmtorvet og en justering af placeringen af
arbejdspladsen pd Sender Boulevard. Udeladelse af arbejdspladsen ved Halmtorvet betyder, at
naboerne her ikke lengere bereres af anlegsarbejdet, mens den justerede placering af arbejdspladsen
pa Sender Boulevard vil berere lidt flere naboer ved den ene ende af arbejdspladsen og lidt feerre ved
den anden.

Udeladelsen af sporskiftekammeret har kun marginal indflydelse under normal drift af Cityringen. I
visse situationer med uregelmeessig drift vil det vaere vanskeligere at genoprette normal drift.
Metroselskabet tager hejde for dette gennem justeringer i kontrakten om drift- og vedligehold af
Cityringen.

Adgangsforhold til Norreport Station (transfertunnel)

Pa Norreport Station er der 1 dag ingen direkte adgang fra gadeplan til transfer-tunnelen, og
passagerer kan kun fa adgang til tunnellen via Metrostationen eller via nedgang fra S-tog og
regionaltog. En forlengelse af transfertunnelen og etablering af nedgang fra gagadeomrédet vil



kunne skabe bedre flow i passagerstrammen til og fra S-tog, regionaltog og Metro.

I aftalen ”Bedre mobilitet™ af 26, november 2010 af den 26. november 2010 mellem regeringen
(Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det
Radikale Venstre og Liberal Alliance er det besluttet at forbedre adgangsforholdene pa Nerreport
Station. Finansieringen hertil tilvejebringes ved, at DSB’s pulje til bedre adgang til stationer bidrager
med 50 mio. kr., og Metroselskabet bidrager med 50 mio. kr.

Metroselskabet har 1 brev af 26. november 2010 (bilag 3) oplyst, at en transfertunnel vil age
adgangen til metrostationen markant, og at der 1 Cityringens budget er reserveret 25 mio. kr. til at
bidrage til tunnelen. Metroselskabets bestyrelse vil pa selskabets bestyrelsesmede den 16. december
2010 treeffe endelig beslutning om Metroselskabets bidrag til transfertunnelen pd 50 mio. kr.

Okonomi

Zndringen af Metroselskabets anlegsbudget og indgaelse af kontrakter har ingen umiddelbare
okonomisk virkning for Kebenhavns Kommune. Metroselskabet kan - trods det foregede
anlegsbudget péd i alt 21,3 mia. kr. - gennemfore etableringen af Cityringen med de midler, som
Metroselskabet blev tilfort ved stiftelsen. Selskabets gaeld forventes tilbagebetalt 1 2059, hvilket vil
sige 41 ar efter Cityringens &bning 1 2018.

Af’Lov om Metroselskabet I/S og arealudviklingsselskabet I/S’ fremgar det, at Metroselskabet kan
optage lan til finansiering af selskabets aktiviteter. Metroselskabet har indgdet aftaler med
Transportministeriet, Finansministeriet og Nationalbanken om retningslinierne for selskabets
lantagning og finansielle transaktioner. Finansministeriet har godkendt den renteafdaekning, der
indgér 1 Metroselskabets langtidsbudget.

For Kebenhavns Kommune er det en forudsatning, at Indenrigs- og Sundhedsministeriet fortsat er
indstillet pd at give dispensation fra reglerne i den kommunale lanebekendtgerelse for sa vidt angér
Metroselskabets ldntagning og finansielle transaktioner.

Videre proces

Metroselskabet vil indgé kontrakt med de valgte entreprenerer, nar der ligger en godkendelse fra
Metroselskabets interessenter. Med henblik pa at fastholde tidsplanen for abningen af Cityringen i
2018 og for at sikre at den n@vnte optagelse af 1an til forudbetaling i1 forbindelse med
kontraktunderskrift kan ske til den nuvarende lave rente, forventes kontrakterne underskrevet inden
udgangen af 2010.

Claus Juhl /Anne Skovbro



Oversigt over politisk behandling

Metroselskabet I/S har den 24. november 2010 bedt Kebenhavns Kommune, Transportministeriet og
Frederiksberg Kommune om at godkende det skonomiske grundlag for indgéelse af de forste store
kontrakter for Cityringen. Det fremgér af § 51 ”Lov om en Cityring”, at ejernes godkendelse skal
indhentes, inden kontrakterne kan indgés.

INDSTILLING OG Beslutning

Okonomiforvaltningen indstiller, at @konomiudvalget over for Borgerreprasentationen
anbefaler,

1. at Metroselskabets Indstilling til Metroselskabets interessenter om godkendelse
af det gkonomiske grundlag for indgéelse af de forste store kontrakter for
Cityringen” godkendes, herunder at Metroselskabet indgar kontrakt med de
vindende entreprenerer Copenhagen Metro Team (Salini Construttori, Tecnimont
og S.E.L.I) og Ansaldo STS om anlag og drift af Cityringen jf. § 5 stk. 21 ”Lov
om en Cityring”,

2. at det samlede anlaegsbudget for Cityringen pa 21,3 mia. kr. (2010-priser)
godkendes samt det forventede tilbagebetalingstidspunkt af Metroselskabets geld
(2059), og at dette er udgangspunktet for, hvorndr @ndringer i Metroselskabets
okonomi skal foreleegges interessenterne, hvilket skal ske, hvis anlegsbudgettet
foreges med mere end 3 pct., eller tilbagebetalingstiden forlenges med mere end
2 ar,

3. at det godkendes, at Metroselskabet kan indgé i finansieringen af forbedret
adgang til Nerreport Station som beskrevet i1 aftalen "Bedre Mobilitet” af den 26.
november 2010 mellem regeringen (Venstre og De Konservative),
Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Liberal Alliance, samt

4. at de anlagstekniske justeringer godkendes, som indgar i Metroselskabets
indstilling, herunder udeladelsen af sporskiftekammeret ved Halmtorvet.

Okonomiudvalgets beslutning i moedet den 7. december 2010

Indstillingen blev anbefalet.

Mikkel Warming () afgav felgende protokolbemerkning: “Enhedslisten er bekymret for
prisudviklingen 1 Metrokontrakterne, og forudsetter at den eksplosive prisstigning pd
metroens 1. & 2. etape ikke gentager sig pé cityringen. Enhedslisten finder det derudover
naturligt, at kommunen som del af godkendelsen af kontrakterne stiller krav om at

e savel hoved- samt underentreprenerer antager laerlinge
e kadeansvar (i en eller anden form), sd entrepreneren hefter for
underentreprenorer



e gennemsigtighed i lon og ansattelsesvilkér, s& Kommunen og/eller
metroselskabet og fagforeninger har adgang til lonsedler og
ansattelseskontrakter.

Disse krav vil blive formuleret som konkrete eendringsforslag i forbindelse med
behandlingen af sagen i Borgerreprasentationen.”

bilag

1 - Indstilling om godkendelse af Metroselskabets kontrakter vedrerende Cityringen
2 - Pressemeddelelse vedrgrende udbud af Cityringen

3 - Finansiering af transfertunnel pd Nerreport Station

Borgerreprasentationens beslutning den 16.12.2010

Samtlige partier stillede folgende @ndringsforslag:

"Det foreslas, at der tilfojes et 5. at punkt:

5. at Metroselskabets brev af 9. december 2010 tages til efterretning og Metroselskabet opfordres
til at arbejde videre med de tiltag, der er anfort i brevet."

Zndringsforslaget blev vedtaget med 50 stemmer imod 0.

For stemte: A, B, C, F, 1, O, U, V og O.

Der blev begaeret serskilt afstemning om 4. at punkt.
4. at. punkt blev godkendt med 47 stemmer imod 3.
For stemte: A, B, C, F, I, O, U og 9.

Imod stemte: V.

Den saledes @ndrede indstilling blev herefter godkendt med 49 stemmer imod 0.

For stemte: A, B, C, F, I, O, U, V og O.



Venstre afgav folgende protokolbemaerkning:

"Venstre finder det bekymrende, at Metroens budget allerede meget tidligt i anlaegsfasen overskrides
sa markant, som tilfaldet er. Venstre opfordrer til droftelse med Metroselskabet for sé tidligt som
muligt at blive orienteret om eventuelle overskridelser."






