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1. Opgavebeskrivelse

Centralt i Kgbenhavn nar Skuespilhuset og Operaen gnsker Kgbenhavns Kommune en ny gang-
og cykelforbindelse mellem Kgs. Nytorv, Nyhavn, Christianshavn, Holmen og Operaen.

Der gnskes konkurrenceforslag til fglgende oplukkelige stibroer:

e Enca. 7 mbred stibro over Inderhavnen, der forbinder Nyhavns sydlige side med
Grgnlandske Handels Plads.

e Enca. 7 m bred stibroforbindelse over Christianshavns Kanal og Trangraven, fra
Grgnlandske Handels Plads via Islands Plads til Arsenalgen.

e Enca. 4,5 m bred stibro over Proviantmagasingraven, der forbinder promenaderne pa
Arsenalgen og Frederiksholm.

Det samlede budget til entreprengrarbejder er ca. 110 mio. kr. ekskl. moms.

Konkurrencen omfatter ogsa udarbejdelse af anlegsoverslag samt afgivelse af tilbud pa
totalradgivning i forbindelse med projektering og udbud af stibroerne i hovedentreprise.
Stibroen over den ca. 180 m brede Inderhavn skal have 45 m fri gennemsejlingsbredde i &ben
tilstand. De @vrige stibroer skal have fri gennemsejlingsbredde pa 15 m og skal sp@nde over
kanaler i bredder fra ca. 20-40 m.

2. Eksisterende forhold

a. Kort om havnens historie

Kgbenhavn har siden den tidligste middelalder udviklet sig fra lille handelsplads til storby. Det
oprindelige landskab i og omkring Kgbenhavn er i takt med byens udvikling blevet &ndret. En af
de vasentligste faktorer i denne proces er de omfattende opfyldninger og inddemninger af byens
nezre vandarealer. Sundet mellem Amager og Sjelland er saledes i dag stort set opfyldt, tilbage er
kun et smalt, flodagtigt havnelgb.

Efter flere artiers stilstand er der fra omkring ar 2000 sket et ryk i byens udvikling. En
omlaegning af havnens aktiviteter har bevirket, at de traditionelle havnefunktioner i Inderhavnen
og Sydhavnen har kunnet afvikles i Igbet af 1990'erne. Denne udvikling har frigjort store og
centralt beliggende arealer. Nye bebyggelser med boliger, erhverv og offentlige institutioner har
fornyet havnefrontens profil over l&engere straekninger.

b. Havnerummet

Kgbenhavns Havn bestér af Yderhavnen, Inderhavnen samt Sydhavnen, hvor en sluse og en lav
jernbanebro hindrer skibes videre sejlads syd for Kgbenhavn. I de forskellige dele af havnen er
der kanaler og havnebassiner, hvor Nyhavn og Christianshavns Kanal beliggende pa hver side af
Inderhavnen se@rligt kan fremhaves. Knippelsbro, Langebro og Sj@llandsbroen er de vejbroer,
der knytter Kgbenhavn sammen pa tvars, mens stibroen Bryggebroen mellem Havneholmen og
Islands Brygge blev indviet i 2006.

I Inderhavnen er havnelgbets bredde mellem Nyhavn / Havnegade og Grgnlandske Handels Plads
ca. 180 m.

Inderhavnens havnerum afgrenses mod syd af Knippelsbro, mens det mod nord udvider sig mod
Yderhavnen.



Vestsiden af Inderhavnen

Syd for Nyhavn er havnerummet ved Gammelholm klart defineret ved kontinuerlige,
langsgaende kajanleeg og sammenhangende bygningsfronter. Da fladens anlag flyttede derfra
blev byen pa dette sted udvidet med den nuvarende karrébebyggelse. Kvarteret er parisisk
inspireret med brede gader og elegante facader.

Nord for Nyhavn ligger Skuespilhuset fra 2008 som en fritliggende bygning, mens den gvrige
bebyggelse overvejende er opfgrt som sluttet randbebyggelse med markante bygningsfronter mod
havnelgbet.

@stsiden af Inderhavnen

Mod nord ligger den tidligere fladebase Holmen. Holmens nylige overgang fra militere til civile
formal har medfgrt flere nye bebyggelser, deriblandt Operaen fra 2005 beliggende pa Dokgen,
med dimensioner som adskiller sig vasentligt fra den gvrige bebyggelse.

@st for Dokgen ligger Frederiksholm, og syd for denne Arsenalgen. Forsvaret har stadig til huse i
Sgarsenalet pa Arsenalgen, men ellers er begge omrader i dag indrettet med boliger og stgrre
kulturelle uddannelsesinstitutioner i de tidligere militeere bygninger, suppleret med nybyggeri.
Bebyggelserne er fritliggende og omgivet af grgnne arealer. Det er en oase i byen med fantastisk
beliggenhed, historie og arkitektur, der skaber et helt specielt miljg.

Langere mod syd ligger Christiansholm med uskgnne lagerbygninger. Syd herfor er det
historiske Christianshavn, hvor nye og @ldre bebyggelser med en raekke fine rumdannelser
omkring eksisterende bassiner danner gr&ense mod havnen. Ved Knippelsbro afslutter
Udenrigsministeriet den gstlige side af Inderhavnen.

c¢. Nyhavn og Havnegade

Kanalen med de historiske traeeskibe i Nyhavn skerer sig ind i den taette bydel og trekker med
turbade, restauranter og udeservering pa nordsiden af kanalen bylivet fra Strgget og Kgs. Nytorv
frem mod Inderhavnen.

Sydsiden af kanalen i Nyhavn er mindre livlig. Det er en ensrettet gade med parkerede biler, der
ved havnen ender i et tomt pladsareal, hvorfra der bl.a. er udsigt til de nye byggerier Operaen og
Skuespilhuset.

Bygningsfronten mod Havnegade, der lgber langs Inderhavnen, udggr en fint sammenh@ngende
husrekke med den tidligere Toldkammerbygning, hvori der i dag er indrettet restauranter,
beliggende foran pa havnepromenaden.

d. Grgnlandske Handels Plads og Den Nordatlantiske Brygge

Grgnlandske Handels Plads var i mere end 200 ar rammen om samhandelen med Grgnland,
Island og Fergerne.

I dag anvendes omradet hovedsageligt til erhverv, blandt andet i form af administrations- og
restaurationsvirksomhed. Fonden Den Nordatlantiske Brygge benytter dele af det ca. 20 m hgje,
fredede grgnlandsk-islandske pakhus fra 1766 pa Den Nordatlantiske Brygge som ramme om et
nordatlantisk, kulturelt samarbejde. Pakhusets placering pa grunden udspringer af
grundstykkernes oprindelige funktion som handelspladser med gavlvendte pakhuse langs bassiner
og dokanlag. Der har saledes tidligere varet et bassin nord for pakhuset, hvor der i dag er fyldt
op og opfart en lagerhal af ringe arkitektonisk kvalitet.

Slots- og Ejendomsstyrelsen er pa statens vegne ejer af dele af grundarealerne pa Grgnlandske

Handels Plads, herunder lagerhallen og bolvarkerne mod kanalerne. Der ligger husbade langs
bolverkerne.
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e. Islands Plads og Christianshavn

Christianshavn var Christian d. 4.’s nye by. Anleggelsen af den stod pa fra 1618, efter hollandsk
mgnster med kanaler, sa skibene kunne leegge til lige uden for pakhusene. I det historiske kvarter
er Christianshavns Kanal det centrale rumlige forlgb. Boligkarreerne er opfgrt i 4-5 etager med
udnyttet tagetage, svarende til ca. 18 m’s hgjde. Husbade, historiske treeskibe og serligt de
mange sejlbade prager kanalen frem til Torvegade, hvor en ikke-oplukkelig bro kun tillader lave
bade, sasom havnerundfartsbade, at passere. Christianshavns Kanals udmunding i Inderhavnen
ved Grgnlandske Handels Plads er derfor eneste mulighed for sejlbades adgang til havet.

Islands Plads afgrenses pa to af siderne af den ca. 40 m brede Christianshavns Kanal og den ca.
45 m brede Trangraven. Her ligger en nyere almen boligbebyggelse med gavle mod
Christianshavns Kanal efter princippet, som er kendt fra de gamle pakhuse. Pladsen har aftensol
og benyttes i sommerhalvaret som udeplads og grillplads, ikke kun af beboerne men ogsa af
kgbenhavnere og turister, der feerdes langs kanalen.

I Trangraven ligger et mindre antal bade, herunder sejlbade og husbade.

f. Christiansholm

@en hed oprindeligt Motzmanns Plads og 14 i et stort lavvandet omride. Den blev 1723
overdraget til Marinen, der brugte den til oplagsplads for kanoner.

Christiansholm er i dag forbundet med Frederiksholm via en demning langs Trangraven.
Trangravsvej er privat fallesve;j.

11958 blev der opfart en lagerbygning af ringe arkitektonisk kvalitet pa gen. Bygningen
anvendes som lager for papir bragt dertil med stgrre skibe, der leegger til langs kajen mod
Inderhavnen. @en kaldes sdledes ogséa Papirgen. Papirlageret har kontrakt med grundejeren til
2017. Da skibene kommer fra lande uden for EU, er der af hensyn til sikkerheden ingen adgang
til gen for offentligheden.

Pa Christiansholm er der endvidere to lejemal tilhgrende havnerundfartsselskaber med
lejekontrakt til 2015. Christiansholm ejes i dag af By & Havn I/S.

g. Arsenalgen og Frederiksholm

Arsenalgen og Frederiksholm adskilles af den ca. 20 m bredde Proviantmagasingraven. En
oplukkelig vejbro forbinder i dag gerne trafikalt. Pa nordsiden af kanalen ligger de enestaende
fredede bygninger fra midten af 1700 tallet, kaldet Masteskurene. De tjente i sin tid som depot for
fladens master. Det er bindingsvearksbygninger bekledt med bradder og forsynet med rgdt
tegltag. Bygningerne er blevet restaureret i 2008. Promenaderne ved Masteskurene er nyanlagte
langs Proviantmagasingraven og pa strekningen frem mod Operaen.

Syd for kanalen ligger arkitekten Philip de Langes firflgjede anleg, Sgarsenalet, opfert 1741-45,
som ogsa er fredet. Her holder bl.a. Forsvarskommandoen til. De to bygninger mod
Arsenalgraven, der adskilles af Kongeporten, er det oprindelige Arsenal fra 1770. Tidligere var
der en bro mellem Kongeporten og Christiansholm. Den nordlige sidebygning mod
Proviantmagasingraven var oprindelig et proviantmagasin, hvor det kgd, som skibene fik med
som proviant, blev saltet. Deraf navnet Proviantmagasingraven.

Der er i dag ikke adgang til promenaden langs Arsenalgraven fra Trangravsvej. Offentlig adgang
til promenaden langs Arsenalgraven kan kun ske via promenaden, der gar langs
Proviantmagasingraven. Det forventes imidlertid, at der opnas tilladelse fra Forsvaret til at abne
op for offentlig adgang ogsa fra Trangravsve;j.
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h. Lystbade og husbade

Der ligger i dag et betragteligt antal lystbade serligt i Christianshavns Kanal og Trangraven. En
vesentlig del af badene er sejlbade. Der er ogsa enkelte badepladser i Proviantmagasingraven.
Endvidere ligger der husbade ved Grgnlandske Handels Plads i den del af Trangraven, der
munder ud i Inderhavnen, samt en enkelt husbad ved skraningen mod Trangravsvej pa modsatte
side.

Der er flere badelaug og marinaer i omradet.

3. Arkitektoniske forudsatninger og krav til broerne

Alle broernes konstruktioner og ramper pa land og vand skal befinde sig inden for
konkurrenceomradet.

a. Broen over Inderhavnen
Broen skal forbinde Nyhavns sydlige side ved Havnegade med Grgnlandske Handels Plads.

Konkurrenceforslaget skal overbevisende vise, at en stibro pa dette historiske sted i Inderhavnen
kan tilfgre nye byarkitektoniske kvaliteter. Der skal i arkitektonisk henseende legges stor vaegt
pa relationen til iseer Nyhavn , Gammelholm og det fredede pakhus pa Den Nordatlantiske

Brygge.

Inden for konkurrenceomradet gnskes broen placeret pa en overbevisende made i det szrlige
kulturmiljg med de mange fredede bygninger pa begge sider af havnelgbet.

Den ca. 7 m brede bro skal desuden forholde sig til de nye byggerier Operaen og Skuespilhusets
markante voluminer. Broen skal opleves som et selvstendigt, fritliggende bygningsverk, der fra
alle sider kan opleves som et aktiv for havnerummet.

Endvidere lgges der vaegt pa, at broforbindelsen udfgres med en designmessig kvalitet, sa den
som den fgrste bro mod Yderhavnen fremtreeder som et smukt vaerk og en visuel oplevelse fra
vandsiden. Endelig skal konkurrenceforslaget sandsynligggre, at ga- eller cykelturen over broen
bliver én af byens attraktioner.

Rampeanlegget i Havnegade skal sgges begraenset mest muligt, og skal for cykeltrafikkens
vedkommende naturligt have retning mod Nyhavns sydside, hvor der planlegges etableret en
dobbeltrettet cykelforbindelse. Afh@ngigt af konkurrenceforslaget vil denne del af Havnegade og
cykelforbindelsen langs Nyhavn blive tilpasset broprojektet.

Ogsa pa Grgnlandske Handels Plads skal rampeanlaeg begranses mest muligt. Stgrsteparten af
rampeanlegget bgr saledes placeres over vandarealet i Inderhavnen. Den fremtidige gang- og
cykelsti mellem broerne skal pa Grgnlandske Handels Plads forlgbe langs kanalen nord for den
nuverende lagerhal. Det nordgstlige hjgrne mod Inderhavnen er vigtigt som udsigtspunkt,
ligesom der ogsa vil veere en smuk udsigt fra broen ud over havnerummet.

Der er enighed mellem Teknik- og Miljgforvaltningen og grundejeren Slots- og
Ejendomsstyrelsen om, at lagerhallen pa Grgnlandske Handels Plads efter nermere aftale skal
nedrives. Fonden Den Nordatlantiske Brygge, der holder til i det fredede pakhus, gnsker, nar
lagerhallen er revet ned, at lade opfgre et nyt, primert centralt placeret byggeri til kulturelle
arrangementer. Arealgnsket til det nye byggeri er i stgrrelsesordenen 2.500 til 3.000 etagemeter i
op til 1Y% etager athangigt af behov, udformning og mulighed for at udnytte arealet.

Konkurrenceforslaget skal vise, at pladsdannelsen, det mulige byggeri og broen kan indpasses pa
omradet.

Ramper og broforlgb over Inderhavnen ma maksimalt have en haldning pa op til 45 promille,
svarende til 4,5 cm stigning pr. m pa en kortere streekning pa hver side af gennemsejlingsfaget.
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Der bgr pa ramper sikres hvilepladser pr. ca. 100 m. I den forbindelse er det dog vigtigt, at
eventuelle banke ikke placeres, sa de er til fare for trafiksikkerheden, safremt broen ikke
adskilles for cyklister og gdende. Benkene ma ikke placeres, sa bgrn kan kravle op og falde i
vandet.

Pa tegningen med konkurrenceomradet er angivet placeringen af den 45 m brede gennemsejling.
Den angivne bredde er den fri afstand mellem ledevarkerne, som skal beskytte broens
understgtninger og overbygning.

Frihgjden under broens abningsfag skal i en bredde pa 20 m vere 5,4 m svarende til Knippelsbro
og Langebro.

b. Broforbindelsen over Christianshavns Kanal og Trangraven

Der skal etableres broforbindelse mellem Grgnlandske Handels Plads og Arsenalgen, via Islands
Plads. Inden for konkurrenceomradet gnskes en enkel og klar linjefgring af broforbindelsen,
opdelt pa en eller to broer med tilslutning til Islands Plads.

Designet af broforbindelsen skal vaere overbevisende i forhold til stedet som @stetisk og trafikalt
krydspunkt samt i fortolkningen af de tilstgdende arealers forskellige karakter.

Den ca. 7 m brede, oplukkelige broforbindelse over Christianshavns Kanal og Trangraven skal
medfgre sa lille et indgreb pa Islands Plads som muligt, samtidig med at der skal vere
tilgeengelighed fra broforbindelsen til Islands Plads.

Pa Arsenalgen skal broforbindelsen lande pa den sydlige side af Trangravsvej ud for
promenaden, foran det fredede Sgarsenal, der udggr den videre forbindelse mod bl.a. Operaen.
Broforbindelsen og dens tilslutning til vejen ma ikke hindre den nuverende faerdsel pa
Trangravsve;j.

Stgrstedelen af cykeltrafikken forventes at benytte Trangravsvej, der kommer til at indga i
cykelruten Christianshavnsruten.

Der skal ved placeringen tages hgjde for, at deemningen til Christiansholm pa et senere tidspunkt
eventuelt erstattes af en bro.

Over en kortere streekning pa broforbindelsen accepteres en haldning pa op til 50 promille,
svarende til 5 cm stigning pr. m.

Frihgjderne under midten af broforbindelsens to dbningsfag over henholdsvis Trangraven og
Christianshavns Kanal skal vare min. 2,3 m, sa mindre bade, herunder havnerundfartsbade, kan
passere uden at der kreves abning. Den frie gennemsejlingsbredde skal veere minimum 15 m.

c. Broen over Proviantmagasingraven

Stibroen over Proviantmagasingraven mellem Arsenalgen og Frederiksholm skal pa en
overbevisende made tilpasses det serlige miljg og promenaderne omkring de fredede bygninger
Masteskurene og S@arsenalet. Bredden skal vaere ca. 4,5 m og broen skal vaere oplukkelig.

Der gnskes sd korte streekninger som muligt inddraget til broens landing pa promenaderne foran
Masteskurene og Sgarsenalet. Pa Frederiksholm skal broen lande i eksisterende niveau maksimalt
3 m fra bolverket, sa den ikke overskrider flugten af gavlen pa den bygning, der ligger neermest
Proviantmagasingraven. Det skal sikres, at det fortsat er muligt trygt og sikkert at gé og cykle pa
promenaden rundt om Masteskurene.

Det kan blive ngdvendigt at ga pa kompromis med kravene om tilgengelighed, sa ramper og bro

ikke dominerer promenaderne foran de fredede bygninger. Det skal dog vare bekvemt at trekke
cykler og barnevogne mv. over broen.
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Frihgjden i midten af broens dbningsfag skal veere min. 2,5 m svarende til den oplukkelige vejbro
leengere inde i Proviantmagasingraven, sa mindre bade kan passere uden broabning. Den frie
gennemsejlingsbredde skal vere minimum 15 m.

d. Galdende for alle broer

Ramper og brofaster

Samspillet mellem krav til broernes frihgjde over daglig vande, krav om tilgengelighed og
afstanden mellem bolvarkerne betyder, at det er sandsynligt, at brofeste ikke kan ske direkte i
terreenniveau ved kanten af bolverkerne, men derimod kommer til at ligge inde pa land. Det er
som udgangspunkt gnskeligt, at det meste af broernes leengde afvikles over vandet, sa indgrebet
pa land bliver mindst muligt. Broernes mgde med terren krever sialedes omhyggelig
bearbejdning.

Undersiden af broer
Da man fra vandsiden ved gennemsejling kommer tat pa broernes underside, skal disse ogsa
vere integreret i detaljeringen.

Styrehuse, bomanl®g og farvandsafmarkninger
Styrehusene henholdsvis styrepulten, skal indga i broernes design pa lige vilkar med resten af

konstruktionerne. Maskinrummet skal ligeledes integreres i designet, eventuelt ssmmenbygget
med styrehuse/styrepulte eller udskilt som et s@rskilt element. Ligeledes skal bomanl®g for
standsning af trafikanter ogsa vere en del af broernes samlede design.

Farvandsafmerkninger skal gerne vise en samhgrighed med brodesignet. Ligeledes bgr
ledevarkerne udformes, sa de er en naturlig del af hele broens udformning.

Belysning
Der gnskes et belysningskoncept, herunder eventuel effektbelysning, der understgtter mgdet

mellem byen og vandet.

I fald konkurrenceforslaget opererer med skift i effektbelysningen, herunder farver, skal dette
forega langsomt og over lengere tid, sa der ikke opstar "tivoli-tilstande". Lyset ma ikke
blinke/flimre, idet dette vil kunne genere trafik og beboere.

Belysningen pé broerne ma fra vandsiden ikke kunne forveksles med farvandsafmeerkningen.

Materialevalg
Der gnskes ikke anvendt cortenstél. Endvidere gnskes der ikke anvendt tre pa gang- og

cykelarealer.
Brobredder

Hyvis der er arkitektoniske eller tekniske begrundelser, kan der afviges fra de angivne brobredder.
De angivne bredder skal i sa fald opfattes som minimumsbredder.
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