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Teknik- og Miljgudvalget orienteres om, at Teknik- og Miljgforvaltningen Sagsnummer i eDoc

har udarbejdet en samlet analyse, der indeholder faktaark og handle- 2024-0012782

muligheder pé parkeringsomradet, som opfelgning pa en hensigtser-
kleering fra Budget 2024.

Sagsfremstilling

| aftale om Budget 2024 (A, B, C, F, L, O og V) indgér felgende hen-
sigtserkleering pé parkeringsomradet:

Der bliver flere ksbenhavnere og flere biler i byen, og det er ikke
muligt at sikre kommunale pladser, herunder i p-kaeldre, til de
mange biler, som kabenhavnerne forventes at ville have i fremti-
den. Den nuveaerende parkeringstakststruktur understatter ikke i til-
straekkelig grad den grenne omstilling og klimahensyn, at sikre
parkeringspladser til de ksbenhavnere, som har behov, samt at
begreense traengslen fra lokale og udefrakommende biler. Derfor
er parterne enige om at se p& en gennemgribende reform af takst-
strukturen pd parkeringsomrddet, herunder ift. takster for sen- og
helligdage, gadeparkering og beboerlicenser i budget 25, i forlsen-
gelse af de igangvaerende screeninger pd parkeringsomradet.

Den 1. marts 2024 blev Teknik- og Miljgudvalget orienteret via TMU-
portalen om, at Teknik- og Miljgforvaltningen havde udarbejdet en
reekke faktaark som ferste led af arbejdet med hensigtserklaeringen.

Efterfelgende har Teknik- og Miljgforvaltningen udarbejdet en raekke
handlemuligheder.

Analysen, som indeholder faktaark og handlemuligheder, ligger samlet
som bilag til orienteringen.

Politisk handlerum Bygge-, Parkerings- og Miligmyndig-
hed

Njalsgade 13

Et eller flere udvalgsmedlemmer kan haeve sagen til en beslutningssag, 2300 Kabenhavn S

sa den behandles pé et kommende mgde i Teknik- og Miljgudvalget.

EAN-nummer

Udvalget kan desuden bestille budgetnotater til forhandlinger om Bud- 5798009809452

get 2025 pa baggrund af enkelte handlemuligheder eller kombinatio-
ner af handlemuligheder.
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Videre proces

De budgetnotater, som bliver bestilt pd baggrund af analysen, vil indgé i
forhandlingerne om Budget 2025.

Lena Kongsbach

Vicedirektar
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Baggrund og opbygning: Reform af takststrukturen pa parkerings-
omradet

Baggrund

| Budget 2024 blev parterne bag aftalen enige om at se pad en gennemgribende reform af takst-
strukturen pé parkeringsomradet.

Hensigtserklaering fra Budget 2024

"Der bliver flere kebenhavnere og flere biler i byen, og det er ikke muligt at sikre
kommunale pladser, herunder i p-kaeldre, til de mange biler, som ksbenhavnerne
forventes at ville have i fremtiden. Den nuveerende parkeringstakststruktur under-
stotter ikke i tilstreekkelig grad den grenne omstilling og klimahensyn, at sikre par-
keringspladser til de kebenhavnere, som har behov, samt at begraense traengslen
fra lokale og udefrakommende biler. Derfor er parterne enige om at se pa en gen-
nemgribende reform af takststrukturen pé parkeringsomradet, herunder ift. tak-
ster for sgn- og helligdage, gadeparkering og beboerlicenser i budget 25, i for-
leengelse af de igangveerende screeninger péa parkeringsomradet.

Partierne bag Principaftalen er enige om 2-3 parkeringshuse. Forvaltningerne skal
fremlaegge forslag til konkrete placeringer og projekter til forhandlingerne om
budget 2025

Opbygning
Rapporten er bygget op om 20 faktaark om parkering og efterfelgende 17 handlemuligheder.

Faktaarkene skal give en overskuelig praesentation af veesentlig faktuel information om parkerings-
omréadet.

Handlemulighederne skal give et overblik over potentielle muligheder for politisk handling med
udgangspunkt i de retninger, som er sat i hensigtserklaeringen. Det vil sige, at forvaltningen har
koncentreret sig om at skitsere handlemuligheder med udgangspunkt i den grenne omstilling/kli-
mahensyn, at sikre parkeringspladser til de kabenhavnere, som har behov samt at begreense
treengslen fra lokale og udefrakommende biler. De konkrete fokusomrdder, som er naevnti hen-
sigtserkleeringen, indgdr under handlemulighederne: Takster for sen- og helligdage, gadeparke-
ring og beboerlicenser.

Slutteligt er tre bilag, der indeholder status pé initiativer, som ogsé naevnes i hensigtserkleeringen.
Bilagene omhandler diverse igangveaerende screeninger pa parkeringsomradet: status pa scree-
ning af leje af private parkeringspladser (herunder statslige), status pa parkeringsanleeggene un-
der Langebro og Landgreven og status pa screening af brokvartererne for muligheder for at an-
leegge parkeringsanlaeg.
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Faktaark: a. Overblik over den samlede parkeringsgkonomi

i. Timebetaling, periodekort og licenser

Tabellen nedenfor viser kommunens bruttoindteegter fra betalingsparkering. Dette inkluderer
timebetaling samt beboerlicenser og andre licenstyper. En licens kan udstedes i en periode pé op
til et ar.

R2017 | R2018 | R2019 | R2020 | R2021 | R2022 | R2023 | B2024 | B2025 |
priser

ngbeta' 422 424 434 -383 -39 401 -392 375 361
Beboerli- 40 -33 36 -91 98 93 107 115 110
censer mv.
Bruttoind-

462  -457  -470 474 -489 -494 499  -489* -471
taegter

* Forudsat, at Borgerrepraesentationen godkender 1. sag med bevillingsmeaessige eendringer, som behandles den 30. maj.
2024.

Udviklingen i bruttoindteegterne afspejler savel udvikling i parkeringsbelaegning som politiske be-
slutninger om aéendringer i taksterne, zonerne og pladsantallet.

Hvad angar parkeringsbeleegningen skal bemeerkes, at udviklingen i 2020 og 2021 seerligt er pavir-
ket af COVID-19-nedlukningerne, hvilket vurderes afspejleti faldet i timebetalingen i de pageel-
dende éar.

| forbindelse med budgetaftaler er der Isbende foretaget eendringer angdende takster og pladsan-
tal. Seerligt skal bemeaerkes, at der med Budget 2020 blev foretaget forhgjelser af beboerlicenserne,
som vurderes afspejlet i udviklingen mellem 2019 og 2020 i ovenstdende tabel. Derudover blev
gratis parkering for nulemissionskeretgjer afskaffet med Budget 2024, og indteegtsbudgettet ju-
steret som folge heraf. Trods dette falder indtaegtsbudgetteti 2024 og 2025 set i forhold til regn-
skabet for 2023. Dette skyldes aendringer af parkeringspladserne, som har konsekvenser for ind-
teegtsbudgettet i de kommende ar. Saledes konverteres 600 pladser i Middelalderbyen (erstat-
ningspladser lejes), initiativer vedr. ladeinfrastruktur implementeres (herunder tidsbegreensning
pé elbilspladser med opladning), og Toldbodgade fredeligggres.

Afregningsmodel med staten

Siden 2011 har kommunen som felge af ny lovgivning skulle aflevere en vis andel af sine indteegter
fra betalingsparkering til staten via modregning i bloktilskuddet. Loven blev indfert for at be-
greense kommunerne mulighed for at benytte betalingsparkering som selvsteendig indteegtskilde.

Afregningsmodellen er siden blev a&endret ad flere omgange, hvilket har medfart en stadig sterre
modregning i bloktilskuddet.

Den nuveerende afregningsmodellen tradte i kraft i 2020 med virkning fra og med regnskab 2019.
Modellen beskriver, at kommunen far modregnet alle indteegter, der ligger over 345 kr. pr. indbyg-
ger (2023-niveau). Konkret sker der modregning for det foregdende regnskabsars parkeringsind-
teegter i det folgende ars bloktilskud. Det skal bemaerkes, at modregningen kun har finansiel effekt
og saledes ikke pavirker servicemaéltallet. Sdledes genererer stigende indteegter et gget service-
maltal, mens faldende indteegter omvendt medfarer et lavere maltal.
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Tabellen viser modregningen sat i forhold til bruttoindteegten det pageeldende ar samt den afledte

servicemaltalseffekt.

Mio. kr., Ib. R2017 | R2018
priser

Bruttoind-

teegter

Modreg-

ning i

bloktil- 7
skuddet

Nettoind-
taegter

462

-415

Service-
maltalsef- 462
fekt

457  -470 474 489 494 499 -489% 470

107 128 274 271 277 273 250 218

-350 -342 -200 -218 -217 -226 -239 -253

457 470 474 489 494 499 489 470

* Forudsat, at Borgerrepraesentationen godkender 1. sag med bevillingsmaessige eendringer, som behandles den 30. maj.

2024.

Note: Modregningen i 2023-2025 er baseret pa forelgbig beregning.
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Faktaark: a. Overblik over den samlede parkeringsgkonomi

ii. Afgifter

Tabellen nedenfor viser udviklingen i antal palagte parkeringsafgifter samt bruttoindtaegter fra
paleeggelsen af afgifterne. Det bemeaerkes, at stigningen fra regnskab 2023 til budget 2024
primeert er forarsaget af implementering af de 15 nye tidsbegreensede zoner.

I i Il ) ) W ) e ()

Antal
palagte  310.298 307767 332.713 227.459 245.548 301.439 297923 = =
afgifter
Brutto-
indteeg- -159 -160 -171 -117 -145 -157 -150 -201 -201
WS

*Mio. kr., lsbende priser

Varetagelse af parkeringskontrol inden for koommunens greenser er en myndighedsopgave, som
Kebenhavns Kommune varetager pa vegne af Rigspolitiet. Derfor afregnes en del af de betalte ind-
teegter fra parkeringsafgifter med Rigspolitiet. Den seneste model er fra 2020 og medfarer, at
kommunen skal aflevere halvdelen af de indteegter, der overstiger et arligt bundfradrag pa 26,7
mio. kr. (2024 p/I).

Kommunens indtegter fra parkeringsafgifter har bade finansiel effekt og maltalseffekt.
Nettoindteegten svarer sdledes til maltalseffekten. Tabellen nedenfor viser afregningen sat i forhold
til bruttoindteegten.

priser

EUiiolne - 459 160 -171 417 145 457 450  -201 -201
teegter

Afregning

til 52 55 58 42 55 57 60 86 86
Rigspolitiet
Nettoind-
taegter/ser-

vicemaltals-
effekt

-107 -105 -113 -75 -90 -100 -90 -115 -115

P& omradet for afgifter er der ikke udarbejdet en egentlig budgetmodel. Indteegterne er desuden
ikke underlagt pris- og lenfremskrivning, da afgiftens sterrelse er fastsat ved lov og ikke reguleres
fra ar til &r. £ndringer i budgettet er sédledes udtryk for politisk prioritering af tiltag til eget kontrol
eller udvidelse af betalingszoner og tidsbegraensede zoner.
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Faktaark: a. Overblik over den samlede parkeringsgkonomi

iii. Budgetmodel for betalingsparkering

Indtaegter fra betalingsparkering og parkeringsafgifter budgetleegges og bogferes pa Teknik- og
Miljgudvalgets serviceramme. Over arene er der set store eendringer i parkeringsaktiviteten - f.eks.
som felge af nye trafikmenstre, COVID-19 samt midlertidige og permanente e&endringer i antallet af
parkeringspladser. Disse eendringer har i nogle ar haft stor pavirkning pa udvalgets skonomi. Bor-
gerrepraesentationen vedtog derfor med Budget 2020 (justeret med Indkaldelsescirkuleeret til
Budget 2023) at indfere en budgetmodel for indtaegter fra betalingsparkering, sé indteegtsni-
veauet for betalingsparkering fastleegges med udgangspunkt i udviklingen i aktivitetsniveauet.

Konkret fastleegges indtaegtsniveauet for det kommende &r pé grundlag af aktiviteten i indevae-
rende ars forste fire maneder set i forhold til disse maneders gennemsnitlige andel af aktiviteten i
de to foregadende ar. Dog korrigeres der for eventuelle pladser nedlagt udenfor forhandlingerne
(f.eks. i forbindelse med indstillinger), safremt disse sager medfgrer mindreindtaegter pa over 0,2
mio. kr. arligt. Sddanne mindreindtaegter skal sdledes daekkes indenfor udvalgets egen ramme.

Budgetmodellen har medfert, at budgettet Isbende tilpasses som falge af aktivitetsudviklingen fra
ar til &r. Det bemeerkes dog, at der stadig kan opsta sterre budgetafvigelser, som falge af evt. eks-
traordinaere omsteendigheder, som det f.eks. var tilfeeldet med COVID-19-perioden eller blot som
felge af sterre eendringer i aktiviteten fra ar til &r, som det f.eks. var tilfeeldet i de seneste ar med gra-
tis parkering for nulemissionskeretgjer. Mindreindtaegter i forhold til budgettet medferer, at udval-
get som udgangspunkt skal sege at deekke indteegterne gennem mindreforbrug eller besparelser
andre steder inden for udvalgets ramme pa service. Da der alene er tale om en servicemaltalsud-
fordring, er der dog praksis for, at udvalget far deekket udfordringen, sdfremt der opstér ledigt ser-
vicemaéltal andetsteds i kommunen. Omvendt er der ogsa praksis for, at udvalget ikke kan dispo-
nere over eventuelle merindteegter pd omradet. Ligeledes korrigeres udvalgets overfgrselsadgang
i forbindelse med regnskabsafleeggelsen séledes, at udvalgets overferselsadgang for de gvrige op-
gaveomréder pa service ikke pavirkes af evt. mer- eller mindreindteegter pé betalingsparkering.
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Faktaark: b. Takster

i. Licenser

Det bemeerkes, at der for betalingsparkering findes en budgetmodel, beskrevet i faktaark aii.

Kommunen udsteder en raekke licenser og periodekort til udvalgte brugergrupper, som er beslut-
tet af Borgerrepraesentationen. Prisen pa beboerlicenserne, som udger det sterste antal, har siden
2017 veeret differentieret i forhold til breendstofforbrug og drivmiddel. Priserne justeres éarligt jf.
pris- og lenfremskrivninger og med jeevne mellemrum, som udlgber af budgetaftaler.

Tabellen viser ogsa, hvor mange licenser i de enkelte kategorier, der er udstedt pr. 1. marts 2024 og
hvor stor en andel de enkelte beboerlicenskategorier udger af alle beboerlicenser.

Beboerlicenser, pr. forbrug (km/I)

Elbil og brintbil (Nulemissionskeretgjer) 205 215 695 4929 10 %
Benzin 15,3-0,1 / Diesel 17,2-0,1 4145 5.530 5.755 5486 1%
Benzin 18,1-15,4 / Diesel 20,4-17,3 2.075 2.405 2.505 5726 12 %
Benzin 19,9-18,2 / Diesel 22,4-20,5 2.075 2.405 2.505 4781 10 %
Benzin >34,3-20,0 / Diesel >38,6-22,5 1.035 1.335 1.390 27180 56 %
Beboerlicens forbrug ikke registreret 2.075 2.405 2.505 386 1%
Periodekort

Erhvervsperiodekort pr. dag de ferste 4 dage 100 104 108

Erhvervsperiodekort pr. dag efterfelgende 68 70 74

Periodekort, Red zone, pris pr. betalingsdag 247 256 268

Periodekort, Gren zone, pris pr. betalingsdag 143 148 155

Periodekort, Bla zone, pris pr. betalingsdag 91 94 99

Periodekort, Gul zone, pris pr. Betalingsdag 72 74 78

Andre licenstyper

Lanebilslicenser, pr. méned. 135 140 150

Erhvervslicens 3.215 3.325 3.485 966
Erhvervspluslicens 10190 10.545 11.040 139

Licens til delebil med fast stamplads 200 200 200 722

Licens til el-delebil uden fast stamplads* 695

* Forventes forst indfert i andet kvartal 2024
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Faktaark: b. Takster

ii. Timetakster

| tabellerne nedenfor fremgaér taksterne for timebetaling i de fire betalingszoner red, gren, blé og
gul. Prisen varierer hen over dggnet, og er til en vis grad sat i forhold til det tryk fra udefrakom-
mende bilisme, som opleves i det pdgeeldende omrade (neerhed til centrum) og tidsrum. Tak-
sterne blev - udover den Igbende pris- og lenfremskrivning - senest justeret pr. 1. januar 2017. Det
er gratis at parkere fra kl. 17 om lgrdagen, hele sendag og indtil kl. 8 mandag morgen.

P l\ilggcz/\ggs § 90 stk. 2 og stk. 4. Samt Bekendtgerelse om parkering pé offent-

Fastseettes af: Borgerrepraesentationen.

Taksterne fastseettes ud fra niveauet for den adfeerdsregulering af bilisterne,

Prisfastsattelsesprin- der er behov for. Dette prisfastsaettelsesprincip er det eneste lovlige i forhold

cip: til betalingsparkering.
Bemeaerkninger: En P-billet udstedes kun elektronisk og taksten geelder for én time.
Beleb i 2022 | Belob i 2023 | Belob i 2024
LEL&Y
P-billetter
1. P-billet, Rad zone 39 41 43
2. P-billet, Rgd zone (kl.18-23) 15 16 17
3. P-billet, Rgd zone (kl. 23-08) 5 5 6.
4. P-billet, Gregn zone 22 24 25
5. P-billet, Gran zone (kl.18-23) 15 16 17
6. P-billet, Gren zone (kl. 23-08) 5] 5 6
7. P-billet, Bla zone 14 15 16
8. P-billet, Bla zone (kl.18-23) 15 16 17
9. P-billet, Bla zone (kl. 23-08) 5 5 6
10. P-billet, Gul zone (kl.08--23)) " 12 12
11.  P-billet, Gul zone (kl. 23-08) 3 3 3
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Faktaark: b. Takster

iii. Parkeringsafgifter

| tabellerne nedenfor fremgar takster for parkeringsafgifter palagt ved overtraedelse af parkerings-
bestemmelserne, samt baggrunden for fastsaettelsen heraf. Under seerlige forhold hgrer ulovlig
parkering pa parkeringspladser forbeholdt keretgjer med synligt handicapkort (handicappladser)
samt parkering foran port.

Hjemmel:

Fastssettes af:

Prisfastseettelsesprin-
cip:

Kalkulationsprincip:

Feerdselslovens § 121 stk. 5.

Lovbestemt (Justitsministeriet).

Lovfastsat.

Taksten er en statslig fastsat afgift, som kommmunen ikke kan regulere.

Belgb i 2022 Beleb i 2023 | Belobi 2024

(kr.) (kr.) (kr.)
1. P-afgift’ 510,00 kr. 510,00 kr. 510,00 kr.
2.  P-afgift? (seerlige forhold) 1.020,00 kr. 1.020,00 kr. 1.020,00 kr.
3. P-afgift® (tunge keretgjer) 2.040,00 kr. 2.040,00 kr.  2.040,00 kr.

1. Prisen blev fastsat i 2003 og er ikke a&endret siden.
2. Prisen blev fastsat i 2014 og er ikke sendret siden.
3. Prisen blev fastsat i 2020 og er ikke aendret siden.
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Faktaark: c. @vrig regulering

i. P-zoner: Betalingszoner og tidsbegraensede zoner

Kortet viser byens eksisterende og kommende parkeringszoner. Restriktionerne er steerkest i city
og aftager, jo leengere man parkerer fra centrum. Zonerne er gradvist blevet flere siden ‘90'erne.
Senest er vedtaget 12 nye zoner med tre-timers tidsbegraesning. Disse er under implementering.
Betalingszoner kraever, at alle veje er optaget til kommuneveje. Der er krav om betaling fra mandag
kl. 8 til lardag kl. 17. | det resterende tidsrum er det gratis at parkere, dvs. hele sgndag.

Gentofte
Gladsaxe

jﬁ.

wre

Kongeus'E-nghav,e » Yal)
%@/‘7\ ) i
i o y

.. o ¥

Ny ant E

Hvidovre

Kastrin |

Tidsbegranset zone
{nuveerende)

Bla betalingszone
P-_takst dag (k|.0B-18)- 16 kr./time

Rad betalingszone
P-takst dag (kl.0B-18): 43 kr./time

P-takst aften (k1.18-23):17 kr./time
P-takst nat (kI.23-08): 6 kr./time

Gren betalingszone
P-takst dag (kl.0B-18): 25 kr./time
P-takst aften (kI 18-23): 17 kr./time
P-takst nat (k. 23-08): 6 kr /time

P-takstaften (k1.18-23):17 kr./time
p-takst nat (kl.23-08): 6 kr./time

Gul betalingszone
P-takst dag (kl.08-18):12 kr./time
P-takstaften (k1.18-23):12 kr./time
P-takst nat (kl.23-08): 3 kr /time

Gratis parkering maks. 3 timer pa
alle hverdage fra kl. 08-22.

%Tidsbegraenset zone

{kommende 2024)
Gratis parkering maks. 3 timer pa
alle hverdage fra kl. 08-22.
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Faktaark: c. @vrig regulering

ii. Reserverede p-pladser

Kommunen reserverer stadig flere parkeringspladser til udvalgte keretgjstyper og brugere. Ne-
denfor fremgar udviklingen de seneste tre ar af antal pladser registreret pr. 1. marts indenfor de

enkelte kategorier.

UDVIKLING | RESERVEREDE P-PLADSER

m 2021 w2022

1075

@
(o)
2o
o= o o -
88 R o
II oany | &S
I I N NN (o]
an nll
<& o <& <
K Q O RS
QY R QY R s
\
Q 5 < 5 Q
oS o Q N\ )
\(-’ ® \o < N4
Q 5 4 N 2
S % v < ot
¥ 2 2N <
R \2\(3 ?‘® 2 Q

2023
<
o
[e)}
i
n
[(e}
Ll
i
O O
[Te} N
~ ~
— 0 - © O
S A II RAA
[ N N
* *
Q\
& &8 O
9 N
gl N
R X
5 <
Q)\\/ d‘l‘ s
N
Q <
O
J
Q

331

HE 332
HEl 335

En handicapplads er defineret som en plads reserveret til et bestemt keretaj (nummerplade), mens en handicap
besagsplads kan anvendes af alle keretgjer med synligt handicapkort.

Pladstype
Handicappladser

2021

HCP Besggspladser
Ambassadepladser
Erhvervspladser
Delebilspladser
Elbilspladser
Motorcykelpladser

Taxapladser

| alt

2022
650 691
976 1035
228 217
237 421
261 276
756 1165
201 216
332 335
3641 4356

2023

732
1075
222
423
*756
*1934
226
331

5699

* Tallene for elbilspladser og delebilspladser er trukket i samspil med Mobilitetsredegerelsen 2024 og dsekker ogsa de nye
typer el-delebils-og elbilspladser uden tilherende ladestandere p& offentlige vejarealer.
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Faktaark: c. @vrig regulering

iii. Lokale restriktioner

Udover den zonemaessige regulering (faktaark d.i.) og hovedgrupperne af reserverede parkeringspladser
(faktaark d.ii.) findes et stort antal lokale restriktioner i byen. De har til formél at regulere parkeringen péa speci-
fikke steder, hvor koommunen vurderer, at der udover parkeringsreglerne i medfer af faerdselsloven kan vaere
trafikale grunde herfor. Disse restriktioner kan geelde permanent eller i udvalgte tidsrum. Al opstilling af parke-
ringsskiltning kreever politiets samtykke.

Herunder hgrer blandt andet streekninger med:

e Standsningsforbud, pé straekninger eller i zoner. evt. med tilladt af- og pélaesning eller ind- og
udstigning.

e Parkeringsforbud, péa streekninger eller i zoner.

e Lokal tidsbegreenset parkering, hvor der kun ma parkeres et mindre tidsrum fra 15 min. til tre
timer.

e Parkeringspladser allokeret til busser, lastbiler og motorcykler.

e Kys og ker pladser ved skoler og daginstitutioner.

e Gagade og lege-ophold zoner, hvor der ikke mé parkeres udenfor afmeaerkning.
e Standsning- eller parkeringsforbudszoner.

e Flexparkering, hvor pladsen afheengigt af tidspunkt allokeres til enten biler eller cykler.

Endvidere findes der en lang raekke private parkeringsordninger enten pa privat grund eller pa pri-
vate feellesveje. Ordninger pa private feellesveje skal godkendes af kommunen som vejmyndighed.
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Faktaark: c. @vrig regulering

iv. Udvikling i antal parkeringspladser

Udviklingen i antallet af parkeringspladser har ligget relativt stabilt gennem den seneste arraekke.
Tabel 1 viser udviklingen af registrerede parkeringspladser fra 2018-2023. Opgerelsen omfatter
bade kommunale pladser samt pladser pa private feellesveje.

Der foretages ikke lzbende opdateringer over antallet af private parkeringspladser. | 2018 kortlagde
Rambegll, at der er cirka 125.000 private parkeringspladser i Kebenhavn. Tallet omfatter dog ikke
samtlige parkeringskeeldre, der er tilknyttet boligbyggeri. Der er derfor en vis usikkerhed forbundet
med tallet.

Tabel 1: Faktiske antal af parkeringspladser

Antal registrerede

p-pladser i beta- p-pladser i tidsbe-
kommunale p- .
lingszonen graensede zoner
pladser
2018 125.344 51.855 12.251
2019 125.448 51.062 12122
2020 125.381 51.582* 12.717
2021 125.249 52.082 12.783
2022 126.310 53.084 12.439
2023 125.857 52.955 12.474

*Kilde: GIS-kortet (Estimat)

Det bemeerkes, at Teknik-og Miljgforvaltningen ved at foretage en foranalyse pa bygbarhed af et
parkeringsanleeg med plads til minimum 250 biler pé fire lokationer pd hhv. @sterbro, Narrebro,
Vesterbro og Amager. | maj fremlaegges et notat med overslagspriser og det forventede antal par-
keringspladser for de fire lokationer. Selve foranalysen forelaegges for Teknik- og Miljgudvalget
forud for forhandlingerne om Budget 2025.

Derudover har Teknik- og Miljgforvaltningen i 2023 gennemfort to screeninger vedr. henholdsvis:

1. Private p-anleeg, hvor kommunen kan leje pladser til beboernes biler.
Pa baggrund af screeningsresultatet er kommmunen géet i udbud mht. leverance af en app-
baseret adgangslesning for beboere til udvalgte p-anleeg. Screeningen har kortlagt ca.
6.700 tilgeengelige parkeringspladser.

2. Potentiale for fysiske erstatningspladser pa vej. Screeningen er undervejs og forventes feer-
diggjort ultimo 2024. Teknik- og Miljgudvalget orienteres labende om resultaterne, nér de
enkelte bydele er feerdigscreenet og klar til anlaeg.

Side 14



Faktaark: d. Datagrundlag

i. Data for indpendling til Kebenhavns Kommune

Opgerelserne, som gér pé biltrafik generelt og dermed ikke er isoleret til indpendling, bygger pa
Teknik- og Miljgforvaltningen egen manuelle trafikteellinger samt Vejdirektoratets automatiske teel-
linger. Analyse af biltrafikken til og fra Kebenhavn udarbejdet af COW!I tilbage i 2018 viser, at tra-
fikken over kommunegraensen vil stige med 10% fra 2025 til 2035. Samme analyse peger pé, at 60
% af personturene i bil over kommunegraensen foretages af udefrakommende. Forvaltningen har
desuden bearbejdet tal fra Sund&Beelt's Miljgzonesystem i 2023. Tallene viser, at biltrafikken om
sgndagen udgjorde ca. 85% af trafikken pé hverdage.

Summen af motorkgretgjer over kommunegraensen pd en

hverdag kl. 6-18 og fra 2009 kl. 7-19 - i begge retninger
600.000

550.000
500.000
450.000
400.000
350.000

300.000
4910 L 4020 0% 4990 409 2000 100° 2010 2015 2020

Summen af lette motorkgretgjer (under 3500 kg samt motorcykler) over

72000 kommunegraensen pé en hverdag kl. 7-10 i retning mod byen
20000 (fratrukket estimeret gennemkerende trafik pd Amagermotorvejen)
68000

66000

64000

62000

60000

58000

56000

2019 2020 2021 2022 2023
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Faktaark: d. Datagrundlag

ii. Data for parkeringsbelaegning

Teknik- og Miljgforvaltningen fortager halvarligt manuelle teellinger af parkeringsbeleegningen i
store dele af byen. Der talles pd hverdage pa tre tider af degnet. Teellingen kl. 22 viser som hoved-
regel det parkeringspres, som beboere uden anden parkeringsmulighed oplever, mens teellingen

kl. 12 er nettobeleegningen efter ind- og udpendling. De viste teellinger er fra oktober 2023 bortset
fra de 25 af de yderste taellezoner, som ikke er talt siden oktober 2022. Bevillingen til at udfere teel-

lingerne er sdledes varig, men kun i de inderste 86 zoner, hvilket blandt andet betyder, at effekter
af flere af de nye tidsbegreensende zoner ikke kan monitoreres.

Belaegningsprocent kl. 12

Gladsaxe Centofte: | ® \ A
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Belaegningsprocent kl. 17
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Belaegningsprocent kl. 22
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Faktaark: d. Datagrundlag

iii. Data om udvikling af antal biler i byen

Tabellerne nedenfor viser udvikling af antal privatejede biler og bilejerskab i kommunen siden 2018. Der vises
ogsa udvikling i antal biler fordelt pa drivmiddel. Som det ses, er der de seneste ar registreret et mindre fald i
bade antal biler og i bilejerskabet. Forvaltningerne har ikke nogen evidensbaseret forklaring péa, hvorfor kurven
er knaekket.

Udvikling af total antal bileri Udvikling af bilejerskab
Kgbenhavn (antal biler pr. 1000 voksne)
150000 570
140000
130000 260
120000 250
110000 240
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2018 2019 2020 2021 2022 2023
=@==Antal biler =@==Antal biler
Antal benzin- og dieselbiler Antal el- og plugin hybridbiler
150000 8000
6000
100000 — Qe @——0—"0——9
4000
50000 5000
0 0
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2018 2019 2020 2021 2022 2023
. . =@ | Plugin hybrid
==@=_[Benzin Diesel

Kilde: Kgbenhavns Kommunes egne beregninger pa baggrund af mikrodata fra Danmarks Statistiks Forskningsservice.

Bilejerskabet varierer fra bydel til bydel

o 50 100 150 200 250 300 350 400

Amager Vest 267
Amager @st 277
Bispebjerg 251
Bronshgj-Husum 383
Indre By / Christianshavn 261
Ngrrebro 205
valby 250
Vanlgse 340
Vesterbro / Kongens Enghave 231
@sterbro 277

Kilde: Konsulenthuset Incentive, analyse gennemfgrt primo 2023. Bilejerskab pr. bydel mdles som antal biler pr. 1.000 indbyggere
over 18 dr.
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Faktaark: d.

iv. Keretgjer der kraever opladning

Tabellen viser antal plug-in hybrid- og elbiler registreret til personkersel samt antal bernefamilier i
de forskellige bydele. Tallene er fra primo 2024.

‘ Bydel El Plugin-hybrid Antal bgrnefamilier  Antal familier i alt
Indre By 1309 596 5.982 36.450
@sterbro 1625 754 9.971 49.828
Ngrrebro 800 301 8.977 50.637
Vesterbro/Kgs. Enghave 1392 614 10.010 50.243
Valby 1050 593 8.338 39.582
Vanlgse 757 436 5.258 23.682
Brgnshgj-Husum 737 454 6.466 23.793
Bispebjerg 443 290 5.897 36.047
Amager @st 953 557 7.348 38.897
Amager Vest 1560 839 11.404 52.262
lalt 10626* 5434 79.818* 405.247**

* Data trukket pd bydelsniveau. Der er et antal elbiler, som ikke er registreret p& dette niveau, som ikke kommer med og
ikke er mulige at opgare i dette traek ** Inklusive barnefamilier uden for geografisk inddeling. Kilde Danmark Statistik

Kortet viser forholdet mellem, hvor mange biler der er registreret og antal bernefamilier i bydelen,
dog uden at bilerne nedvendiguvis alle er registreret hos disse familier.
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Faktaark: d. Datagrundlag

v. Analyser

Nedenfor ses en oversigt over en raekke af de eksisterende analyser udarbejdet af eksterne leveran-
derer de senere ar. Teknik- og Miljgforvaltningen kan tage udgangspunkt i dette materiale i forbin-
delse med fremleeggelse af yderligere datagrundlag eller mere detaljerede beskrivelser af politiske
handlemuligheder og evt. budgetindspil. Analyserne skal ses i samspil med de af forvaltningen
selv udarbejdede data og analyser herunder Mobilitetsredeggrelser.

Bilejerskab og brug af bil i Kebenhavns Kommune (Incentive, 2023)

Effekter pa bilejerskab og delebilsbrug ved at forhgje beboerlicensen, (EY, 2023)
Turlaengde til betalingsparkeringszoner i Kebenhavn (Rambgll, 2023)

Klimaeffekter af parkeringsinitiativer (Incentive, 2022)

Analyse om fremme af samkersel (Transportministeriet, 2022)

Gren omstilling af trafikken (ViaTrafik, 2021)

Klimaeffekter af udvidede parkeringszoner (Incentive, 2021)

Analyse af forskellige typer delebilisme og deres effekter i Kebenhavn (Urban Creators, 2021)
Adfeerdsstudie om parkering (Alexandra Instituttet, 2020)

Kortleegning af ikke-kommunal parkering i Kebenhavns Kommune (Rambagll, 2019)
Parkeringsomradet, Bruger- og holdningsundersagelse (COWI, 2018)
Parkeringssggende trafik i Kebenhavn, (Moe, Tetraplan, 2018)

Erhvervslivets holdning til effekt af parkeringsrestriktioner i Kebenhavn (Epinion, 2018)
Analyse af biltrafikken til og fra Kebenhavn (COWI, 2018)

Parkeringsanalyse for og efter etablering af gul zone (COWI, 2017)

Hvordan bruges P-pladserne i Kebenhavn (COWI, 2017)
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Faktaark: e.

Historik og retsgrundlag

Betalingsparkering:

Tidslinje

<1965 Tidsbegraenset parkering i Middelalderbyen.

1965 660 parkometerregulerede pladser i Indre By.

80'erne P-billetautomater erstatter parkometrene.

1990 Zoneopdelt betalingsparkering i Kebenhavn. Red og grgn zone indeholdt samlet ca.
17.000 pladser.

2000 Zone med tidsbegraensning indfgres i Brokvartererne.

2007 Zonernes udstraekning, takster og betalingstidsrummet justeres gennemgribende.
Ny bla betalingszone implementeres i brokvartererne. Kommunen overtager i den
forbindelse de private feellesveje i omréderne.

2010 Nye zoner med tidsbegraensning etableres i randzonen, og udrulningen pagér fort-
sat efter gentagne politiske beslutninger.

2016 Digitalisering af betalingsparkeringsordningen.

2017 Betalingsomrédet udvides med gul zone. Der findes i dag ca. 48.000 p-pladser pa

offentlig vej som er reguleret af betaling.

Hjemlen til, at kommunen opkraever betaling for parkering, findes i Lov om offentlige veje §90,
mens Bekendtgerelse om parkering pd offentlige veje fastlaegger rammerne for bilisternes doku-
mentation for betalingen, herunder regler for udstedelse af beboer- og erhvervslicenser samt li-
censer til delebiler.

Geografi og takster skal primeert seettes i forhold til et trafikalt sigte, men priserne kan godti nogen
udstreekning fastseettes (reduceres) under hensyntagen til miljzet.

Parkeringskontrol:

Historisk har udelukkede politiet udfert parkeringskontrol i byen. Siden 1. januar 1992 har kommu-
nens parkeringskorps dog kunne varetage kontrollen med visse feerdselslovsovertraedelser samt
anden regulering, og i dag er der kun ganske fa overtraedelser tilbage, som alene politiet kontrolle-
rer for (herunder parkering til fare og ulempe).

Hjemlen til, at kommunen pdleegger afgifter for parkeringsforseelser, findes i Faeerdselsloven; mens
Bekendtgarelse om vejmyndighedernes parkeringskontrol fastleegger rammerne for bilisternes
dokumentation for betalingen herunder beboer- og erhvervslicenser.

Formalet med kontrollen er at mindske trafikal treengsel og uheld.
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Faktaark: f. Parkeringsdeklarationer

i. Antal

En parkeringsdeklaration kan udstedes i forbindelse med en betinget byggetilladelse. Bygherren
fritages herefter for at anleegge parkeringspladser i forbindelse med det planlagte byggeri. | stedet
forpligter bygherren sig til pé et senere tidspunkt, nér bygge- eller planmyndigheden vurderer det
relevant at svare for de parkeringspladser, som efter byggetilladelsen skulle veere etableret i forbin-
delse med byggeriet.

Teknik- og Miljgforvaltningen har primo 2024 registreret parkeringsdeklarationer pa 777
ejendomme i byen med et samlet antal pladser pa 14.276. Ikke alle kvarterer er dog fuldstaendig
screenet, og der vil derfor sandsynligvis i tilleeg eksistere et mindre antal uregistrerede
deklarationer. Spgrgsmalet om, hvornar parkeringsdeklarationer indfries, indgar i den konkrete
byggesagsbehandling ved eventuel udmentning af deklarationen. Kortet viser majoriteten af de
ejendomme, som er behaeftet med parkeringsdeklaration.

Gladsaxe Gentofte

Kastrup

Hvidovre A A VT, ) i

i e o Tarnby
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Faktaark: f. Parkeringsdeklarationer

ii. Fordeling af ejere

Parkeringsdeklarationerne er udstedt i perioden mellem ca. 1950-2010 i forbindelse med bygge-
sagsbehandling. Deklarationerne er udstedt til forskellige ejertyper og pé to forskellige hjemmels-
grundlag.

Tabellerne herunder viser en skennet opgerelse over fordelingen af antal ejendomme og parke-
ringspladser. Opggrelsen bygger pa flere historiske tiltag vedr. en samlet registrering af deklarati-
onerne, men der er ikke blevet foretaget en systematisk gennemgang af deklarationerne, da det vil
kreeve, at der afsaettes midler til at finansiere en bydeekkende screening. Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen har derfor ikke eksakte opgerelser over fordelingen, og tallene er omtrentlige og skal tages
med forbehold.

Ejertype Antal ejendomme Antal pladser

Kebenhavns Kommune 62 424
Staten 10 500
Almene 177 5.460
Private 528 7.600
Hjemmelsgrundlag Antal ejendomme Antal pladser

Byggelov 645 10.650
Planlov 132 3.400
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Faktaark: f. Parkeringsdeklarationer

iii. Okonomisk konsekvens

Udstedelse af parkeringsdeklarationer og dermed udskydelse af ejendomsejeres forpligtelse til at
anleegge parkeringspladser vurderes historisk set i et vist omfang at have bidraget til eget bygge-
aktivitet i byen med deraf afledt betydning for samfundsgkonomien. Som en konsekvens af udsky-
delsen af etableringen af parkeringspladser mangler der flere steder parkeringspladser, hvilket
leegger yderligere pres péa de offentlige parkeringspladser.

En fuldsteendig udmentning af alle deklarationer én for én og med udgangspunkt i den oprinde-
lige ordlyd vurderes teoretisk set at kunne vaerdiseettes til en samlet anleegsgkonomi pad mellem 10
og 15 mia. kr. Det er med andre ord veerdien af de parkeringspladser, som de bergrte ejendoms-
ejerne historisk set skylder kommmunen.

Hvis parkeringsdeklarationerne udmentes en bloc efter den i Borgerrepraesentationen d. 8. maj
2014 vedtagne model, hvor kapitaliseringen via p-fonde anvendes til at etablere offentlig parke-
ringskapacitet, vurderes veerdien at veere af en starrelsesorden péa op til to mia. kr. Ifalge modellen
nedskrives antallet af pladser i deklaration til 1/3, og kommunen finansierer halvdelen af anlaegs-
ombkostningerne. Hertil kommer en noget mindre kommunal finansiering, der vil udspringe af en
pékreevet udmentning af deklarationer pd kommunens egne ejendomme.

| forbindelse med vedtagelsen af modellen granskede forvaltningen konsekvenserne, hvis man ud-
mentede deklarationer udstedt pa den almene boligsektors ejendomme. Det er den enkelte orga-
nisation (i det tilfeelde den enkelte almene boligorganisation), som selv skal finansiere udmentnin-
gen. Konklusionen péa daveerende tidspunkt var, at der umiddelbart ikke findes nogen offentlige
stottemuligheder, der kan afhjeelpe de almene organisationer i en sddan situation, selv i tilfeelde
hvor der kan veere tale om risiko for konkurs.

Det understreges, at det retlige grundlag for en evt. masseudmentning ikke kan anses for sikkert
for, der har veeret gennemfart en principiel retssag omhandlende en konkret deklarations fortsatte
gyldighed.
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Faktaark: f. Parkeringsdeklarationer

iv. Juridiske forhold

En parkeringsdeklaration er et juridisk bindende dokument, som kan udstedes i forbindelse med en be-
tinget byggetilladelse, hvorved en bygherre forpligter sig til pa et senere tidspunkt - gkonomisk eller
ved anlaeg - at svare for de parkeringspladser, som efter den geeldende vurdering pa tidspunktet for
meddelelse af byggetilladelsen skulle vaere etableret i forbindelse med byggeriet. Kravet om, at der skal
anlaegges parkering i forbindelse med et byggeri, felger af reglerne i byggeloven og planloven.

Det fremgar af byggeloven, at der kan fastsaettes regler i bygningsreglementet om ejendommes ube-
byggede arealer med henblik pa blandt andet at sikre tilfredsstillende parkeringsarealer. Bygningsreg-
lementet indeholder ikke regler om, at der skal anleegges et bestemt antal parkeringspladser, men fast-
saetter derimod, at der skal sikres tilstreekkelige parkeringsarealer ud fra en behovsvurdering i forhold til
det pdgeeldende byggeri.

Bygningsreglementets bestemmelser om parkering geelder derimod ikke, hvis der er vedtaget en lokal-
plan, der omhandler disse forhold. Lokalplaner skal udarbejdes i overensstemmelse med den geeldende
kommuneplan, hvori der er fastsat parkeringsnormer for de enkelte omrader i kommunen. Der kan i en
lokalplan optages bestemmelser om parkering. En fravigelse af de i lokalplanen fastlagte krav til parke-
ring, herunder hel eller delvis udseettelse af etableringen af parkeringspladser, skal gennemfgres som
en dispensation. En udsaettelse af etableringen af parkeringspladser, vil sdledes veere en dispensation
fra en lokalplans parkeringskray, pa betingelse af en senere etablering.

Begge typer deklarationer om senere varetagelse af parkeringskravet kan - af hensyn til eventuelle efter-
felgende ejere - sikres pd den enkelte ejendom ved tinglysning. Langt de fleste deklarationer udstedt af
kommunen er tinglyst.

Folketinget vedtog i 2014 en aendring af byggeloven, som indebeerer, at der for s vidt angar hjemmel i
byggeloven, kun henstar mulighed for dispensation fra krav om anlaeggelse af parkering gennem ind-
betaling til en p-fond eller ved ‘andet forpligtende grundlag’ sdsom tilvejebringelse af de kraevede par-
keringspladser pa anden grund end ejendommens. Hvad angar dispensationer fra parkeringskrav, der
er fastsat i lokalplaner, vil disse fortsat kunne meddeles med hjemmel i planloven. Kebenhavns Kom-
mune har aldrig etableret en p-fond, og skal - for at kunne udnytte dispensationsmuligheden i byggelo-
ven - derfor have oprettet en eller flere sddanne. Inden vedtagelsen var kommunen i det hele taget dog
allerede ophert med at anvende praksis med at dispensere for parkeringskrav ved udstedelse af deklara-
tioner.

Hovedparten af de historiske parkeringsdeklarationer er udformet séledes, at kommunen enten kan
kreeve, at grundejeren - evt. ved at medfinansiere et felles parkeringsanleeg i omradet - skal etablere et
bestemt antal parkeringspladser, eller at der sker indbetaling til en kommunal parkeringsfond, hvis en
saddan oprettes. Spergsmalet om, hvor pladserne skal anleegges, vil indgé i den konkrete byggesagsbe-
handling ved eventuel udmegntning af deklarationen, men det vil som udgangspunkt veere indenfor to
km af ejendommen.

Borgerrepraesentationen vedtog d. 8. maj. 2014 Model for udmeantning af parkeringsdeklarationer,
som udstikker retningslinjer for, hvordan kommunen kan udmente deklarationerne en bloc. Og pa
megde d. 22. januar 2015 blev indstillingen P-fonde - vedtegter og administration vedtaget. Den tilveje-
bragte forudsaetningerne for, at der kan oprettes P-fonde i Kebenhavns Kommunen. Der er dog endnu
ikke taget initiativ til at oprette konkrete p-fonde i kommunen. Det understreges, at det retlige grundlag
for en evt. masseudmentning ikke kan anses for sikkert fgr, der har veeret gennemfert en principiel rets-
sag omhandlende en konkret deklarations fortsatte gyldighed.
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Teknik- og Miljgforvaltningen ser ikke andre muligheder for frivillig udmentning af deklarationerne end
den, der fremgar af orienteringsnotat lagt pa dagsordenen i Teknik- og Miljgudvalget d. 19. juni 2017
(vedlagt som bilag). Dvs. at der ikke vurderes at veere juridisk grundlag for, at ejendomsejere kan ud-
monte deres deklarationer via f.eks. konvertering til pantebrev.

Endelig fremlagde forvaltningen d. 19. december 2022 en sag om praksiseendring vedrerende genbe-
regning af parkeringskrav til orientering for Teknik- og Miljgudvalget. Praksiseendringen kan fa betyd-
ning for det samlede antal af deklarerede parkeringspladser. Hvis der efter den oprindelige byggesags-
behandling, hvor deklarationen blev udstedt, er vedtaget en ny lokalplan med et lavere parkeringskrav
kan det betyde, at kommunen ikke kan handhaeve deklarationen i dens oprindelige udformning, og at en
ejer sdledes har krav pé, at den aflyses, eller at antallet af pladser nedskrives. Det betyder, at der ikke leen-
gere vil kunne kreeves anlagt det antal parkeringspladser, som fremgik af deklarationen. Dette har for-
valtningen dog endnu ikke set konkrete eksempler pa.
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l " l KSBENHAVNS KOMMUNE NOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

M Byens Anvendelse
N

02-06-2017

Til Teknik- og Miljsudvalget
Sagsnr.
2017-0208359

Frivillig udmgntning af parkeringsdeklarationer Dokumentnr.
2017-0208359-3

Teknik- og Miljgudvalget besluttede den 24. april 2017 ved godkendelse
af Parkeringsredeggrelsen "Parkering 2017, at Teknik- og Miljgforvalt-
ningen skulle udarbejde retningslinjer for frivillig udmgntning af parke-

ringsdeklarationer.

Forvaltningen har nu udarbejdet sadanne retningslinjer. Disse gelder kun
ved frivillig udmgntning — 1 mods@tning til den politisk vedtagne gene-
relle model for udmgntning af parkeringsdeklarationer, hvor kommunen
udnytter sin ret til at kreve udmgntning.

Retningslinjerne skal sikre en ensartet og gennemsigtig handtering af
henvendelser om frivillig udmgntning af parkeringsdeklarationer.

Anne-Sofie Degn
Serviceomradechef
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KGSBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Byens Anvendelse

Retningslinjer for frivillig udmgntning af parkeringsdeklaratio-
ner

Dette notat opstiller retningslinjer for, hvordan forvaltningen kan og
skal forholde sig i forhold til henvendelser om frivillig udmgntning af
parkeringsdeklarationer. Retningslinjerne angar saledes ikke den poli-
tisk vedtagne generelle model for udmgntning af parkeringsdeklarati-
oner, hvor kommunen udnytter sin ret til at kreve udmgntning.

Der kan eksempelvis vare tale om, at en ejendomsejer gnsker at udvi-
de parkeringskapaciteten ud over det antal pladser, som kan anlegges

ifglge normeringen, eller at en ejendomsejer gnsker at fa aflyst en par-
keringsdeklaration ved at anlegge pladserne pa anden ejendom.

Baggrund

Siden 1950 har Kgbenhavns Kommune i forbindelse med byggetilla-
delser — som betingelse for dispensation fra krav om anlag af parke-
ringspladser — faet tinglyst kravet om yderligere parkeringspladser i
form af parkeringsdeklarationer.

Parkeringsdeklarationer er krevet tinglyst med hjemmel i byggeloven
og efter 1977 ogsa efter planloven — atheengig af om den pagaldende
ejendom var omfattet af lokalplan eller ej.

Hovedparten af parkeringsdeklarationerne forpligter ejeren til at etab-
lere de manglende parkeringspladser pa et senere tidspunkt — eventuelt
ved participering i et parkeringsanleg 1 kvarteret — eller at indbetale til
en kommunal parkeringsfond.

En standard-parkeringsdeklaration vil have fglgende indhold:

.. enten at indrette de padgaeldende xx parkeringspladser ved udfg-
relse af eller eventuel participering i et parkeringsanlag 1 kvarteret
pa det tidspunkt, det af Teknik- og Miljgforvaltningen skgnnes
gennemfgrligt, eller at foretage indbetaling til en kommunal parke-
ringsfond, safremt en sadan oprettes i Kebenhavns Kommune ...

Det aftha@nger af ordlyden af en parkeringsdeklaration, der ikke er
formuleret som standarddeklarationerne, om deklarationen kan ud-
mgntes ved etablering af de manglende parkeringspladser pa en anden
ejendom i kvarteret.

NOTAT

02-06-2017

Sagsnr.
2017-0086853

Dokumentnr.
2017-0086853-3

Center for Parkering

Islands Brygge 37
Postboks 446
2300 Kgbenhavn S

EAN nummer
5798009809452
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Proces

Det skal vere ejendomsejerne, som tager initiativet i forhold til frivil-
lig udmgntning af parkeringsdeklarationer. En forespgrgsel om mulig-
heden for frivillig udmgntning kan komme fra en ejer af en ejendom,
som gnsker at anlegge parkeringspladser, eller fra en ejer af en ejen-
dom med en parkeringsdeklaration. Der er ikke formkrav til disse
henvendelser.

Nar forvaltningen modtager en forespgrgsel om mulighed for frivillig
udmgntning af parkeringsdeklarationer, henviser forvaltningen i fgrste
omgang til den generelle information om parkeringsdeklarationer pa
kommunens hjemmeside. Her vil baggrunden for parkeringsdeklarati-
oner og mulighederne for udmgntning vere beskrevet.

Oplysninger om ejendomme med parkeringsdeklarationer
Ejendomsejere henvises til at sgge oplysninger om, hvilke ejendomme
der er palagt parkeringsdeklarationer, i forvaltningens byggesagsarkiv
eller i Tingbogen.

Kontakt mellem ejendomsejere om frivillig udmentning
Ejendomsejere skal selv kontakte andre ejendomsejere med henblik pa
frivillig udmgntning. Forvaltningen involverer sig ikke i denne kon-
takt.

Det er @konomiforvaltningen, som skal kontaktes vedrgrende parke-
ringsdeklarationer pa kommunens ejendomme.

Godkendelse og kriterier

Nar forvaltningen modtager konkrete ansggninger om frivillig ud-
mgntning af parkeringsdeklarationer fra ejendomsejere, skal forvalt-
ningen vurdere, om ansggningerne kan godkendes. Der er ikke form-
krav til ansggninger, men de skal indeholde oplysninger om, hvilke
ejendomme ansggningen omfatter og fuldmagt fra ejere af ejendomme
med parkeringsdeklarationer, hvis det ikke er disse ejere, der ansgger.

Forvaltningen skal foretage en konkret vurdering af deklarationens
baggrund og ordlyd for at afklare, om parkeringspladserne kan anlag-
ges pa en anden ejendom. Desuden skal forvaltningen foretage en
konkret saglig vurdering af, om parkeringspladser pa den anden ejen-
dom vil udggre en egnet, hensigtsmassig og naturlig parkeringsfacili-
tet i forhold til ejendommen med parkeringsdeklarationen.

Afstand

Ved vurderingen af, om en ansggning om frivillig udmgntning af en
parkeringsdeklaration kan godkendes, vil forvaltningen leegge vagt pa
gaafstanden fra parkeringspladserne til ejendommen med parkerings-
deklaration. Desuden vil forvaltningen leegge vagt pa afstanden fra
ejendommen med parkeringsdeklaration til offentlig transport.
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Der vil altid blive foretaget en konkret vurdering, men forvaltningen
vil normalt acceptere en afstand pa 1.200 m fra ejendommen med par-
keringsdeklaration til parkeringspladserne. En afstand pa mere end
2.000 m vil normalt ikke kunne accepteres.

Rddighed/brugsret

Der er ikke hjemmel i bygge- og planlovgivningen til at stille krav
om, at de parkeringsarealer, der etableres i forbindelse med et byggeri,
kun ma anvendes af den personkreds, som er tilknyttet det byggeri,
der er arsag til kravet om parkeringsarealer. Der er heller ikke noget til
hinder for, at der kan opkraves betaling for brugen af parkeringsarea-
lerne.

Aflysning af parkeringsdeklarationer

Hyvis forvaltningen godkender frivillig udmgntning af en parkerings-
deklaration ved etablering af parkeringspladser pa en anden ejendom,
vil den pagzldende parkeringsdeklaration blive aflyst, nar parkerings-
pladserne er etableret, og der vil blive kravet tinglyst en deklaration,
der sikrer pladsernes bestaen pa den ejendom, hvor pladserne bliver
etableret.
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Indledning: Katalog over politiske handlemuligheder

Forvaltningen har udarbejdet et katalog med 17 politiske handlemuligheder, som udspringer af og
er struktureret med udgangspunkt i hensigtserkleeringen.

Hensigtserklaering fra Budget 2024

"Den nuveerende parkeringstakststruktur understgtter ikke i tilstreekkelig grad den grenne om-
stilling og klimahensyn, at sikre parkeringspladser til de kebenhavnere, som har behov, samt
at begraense traengslen fra lokale og udefrakommende biler. Derfor er parterne enige om at se
pé en gennemgribende reform af takststrukturen pa parkeringsomradet, herunder ift. takster
for s@n- og helligdage, gadeparkering og beboerlicenser i budget 25, i forlaengelse af de
igangveerende screeninger pa parkeringsomradet.

Handlemulighederne er séledes inddelt under falgende overskrifter: 1) parkeringspladser til de
kebenhavnere, som har behov, 2) begraense traengslen fra lokale og udefrakommende biler og
3) Gren omstilling. Hensigtserkleeringen leegger ogsa veegt pa klimahensyn, hvilket er indarbejdet
som et tema i alle handlemulighederne.

Der er udarbejdet gkonomiske effekter til de handlemuligheder, som har veeret mulige indenfor
deadline. Der er politiske handlerum indenfor hver handlemulighed, hvorfor det ikke er muligt at
udarbejde en samlet gkonomisk effekt af handlemulighederne p& nuveerende tidspunkt. Generelt
geelder det for alle handlemulighederne, at egede indtaegter fra betalingsparkering modregnes af
staten, men frigiver servicemaltal.

| enkelte tilfeelde er der lagt op til, at der skal foretages yderligere juridiske analyser. Forvaltningens
forventning er, at handlemuligheden kan lade sig gere, men den juridiske vurdering skal foretages
med henblik pé, at den endelige udformning af handlemuligheden bringes i overensstemmelse
med lovgivningen.

Handlemuligheder

Handlemulighederne har en gensidig pavirkning pd hinanden. Afheengig af hvilke handlemulighe-
der der veelges, kan handlemuligheder have overlappende effekter og tjene flere formdl, jf figur ne-
denfor.

* Zonereservation af p-pladser til
nulemissionskeretgjer.

« Revision af beboerli kategorier mht.

Grgn omstilling klimabelastning.

~
(.Reservering af parkering til
keretojer med beboerlicens
o Prisen pa beboerlicens

reguleres efter P-pladser til
be?aegningsgrad i omradet kesbenhavner Begraense

« Indfarelse af ny billigere & rmaal [elhey treengslen fra lokale
beboerlicenstype, som kun (o]
gelder aften, natog udefrakommende
weekend. bil

« Opjustering af pris pa 2. er

beboerlicens pr. husstand.
« Begraensning af antal

Scenarier for oget

beboerlicenser timebetaling
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1. Parkeringspladser til keben-
havnere, som har behov

1. Reservering af parkering til keretsjer med
beboerlicens.

Beboere i betalingsomradet kan f& udstedt li-
censer til deres bil, der geelder som reduceret
betaling for parkering i deres neeromrade. Langt
de fleste tilgeengelige parkeringspladser er of-
fentlige pladser, der som udgangspunkt kan
benyttes af alle. Licensen giver kun i meget be-
greenset omfang adgang til seerlige p-pladser
(herunder lejede pladser i private p-anleeg samt
pladser pd kommunale ejendomme dbnet for
beboerne).

Udover det samlede udbud af parkering spiller
de udefrakommende parkerede biler i sagens
natur ogsa ind i forhold beboernes mulighed
for - indenfor en rimelig tids segning - at finde
en ledig plads.

Der kan derfor oprettes et antal neermere defi-
nerede zoner i omrader med hgj belaegning og
mange udstedte beboerlicenser pr. antal p-
pladser, hvor disse i udvalgte tidsrum kan reser-
veres, s& udelukkende kgretgjer med beboerli-
cens ma parkere pa dem.

Fastsaettelse af zonernes stgrrelsen skal i givet
fald foretages under hensyntagen til evt. spill-
over effekter, hvor parkeringspresset blot for-
skydes til neerliggende omréder. Dette har ogsé
betydning for, om konkrete tilfeelde af reserve-
ring af parkering til keretgjer med beboerlicens
kan vurderes at veere lovligt.

Det vurderes, at der kan opnéas samme effekt for
beboerne ved, at timestaksten gges.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler opleeg til forseg med re-
servering af parkering til beboere.

Effekt: Nemmere for beboere med licens at
finde parkeringsplads i tidsrum med hgj belaeg-
ning, hvilket kan fere til hgjere bilejerskab.

Mindre incitament for udefrakommende til at

benytte bil til destinationer i zoner med reser-
vering. Evt. bedre udnyttelse af ledig privat ka-
pacitet.

@konomi: Serviceudgifter til projektledelse og
opsatning af skilte. Faldende indtaegter fra
timebetaling og stigende indteegter fra salg af
beboerlicenser.

Eksempel: Fire sammenhangende vejstraek-
ninger i bld zone med 200 pladser med samlet
over 100% beleegning kl. 22. Reservering pd
hverdage i tidsrummet 15-07:

Projektledelse og skiltning: 0,2-,03 mio. kr.
Indteegtstab: 0,5 -0,7 mio. kr. pt. ar.

Klima: CO-udledningen for udefrakommende
keretgjer vil falde, mens kebenhavnernes for-
brugsbaserede udledning forventeligt vil stige.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Seks méaneders projektforberedelse.
Politisk godkendelse.

Seks maneders implementeringstid.

Supplerende fakta:

e Bi: Takster - Licenser

e Di: Datagrundlag - Data for indpendling
til Kebenhavns Kommune

e Dii: Datagrundlag - Data om parkerings-
belaegning

e Diii: Datagrundlag - Data om udvikling i
antal biler i byen

Side 33



2. Prisen pa beboerlicens reguleres efter be-
laegningsgrad i omradet.

Priserne for beboerlicenser er ens indenfor den
samme miljgdifferentierede kategori uanset,
hvor ejeren bor i betalingsomradet. Det betyder
at licensindehavere betaler samme pris uanset, i
hvor hgj grad de bidrager til treengsel og milje-
belastning afledt af segetrafik.

Priserne kan séledes supplerende fastseettes i
forhold til beleegningsgraden i det padgeeldende
omréade, hvor keretgjet er hjemmmehgrende. Li-
censsystemet indrettes, sa man betaler meerk-
bart mere, hvis man er bosat i et omrade, hvor
beleegningen er relativ hgj kl. 22 (hvor der for-
trinsvist holder beboerbiler).

En model kunne f.eks. veere, at en beboer med
bil i betalingsomradet skal betale relativt mere
for sin licens end den nuveerende pris, hvis be-
leegningen i beboerlicenszonen samlet er over
95% ki 22. Priserne kan evt. reguleres érligt i
forhold til den senest registrerede beleegnings-
grad.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for ny prisstruk-
tur for beboerlicenser.

Effekt: Faerre hjemmehgrende biler i omrader
med hgj beleegning om aftenen. Mindre sgge-
trafik og bedre mulighed for at finde parkering
for de resterende bilejere.

@konomi: Stigning i parkeringsindtaegter fra
salg af beboerlicenser.

Eksempel: Stigning i takst for beboerlicenser pd
25 % i de (fire) zoner, hvor belsegningen i efter-
aret 2023 var over 95 % kl. 22.

Merindtsegter fra salg af licenser: 8-10 mio. kr.

Klima: Et mindre fald i den forbrugsbasserede
udledning fra bilejere i betalingsomrédet.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Supplerende fakta:

e Bi: Takster - Licenser
e Dii: Datagrundlag - Data om parkerings-
belaegning
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3. Indfarelse af ny billigere beboerlicenstype,
som kun galder aften, nat og weekend.

Forudseetningen om, at nogle kebenhavnere i
seerlig grad har behov for bil, er vanskelig at om-
seette til regulering. Dog kan man pege p4, at
der kan veere en tendens til, at visse borgere be-
nytter deres bil mere og iseer pa hverdage.

Med det udgangspunkt kan der indferes en li-
cens, der er rettet mod bilister i betalingsomra-
det, der anvender deres bil relativt ofte pa hver-
dage.

Beboerlicensen vil sdledes have begreenset gyl-
dighed, og der skal derfor betales timepris eller
s@ges privat parkering, hvis en beboer ansker at
parkere naer sin bolig i dagtimerne. Licensen vil
hovedsageligt rette sig mod de beboere, som
benytter deres bil pa daglig basis, og derfor ikke
har brug for parkering i dagtimerne.

Indferelse af den nye licens kan kombineres
med @gede takster for de konventionelle li-
censer saledes, at incitamentet til kun eje bil i
betalingsomradet, hvis det er absolut ngdven-
digt, @ges.

En lignende ordning er allerede af andre érsa-
ger indfert i fortrinsvis de indre dele af byen,
hvor beboerlicensen ikke er gyldig pa de sa-
kaldte prikgader mellem kl. 10-17 pa hverdage.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for ny prisstruk-
tur for beboerlicenser.

Effekt: Faerre langtidsparkerede beboerbiler.
Flere kerte kilometer.

@konomi: Serviceudgifter til projektledelse, IT
og kommunikation: 0,5 - 0,7 mio. kr.

Fald i parkeringsindteegter fra salg af beboerli-
censer, medmindre der indfgres en nulsums-
lzsning med tilsvarende hgjere priser for de
konventionelle licenser.

Klima: Ingen sterre eendring i COz-udledningen
fra beboerbiler. Effekten er dog vanskelig at
skenne om, da den sandsynligvis vil gé i begge
retninger.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Tre maneders forberedende arbejde.

Supplerende fakta:

e Bi: Takster - Licenser
e Bii: Takster - Timetakster
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4. Opjustering af pris pa 2. beboerlicens pr.
husstand.

Som reglerne er nu, betaler beboerne samme
pris for licenser i samme miljgkategori uanset,
hvor mange der er udstedt til samme hus-
stand/adresse. Det betyder, at familier der veel-
ger at have to biler, betaler det samme for at
have deres 2. bil parkeret som den primeere.

Med den forudseetning, at beboere i husstan-
den teenkes at have nemmere adgang til at
kunne deekke deres transportbehov af den
samme bil, kan prisen for udstedte licenser ud-
over ét stk. seettes vaesentligt op. Det vil betyde,
at incitamentet til at have flere biler under
samme tag mindskes. Det samme vil gaelde
borgere, der af andre end familicere grunde bor
flere sammen.

Initiativet kreever, at der foretages en indle-
dende juridisk analyse, der belyser et tilstraekke-
ligt grundlag for, at borgere forskelsbehandles
som falge af deres valg af husstandssterrelse.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for ny prisstruk-
tur for beboerlicenser.

Effekt: Mindre fald i antal udstedt licenser.
Bedre mulighed for at finde parkering i tidsrum
med spidsbelastning.

@konomi: /£ndring i parkeringsindtaegter fra
salg af beboerlicenser.

Eksempel: Ved en fordobling af prisen for licens
nummer to eller flere (ca. 3.500 stk.) anslas
merindtsegten at blive p& 6-8 mio.kr.

Klima: Mindre fald i den forbrugsbasserede ud-
ledning fra bilejere i betalingsomradet.

Implementering: Juridisk analyse.
Budgetaftalepunkt.

Supplerende fakta:

e Bi: Takster - Licenser
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5. Begraensning af antal beboerlicenser (Am-
sterdam-model) eller antal ar de kan udstedes.

| nogle beboerlicenszoner er der udstedt flere
licenser, end der er offentlige parkeringsplad-
ser. Blandt andet af den grund, er der visse ste-
der meget hgj p-beleegning specielt aften, nat
og weekend med uhensigtsmaessig segetrafik
til felge.

Antallet af udstedte beboerlicenser indenfor
den enkelte beboerlicenszone kan begraenses
relativt enten i forhold til antal p-pladser eller i
forhold til beleegningsgrad. Fordi nuveerende li-
censindehavere sa vil skulle betale timepris, vil
efterspergslen efter offentlig parkering blandt
kebenhavnere i betalingsomradet falde. De til-
bageveerende beboerlicensindehavere vil fé let-
tere ved at finde parkering i tidsrum med pres
fra beboerbiler.

Alternativt kan kommunen begraense det antal
ar, der kan udstedes beboerlicens til den en-
kelte bilejer/bruger, hvorved antallet af ud-
stedte licenser ogsa vil falde med tilsvarende af-
ledt effekt. De to modeller kan desuden kombi-
neres.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for begraensning
for udstedelse af beboerlicenser.

Effekt: Mindre beleegning fra beboerbiler.
Nemmere for licensindehaver at finde parkering
i spidsbelastningstidspunkter. Lidt sterre til-
stremning af biler udefra.

@konomi: Service- eller anlaagsmidler til udvik-
ling af model og it-system (0,8-1.0 mio. kr.).
Eksempel: Hvis loftet saettes til de nuveerende
ca. 50.000 udstedte licenser vil der ikke veere
andringer i p-indtaegterne fra salg af licenser.

Klima: Fald i den forbrugsbasserede udledning
fra bilejere i betalingsomradet.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Seks maneders projektforberedelse.
Politisk godkendelse.

Seks méaneders implementeringstid.

Supplerende fakta:

e Bi: Takster - Licenser

e Cii: @vrig regulering - reserverede
pladser

e Civ: @vrig regulering - Udviklingen i an-
tallet af pladser

e Dii: Datagrundlag - Data om parkerings-
belaegning
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6. Justering af det omrade beboerlicensen kan
anvendes, herunder at den kan geres gyldig in-
denfor en bestemt radius af bopaelen.

Beboere med licens bosat i kanten af de eksiste-
rende licenszoner oplever relativt set oftere
problemer med at finde parkering pa spidsbe-
lastningstidspunkter pga. et mindre udbud af
parkering.

Dette problem kan afhjeelpes ved, at der indfe-
res flere af de sakaldte flexzoner, hvor der kan
anvendes licenser fra flere tilstsdende zoner
samtidigt.

Alternativt kan der udvikles en ny type licens,
som kan anvendes indenfor en neermere af-
greenset omrade bestemt ud fra en maxafstand
fra boligen til de tilgeengelige parkeringsplad-
ser. Hver indehaver af en sddan licens vil séle-
des fé 'sin egen’ definerede licenszone. Den nye
licens kan betragtes som et tilvalg og fungere
parallelt med det eksisterende licenssystem.

Dele af forslaget vil kreeve en naermere undersg-
gelse af de IT-tekniske muligheder.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for beboerli-
censernes daekningsomrade.

Effekt: Mere jeevn fordeling af beleegningen fra
beboerbiler. Nemmere for beboere i kanten af

eksisterende zoner at finde parkering i tidsrum
med hgj beleegning. Svagt stigende bilejerskab
i betalingsomrédet.

@konomi: Anleegsmidler pé ca. 3 mio. kr. til ud-
vikling af system med afstandsbestemt licens-
omréde.

Klima: En mindre stigning i den forbrugsbasse-
rede udledning fra bilejere i betalingsomradet.

Implementering: Budgetaftalepunkt.

Seks til tolv maneders projektforberedelse af-
haengigt af model.

Politisk godkendelse.

Seks maneders implementeringstid.

Supplerende fakta:

e Bi: Takster - Licenser
e Ci:@vrig regulering - P-zoner: Beta-
lingszoner og tidsbegreensede zoner
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7. Licens til nulemissionskeretoj geelder i nabo-
zoner for lettere adgang til ladestandere.

Elbilejere med licens, der bor i kanten af en be-
boerlicenszone, kan opleve vanskeligheder ved
at finde parkering med henblik pa opladning
medmindre de er villige til at betale timepris for
at kunne parkere i en nabozone.

For at afhjeelpe dette problem, kan vilkadrene for
brug af beboerlicens til elbiler eendres, sa den
giver adgang til parkeringspladser med tilknyt-
tet ladestandere i nabozonen.

Det er forvaltningens vurdering, at der kun er
hjemmel til en sddan ordning mellem beboerli-
censzoner internt i betalingsomradet og altsa
ikke mellem beboerlicenszoner, der placeret i
henholdsvis betalingsomradet og omrader
med tidsbegraensning.

Alternativt kan problemet afhjeelpes vha. hand-
lemulighed 6: Justering af det omréade beboer-
licensen kan anvendes herunder, at den kan
geres gyldig indenfor en bestemt radius af bo-
peelen.

Politisk handlerum: Der kan bestilles en TMU-
indstilling, der omhandler modeller for elbil-li-
censernes daekningsomrade.

Effekt: Incitamentet til at eje elbil frem for fossil-
dreven gges for borgere i kanten af betalings-
omradets beboerlicenszoner.

@konomi: Forventeligt ingen.

Klima: Mindre fald i den forbrugsbasserede ud-
ledning fra bilejere i betalingsomradet.

Implementering: Juridisk analyse.
Politisk godkendelse.

Supplerende fakta:

e Ci:@vrigtregulering - P-zoner: Beta-
lingszoner og tidsbegreensede zoner

e Cii: @vrig regulering - reserverede
pladser

o Xj: Keretgjer, der kreever opladning
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8. Justering af pris pa licenser til delebiler.

Delebiler uden fast stamplads kan i dag for 695
kr. pr. ar tildeles en bydaekkende delebillicens.
Forskning pa omradet viser dog, at de - om
overhovedet - kun i mindre grad bidrager til be-
greensning af treengslen. Derimod optager de i
mange tilfeelde parkering, der ellers kunne ud-
nyttes af beboerne.

Ved at haeve prisen meerkbart pa licens til dele-
biler uden fast stamplads eller helt afskaffe den
kan der frigeres parkeringspladser til beboerne.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for ny prisstruk-
tur for delebillicenser.

Effekt: Feerre delebiler uden fast stamplads pa-
rere i omrader hvor der kraeves licens, hvilket fri-
ger pladser til beboerne.

@konomi: Forventeligt ingen eller meget be-
grenset.

Eksempel: En ti-dobling af prisen pd licensen
vil medfere merindtaegter fra salg af den by-
daekkende delebillicens pa 5-6 mio. kr.

Klima: Ingen eller meget begraenset.
Implementering: Budgetaftalepunkt.
Supplerende fakta:

e Bi: Takster - Licenser
e Cii: @vrig regulering - Reserverede p-
pladser
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9. Leje af p-pladser i private anlaeg.

Med initiativet afseettes finansiering til at indga
aftaler om leje af parkeringspladser pa privat
grund i kommunens ti bydele. Der kan afsaettes
en pulje til leje af pladser i hele byen, men pa
baggrund af gennemsnitsprisen i de enkelte
bydele.

Sadanne aftaler har den effekt, at parkeringska-
paciteten i et givent omrade samlet set forgges,
idet pladser pé privat areal, herunder ved pri-
vate og offentlige virksomheder, som ellers ville
std tomme i aften- og nattetimer, bliver gjort til-
gaengelige for licenshavere i et givent omréde.

En bydaekkende analyse har primo 2024 identi-
ficeret ca. 6.700 parkeringspladser i private an-
leg i hele byen, som kommunen vil kunne
indgé aftaler om offentlig adgang for licensha-
vere til.

Pladserne vil kunne sgges lejet dagnet rundt,
eller kun stilles til rddighed for licenshavere i af-
ten- og nattetimerne samt weekend.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler leje af p-pladser til bebo-
erne i private anleeg.

Effekt: Beboere i udvalgte omrader vil have let-
tere ved at finde parkering.

@konomi: Servicemidler til leje af private p-
pladser.

Eksempel: Se gennemsnitlige enhedspriser i ta-
bellen nedenfor. Den samlede udgift til leje af
pladser vil athaenge af antal pladser og hvor de

@nskes lejet.

Klima: Det ggede parkeringsudbud vil medfere

en stigning i primeert den forbrugsbaserede
COz2-udledning.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Politisk godkendelse af kontrakter.

Supplerende fakta:

Civ: @vrig regulering - Udviklingen i an-

tallet af parkeringspladser

Screening P-pladser 24/7 pladser Aften /7 nat + weekend
Bydel 1 alt Antal | Anleeg | Prisniveau, ir An- Anlag Prisniveau, r
tal

Amacger Vest 530 155 ri 10.800-21.000 375 10 3.600-15.000
Amager &st 15 430 & 2. 000-15.3460 85 3 6.600-13.200
Bispebjerg 230 335 144 7.200-21.600 195 8 3.000-9.000
S;ﬁ:s’h”’jf Fu- 107 75 5 7.800-12.000 32 3 4.600-8.400
Indre By 1.110 241 11 15.900-34 200 B6Q 22 4 500-21.600
Marrebro 700 155 S .600-16_800 345 12 4 200-12.000
Valby st 208 13 720014 400 21 2 &.900-7.800
Vanlase 205 120 3 1.020-9. 600 85 & & B0O0-6.000
“esterbro 1.520 240 17 8 400-28.560 @80 24 &.000-15.000
@sterbro 736 226 10 10.800-28 800 510 13 7.200-14 400
| alt 6.732 2.785 90 1.020-34.200 3.947 107 3.000-21.600
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2. Begraense trangslen fra lo-
kale og udefrakommende biler

10. Scenarier for aget timebetaling, herunder
ogsa andring af nattakst/takstperioder.

I nogle omrader i specielt de indre dele af byen
er efterspergslen fra udefrakommende bilister
efter offentlig gadeparkering hgjere end ud-
buddet. Det skyldes blandt andet, at nogle af
taksterne er sat for lavt i forhold til udbud og ef-
terspergsel. Dermed bliver den samlede kapaci-
tet af offentlig og privat parkering sandsynligvis
ikke udnyttet optimalt.

Taksterne kan justeres mere finmasket i forhold
til udbuddet eller i forhold til forskellige perio-
der, hvor der gnskes flere ledige pladser til f.eks.
beboernes biler. Der kan tillige indferes en hg-
jere 'treengselstakst’ pd hverdage mellem kl. 8-
10.

Handlemuligheden kan evt. implementeres i
kombination med handlemulighed 11. Progres-
siv betaling med enten hgj eller lav starttakst
eller farste time gratis.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for ny timetaks-
struktur.

Effekt: Mindre tilstremning af udefrakom-
mende biler og dermed bedre fremkommelig-
hed. Bedre udnyttelse af den private parke-
ringskapacitet.

@konomi: @gede indtegter fra betalingsparke-
ring. Serviceudgifter til omleegning af takstsy-
stemet.

Eksempel: Dagstaksterne haeves med 10 %,
mens aften og nattetakst reguleres op med 20
%. Det vil mindske traeengslen fra udefrakom-
mende biler generelt, men mest om aftenen og
give bedre plads til beboerparkering i af-
ten/nattetimer. Indtaegten fra timebetaling for-
ventes at stige 15-20 mio.kr.

Klima: CO-udledningen for udefrakommende
keretgjer vil falde.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Seks maneders forberedelse.

Supplerende fakta:

e Bii: Takster - Timetakster
e Di: Datagrundlag - Data for indpendling
til Kebenhavns Kommune
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11. Progressiv betaling med enten hgj eller lav
starttakst eller forste time gratis.

Betalingsparkering kan i noget omfang anven-
des til at styre, hvornar og hvor leenge det er at-
traktiv at parkere. En eendret starttakst kan séle-
des indferes for at imedegé traengsel fra forskel-
lige typer af trafik.

Det kan tjene forskellige formal at indfgre en
progressiv takst, fx at begreense antallet af par-
keringer eller begraense den samlede tid ude-
frakommende parkerer i betalingsomréadet. Der
kan dermed indferes en anden takst, der geelder
i den forste time efter parkeringens begyndelse.

Parkering den fgrste time kan ogsé geres gratis
for at favorisere korte aerinder foretageti bil. Ca.
40 pct. af parkeringerne i Kgbenhavn varer un-
der 1 time. Dette forslag skal kombineres med
generelt stigende takster, hvis ikke treengslen
skal gges.

Handlemuligheden kan evt. implementeres i
kombination med handlemulighed 10. Scena-
rier for get timebetaling, herunder ogsa aen-
dring af nattakst/takstperioder.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for ny timetaks-
struktur.

Effekt: VVed relativ hgj starttakst vil treengslen fra
kersel ind- og ud af byen falde. Ved relativ lav
starttakst kombineret med stigninger pa de ge-
nerelle takster vil treengslen forarsaget af hoje
beleegningsgrader forventeligt falde.

@konomi: Serviceudgjifter til projektering og sy-
stemaendringer. Betydning for parkeringsind-
teegter afheenger af endelig valgt model.

Eksempel: En eendring af prisen for parkering i
den forste time til O kr. vil medfare en reduktion
i parkeringsindtaeegterne pd mellem 120 og 130
mio. kr. i 2025. Forslaget medfarer tekniske
aendringer samt behov for kommunikation (for-
venteligt ml. 0,5-1 mio. kr.) Eksemplet kan kom-
bineres med eksempel fra handlemulighed 10.

Klima: Afheenger af endelig valgt model.

Implementering: Projektering og juridisk ana-
lyse

Budgetaftalepunkt.

Seks maneders forberedende arbejde.

Supplerende fakta:

e Bii: Takster - Timetakster
e Di: Datagrundlag - Data for indpendling
til Kebenhavns Kommune
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12. Sen- og helligdagsbetaling eller aendret
tidsrum for gratis sendagsparkering.

| Kebenhavns Kommune betales der for parke-
ring pa de offentlige veje i betalingsomradet fra
mandag kl. 8.00 til kl. lardag 17.00. Dette tids-
rum kan udvides for at begraense adgangen til
parkering og dermed indirekte treengslen.

Tidsrummet for betalingsparkering er fastsat for
at reducere treengslen. Lerdag, sendag og hel-
ligdage er der normalt mindre trafik end pa
hverdage, hvorfor der findes undtagelser for
kravet om betalingsparkering. Desuden skal der
ikke betales for parkering i de kommunale par-
keringsanleeg i dagtimerne om lgrdagen. Nyere
trafiktal viser dog, at trafikken om sgndagen ud-
ger ca. 85 % af trafikken pa en hverdag, og der
er saledes anseelig trafik pa de dage, hvor der
ikke er betalingsparkering.

Politisk handlerum: Der er udarbejdet et bud-
getnotat med forskellige scenarier for sen- og
helligdagsbetaling eller eendret tidsrum for gra-
tis sendagsparkering.

Effekt: Forventes at have effekt pa primeert kor-
tere 'sendagsture’, hvor den gratis parkering kan
anspore til at anvende bilen. Betaling om sgn-
dagen kan gsge motivationen til at tage kollektiv
trafik eller cykel, nar der i weekender og pa hel-
ligdage blandt andet er stagrre arrangementer i
Kebenhavn, der typisk tiltraekker folk i biler og
dermed skaber treengsel.

@konomi: Udgifter til skiltning, IT og kommuni-
kation (forventeligt ca. 1,3 mio. kr.). Forslaget
medferer egede indteegter fra betalingsparke-
ring.De ggede indtaegter fra betalingsparkering
modregnes af staten, men frigiver servicemaltal

Eksempel 1: Indferelse af betalingsparkering pd
sondage mellem kl. 8 og kl. 17. | dette scenarie
vil der blive krav om betaling for parkering i
dagtimerne om sgndagen. Forslaget vil med-
fore @gede indtaegter pé ca. 21 mio. kr.

Eksempel 2: Indfarsel af betalingsparkering fra
lerdag kl. 17 til sendag kl. 8. | dette scenarie vil

der blive krav om betaling for parkering fra ler-
dag kl. 17 til sendag kl. 8. Forslaget vil medfare
@gede indteegter pd ca. 9 mio. kr.

Klima: Jf budgetnotat estimeres initiativet at
reducere den geografiske CO2-udledning in-
denfor kommunegraensen med mellem 220 og
1.100 tons arligt ved fuld indfasning.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Supplerende fakta:

e Bii: Takster - Timetakster
e Di: Datagrundlag - Data for indpendling
til Kebenhavns Kommune
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13. Timetaksten reguleres efter udbud og ef-
tersporgsel.

I nogle omréader i specielt de indre dele af byen
er efterspergslen fra udefrakommende bilister
efter offentlig gadeparkering hgjere end ud-
buddet. Det skyldes blandt andet, at nogle af
taksterne er sat for lavt i forhold til det eksiste-
rende private udbud og prisfastseettelse. Der-
med bliver den samlede kapacitet af offentlig og
privat parkering sandsynligvis ikke udnyttet op-
timalt.

Taksterne kan fastsaettes mere finmasket i for-
hold til den halvérligt registrerede belaegnings-
grad i de enkelte omrader og tidsrum holdt op
imod en vurdering af maengden af ledig privat
kapacitet.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for ny timetaks-
struktur.

Effekt: Mindre tilstreamning af udefrakom-
mende biler og dermed bedre fremkommelig-
hed. Bedre udnyttelse af den private parke-
ringskapacitet.

@konomi: @gede indtegter fra betalingsparke-
ring. Serviceudgifter til omleegning af takstsy-
stemet.

Klima: CO»-udledningen for udefrakommende
keretgjer vil falde.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Seks maneders forberedelse.

Supplerende fakta:

e Bii: Takster - Timetakster
e Di: Datagrundlag - Data for indpendling
til Kebenhavns Kommune
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14. Timetaksten reguleres efter koretgjstyper.

Som betalingsparkeringsordningen er nu, beta-
ler alle bilister samme timetakst uanset keretg-
jets sterrelse veegt og klimabelastning.

Det betyder, at bilister udefra ikke saetter deres
valg af transportform i relation til, i hvilken ud-
straekning deres bil belaster miljg og vejbelaeg-
ninger mv.

Den eksisterende ordning kan aendres sé bili-
sten betaler en takst, som er sat i forhold til ka-
retgjets miljgmeaessige belastning for byen pa
samme made, som der i dag udstedes miljedif-
ferentierede beboerlicenser. P4 den made kan
taksterne malrettes den i saerlig grad ugnskede
biltrafik. Forslaget vil kraeve en neermere under-
segelse af de IT-tekniske muligheder.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for ny timetaks-
struktur.

Effekt: Den miljgmaessige belastning fra ude-
frakommende biltrafik vil mindskes.

@konomi: Serviceudgjifter til projektering og sy-
stemeaendringer. Betydning for parkeringsind-
teegter atheenger af endelig valgt model.

Klima: Reduktion i geografisk COz-udledning.

Implementering: Projektering og juridisk ana-
lyse.

Budgetaftalepunkt.

Seks maneders forberedende arbejde.

Supplerende fakta:

e Bii: Takster - Timetakster
e Di: Datagrundlag - Data for indpendling
til Kebenhavns Kommune
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15. Betalingszoner udvides til at omfatte hele
byen.

Betalingsomradet bestar i dag af fire takstzoner
med differentieret timetakst for parkering. Ud-
over betalingsomradet findes der 12 parke-
ringszoner med tre timers begraensning, som
geelder pé hverdage mellem kl. 08.00 og 19.00.
Desuden er fem yderligere pa vej.

Det er forvaltningens generelle vurdering, at
betaling fungerer bedre og mere smidigt end
tidsbegreensning som treengselsregulerende
vaerktgj.

Den stgrst mulige udvidelse af parkeringszo-
nerne vil veere at udvide betalingszonerne til at
geelde i hele Kgbenhavns Kommune.

Parkeringsteellinger fra efterdr 2023 viser, at der
er relativ hgj parkeringsbeleegning pé udvalgte
streekninger i en raekke af randzonerne til beta-
lingsomradet og de tidsbegraensede parke-
ringszoner. | nogle omrader falder parkerings-
belaegningen dog, jo l&engere man bevaeger sig
vaek fra de nuvaerende parkeringszoner.

Udvidelsen indebeaerer, at de private fellesveje i
de bergrte omréader skal overtages af kommu-
nen, som sa afholder de lgbende driftsudgifter.

Udvidelsen vil forlgbe over fire til fem ar og
starte i de nuveerende tidsbegraensede zoner.
Herefter vil den beveege sig indefra og ud mod
kommunegraensen. Omrédderne kan teenkes
underlagt de samme takster, som til enhver
tid geelderi gul zone.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler scenarier for udvidelse af
betalingsomradet.

Effekt: Markant reduktion i udefrakommende
parkering i yderomraderne og heraf afledt
mindsket treengsel.

@konomi: Merindtaegter fra betalingsparkering
og deraf gget servicemaltal: 280-320 mio. kr.
arligt. Sterre anleegsinvestering: 140-160 mio.
kr. Afledte labende driftsudgifter: 200 mio. kr.
pr. ar.

Klima: Betydelig reduktion i geografisk og for-
brugsbaseret CO,-udledning.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Gradyvis udrulning over fem-seks ar.

Supplerende fakta:

e Bii: Takster - Timetakster

e Ci:@vrig regulering - P-zoner: Beta-
lingszoner og tidsbegraeensede zoner

e Di: Datagrundlag - Data for indpendling
til Kebenhavns Kommune
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3. Gron omstilling

16. Zonereservation af p-pladser til nulemissi-
onskeretgjer.

Kommunen reserverer allerede i dag parke-
ringspladser med og uden tilknyttede ladestan-
dere til keretgjer, der kraever opladning (el- og
pluginhybrid).

| takt med, at andelen af nulemissionskeretgjer
stiger, og for at understgtte denne udvikling,
kan der indfgres mindre p-zoner, hvor alle kon-
ventionelle p-pladser reserveres til disse. Pa den
made favoriseres de mindst miljgbelastende ka-
retejer yderligere.

Restriktionen vil geelde bade beboerbiler og
udefrakommende.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler scenarier for p-zoner til
nulemissionskeretgjer.

Effekt: Anvendelsen af elbiler vil stige pa be-
kostning af fossildrevne.

@konomi: Implementering af en zone med ca.
200 pladser vil koste 0,2-0,3 mio. kr.

Klima: Mindre fald i emissioner fra fossildrevne
biler.

Implementering: Tre-seks maneders projektfor-
beredelse.

Politisk godkendelse.

Seks maneders implementeringstid.

Supplerende fakta:

e Ci:@vrigregulering - P-zoner: Beta-
lingszoner og tidsbegreensede zoner

e Cii: @vrig regulering - reserverede
pladser

e Diii: Datagrundlag - Data om udvikling i
antal biler i byen

o Xj: Keretgjer, der kreever opladning
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17. Revision af beboerlicenskategorier i forhold
til bilparkens udvikling mht. klimabelastning.

Pa baggrund af blandt andet afgiftssystemer og
teknologisk udvikling bliver bilparken Igbende
mindre CO:.belastende. Det betyder at fordelin-
gen af keretgjer med miljedifferentierede bebo-
erlicenser i betalingsomrader fordeler sig an-
derledes en ved indfgrelsen i 2017. En bil som
med sit forbrug blev indplacereti bunden af
den billigste kategori, vil sdledes ikke leengere
blive betragtet som specielt klimavenlig.

Hvis kommunen forsat ensker at fastholde be-
boernes incitamentet til at eje sa rene biler som
muligt, kan beboerlicenskategorierne justeres,
sa fordelingen svarer til den oprindelige til-
teenkte. Det vil betyde, at taksterne bliver relativt
dyrere for de kgretgjer, som for ar tilbage blev
indplaceret i de billige og mellemkategorierne.
Takster og kategorier vil sdledes kunne fzlge
med tiden og den teknologiske udvikling.

Politisk handlerum: Der kan bestilles budgetno-
tater, der omhandler modeller for nye beboerli-
censtakster justeret for bilparkens eendrede
sammensatning i forhold til CO2-belastning.

Effekt: Beboere i betalingsomradet tilskyndes til
at eje mere miljerigtige keretgjer.

@konomi: Evt. bevaegelse i parkeringsindtaegter
fra salg af beboerlicenser.

Eksempel: Hver femte ar justeres kategorierne
sdledes, at indtaegten fra salg af beboerli-
censer - og dermed betalingstrykket pa bil-
gjerne - samlet set fastholdes pd status quo.

Klima: Mindre fald i den forbrugsbasserede ud-
ledning fra bilejere i betalingsomradet.

Implementering: Budgetaftalepunkt.
Supplerende fakta:

e Bi: Takster - Licenser
e Diii: Datagrundlag - Data om udvikling i
antal biler i byen
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Bilag 1
Status pa parkeringsanlaeggene under Langebro og i 13-03-2024
Landgreven Sagsnummer i F2
2024 - 860
Status pd parkeringsanleegget under Langebro Dokumentnummer i F2
130637

Forvaltningen forventer, at parkeringsanleegget under Langebro vil

komme til at indeholde ca. 134 parkeringspladser. Sagsnummer i eDoc

2024-0012782

| zjeblikket er der en betonrenovering i gang i det ramperum under
broen, som skal indeholde parkeringsanleegget. Renoveringen vil veere
feerdig i april 2024. Den indledende scanning af hele ramperummet, vil
forega i april.

Forvaltningen kan herefter gé i gang med projekt Gendbning af Lange-
bro P-keelder, sd anleegget kan godkendes til parkeringsanleeg.

Forvaltningen har indgéet aftale med rddgiver om projektering af opga-
ven i marts maned 2024.

Parkeringsanleegget forventes at blive taget i brug medio 2026.

Status pd parkeringshuset i Landgreven

| Budget 2021 blev der afsat midler under Teknik- og Miljgudvalget til
en forundersggelse af p-anleegget. P4 baggrund af forundersggelsen
udarbejdede Teknik- og Miljgforvaltningen et budgetnotat til Budget
2022 med 3 mulige scenarier for p-anlaegget. De tre scenarier var reno-
vering mhp. pa offentlig parkering, delrenovering mhp. udlejning til
privat selskab og salg af anleegget. Budgetnotatet blev ikke prioriteret
ved forhandlingerne. Efterfalgende blev der til forhandlingerne om
Budget 2023 og Budget 2024, pba. politiske bestillinger, udarbejdet
budgetnotater om renovering af anleegget mhp. omdannelse til parke-
ring for borgere med beboerlicens til omradet. Budgetnotaterne blev
imidlertid ikke prioriteret ved budgetforhandlingerne, og der er ikke
truffet beslutning om omdannelse af anlaegget.

Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-

Parkeringsanleegget beliggende Landgreven 10 er udlejet til og med 31. ligehold

maj 2025, hvor p-anleegget tilfalder Kebenhavns Kommune. Islands Brygge 37

2300 Kgbenhavn S

@konomiforvaltningen forelagde en orientering til @U d. 23. april 2024 EAN-nummer
om at der vil blive fremlagt et budgetnotat til Budget 2025 om midler til 5798009809452

renovering. Hvis budgetnotatet ikke opnar finansiering, vil

Side 50



@konomiforvaltningen fremlaegge indstilling om salg af anlaegget. De
forventede udgifter til renoveringen blev til forhandlingerne om Budget
2024 opgjort til 114 mio. kr.(2024-pl) svarende til 118 mio. kr. i 2025-pl.
Efter endt renovering forventes der at veere 107 parkeringspladser i an-
leegget.
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Teknik- og Miljeforvaltningen X l > o
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Bilag 2
Fagligt notat vedr. fire lokationer for parkeringsanlaeg 02-02-2024
Sagsnummer i F2
Resumé 2024 - 2633
| Budget 2023 (BR 6. oktober 2022) (@, C, O, B, V, A, |, D) blev der afsat Dokumentnummer i F2
midler til at screene, hvor det pd kommunalt ejede grunde og sterre of- 124157

fentlige veje i hvert brokvarter er muligt at anlaegge et parkeringsanlaeg Sagsnummer i eDoc
med plads til minimum 250 biler. Formalet hermed var at udveelge én 2024-0038751
lokation i hvert brokvarter, der skal undersgges naermere i en foranalyse,

hvor disse kriterier vurderes mere grundigt.

P& baggrund heraf er Teknik-og Miljgforvaltningen ved at foretage en
foranalyse pé bygbarhed af fire lokationer pa hhv. @sterbro, Ngrrebro,
Vesterbro og Amager, der forelaegges Teknik-og Miljgudvalg forud for
forhandlingerne om Budget 2025. | forbindelse med fremleeggelse af
foranalyserne vil der ogsé blive fremlagt mulighed for tilkeb af grenne
og aktive byrum i forbindelse med parkeringsanlaeggene.

De fire lokationer

I nedenstdende orienteres forligskredsen om lokationer, overslagspri-
ser, forventet antal parkeringspladser, grundstatus og nuveerende be-
leegningsprocenter omkring de aktuelle placeringer. Tallene i tabellerne
under hver lokation er forelgbige, da foranalysen forst forventes afslut-
tet august 2024. Foruden udgifter til fysisk anleeg er den samlede an-
leegsokonomi i tabellerne bl.a. indeholdt interne bygherreudgifter, rad-
giverydelser, tiltag til gren omstilling, uforudseelige udgifter og risiko-
tilleeg.

1.  Gunnar Nu Hansens Plads, Osterbro

Gunnar Nu Hansens Plads er et offentligt vejareal pa @sterbro med Feel-

ledparken péa den vestlige side, @sterbro Stadion og Parken pé den syd-

lige side, @sterfeelled Torv mod nord samt @sterbrogade pé den ostlige

side. P4 arealet er der i dag 136 parkeringspladser i terraen. Der er bade

mulighed for at etablere byrum svarende til det eksisterende, dog med

begreensning ift. typer af beplantning, eller etablere grgnt byrum ved Stab

tilkab. Islands Brygge 37
2300 Kgbenhavn S

Gunnar Nu Hansens Plads er placereti bla betalingszone. Beleegning af EAN-mummer

terreenparkeringspladserne péd pladsen er gennemsnitligt 80-90 % kl. 5708009809452

12.00 og kl. 17.00, mens belseegningen er 90-100 % kl. 22.00. Belaegnin-

gen er over 100 % pa vejene i neeromradet i aftentimerne, og ved
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diverse arrangementer i Parken og i Faelledparken er et storre parke-
ringsbehov péd pladsen og i omrédet end pa almindelige hverdage.

Tabel over P-kaelder pd Gunnar Nu Hansens Plads

Anleeg Grundstatus Antal p-pladser Enhedspri.s pr.p- | Anleegssum
P-keelder plads (mio. kr.)
Offentligt
P-keelder entig 270 18
vejareal

2. Otto Krabbes Plads, Vesterbro
Otto Krabbes Plads er et fredeligt grent omrade, der er anlagt med
skulpturer, vandkunst og beplantning. Pladsen bestar af 9 matrikler, der
alle ejes af Kebenhavns Kommune samt et vejareal, der skaererigennem
pladsen ved den eksisterende tvaergdende stipassage. Otto Krabbes
Plads ligger i forbindelse med den sterre offentlige bemandet lege-
plads Skydebanehaven mod ost. P4 arealet er der i dag ingen parke-
ringspladser i terreen. Derudover er pladsen beliggende pé Vesterbro
mellem Istedgade mod syd og Vesterbrogade mod nord via lokalvejen
Dannebrogsgade. Desuden kan man komme til pladsen fra vest via Mat-
thaeusgade. Der er bade mulighed for at etablere byrum svarende til det
eksisterende, dog med begraensning ift. typer af beplantning, eller
etablere grent byrum ved tilkab.

Beleegning af terreenparkeringspladserne pa Otto Krabbes pladsen er
gennemsnitligt 80-90 % kl. 12.00 og over 100 % kl. 17.00 og kl. 22.00.
Belaegningen er over 100 % péa vejene i n,eromradet i aftentimerne.
Otto Krabbes Plads er placeret i bla betalingszone.

Tabel over P-kaelder pé Otto Krabbes Plads

Anleeg Grundstatus Antal p-pladseri Enhedspri.s pr.p- | Anleegssum
P-keelder plads (mio. kr.)
Kommunal
P-keelder grund og 282 1,6
vejareal

3. Borups Plads, Nerrebro
Borups Plads er placeret ved enden af Stefansgade ud mod Borups Allé.
Kebenhavns Kommune ejer matriklen. Borups Plads har enkelte udeser-
veringsarealer samt gadeinventar med siddemuligheder i byrummet.
P& arealet er der i dag ingen parkeringspladser i terraen. Pladsen er pree-
get af at veere omkranset af veje pé tre sider - Stefansgade mod sydest,
Borup Allé mod sydvest og Lundtoftegade mod nordvest. Der er bade
mulighed for at etablere byrum svarende til det eksisterende, dog med
begreensning ift. typer af beplantning, eller etablere grent byrum ved
tilkab.

Beleegning af terreenparkeringspladserne pé pladsen er gennemsnitligt
90-100 % kl. 12.00 og over 100 % kl. 17.00 og kl. 22.00. Borups Plads er
placeret centralti gul betalingszone.
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Tabel over P-kaelder pé Borups Plads

Antal p-pladser i Enhedspris pr. p-

Anl Grundstat
nlaeg runastatus P-keelder plads (mio. kl'.)

Anleegssum
(mio. kr.)

Kommunal
P-keelder grund og 249 1,7
vejareal

420

4.  Skotlands Plads, Amagerbro
Skotlands Plads er placeret pa Amager umiddelbart vest for krydset
mellem Englandsvej og Amagerbrogade. Pladsen er et udmatrikuleret
areal, der er ejet af Kgbenhavns Kommune. Pa arealet er der i dag ingen
parkeringspladser i terreen. Pladsen omfatter et grent rekreativt areal
samt flere frilufts- og sportsfaciliteter. For ca. 10 ar siden blev pladsen
omlagt og opgraderet med bedre opholdsarealer, legeplads og aktivi-
tetsomrdde mv. Den sydlige del af arealet fremstar mere som en park
med mange treaeer, der giver et opholdsrum for omradets beboere og er
afgerende for trygheden i omradet. Denne funktion genskabes efter evt.
etablering af et p-anleeg. Der er bdde mulighed for at etablere byrum
svarende til det eksisterende, dog med begreensning ift. typer af be-
plantning, eller etablere grent byrum ved tilkab.

Beleegning af terreenparkeringspladserne pa pladsen er gennemsnitligt
over 100 % béade kl. 12.00, kl. 17.00 og kl. 22.00. Skotlands Plads er pla-
cereti udkanten af bl betalingszone neer graensen til betalingszoner-
nes opher, og der er 3 timers gratis parkering.

Tabel over P-kaelder pé Skotlands Plads

Anl tat
n'eg Grundstatus lige p-pladser p-plads (mio. kr.)

Antal nye offent- Enhedspris pr. Anleegssum

(mio. kr.)

K It
P-keelder | ommuna 344 16
areal

550

Forventet ibrugtagning

Séfremt der tildeles midler ved Budget 2025 vil parkeringsanleeggene
forventeligt kunne vaere klar til ibrugtagning i 2031. Idet foranalysen
forst forventes afsluttet august 2024, er ibrugtagningen for de fire par-
keringsanleeg et forelgbigt sken, da der er lokale forhold som ggr, at
ibrugtagning kan variere.

Oplaeg til dreftelse af finansieringsveje, herunder om der skal vaere
tale om offentlig/leje

Den igangveerende foranalyse afdaekker et p-anleeg (inkl. drift og vedli-
geholdelse) med henblik pé at anvende anlaegget til offentlig parkering.
Ovenstdende overslagspriser angiver den forventede udgift til kommu-
nalt anleeg af p-anleeg.

Safremt der gnskes andre veje til finansieringen, vurderer forvaltningen,
at der umiddelbart kan opstilles tre scenarier:

e Kommunalt opfert p-anleeg med henblik pa udleje til et eller
flere private p-selskaber (lignende konstruktion som parke-
ringshuset Landgreven).
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e Et OPP-finansieret projekt, herunder ét samlet udbud indehol-
dende design, projektering, etablering, drift og vedligeholdelse
til et eller flere private developer og p-selskaber. Dette scenarie
vil kreeve, at de fysiske, juridiske og skonomiske bindinger og
omkostninger revurderes ift. at kunne realisere et sddant part-
nerskab. Dette vil kunne undersgges ved tildeling af midler til
formalet ved Budget 2025.

e Salg af offentlige veje og matrikler til en privat developer evt.
med option pd kommunal leje af pladser. Denne model vil
kreeve, at der bliver bevilliget midler til formélet, sa fysiske, juri-
diske og gkonomiske bindinger og omkostninger afdaekkes ift.
at kunne realisere et salg af jordstykke.

Videre proces
Teknik- og Miljgudvalget vil blive orienteret om foranalysens resultater
medio 2024 forud for forhandlingerne om Budget 2025.

Peter Hgjer
Vicedirektar
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Bygge-, Parkerings- og Miljemyndighed
Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 3

Orientering om status pa screening af leje af private
parkeringspladser

Resumé
Notatet indeholder en status pa arbejdet med at screene for erstat-
ningsparkeringspladser pé private arealer i Kebenhavns Kommune.

Sagsfremstilling

Screening for potentielle private parkeringspladser

| orientering om screening af private p-pladser til kommunal leje samt
overblik over erstatningspladser, som blev forelagt Teknik- og Miljgud-
valget den 28. august 2023, fremgik det, at udvalget ville blive oriente-
ret, nar screeningen var fuldendt (bilag 1).

Screeningen er nu feerdiggjort. Skemaet nedenfor viser det endelige re-
sultat af screeningen, som béde indeholder bade private og statslige
parkeringspladser.
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Sagsnummer i F2
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Screening P-pladser 24/7 pladser Aften / nat + weekend
Bydel ]alt Antal Anlaeg | Prisniveau, ar An- Anleg Prisniveau, ar
tal

Amager Vest 530 155 7 10.800-21.000 I78 10 3.600-15.000
Amager @st 515 430 6 9.000-15.360 85 S 6.600-13.200
Bispebjerg 530 335 14 7.200-21.600 195 8 3.000-9.000
SBL:f’Y:‘Sh‘”VH“' 107 75 5 7.800-12.000 | 32 3 6.600-8.400
Indre By 1.110 241 1 15.900-34.200 869 22 4.500-21.600
Negrrebro 700 155 5 9.600-16.800 545 12 4.200-12.000
Valby 779 508 13 7.200-14.400 271 8 6.900-7.800
Vanlgse 205 120 g 1.020-9.600 85 4 4.800-6.000
Vesterbro 1.520 540 17 8.400-28.560 980 24 6.000-15.000
Dsterbro 736 226 10 10.800-28.800 510 13 7.200-14.400
1alt 6.732 2.785 90 1.020-34.200 3.947 107 3.000-21.600

Teknik- og Miljgudvalget blev orienteret om en forelgbig gennemsnits-
pris, mens udbuddet stadig pagik. Denne pris er korrigeret efter udbud-
det er afsluttet. Gennemsnitsprisen pa tveers af alle bydele er for 24/7-
parkeringspladser 13.000 kr./arligt, mens den for tidsbegraensede par-
keringspladser er 9.340 kr./arligt.

Tidsrummet aften/nat + weekend betyder for de fleste lokationer tids-
rummet fra kl. 17 til kl. 08 neeste morgen, samt fra kl. 17 fredag til kl. 08
mandag morgen, men dette gaelder ikke for alle de screenede lokatio-
ner. De ngjagtige tidsrum vil derfor afheenge af lokation og den lejeaf-
tale, der endeligt vil blive indgéet.

Ovenstdende priser indeholder ogsa prisen péa brug af app-lgsning til
adgangskontrol, samt drift af app-lgsningen.

Udbud af administration af lejet private parkeringspladser og parke-
ringsapp

Forvaltningen har den 26. februar 2024 lagt et offentligt EU-udbud ud
med tilbudsfrist den 27. marts 2024 mhp. at finde en leverander til ad-
ministration, samt drift af parkeringsapp til de 535 private parkerings-
pladser, som forvaltningen skal leje i forbindelse med, at der blev afsat
finansiering i Budget 2024. [Efter at orienteringen er forelagt TMU, er
fristen for udbuddet er udlgbet og forvaltningen er ved at bearbejde re-
sultatet mhp. at foretage en evaluering af udbuddet].

Status pd screening og etablering af erstatningsparkeringspladser i
gadeplan i forbindelse med etablering af sorteringspunkter.

| Budget 2023 (B,C, D, 1,0, V, @ og A) (BR. 06.10.2022) blev der afsat
midler til en screening af erstatningspladser i gadeplan samt anleeg af
erstatningspladser i forbindelse med sorteringspunkter p& @sterbro og
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péd Amager @st. | Budget 2024 (A, B, C, F,1,0,V) (BR05.10.2023) blev
der endvidere afsat midler til anleeg af 108 erstatningspladser i Vanlgse
og Brenshgj-Husum (TM013).

Forvaltningen har udpeget erstatningspladerne pa @sterbro og Ama-
ger @st og disse forventes anlagt senest ultimo 2024.

Screening for erstatningsparkeringspladser i Branshgj-Husum og Van-
lzse forventes udfert 2. kvartal 2024 og forventes anlagti 2025. Disse
forventes hovedsageligt anlagt pa offentlig ve;j.

Screeningen af de resterende bydele bliver faerdiggjort ultimo 2024.

Teknik- og Miljgudvalget orienteres lgbende om resultaterne, nar
Brenshgj-Husum og Vanlgse er screenet og projekteret og klar til an-
leeg.

Andre parkeringsmuligheder

| budgetnotatet TM013: Erstatningsparkeringspladser ifm. etablering af
sorteringspunkter til Budget 2024 naevnes det, at Kebenhavns Universi-
tet har oplyst, at de pé grund af bygningsarbejde ikke agter at tiltreede
aftalen om adgang til 100 parkeringspladser for beboerne ved Biologisk
Institut. Derfor blev der med Budget 2024 afsat midler til at indga leje-
aftaler for at kompensere de 100 parkeringspladser i private anlaeg.

Region Hovedstaden har dbnet 60 pladser ved Borgervaenget. Farhen
var der tidsbegraenset parkering, som umuliggjorde beboerparkering.
Dette er nu aendret til 3 timers parkering p& hverdage mellem 7 og 17.

Videre proces

Efter endt udbudsperiode og kontrahering vil lejekontrakterne, som
folge af bevillingerne fra Budget 2024 (TM013: Erstatningsparkerings-
pladser ifm. etablering af sorteringspunkter og TM185: Etablering af er-
statningsparkeringspladser vedr. pladser nedlagt med Budget 2023)
blive forelagt Borgerrepraesentationen.

Lena Kongsbach

Vicedirektar
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