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6. Metrolinje M5 — valg af linje og stationer som grundlag for afgraensningsnotat
(2023-0015244)

Idéfasehgring om Metrolinje M5 til @sthavnen er afsluttet, og der er udarbejdet en hvidbog (bilag 2),
som udgar opsamlingen pa hgringen. @konomiudvalget skal bl.a. tage stilling til, hvilken linjefaring og
hvilke metrostationer, der skal arbejdes videre med og dermed ligge til grund for notat om
afgraensning af miljgkonsekvensrapporten.

Indstilling

@konomiforvaltningen indstiller overfor @konomiudvalget,

1. at vedlagte hvidbog (bilag 2) fra idefasehgringen om Metrolinje M5 tages til efterretning,

2. at godkende, at afgreensningen af miljgkonsekvensrapportens indhold sker pa grundlag af en
linjefaring baseret pa M5 QOst fra Kgbenhavns Hovedbanegard via Amagerbrogade Syd til
Lynetteholm med en forlaengelse til Osterport Station som beskrevet under Lasning.

Problemstilling

Et politisk flertal i Folketinget og Kebenhavns Borgerrepraesentation har gnsket at undersgge,
hvordan en ny metrolinje M5 kan understgtte en baeredygtig byudvikling i de nye omrader pa
Klgverparken, Refshalegen og Lynetteholm og Igse kapacitetsudfordringerne i den nuveerende metro
over havnesnittet.

Pa baggrund af ansggning fra Metroselskabet, besluttede Borgerrepraesentationen den 25. august
2022, at Jkonomiforvaltningen igangsatte en miljgvurderingsproces for metrolinje M5. Kgbenhavns
Kommune er myndighed pa projektet pa land, mens Trafikstyrelsen er myndighed pa den del af
projektet, der ligger pa sgterritoriet.

Der blev den 5. september til 31. oktober 2022 afholdt en idefasehgring, hvor der kom 381
hgringssvar (bilag 1). Kegbenhavns Kommune har udarbejdet vedlagte hvidbog, som indeholder en
opsummering af hgringssvar og @konomiforvaltningens bemaerkninger til hgringssvarene (bilag 2).

Der er pa nuveerende tidspunkt ikke truffet ejerbeslutning om valg af linje og stationer.
Jkonomiforvaltningen indstiller, at @konomiudvalget, pa grundlag af idefasehgringen, tager stilling til
linjefaring, stationer mm., som skal ligge til grund for afgraensningen af miljgkonsekvensrapporten.

Pa baggrund af @konomiudvalgets stillingtagen, vil dkonomiforvaltningen fra marts 2023 foretage en
4 ugers hgring af offentligheden og bergrte myndigheder om afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten, jf. miljgvurderingslovens § 35, stk. 3, nr. 2. Hgringen sker pa baggrund af
et afgraensningsnotat med forslag til, hvad miljgkonsekvensrapporten skal indeholde.



Efter haring om afgraensningsnotatet vil der blive fremlagt en ny indstilling med ejerbeslutning om
valg af linje og stationer mm. for @konomiudvalget og Borgerrepraesentationen i forbindelse med
godkendelse af afgreensningsudtalelse om miljgkonsekvensrapportens indhold.

Lasning

| idefasehgringen blev to linjefgringer praesenteret. En lilla linje fra Kebenhavns Hovedbanegard via
Amagerbrogade til Refshalegen og Lynetteholm, og en orange linje fra Jsterport til Refshalegen og
herfra til Lynetteholm.

Af 51 hgringssvar fremgar det, at lilla linje foretreekkes ud fra falgende hensyn:

* Den binder i hgjere grad Kebenhavn sammen med dens 9 stationer

* Den aflaster "havnesnittet” og afhjeelper derved traengsel i eksisterende metro over havnen
+ Den giver mere metro til Kgbenhavn sammenlignet med orange linje, der har 4 stationer

* Derudover vil lilla linje muliggere afgrening til evt. kommende Jresundsmetro.

Det indstilles, at der i miljgvurderingen arbejdes videre med lilla linje, som gar fra Kagbenhavn H. via
Amagerbrogade Syd til Lynetteholm — med en forlaengelse til Dsterport Station. Dette vil understatte
behovet for at fa metrobetjent nye byudviklingsomrader og afhjeelpe treengselsudfordringer i det
nuveerende metrosystem over havnesnittet.

Flere hgringssvar foreslar, at lilla linje etableres som en ring fra start. Pa sigt vil det vaere muligt at
viderefgre lilla linje fra Lynetteholm/@sterport og videre som en ringlinje forbi Rigshospitalet,
Stengade, Forum og til Kebenhavns Hovedbanegard.

Det indgar i det videre arbejde, at der pa perspektivniveau ses pa mulighed for forlaengelse af lilla
linje ud over det forlab, der nu miljgkonsekvensvurderes. Perspektivundersggelsen belyser
muligheder og trafikale effekter af en hel metroring, herunder muligheder for en afgrening mod
Nordvest/Bronshg;j.

En reekke hgringssvar omhandler miljgpavirkninger i anlaegsperioden og driftsperioden ved de
kommende metrostationer. Disse forhold belyses i miljgkonsekvensvurderingen.

| flere hgringssvar fremsaettes der indsigelse mod, at metroen pa del-streekninger etableres som
hgjbane, og at tunnellgsning pa hele linjen foretraekkes. Der er ogsa forslag til justering og eendring
af linjer og stationer. Der er indkommet en raekke haringssvar, som er kritiske overfor, at kontrol- og
vedligeholdelsescenteret (KVC) etableres pa Prgvestenen, da det vil indskreenke de nuveerende
virksomheders erhvervs- og industriaktiviteter pa Prgvestenen. Endelig indeholder en del hgringssvar
gnske om, at M5 etableres i sammenhaeng med @vrig infrastruktur, og at kapacitetsudvidelser og
forlaengelser af metroen muliggeres fra start.

@konomiforvaltningens bemeerkninger til hgringssvarene fremgar af hvidbogen, og de storste
problemstillinger er behandlet i oversigten nedenfor.

Derudover er der flere hgringssvar med gnsker om andre metrolinjefgringer, herunder metro il
Brenshgj, metro forbi Rigshospitalet og Herlev Hospital, metro laengere ud pa Amager og til Drager,



samt forslag til anden infrastrukturudvikling herunder f.eks. etablering af letbane, udbygning af
S-togsnettet mv. Det vil kreeve ny politisk beslutning at ssette udredninger om mere kollektiv
infrastruktur i gang, og forslagene vil ikke blive belyst med miljgkonsekvensvurderingen af metrolinje
M5.

| oversigten nedenfor er opsummeret forslag til valg af stationer og alternativer i forbindelse
afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold:

Nr. | Gkonomiforvaltningens Begrundelse

indstilling
1 Kgbenhavns Stationsplacering i Reventlowsgade
Hovedbanegard sikrer den korteste forbindelse til
Der arbejdes videre med M3/M4 og S-togsperroner.
en stationsplacering ved HOFOR frarader en stationsplacering
Reventlowsgade ved Bernstorffsgade, da kritiske
forsyningsledninger vil blive pavirket.
Movia og Frederiksberg Kommune
peger pa, at en stationsplacering i
Bernstorffsgade vil pavirke busdriften
negativt i anleegsfasen.
2 v/ Bryggebroen Placering i Axel Heides Gade
Der arbejdes videre med foretreekkes, da den giver det starste
en stationsplacering ved opland og dermed bedst deekning af
Axel Heides Gade boliger og erhverv. Alternativer er
naevnt i hgringssvar, men er ikke
vurderet at veere hensigtsmaessige.
3. Der arbejdes videre med Metroselskabet vurderer ikke, at
en station med skiftesporv/ | stationen med en dobbelt
DR Byen sporforbindelse mellem de to

hovedspor (crossover) er mulig at
flytte til anden placering. Det er muligt
at koordinere med andre
interessenter/aktgrer og foretage
mindre justeringer af
stationsplaceringen. En alternativ
placering af arbejdsplads og station
pa Amager Faelled vurderer
Kgbenhavns Kommune ikke egnet, da
Amager Feelled er fredet.
Metroselskabet vil drgfte med DR og
AP Pension, om metrobyggeriet kan
koordineres med deres byggeprojekt
med p-keelder og boligbyggeri, samt
om gener i anleegsfasen kan
minimeres.




Amagerbrogade

Der arbejdes videre med
en stationsplacering ved
Amagerbrogade
Syd/Sundbygster Plads

Der er i hgringssvarene langt
overvejende opbakning til en
stationsplacering ved Amagerbrogade
Syd frem for Amagerbrogade Nord.
Sundbygster Plads er i dag et
trafikknudepunkt og en synlig central
plads. En placering ved
Amagerbrogade Nord vil kreeve
nedrivning af dele af Skt. Elisabeth
hospital og kreeve
genhusning/nyetablering af Region
Hovedstadens psykiatriske hospital,
Kgbenhavns Kommunes
Sundhedshus, hjemmeplejebase og
enhed under Socialforvaltningen.
Amagerbrogade Nord er ca. 600 mio.
kr. billigere end Amagerbrogade Syd i
restfinansiering, men der er
usikkerhed om gkonomi og tidsplan.
Nogle haringssvar gnsker stationen
placeret ved Sundbyvester Plads.
Forslaget er vurderet, men fravalgt,
da der er faerre mulige brugere
(boliger og erhverv) i oplandet i
forhold til Sundbygster Plads.

Der arbejdes videre med et
KVC-anleeg (Kontrol- og
Vedligeholdelsescenter)
paPrgvestenennord for
jordvolden, som fremlagt i
idefasehgringen. Det skal
belyses om KVC kan
optage mindre areal,
treekkes mod vest veek fra
kajkanten og placeres
lzengere mod syd pa den
nuveerende jordvold

Det vurderes ikke hensigtsmeaessigt at
placere KVC andre steder end pa
Provestenen. DI m.fl. har peget pa en
placering sydligere pa Prgvestenen,
men arealet er for lille og vil kreeve
jordopfyld af vandareal. Derfor
anbefales placeringen nord for
jordvolden — dog undersages
muligheder for at justere pa arealet til
KVC.

Der arbejdes videre med
bade hgjbane og
tunnellgsning pa
streekningen mellem Prags
Boulevard til umiddelbart
efter Refshalegen

Grundejere og sejlere ved
Margretheholmen gnsker en
tunnellgsning pa straekningen belyst,
og dette er foreslaet imgdekommet.




Der arbejdes videre med
belysning af ngdvendige
anleeg (afgreningskammer
mv.) til en eventuel
kommende @resundsmetro

Flere hgringssvar peger pa behov for
en Jresundsmetro. For at sikre
mulighed for afgrening fra M5 til en
evt. fremtidig @resundsmetro vil det
veaere ngdvendigt med en tilpasning af
det nuvaerende forslag med yderligere
afgreningskammer mv. i naerheden af
Klgverparken og Prgvestenen, samt
&ndringer af kontrol- og
vedligeholdelsescentrets udformning
0og sammenkobling til resten af
metrosystemet.




8. Der arbejdes ikke videre | 6 hgringssvar fra bl.a. Maersk og Det
med station ved Holmen og | Kgl. Teater gnskes der en station ved
Meaersks hovedkvarter Holmen. Linjen vil have et begreenset
passagergrundlag, medfgre lzengere
rejsetid pa metrolinjen og give starre
CO2 udledning i anlaegsfasen. Det
indstilles, at der ikke arbejdes videre
med en station ved Holmen.

Meersk har forslag om en yderligere
station ved Toldboden naer Maersks
hovedkvarter. Linjen vil kunne
anleegges, men vil gge linjefaringen
med ca. 1,1 km, gge tunnellzengden
med ca. 3,5 km (sammenlignet med
hovedforslaget, hvor der er hgjbane
fra Prags Boulevard til Lynetteholm),
og der vil veere behov for en ekstra
skakt. Forslaget @ger rejsetiden med
ca. 2 min. fra Kgbenhavns
Hovedbanegard til Lynetteholm Syd.
Desuden er kurven mellem den
skitserede station ved Operaen og
Esplanaden skarp, hvilket vil
begraense hastigheden til 80 km/t. pa
streekningen. En station ved
Toldboden er kompliceret at anleegge
og Vil kreeve midlertidige platforme i
havnen. Forslaget vil gge CO2
belastningen i anleegsfasen. Der er et
lille stationsopland for de to
foreslaede stationer. Meersks
hovedkvarter ligger relativt taet pa
metrostationerne ved Marmorkirken
og Jsterport Station. Det indstilles, at
der ikke arbejdes videre med en
station ved Maersks hovedkvarter.

@konomi

En miljgkonsekvensrapport baseret pa denne indstilling vil koste ca. 180 mio. kr.

Det forventes, at miljgkonsekvensrapporten finansieres af 100 mio. kr. fra statens infrastrukturpulje
og ca. 80 mio. kr. fra anleegsprojektet, men med sikkerhedsstillelse fra Kebenhavns Kommune.



Ud over de 180 mio. kr. har Malmg stad givet tilsagn om at ville bidrage med 1,5 mio. kr. (2 mio.
svenske kroner) til at finansiere halvdelen af udgifterne til en belysning og miljgvurdering af de
ngdvendige anlaeg for at koble M5 til en eventuel kommende Jresundsmetro.

Jkonomiudvalget og Borgerrepraesentationen forelaegges indstilling om endelig afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten senere i 2023 og i den forbindelse skal der tages stilling til finansiering og
sikkerhedsstillelse.

Indstillingens forslag til til- og fravalg af linje, stationer og alternativer i forbindelse afgraensning af
miljgkonsekvensrapportens indhold kan rummes inden for en budgetramme pa 180 mio. kr. @nskes
yderligere alternativer undersagt, @ges udgifterne til miljgkonsekvensrapporten. For eksempel vil
miljgvurdering af en alternativ placering af kontrol- og vedligeholdscenter pa Prgvestenen syd for
jordvolden koste 13 mio. kr. og undersggelse af en forleengelse af tunnel fra umiddelbart efter
Refshalegen til Lynetteholm Nord vil koste yderligere 8 mio. kr.

Videre proces

Efter @konomiudvalgets beslutning i sagen sendes afgreensningsnotat i offentlig haring.

Pa baggrund af hvidbogen, ejerbeslutning om linje og stationer mm. og de indkomne hgringssvar til
afgreensningsnotatet, udarbejder @konomiforvaltningen en indstilling til @konomiudvalget og
Borgerrepraesentationen med forslag til en afgraensningsudtalelse til Metroselskabet om, hvor
omfattende og detaljerede oplysningerne i miljgkonsekvensrapporten skal veere, jf.
miljgvurderingslovens § 23, stk. 1.

Seren Hartmann Hede/Nanna Westerby Jensen

Beslutning

Dagsordenspunkt 6: Metrolinje M5 — valg af linje og stationer som grundlag for afgraensningsnotat
(2023-0015244)

Gkonomiudvalgets beslutning i mgdet den 21. februar 2023
Enhedslisten fremsatte fglgende sendringsforslag til erstatning af 2. at-punkt (££F1):

"at godkende, at afgraensningen af miljgkonsekvensrapportens indhold sker pa grundlag af en
linjefaring baseret pa M5 Qst fra Kgbenhavns Hovedbanegard via Amagerbrogade til Refshalegen
med en forleengelse til Osterport Station.”

Enhedslisten fremsatte fglgende sendringsforslag om tilfgjelse af nyt at-punkt (££F2):

"At det skal indga i den linjefaring der undersgges i miljgkonsekvensrapporten, at den skal muliggare
sammenhaeng med metro eller letbane til Branshg).”



Det af Enhedslisten fremsatte aendringsforslag (A£F1) blev forkastet med 4 stemmer mod 9. Ingen
medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @.

Imod stemte: A, C, B, F, Vogl.

Det af Enhedslisten fremsatte aendringsforslag (A£F2) blev forkastet med 4 stemmer mod 9. Ingen
medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @.

Imod stemte: A, C, B, F, Vogl.

Indstillingens 1. at-punkt blev herefter taget til efterretning uden afstemning.

Indstillingens 2. at-punkt blev herefter godkendt med 9 stemmer mod 4. Ingen medlemmer undlod at
stemme.

For stemte: A, C, B, F,Vog .

Imod stemte: Q.

Socialdemokratiet, Det Konservative Folkeparti, Radikale Venstre, SF, Venstre og Liberal Alliance
afgav felgende protokolbemaerkning:

"Vi finder det meget positivt, at der igangseettes en miljgkonsekvensvurdering af M5 @st, som bade
vil veere til glaede for den eksisterende by og sikre metrobetjening af nye byudviklingsomrader i
@sthavnen. Vi gnsker, at M5 Jst pa sigt etableres som en hel ringforbindelse, sa den ogsa betjener
stationer mellem Kgbenhavns Hovedbanegard og Jsterport Station, herunder Indre Ngrrebro og
Rigshospitalet. Men vi gnsker mere metro i Kgbenhavn end M5. Vi er derfor enige om at igangseette
en undersggelse af perspektiver og muligheder for fremtidig udbygning af metronettet, sa der
kommer metro til alle bydele, og det bliver endnu lettere at transportere sig med kollektiv trafik pa
tveers af Kgbenhavn. Det kan f.eks. veere metro til Nordvest/Bispebjerg, Brgnshgj-Husum, Valby,
Amager, Frederiksberg og Hvidovre. Det er ogsa muligt at viderefare linjen til Malmg, safremt der
findes ekstern finansiering til dette. Undersggelsen af perspektiver og muligheder for
metroudbygninger kan med fordel koordineres med den kommende Kommuneplan 2024. Vi er meget
opmaerksomme pa, at mere metro i Kgbenhavn er investeringer i milliardklassen, der kraever
finansiering. Som en del af undersggelsen vil vi derfor have undersggt forskellige
finansieringsmodeller for metroudbygning, herunder ved byudvikling og fortaetning i de omrader
metroen skal betjene.”



Enhedslisten afgav falgende protokolbemaerkning:

"Enhedslisten stotter at der gennemfares en miljgkonsekvensrapport for en ny metrolinje M5, sa der i
fremtiden vil vaere to metrolinjer under havnen. Men vi er imod den kunstige @ Lynetteholm og mener
ikke den skal indga i forslaget til linjefaring. Der er ikke fremlagt forslag til en realistisk finansiering af
den nye metrolinje. Vi vil arbejde for at den kommende metrolinje ikke finansieres ved salg af
byggegrunde, da det vil fare til endnu flere dyre boliger i Kgbenhavn. Desuden mener vi, at man ved
miljgkonsekvensvurderinger af metro, ogsa begr se pa alternative muligheder for kollektiv trafik, fx
letbane, sa der bliver et bedre beslutningsgrundlag.”

Bilag
Bilag 1 - Hgringssvar M5

Bilag 2 - Hvidbog idéfasehgring M5
Bilag 3 - Notat vedr. placering af Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (KVC) og fravalg af alternative

placeringer
Bilag 3a - Notat fra Metroselskabet med vurdering af alternative placeringer af Kontrol- og

Vedligeholdelsescenter



\Attachments\32383323-48365635-1.pdf
\Attachments\32383284-48365575-1.pdf
\Attachments\32476906-48524455-2.pdf
\Attachments\32476906-48524455-2.pdf
\Attachments\32476923-48524479-2.pdf
\Attachments\32476923-48524479-2.pdf

