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er baseret pa lettere reviderede udgaver af ansggningerne til de
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Cykelsuperstier generelt

22 kommuner og Region Hovedstaden samarbejder om at udarbejde et
regionalt dekkende net af cykelpendlerruter — Cykelsuperstier - i
hovedstadsregionen. Nettet skal is@r vere attraktivt for pendlere over
lengere afstande. Baggrunden er et gnske om at gge cykeltrafikkens
andel af den samlede transport. Tidligere vurderinger peger pa, at der
is@r er et potentiale i forhold til lidt lengere ture, typisk mellem 5 og
20 km.

Projektet Cykelsuperstier anlegger ikke ngdvendigvis nye cykelstier,
men de opgraderer eksisterende cykelstier og sikrer forbindelserne
mellem eksisterende straekninger, saledes at ruten kommer til at leve
op til de fire kvalitetskrav for Cykelsuperstier: Tilgengelighed,
fremkommelighed, komfort samt tryghed og sikkerhed.

Den fgrste officielle rute, Albertslundruten, abnede i april 2012. Den
anden rute, Farumruten etape 1, abnede april 2013.

Pa baggrund af udmeldingen om Supercykelstipuljen underskrev de
22 borgmestre i Cykelsuperstisamarbejdet i august 2012 en
hensigtserklering om at arbejde pa realiseringen af et prioriteret net af
Cykelsuperstier. Kommunerne har i feellesskab udvalgt et antal ruter
de vil sgge midler til. Ruterne er udvalgt med henblik pa at fa den
stgrst mulige geografiske daekning, sa flest mulige borgere far gavn af
de afsatte midler, samt malet om at fa skabt et sammenhangende net.

12013 opnaede 9 ruter stgtte fra den statslige Supercykelstipulje, 5 af
disse ruter ligger i Kgbenhavn, og denne indstilling skal godkende
indtegtsbevillingen til disse fem ruter, samt faellesdelen for ruterne
som dakker over fx skiltning, informationsmateriale, servicetiltag og
feelles evalueringer til Staten.
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CyKkelsupersti Allergdruten

Formal

Kommunerne er blevet enige om fglgende malsatninger for
Allergdruten:

At gge cykeltrafikken pa tveers af kommunegraenser

At forbedre rejsetiden for pendlercyklister langs Allergdruten
At etablere og forsterke cykelsamarbejdet mellem kommuner,
arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner langs ruten.
Brugerne oplever forbedret komfort, sikkerhed og tryghed
efter realisering

Oprette og fastholde et hgjt vedligeholdelses- og
renholdelsesniveau iht. Cykelsuperstikonceptet

Projektbeskrivelse

En af de ruter der er blevet udpeget i det feelles kommunale udspil i
forbindelse med Supercykelstipuljen, er mod nord — Allergdruten. Ruten
Igber fra Allergd til Kgbenhavn. Ruten krydser ringruterne Istergdruten,
Ring 4-ruten, Indre Ringrute, og slutter ved Kgbenhavnerruten i Indre
Kgbenhavn. Videre har Allergdruten forbindelse med Farumruten i nord.

Med Allergdruten bliver store beboelsesomrader bedre forbundet med
de mange arbejdspladser og studiepladser langs ruten, fx DTU, IKEA
og DONG. Ruten gger tilgengeligheden i Hillergdfingeren og har
stort potentiale for at kunne tiltrekke bade nuvarende og kommende
pendlere. Vurderinger viser, at der er 1600 potentielle cykelpendlere
langs ruten.

I Kgbenhavn forventes aktiviteterne at dekke fglgende forbedringer:

Forbedringer busstop, muligheden for busperroner undersgges.
Oversigsforhold og mindre forbedringer ved kryds.

Kort streekning med forbedring ved lokalkgrebane pa
Lyngbyve;j.

Fellesdelen indeholder bl.a. skiltning, afmarkning,
servicetiltag og evaluering

Forventede resultat og effekt
Resultaterne og evalueringsformen er beskrevet i nedenstaende skema,
og dekker over den samlede effekt af hele ruten.

Effekt Forventning Evalueringsmetode

Merg¢ Cykeltrafik 1600 nye cykelpendlere Telling af cyklister mindst et sted i hver
kommune fgr anleg, efter gennemfgrelse samt
fem ar efter etablering

Mindre biltrafik 640 farre biler* Interviews. Valg af transportform.

Forbpdret tryghed og | @ger tryghed pa ruten for Interviews. Vurdering foretages ud fra

sikkgrhed cyklister i alle aldre — ogsa | gennemgang af tiltag og interviews af cyklister

social i efter situation som indikator for andelen af

personer, der oplever forbedringer.
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Redyktion af uheld Nuvarende 123 uheld Uheldsregistreringer. Sammenligning af uheld
nedbringes med 15 % til i lgbende 5 ars perioder fgr og efter anleg.
105 uheld.
Forbgdret Cykelpendlere nar hurtigere | Registrering af cyklisters rejsehastigheder pa
fremkommelighed fra Atil B hele ruten med GPS udstyr pa samme
tidspunkter som telling, fgr og efter etablering
Komifort Forbedret jevnhedsindeks | Maling af jevnhed pa ruten for og efter

realisering (BPI malt med malebil) og
interviews med cyklister efter realisering.

Budget

Samlet budget mio. kr.

ex. moms i Kgbenhavns Kommune.

* Det antages, at 60 % af pendlercyklisterne er tidligere bilister og det antages,
at der er 1,5 person i hver bil. Reference: Cowis rapport ”Samfunds-

okonomiske analyser af cykeltiltag” fra 2009 og Vejdirektoratets notat
”Personer pr. bil” fra december 2009.

Samlet projekt i alle Projekt i Opnaet stgtte fra Kommunal
kommuner pa ruten Kgbenhavns Supercykelstipuljen | finansiering
Kommune
48,6 9,084 4,54 4,54

De gvrige kommuner pa ruten er: Gentofte, Lyngby-Taarbzk,
Rudersdal og Allerad Kommune.

Kgbenhavns andel af fellesaktiviteter pa denne rute er 0,26 mio. kr.
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CyKkelsupersti Helsinggrruten

Formal

Kommunerne er blevet enige om fglgende malsatninger for
Helsinggrruten:

e Rejsehastigheden er steget efter realisering (pa delstraekninger
med forbedringer)

e Brugerne oplever forbedret komfort, sikkerhed og tryghed
efter realisering.

e Der oprettes og fastholdes et hgjt vedligeholdelses- og

renholdelsesniveau.

S@nket biltreengsel ind mod Kgbenhavn

Skabe stgrre sammenh@ng mellem bysamfund/bydele

@get sundhed blandt befolkning

Etablere og styrke det kommunale cykelsamarbejde pa

Helsinggrruten

Projektbeskrivelse

En af de ruter der er blevet udpeget i det feelles kommunale udspil i
forbindelse med Supercykelstipuljen, er mod nord — Helsinggrruten.
Ruten Igber fra Helsinggr til Kgbenhavn, dog blev der kun givet
tilskud til den inderste del af ruten i ar. Dermed vil der pa nuverende
tidspunkt kun blive anlagt den inderste del af ruten i Kgbenhavns og
Gentofte Kommune.

I Gentofte og Kgbenhavn, er afstandene optimale for en
Cykelsupersti, da der er store beboelsesomrader, der forbinder store
omrader med mange arbejdspladser i det nye Nordhavns omrade og
studiepladser i Kgbenhavn, og ruten kobler sig pd Cykelsuperstien
Kgbenhavnerruten. I Kgbenhavn Igber ruten via Ryvangs Allé, og
projektet drejer sig om mindre forbedringer ved krydsninger.

I Kgbenhavn forventes aktiviteterne at dekke fglgende forbedringer:
e Oversigtsforbedringer ved krydsninger
e Evt. mere plads pa dele af streekningen
e Fellesdelen indeholder bl.a. skiltning, afmarkning,
servicetiltag og evaluering

Forventede resultat og effekt

Resultaterne og evalueringsformen er beskrevet i nedenstaende skema.
NB: Effekterne er baseret pa realiseringen af hele ruten til Helsinggr,
der skal derfor tages forbehold overfor dette aspekt.

Effe

Kt

Forventning Evalueringsmetode

Merg

Cykeltrafik 1200 nye cykelpendlere Telling af cyklister mindst et sted i hver

kommune fgr anleg, efter gennemfgrelse samt
fem ar efter etablering
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Mindlre biltrafik 480 ferre biler* Interviews. Valg af transportform.

Forbgdret tryghed og | @ger tryghed pa ruten for Interviews. Vurdering foretages ud fra

sikkgrhed cyklister i alle aldre gennemgang af tiltag og interviews af cyklister
i efter situation som indikator for andelen af
personer, der oplever forbedringer.

Redyktion af uheld Nuvarende 35 uheld Uheldsregistreringer. Sammenligning af uheld

nedbringes med 15 % til 30

i lgbende 5 ars perioder for og efter anleg.

uheld.
Forbpdret Cykelpendlere nar hurtigere | Registrering af cyklisters rejsehastigheder pa
fremkommelighed fra Atil B hele ruten med GPS udstyr pa samme
tidspunkter som teelling, fgr og efter realisering
Interviews
Komfort Forbedret jeevnhedsindeks | Maling af jeevnhed pa ruten fgr og efter

realisering (BPI malt med malebil)

Interviews med cyklister efter realisering.

* Det antages, at 60 % af pendlercyklisterne er tidligere bilister og det antages,
at der er 1,5 person i hver bil. Reference: Cowis rapport ”Samfunds-
okonomiske analyser af cykeltiltag” fra 2009 og Vejdirektoratets notat
”Personer pr. bil” fra december 2009.

Budget
Samlet budget mio. kr. ex. moms i Kgbenhavns Kommune.
Samlet projekt i alle Projekt i Opnaet stgtte fra Kommunal
kommuner pé ruten Kgbenhavns Supercykelstipuljen | finansiering
Kommune m. stgtte
fra staten
6,2 1,074 0,537 0,537

Kgbenhavns andel af faellesaktiviteter pa denne rute er 0,04 mio. kr.
Ruten bestar udover Kgbenhavn ogsa af Gentofte Kommune.
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Cykelsupersti Indre Ringrute

Formal

Kommunerne er blevet enige om fglgende malsatninger for Indre
Ringrute:

e Antal cyklister skal gges

e (Aget komfort, tryghed og sikkerhed pa ruten for cyklister i alle
aldre

e Atskabe en sterk cykelforbindelse mellem Kebenhavns
brokvarterer og Amager, ved at anlegge en sikker krydsning
ved Artillerive;.

e Nedbringelse af antal uheld

e Cykelpendlere nar hurtigere fra A til B

Projektbeskrivelse

Indre Ringrute er en ringrute, der forbinder byomrader i Frederiksberg
og Kgbenhavns Kommune. Ruten kan isaer indga som led i ture pa de
gvrige ruter, da mange af ruterne ind til Kgbenhavn krydser eller
slutter pa ringruten, og dermed kan bruge denne forbindelse videre pa
tvaers af byen. I takt med byudviklingen i Nordhavnen kan ruten
forlenges ind i dette omrade.

Ruten forbinder byomraderne @sterbro, Indre Ngrrebro, indre
Frederiksberg, Vesterbro, Enghave, Sydhavnen, @restaden og
Sundbyvester. Ruten passerer tet pa Nordhavn (knudepunktsstation),
Enghave og Sydhavn stationer med forbindelse til de radiale S-
togslinjer og dermed gode muligheder for at kombinere rejser med tog
og cykel.

I Kgbenhavn forventes aktiviteterne at dekke fglgende forbedringer:

e Tiltag ved busstop, projektet bliver koordineres med busdriften
pa ruten, og vil bl.a. indeholde busperroner til gavn for
kgbenhavnere i bade bus og pa cykel.

e Tiltag i kryds; Cykelsignal inkl. nedtellingssignaler, fremfgrt
cykelsti, gennemgaende stier ved sideveje, koordinering med
grgn bglge, opstramning af vigepligter og oversigtsforhold

e Stibro ved Artillerivej (del af egenfinansieringen fra
Kgbenhavn)

e Information til cyklisterne, f.eks. vejrudsigt, rejsetid m.m.

e Udvidelse af cykelstier pa udvalgte streekninger

e Feallesdelen indeholder bl.a. skiltning, afmarkning,
servicetiltag og evaluering

Forventede resultat og effekt
Resultaterne og evalueringsformen er beskrevet i nedenstaende skema.

Effekt

Forventning Evalueringsmetode

Merg¢ Cykeltrafik Gennemsnitlig 10 % Telling af cyklister for anleg, efter
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forggelse af cykeltrafikken | gennemfgrelse samt fem ar efter etablering
pé streekningen (2012 er der
talt 49.000 cykler fordelt pa
8 tellesteder)
Mindre biltrafik 655 ferre biler* Interviews. Valg af transportform.
Forbgdret tryghed og | @ger tryghed pa ruten for Spgrgeskemaundersggelse
sikk¢rhed cyklister i alle aldre
Redyktion af uheld Nuvarende 158 uheld Uheldsregistreringer. Sammenligning af uheld
nedbringes med 15 % til ilgbende 5 ars perioder fgr og efter anleg.
134 uheld.
Forbpdret Cykelpendlere nar hurtigere | Registrering af cyklisters rejsehastigheder pa
fremkommelighed fra A til B hele ruten med GPS udstyr pa samme
tidspunkter som teelling, fgr og efter
realisering.
Interview blandt testpendlere
Komifort Forbedret jevnhedsindeks | Maling af jeevnhed pa ruten fgr og efter
realisering (BPI malt med malebil) og
interviews med cyklister efter realisering.

”Personer pr. bil” fra december 2009.

* Det antages, at 60 % af pendlercyklisterne er tidligere bilister og det antages,
at der er 1,5 person i hver bil. Reference: Cowis rapport ”Samfunds-
oskonomiske analyser af cykeltiltag” fra 2009 og Vejdirektoratets notat

Budget
Samlet budget mio. kr. ex. moms i Kgbenhavns Kommune.
Samlet projekt i alle Projekt i Opnéet stgtte fra Kommunal
kommuner pa ruten Kgbenhavns Supercykelstipuljen | finansiering
Kommune
51,0 39,32 19,66 19,66*

ruten.

*Der er i Budget 2014 (Cykelpakke VIII) afsat 23,5 mio. kr. pa denne rute, sa
Kgbenhavn har egenfinansieringen og flere midler afsat.

Kgbenhavns andel af fellesaktiviteter pa denne rute er 0,42 mio. kr.

Udover Kgbenhavns Kommune er Frederiksberg Kommune en del af
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Cykelsupersti Ishgjruten

Formal
Kommunerne er blevet enige om fglgende malsatninger for
Ishgjruten:
e (Age antallet af cyklister pa tveers af kommunegraenserne
e Forbedre rejsehastigheden for cyklister pa Ishgjruten
e Sette fokus pa cykelpendling og sundhed
e Teste ITS lgsninger med fokus pa cyklisme.

Projektbeskrivelse

En af de ruter, der blev udpeget er ruten mod syd — Ishgjruten. Ruten
lgber fra Kgbenhavn til Ishgj gennem Hvidovre, Brgndby og
Vallensba&ek Kommuner.' Flere kommuner syd for Ishgj (Region
Sjelland) har vist interesse for en fortsattelse af Cykelsuperstien helt
til Kgge. Ishgjruten, er en radialrute som krydser ringruten
Vestvoldsruten (under realisering), og har sin afslutning ved Indre
Ringrute.

Ved at etablere et samarbejde om en Cykelsupersti mellem
nabokommunerne mod syd, samt forbedre de trafikale forhold for
cyklister, er det mal for de fem kommuner at fa gget pendlingen pa
cykel. De mange arbejdspladser og boliger langs Kgge Bugt
korridoren skaber meget trafik i morgen- og eftermiddagsmyldretiden.
Denne trafik afvikles bade pa vej og med tog, men der har indtil nu
ikke veeret fokus pa at udnytte og forbedre de eksisterende
cykelforhold, men med et samarbejde om en Cykelsupersti kan dette
potentiale udlgses.

Ruten byder pa gode muligheder for at kombinere rejser med tog og
cykel. Ishgjruten forbinder byomraderne i kommunerne den lgber
gennem og passerer meget tet pa stationerne Enghave, Valby, Ishgj
(knudepunktsstation), Brgndby Strand, Friheden, Amarken og Ny
Ellebjerg (knudepunktsstation) stationer. Dette kan understgtte
pendlingen.

Med Ishgjruten bliver store beboelsesomrader bedre forbundet med de
mange arbejdspladser pa strekning. Ruten passerer blandt andet
Avedgre Holme, som er Danmarks stgrste samlede erhvervsomrade.
Med andre ord gger ruten tilgengeligheden i Kgge-fingeren og har
stort potentiale for at kunne tiltrekke bade nuvarende og kommende
pendlere.

I Kgbenhavn forventes aktiviteterne at dekke fglgende forbedringer:
e Bredere stier pa Vigerslev Allé

"I skrivende stund er det dog uafklaret hvorvidt Vallensbzk og Ishgj vil indga i
ruten.
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Allé
servicetiltag og evaluering

Forventede resultat og effekt

Tiltag i kryds bl.a. ved Toftegards Plads og ved Folehaven
Etablering af manglende streekning med cykelsti pa Vigerslev

Fellesdelen indeholder bl.a. skiltning, afmarkning,

Resultaterne og evalueringsformen er beskrevet i nedenstaende skema.
NB: Effekterne er baseret pa realiseringen af hele ruten til Ishgj, der
skal derfor tages forbehold overfor effekterne da der stadig er

uklarhed om ruteforlgbet fra Vallensbak o

g sydpa.

Effekt Forventning Evalueringsmetode

Merg¢ Cykeltrafik 1500 nye cykelpendlere Telling af cyklister mindst et sted i hver
kommune fgr anleg, efter gennemfgrelse samt
fem ar efter etablering.

Min(re biltrafik 600 ferre biler* Interviews. Valg af transportform

Forbgdret tryghed og | @ger tryghed pa ruten for Interviews. Vurderingen foretages ud fra

sikkgrhed cyklister i alle aldre gennemgang af tiltag og interviews af cyklister

i efter situation som indikator pa andelen af
personer, der oplever forbedringer.

Redyktion af uheld Nuvarende 52 uheld Uheldsregistreringer. Sammenligning af uheld
nedbringes med 15 % til 44 | ilgbende 5 ars perioder fgr og efter anlaeg.
uheld.

Forbpdret Cykelpendlere nar hurtigere | Registrering af cyklisters rejsehastigheder pa

fremkommelighed fra Atil B hele ruten med GPS udstyr pa samme

tidspunkter som teelling, fgr og efter
realisering.
Interview blandt testpendlere

Konifort Forbedret jevnhedsindeks | Maling af jeevnhed pa ruten fgr og efter

realisering (BPI malt med malebil) og
interviews med cyklister efter realisering.

* Det antages, at 60 % af pendlercyklisterne er tidligere bilister og det antages,
at der er 1,5 person i hver bil. Reference: Cowis rapport ”Samfunds-
okonomiske analyser af cykeltiltag” fra 2009 og Vejdirektoratets notat

”Personer pr. bil” fra december 2009.

Budget
Samlet budget mio. kr. ex. moms i Kgbenhavns Kommune.
Samlet projekt i alle Projekt i Opnaet stgtte fra Kommunal
kommuner pa ruten Kgbenhavns Supercykelstipuljen | finansiering
Kommune
124 7,808 3,90 3,90

Kgbenhavns andel af faellesaktiviteter pa denne rute er 0,29 mio. kr.

Udover Kgbenhavns Kommune er Hvidovre, Brgndby og eventuelt
Vallensbak og Ishgj Kommune en del af ruten.
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Cykelsupersti Kgbenhavnerruten

Formal

Ruten ligger kun i Kgbenhavns Kommune, i den indsendte ansggning
blev der lagt vaegt pa fglgende malsatninger for Kgbenhavnerruten:

e At gge cykeltrafikken pa tvers i Kgbenhavn herunder ture
til/fra til nabo kommuner

e Atskabe en sterk cykelforbindelse i og omkring Indre By i
Kgbenhavn

e Atstyrke brugen af de radiale Cykelsuperstier

e Atskabe en hovedfardselsare, der veekker genkendelse hos
borgerne og dermed bruges som trafikalt pejlemarke

e Atrejsehastigheden og fremkommeligheden gges

e Atbrugerne oplever forbedret komfort, sikkerhed og tryghed

Projektbeskrivelse

En af de ruter der er blevet udpeget til at modtage stgtte fra staten, er
Kgbenhavnerruten, der bl.a. Igber langs Kgbenhavns historiske
voldanleg som en ringrute pa kanten af Indre By. Ruten er den mest
centrale ringforbindelse, og forbinder en rakke radialruter i
Cykelsuperstinettet. Desuden forbinder ruten med dens placering
Kgbenhavns Kommune med savel kommunerne i nord som med
kommuner pa den sydlige del af Amager.

Ruten Igber fra Svanemgllen st. i nord videre af @sterbrogade og
@ster Farimagsgade, Ngrre Farimagsgade og H.C. Andersens
Boulevard frem til Langebro og videre frem til Vermlandsgade via
Christmas Mgllers Plads, og videre mod kommunegransen ad
Amagerrutens tracé. De primare formal med ruten er at skabe en god
forbindelse pa tveers af Indre By og at sikre en central forbindelse med
de radiale Cykelsuperstier. Der er i dag rigtig meget cykeltrafik pa
strekningen, og Kgbenhavnerruten vil komme til at fungere som start
eller slutning pa mange af turene pa radialruterne, hvorfor
Kgbenhavnerruten vil vere et vigtigt led i at sikre et samlet net af
Cykelsuperstier.

Hovedparten af ruten er ogsa kendetegnet ved store mangder af bil-
og bustrafik. Det er malet at forbedringer i og omkring kryds, og den
deraf fglgende hurtigere afvikling af ligeudkgrende cykeltrafik, kan
have den afledte effekt, at svingbevagelser for bus- og biltrafik
smidigggres.

Desuden passerer ruten tet pa en lang reekke stationer pa S-togs- og
Metronettet med mulighed for at kombinere rejser med tog/Metro og

cykel. Projektet vil understgtte denne kobling.

I Kgbenhavn forventes aktiviteterne at dekke fglgende forbedringer:
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Forventede resultat og effekt
Resultaterne o

e Forbedinger i kryds, med fokus pa fremkommelighed,
sikkerhed og tryghed
Forbedringer ved busstop
Oversigtsforhold ved sideveje
Evt. cykelstiudvidelse og korte straekninger med ny cykelsti
Forbedringer ved Tivoli med mange turister og kgbenhavnere
pa bade cykel og til fods
Evt. grgn bglgevisning
Opgradering og sammenhang i ruten med rekreative vaerdier
pa Amager.
e Fellesdelen indeholder bl.a. skiltning, afmarkning,
servicetiltag og evaluering

evalueringsformen er beskrevet i nedenstaende skema.

Effekt Forventning Evalueringsmetode
@gning af cykeltrafik | Gennemsnitlig 10 % Telling af cyklister for anleg, efter
stigning i cykeltrafikken pa | gennemfgrelse samt fem ar efter etablering.
strekningen
Effekt pa tryghed @ger tryghed pa ruten for Spergeskemaundersggelse, formentlig i form
cyklister i alle aldre af fgr- og efterundersggelser fokuseret pa
kendte utrygge steder pa ruten.
Redyktion af uheld I 5-arsperioden 2007-2011 | Uheldsregistreringer. Sammenligning af uheld
har politiet registreret 166 i lgbende 5 ars perioder for og efter anleg.
personskadeuheld og 77
materielskadeuheld pa
Voldruten, hvor mindst 1
cyklist har varet involveret.
Antal uheld nedbringes
med 10 %.
Forbgdret Cykelpendlere nar hurtigere | Registrering af cyklisters rejsehastigheder pa
fremkommelighed fra Atil B hele ruten med GPS udstyr pa samme
tidspunkter som teelling, fgr og efter
realisering.
Interview blandt testpendlere
Komifort Forbedret jevnhedsindeks | Maling af jeevnhed pa ruten fgr og efter
realisering (BPI malt med malebil) og
interviews med cyklister efter realisering.
Effekt pa gvrige Overordnet set forventes Stgrre krydsendringer vil blive vurderet ogsa
Tranpportformer effekten pa bil og bus ud fra konsekvenser for bil- og bustrafik.
neutral Movia vil vaere inddraget i processen.
Budget
Samlet budget mio. kr. ex. moms i Kgbenhavns Kommune.
Projekt i Opnéet stgtte fra Kommunal
Kgbenhavns Supercykelstipuljen | finansiering
Kommune inkl.
Statslig stgtte
31 15,5 15,5
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Kgbenhavns andel af fellesaktiviteter pa denne rute er 0,45 mio. kr.
Ruten ligger kun i Kgbenhavns Kommune.
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Cykelpuljen

Den statslige cykelpulje stgtter hvert ar projekter, der fremmer cykling
i Danmark. I ar har Kgbenhavns Kommune faet stgtte til Havneringen,
en cykelforbindelse rundt om Kgbenhavns Havn.

Havneringen

Formal

Ruten skal give en oplevelsesrig rute rundt om havnen, til turister og
kgbenhavnere.

e Mere cykeltrafik langs med havnen

e Kortere rejsetid og bedre sammenha&ng mellem forskellige
dele af byen.

e Etablering og markedsfgring af en rute med international
klasse som instrument til profilering af Kgbenhavn og
Danmark som turistdestination og dermed i sidste ende gget
oms&tning i turisterhvervet.

e At give besggende en positiv oplevelse med cykling, som vil
motivere dem til, at cykel mere nar de vender hjem, uanset om
"hjem’ er i udlandet eller ovrige Danmark.

e Arbejde strategisk med ’oplevelse’ som et element i at skabe
mere cykling, og dermed ogsa fa erfaringer til andre cykelruter
i hovedstadsregionen.

Projektbeskrivelse

Nar broerne over Inderhavnen star feerdige, abnes muligheden for en
fantastisk tur rundt om havnen, fra Nyhavn i nord, til Slusen i syd.
Fokus med dette projekt er at udbedre sidste missing link, samt i
samarbejde med turisterhvervene at sikre markedsfgring og
informationer om, hvad der ogsa internationalt, vil vere en unik rute.
Cykelruten tilbyder en omfattende og kontrastfuld cykeloplevelse med
en forbindelseslinje, der omfatter klassiske destinationer, havn, vand,
grgnne omrader, stemningsfuldt byliv, shoppingmuligheder og
prisvindende arkitektur

Samtidig vil turen rundt om havnen have en kvalitet, der vil sikre
international opm&rksomhed og som vil vere et stort aktiv i arbejdet
med at fa turister til Kgbenhavn og til det gvrige Danmark. Og fa de
der kommer til at blive l&engere og lade sig inspirere til ogsa, at cykle
mere nar de kommer hjem — uanset om hjem er Valencia eller Varde.

Fglgende aktiviteter forventes langs med havnen
e Forbedrede krydsningspunkter ved Bryggebroen, Slusen og
Stgberigade-Teglholmsgade.
e Forbedret stiforlgb pa Christians Brygge under Knippelsbro,
samt lige nord for Nokken.
e Forbedret cykel- og gangforbindelse i Sydhavn, ml.
Teglholmen og Enghave Brygge. I gjeblikket undersgges den
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Resultaterne o

Forventede resultat og effekt

ngjagtige rutefgring i dialog mellem Teknik- og

Miljgforvaltningen, @konomiforvaltningen og grundejerne i

omradet,
e Skiltning samt belysning pa dele af ruten.
e Wifi/hot spots langs ruten (eventuelt).

evalueringsformen er beskrevet i nedenstaende skema.

Effekt Forventning Evalueringsmetode

Merg cykeltrafik Gennemsnitlig 10 % Tellinger fgr og efter etablering af ruten,
forggelse af cykeltrafikken | teelles pa 5 steder. Taelles i sommerferie
pa Ringen periode samt udenfor ferie periode. I ferie
(hverdagsdggntrafik), perioden kortleegges ogsa hvem de cyklende
Sommerferie perioden: er, lokale, DK turister eller udenlandske
Minimum 1500 turister pr. | turister. Ogsa fodgengere og lgbere tzlles.
uge pa minimum 5 punkter
pa streekningen.

Kortgre rejsetid pa Sluseholmen/Teglholmen For og efter malinger via GPS eller

udv.

gte strekninger

til Fisketorvet: op til 3
minutters reduktion i
rejsetiden athengigt af
rutefgring i Sydhavn

Passage af Slusen:
Gennemsnitligt ¥2 minuts
reduktion i rejsetiden

observationer suppleret med ’prevekersler’ af
ny og gammel rute. Eventuelt ogsa for- og
efter interviews pa streekningen for at male
@ndringer i tryghed

(get international Gennemsnitlig stigning pa | Kvantitative malinger og interviews i

turisfne 10.000 hoteldggn pr. ar samarbejde med hoteller og
krydstogtsselskaber, fokus pa arsager til besgg
samt kendskab til Ringen’. Inkl. Forseg pa at
omregne effekten til genereret oms@tning som
fglge af Ringen.

Videjn om At Oplevelse/rekreativ Stop interviews 2-3 steder pa Ringen hvor der

‘Oplevelse’ som veerdi vil score hgjt blandt | spgrges til arsag til valg af rute.

middel til at gge brugerne som arsag til valg

cykling af rute

Profilering af At Ringen vil generere 30- | Optalling og kvalitativ analyse af presseklip

Kgbgnhavn som grgn
og njoderne storby

50 omtaler i internationale
medier arligt fra og med

fra internationale online-artikler samt danske
artikler fra de trykte medier.

og af Danmark som 2015
destipation for
cykelturisme
Dgell bevaegelse -> Atringen vil skabe ikke Tellinger, stopinterviews inkl. om turen hvad
Sundhed bare gget cykling med ogsa | enten til fods, i Igb eller pa cykel er ny/lengere
gget gang og lgb end fgr Ringen
Budget
Samlet budget mio. kr. ex. moms i Kgbenhavns Kommune.
Projekt i Opnaet stgtte fra Kommunal
Kgbenhavns Supercykelstipuljen | finansiering

Kommune inkl.
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Statslig stgtte

17,8

713

10,7

Tilskudsandelen er pa 40 %.

Ruten ligger kun i Kgbenhavns Kommune, men projektet har vaeret
forelagt for bl.a. Visit Denmark (helt central hvad angar
markedsfgring), Sparta (som potentiel Igb arranggr) og Cph X /Dansk
Arkitektur Center. Alle er enige i, at der vil vare tale om fantastisk

rute med s@rdeles stort potentiale.
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