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To signalregulerede kryds i Nordhavn -

Trafikale og geometriske forudsastninger

Indledning

I forbindelse med anlaegsarbejderne for den nye metroafgrening
til Nordhavnen, skal der i foraret 2014 etableres to nye ad-
gangsveje til Arhusgadekvarteret. Den ene adgangsvej til Ar-
husgadekvarteret er fra Kalkbraenderihavnsgade via Redhavns-
vej-Lafasvej frem til Arhusgade. Den anden er mellem Sund-
krogsgade og Gliickstadtsvej. Begge tilslutninger anlaegges som
T-kryds og begge signalanlag skal kun vaere [ drift | 2-4 8r,
men etableres som permanente krydsigsninger.,

Trafikale forudsatninger

De to nye signalregulerede kryds udggr enderne i en vejforbin-
delse som b3de skal bruges til at betjene byggepiadstrafikken
med tunge kgretgjer, samt fungere som aflastning af krydset
Kalkbraenderihavnsgade/Sundkrogsgade under anlzegsarbejder-
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ne. Belastningen af dette kryds sendres, idet Arhusgade lukkes for udkgrende
biltrafik til Kalkbreenderihavnsgade, men holdes Sben for blgde trafikanter. Sam-
tidig dobbeltrettes Vordingborggade, hvilket vil reducere kapaciteten af venstre-
svingssporet fra Sundkrogsgade.

Efter tidsplanen etableres en blivende og permanent udbygget Igsning for kryd-
set ved Sundkrogsgade i ar 2017-18, mens krydset ved Kalkbrasnderihavnsgade
holdes i drift frem til metroarbejdets afslutning i 2019.

Figur 1 viser placeringen af de to nye kryds, som forbindes af et delvist eksiste-
rende og delvist ny vejforbindelse langs Redhavnsvej-Lgfasvej-Arhusgade-
Glickstadtsvej.
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Figur 1, Den trafikale situation efter etablering af de to nye signalanlaeg.

Det er aftalt med Kebenhavns Kommune at krydsene skal kunne afvikle noget af
den bolig-arbejdstedstrafik som kgrer til og fra Nordhavn, og dermed ggre tra-
fiksystemet mere fleksibelt i anlzegsperioden. Derfor etableres der en 75 meter
lang hgjresvingsbane fra Kalkbreenderihavnsgade ind mod ﬂrhusgadekvarteret i
det sydlige kryds ved Redhavnsvej, samt en venstresvingsbane i det nordlige
kryds fra Sundkrogsgade mod Gliickstadtsve;j.

Der foretages ikke kapacitetsberegninger for den nye trafiksituation, da de nye

signalanleeg projekteres med en grgntidsfordeling der er stramt bundet op pa
den eksisterende keede af samordnede kryds p8 Kalkbreenderihavnsgade, og
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hvor de nye anlaeg ikke vil komme til at udggre en flaskehals i systemet. Maeng-
den af trafik p& den nye vejforbindelse kan reguleres ved at andre grgntidsfor-
delingen i de to nye signalanlaeg inden for visse fastlagte kriterier, herunder mi-
nimumsgrgnt med hensyntagen til blgde trafikanter. Der lzzegges desuden op til
at kommunen selv kan forskyde grentidsfordelingen, hvis det bliver pSkrzevet.

Geometri og afmaerkning

Da begge kryds etableres for en midlertidig perlode pd 2-4 &r, har der varet
fokus pa at skitsere en anlzegsmaessigt billig Izsning uden at g8 pa kompromis
med sikkerheden i anlagsfasen,

Begge kryds og den etablerede vejforbindelse er dimensioneret til kgrsel med
saettevognstog (SVT).

Sundkrogsgade ved Gliickstadtsvej
Det nye kryds etableres umiddelbart vest for en skarp kurve pd Sundkrogsgade.

Den ny vejtilslutning etableres med 1 tilfartsspor og 1 frafartsspor samt med 2,2
meter fallessti | begge sider, som afsluttes op mod Sundkrogsgade for at adskil-
le cykier og fodgaengere i reguleringen.

- Kaerebane -

] Fellessti E \| Fellessti ’
2,5rn| ’ 1 2,5m
' E g [

o ol
2,2 7,0 2,2

Figur 2. Tvaersnit af nyt vejprofil syd for Sundkrogsgade.

Der foretages ikke kantstenssendringer pa Sundkrogsgade | hverken nordsiden
eller sydsiden idet midterheller er fravalgt af samme grund.

Der afmaerkes en hgjresvingsbane p8 Sundkrogsgades vestlige ben indenfor ek-
sisterende profil, saledes eksisterende kantsten til cykelsti bevares.

Der etableres et fodgzengerfelt p3 tveers af den nye vejtilslutning fra Gliick-
stadtsvej, samt pa tveers af Sundkrogsgades vestlige ben. Sidstnaevnte for at
reducere antallet af konflikter, da svingstrgmmene forventes at foregd mellem
arbejdsvejen og Sundkrogsgades gstlige ben.
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Ligeudkgrende cyklister p3 Sundkrogsgade mod vest bliver stoppet med biltra-
fikken. Der afmaerkes en venteposition og stopstreg for venstresvingende cykli-
ster fra Sundkrogsgade.

Den projekterede Fxllessti afsluttes op mod krydset, hvor der laves cykelsti til
adskillelse af fodgaengere. I modsatte retning fra krydset feres cyklister op pd en
kort cykelsti, inden denne fgres sammen med fortovet til en faellessti,

Kalkbraenderihavnsgade ved Redhavnsvej
Der etableres venstresvingsfarbud fra Kalkbraenderihavnsgade.

Den nye tilslutning etableres med 1 tilfartsspor og 1 frafartsspor. Tilfartssporet
kommer fra nord og drejer skarpt til hgjre inden stopstregen, hvorfor vejen er
udvidet for tunge kpretgjer.

Den nye hgjresvingsbane etableres eksisterende cykelsti og fortov, som ogs3
parallelforskydes mod gst. Cykelstien fares helt frem til krydset,

Der etableres fodgeengerfelt pa tveers af den nye tilslutning samt Kalkbreenderi-
havnsgades nordlige ben. Sidstnaevnte for at reducere antallet af konflikter, da
svingstremmene forventes at foregd mellem arbejdsvejen og Kalkbraender|-
havnsgades sydlige ben.

Cyklister p3 Kalkbreenderihavnsgade mod syd fgres udenom signalreguleringen
og skal kun vige for fodgaengere der reguleres med fodgaengerfelt og E17 tavie,
Langs Kalkbraenderihavnsgade p3 vestsiden er der i dag kun cykelsti p§ ca. 2,8
meter. Denne afmaerkes som delt sti fra Krhusgade indenfor eksisterende be-
lzegningsprofil. Inden krydsomradet udvides stiforigbet, ved at asfaltere restare-
alet ind mod banehegningen. Dette giver plads for ngdvendige heller til placering
af signalstandere og stgttepunkt for fodgeengere.
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Figur 3. Cykelstien | vestsiden af Kalkbraenderihavnsgade, som afmaerkes som delt sti.
Greesomradet mod banehegningen belzegges omkring krydset for at give plads til heller.

Signalanizeg

Der er for skitseprojektet vist en forelgbig mellemtidsmatrice og en enkelt sig-
nalgruppeplan for et morgenprogram.

Begge anlazg kommer til at indgd i fast tidsstyret drift med samme programvalg
som gvrige anleg pd Kalkbreenderihavnsgade, dvs, 80" omigbstid morgen og
eftermiddag, 70" om dagen og 60" om natten.

Samordningen beskrives i hovedprojektet, men vil vaere tilpasset den mest bela-
stede retning hhv. morgen og eftermiddag.

Sundkrogsgade ved Gliickstadtsvej
Anleegget etableres ca. 240 meter gst for Sundkrogsgades krydsning med Kalk-

breenderihavnsgade, som er det naermeste signalanlzeg.

Signalopstilling

Signalopstillingen ggres s& enkel som mulig, men overholder Kgbenhavns Kom-
munes interne retningslinier. Der opszettes hgj galgemast p3 nordsiden af kryd-
set med hovedsignaler til alle tilfarter. Derudover opszttes en hgj stander p§
det sydgstlige hjgrne med hgjtsiddende vinklet signal for trafikken fra Sund-
krogsgade gst, da denne strgm ankommer til krydset i en kurve.

Signalprogram

Det er valgt at lade venstresvingende cykler kagre p8 modstdende retnings ho-
vedsignal.
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Faseforigbet bliver simpelt 2-faset:
1. A1, A2, af
2, B, bg

Hvis der fastlaegges en minimums grentid pd 10 sek. for bg, vil den minimale
grgntid for B-retningen blive 17 sekunder pga. fodgangernes lange rgmningstid.
Den resulterende maksimale grgntid for A-retningen i et 80" program bliver her-
ved 507, hvilket kan veere i underkanten for afvikling af spidstimetrafikken mod
Nordhavn om morgenen. Der opszettes derfor fodgaengertryk for b-retningens
fodgeaengere p3 tveers af Sundkrogsagade, s& grgntiden fra sideretningen kan
reduceres,

Kalkbrzenderihavnsgade ved Redhavnsvej
Anlzgget etableres ca, 100 meter syd for Kalkbreenderihavnsgades krydsning

med ﬁrhusgade, som er det naermeste signalanizaeg. Dette stiller krav til signal-
opstilling og samordning, s§ krydsenes signaler ikke forveksles.

Signalopstilling
Signalopstillingen gpres sa enkel som mulig, men overholder Ksbenhavns Kom-
munes interne retningslinier. Der seettes heje master i midterhellerne pa Kalk-
braenderihavnsgade. Der undladt et hgjtsiddende signal i sydgdende retning pa
Kalkbraenderihavnsgade for at undg3 signalforveksling med krydset ved Arhus-
gade, Derudover opszaettes en hgj stander pa det sydgstlige hjgrne med hajtsid-
dende vinklet signal for trafikken fra Arh usgade, da denne strgm ankommer til
krydset i en skarp kurve,

Signalprogram

Der opszttes cykelsignal og hejresvingspil i A2 retningen mod nord, som giver
mulighed for at afkorte cykelstrsmmen og afvikle hgjresvingende separat. Det er
valgt at lade venstresvingende cykler kgre pd eget cykelsignal. Fodgaengersigna-
lerne pa tveers af Kalkbraenderihavnsgade opdeles ikke.

Faseforlgbet bliver 3-faset,
la. A1, A2, CyA2, af
1b. A1, A2, af, Alh
2. B, CyB, bf

Skiftet fra fase 1a-1b er en signalveksling kun mellem ligeudkgrende cykler og
hgjresvingende karetgjer pd 1-lys pil.

CyB afkortes til 8 sek. for at undg8 farlige krydsninger i midten af grgntiden.
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Fastleggelse af grgntidsfordelingen er sat efter hovedretningens grgntid ved
krydset Kalkbreenderihavnsgade/Arhusgade som kun udggr 34 sek. P& baggrund
af dette er der foresl8et en grgntid for Kalkbreenderihavnsgade pé 40 sekunder,
hvilket giver fine muligheder for at lave en samordning i begge retninger med
krydset ved Arhusgade,

@vrige signalandringer
Krydset Kalkbraenderihavnsgade/Arhusgade skal justeres, da krydset ligger s8

taet pa det nye anlaeg, at der er risiko for at kgre pa signalet pd det bagvedlig-
gende kryds.

Det foreslds at nedtage det hgjtsiddende A2- signal ved Arhusgade.
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