COWI

Kagbenhavns Kommune cowl A'S

- - - Parallelvej 2
Evaluering af forsggsprojekts trafikale 2800 Kongens Lyngby
konsekvenser - 2010 Telefon 4597 22 11

Telefax 4597 22 12
www.cowi.dk

Notat

Indholdsfortegnelse

1 Sammenfatning

2 Indledning

3 Metode

4 Trafikmaengder

5 Observationer pa Norrebrogade

1 Sammenfatning

Som led i forsggsprojektet for Ngrrebrogade besluttede Kgbenhavns Kommune
at foretage to justeringer i marts 2010:

»  Busgaden ved Aksel Larsens Plads blev abnet for al biltrafik. Dvs. en @&n-
dring af skiltning.

*  Udformningen af krydset Ngrrebrogade/Jagtvej blev @ndret, saledes at det
ggres ulovligt for biler undtagen busser i rute at kgre ligeud ad Ngrrebro-
gade gennem krydset. Dvs. en @ndring af afmarkning og skiltning.

Notatet beskriver en vurdering af justeringernes trafikale konsekvenser. Vurde-
ringen er sket ved at sammenligne trafiktellinger fgr og efter justeringerne samt
ved at observere trafikantadferd pa udvalgte steder efter justeringerne.

Fjernelsen af busgaden ved Aksel Larsens Plads i marts 2010 har ikke overra-
skende fort til en lidt gget biltrafik pa Ngrrebrogade pa Ydre Ngrrebro. De tota-
le trafikmangder pa Ngrrebrogade er dog stadig mindsket mellem 30 og 56
procent i forhold til fgr forsggsprojektets start i oktober 2008.

Fjernelsen af busgaden har tilsyneladende ikke haft store konsekvenser for tra-
fikmengderne pd Mimersgade og lokalgaderne mellem Mimersgade og Ngrre-
brogade. Tendensen er dog, at Mimersgade har faet endnu et lille fald i trafik-
mangder i forhold til juni 2009. Lokalgaden Bragesgade har nu kun 51 procent
mere trafik end fgr forsggets start mod 150 procent 1 juni 2009.

Effekten af at genetablere forbud mod ligeudkgrsel pa Ngrrebrogade pa tveers
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af Jagtvej kan maske siges at modvirke effekten af at abne busgaden pa Ydre
Ngrrebro. Den samlede trafikale effekt er, at det tilsyneladende ikke har haft
betydning for de totale trafikmangder pa Ngrrebrogade. Pa Indre Ngrrebro er
der ikke entydige effekter af justeringerne.

Det kan bemarkes, at antallet af venstresvingende bilister fra Ngrrebrogade
mod Jagtvej fra Ydre Ngrrebro er steget markant i forhold til juni 2009 - og i
forhold til for forsggsperiodens start i 2008, men der kan ikke gives en entydig
grund hertil. De venstresvingende kan give risiko for afviklingsproblemer pa
Ngrrebrogade.

Observationer af trafikantadfaerd ved den tidligere busgade viser, at bustrafik-
ken tilsyneladende afvikles som fgr. Der blev observeret potentielle konflikter
mellem biler, som ikke overholder de fuldt optrukne streger, men overhaler
busser, der holder ved stoppestedet.

Trafikafviklingen i krydset Ngrrebrogade/Jagtvej er ogsa kun i mindre grad pa-
virket af det fornyede forbud mod ligeudkgrsel pa Ngrrebrogade. Observationer
viser dog, at den nuvarende midlertidige udformning vil kunne give konflikter

mellem venstresvingende biler og ligeudkgrende busser samt - ulovlige - gvrige
biler pa Ngrrebrogade.

Darlig trafikafvikling pa grund af venstresvingende biler fra Ngrrebrogade mod
Mpgllegade har tidligere veret navnt som et emne. Observationer viser, at de
venstresvingende ikke udggr et afviklingsproblem.

Endelig er der foretaget observationer af den nye cykelforbindelse over Sglv-
torvet til Vendersgade. Forbindelsen giver mange trangte situationer mellem
cyklister og fodgengere, men tilsyneladende er begge trafikantgrupper indstil-
let pa at tilpasse sig bedst muligt til forholdene, og derfor synes det at fungere
hensigtsmassigt.

Movia har registreret bussernes rejsehastighed og antal stop og konkluderer, at
justeringerne ikke har medfgrt malbare endringer.

2 Indledning

Kgbenhavns Kommune er ved at udarbejde en helhedsplan for Ngrrebrogade.
Som led i arbejdet startede kommunen den 1. oktober 2008 et forsgg, hvor man
med midlertidige skilte, anden afmarkning og fysiske @ndringer ville afprgve
et projekt, der sa godt som muligt skulle illustrere en fgrste etape af den endeli-
ge helhedsplan.

Forsgget blev evalueret i december 2008, herunder en trafikal evaluering, der
blev dokumenteret i rapporten "Helhedsplan for Ngrrebrogade, Evaluering af
forspgsprojekts trafikale konsekvenser”. Rapporten blev udarbejdet af COWI
pa baggrund af en lang reekke tellinger og gvrige registreringer hhv. fgr den 1.
oktober og i perioden oktober-november i forsggsperioden.
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Forsgget er fortsat i gang og i medio af marts 2010 blev det justeret, hvilket
betgd at busgaden ved Aksel Larsens Plads blev abnet for al biltrafik, og ud-
formningen af krydset Jagtvej/Ngrrebrogade blev @ndret, saledes at det kun er
bus i rute, der ma kgre ligeud gennem krydset ad Ngrrebrogade.

Formal
Notatets formal er at beskrive:

* eventuelle @ndringer i trafikken som fglge af de justeringer, der blev gen-
nemfgrt i medio marts 2010.

Justeringer af forsgget i marts 2010
Kommunen gennemfgrte fglgende @ndringer af Ngrrebrogade forsggsprojektet
den 15. marts 2010:

»  Busgaden ved Aksel Larsens Plads blev abnet for al biltrafik. Dvs. en &n-
dring af skiltning.

»  Udformningen af krydset Ngrrebrogade/Jagtvej blev &ndret, saledes at det
ggres ulovligt for biler undtagen busser i rute at kgre ligeud ad Ngrrebro-
gade gennem krydset. Dvs. en @ndring af afmarkning og skiltning.

3 Metode

COWI og kommunen gennemfg@rte manuelle tellinger af alle trafikantgrupper i
henholdsvis september 2008 og oktober-november 2008. Resultaterne blev an-
vendt til evalueringen, som blev afrapporteret i december 2008 jf. overfor. Til
evalueringen blev anvendt telleresultater for tidsrummene kl. 8.00- 10.00 og kl.
16.00-18.00.

Pa baggrund af evalueringens resultater og yderligere inddragelse af lokale inte-
ressenter blev forsggsprojektet justeret i maj 2009. For at belyse den trafikale
effekt af disse justeringer gennemfgrte kommunen en raekke tellinger hen-
holdsvis fgr (april 2009) og efter (juni 2009) justeringerne. Evalueringen af dis-
se trafikale effekter blev afrapporteret i notatet "Evaluering af forsggsprojektets
konsekvenser - 2009", 12. august 2009.

Til brug for denne nye evaluering af yderligere justeringer gennemfgrt 1 marts
2010 har kommunen lavet nye manuelle tellinger tirsdag 20. april - torsdag 22.
april. Disse nye telleresultater er i dette notat sammenlignet med tellingerne
fra juni 2009 for at vurdere forsggsprojektets justeringer i marts 2010

For ogsa at kunne satte de nye resultater i forhold til situationen fgr den forste
udgave af forsggsprojektet den 1. oktober 2008, har COWI behandlet kommu-
nens nye tellinger pa samme made som ved de tidligere evalueringer.

Ved sammenligninger af telledata fra forskellige tidspunkter pa aret skal de to
tidsperioder generelt vurderes i forhold til arstidsvariation. For biltrafik gelder,
at telledata fra de anvendte telleperioder normalt multipliceres med faktorer
mellem 0,93 og 0,98 for at omregne til arsdggntrafik. I denne opgave er det
valgt at undlade omregning, da usikkerhederne pa de enkelte tellinger er stgrre
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end arstidsvariationerne, jf. erfaringerne fra evalueringen afrapporteret i de-
cember 2008. Her blev det vurderet, at forskelle i talte biltrafikmangder pa
mindre end +/- 10 procent var meget usikre.

For en nzrmere beskrivelse af metode og tidligere resultater henvises i gvrigt
til den fgrste udarbejdede trafikale evalueringsrapport.

4

Trafikmaengder

Tellingerne i 2010 er gennemfogrt pa Ngrrebrogade og enkelte af de omgivende
lokalveje. En oversigt over alle kommunens gennemfgrte tellinger ses i Bilag

1.

Ydre Ngrrebro
Figur 4.1 viser udviklingen i trafikmangder udvalgte steder pa Ngrrebrogade
og enkelte andre gader pa Ydre Ngrrebro fra for forsggets start i oktober 2008.
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* Baldersgade blev lukket for gennemkarsel i marts 2010

Figur4.1
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Talt biltrafik om morgenen kl. 8-10 og eftermiddag kl. 16-18 i udvalgte snit pa Ydre Ngrrebro
(afvigelser mindre end +/- 10 % er meget usikre).

Der er ikke 1 2010 talt mellem Ngrrebro Station og den tidligere busgade ved
Aksels Larsens Plads.
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Abningen for al biltrafik ved Aksel Larsens Plads i marts 2010 har naturligvis
medfgrt mere trafik pa Ngrrebrogade. Imidlertid viser telleresultaterne, at der
stadig registreres en vesentlig mindre trafikmangde nu end fgr forsggsprojek-
tets start 1 2008. Der er nu 56 procent mindre trafik vest for Hillergdgade end
for forsgget, der startede i 2008. Lige vest for Jagtvej er trafikken ogsa steget
efter busgadens nedleggelse, men stadigvak er trafikken her mindsket med ca.
30 procent i forhold til fgr forsggsprojektets start.

Tellinger 1 2009 blev gennemfort 1 juni 2009 kun 3 uger efter etablering af en
sparring for biltrafik pa Mimersgade gst for Hamletsgade. Det gav sandsynlig-
vis en del ungdig kgrsel pa de lokale gader tet herpa, da der stadig var en del
bilister, som ikke havde vannet sig til sperringen og derfor kom tet pa stedet
for de blev klar over forbuddet. Disse bilister blev ngdt til at lave en "omkgrsel"
ad f.eks. en af de tre tvaergader Agirsgade, Baldersgade eller Bragesgade. Tel-
linger pa Bragesgade viser nu en stigning pa 51 % i forhold til fgr forsggsperi-
odens start i 2008, mens der i juni 2009 var en stigning pa 150 procent. Bal-
dersgade er fra marts 2010 lukket for gennemkgrsel mellem Ngrrebrogade og
Mimersgade, og derfor er der ikke foretaget ny telling her.

Pa Mimersgade vest for Jagtvej er der efter abningen af busgaden ved Aksel
Larsens Plads sket et yderligt fald 1 trafikken i forhold til juni 2009, hvor sper-
ringen af Mimersgade var gennemfgrt.

Trafik pa Ngrrebrogade pa tveers af Jagtvej

Trafikken pa Ngrrebrogade faldt med hhv. 44 og 46 procent pa hver side af
Jagtvej efter etablering af forsgget i oktober 2008, som inkluderede et forbud
mod gennemkgrsel pa tveers af Jagtvej. I slutningen af maj 2009 blev gennem-
kgrselsforbuddet ophavet, hvilket medfgrte en lille stigning i trafikken, som
dog stadig var reduceret til hhv. 38 og 44 procent i forhold til fgr forsggsperio-
dens start.

I midten af marts 2010 blev forbuddet genindfgrt, men det har ikke medfgrt
stgrre eendringer i trafikmeangderne pa Ngrrebrogade, som nu er reduceret til
hhv. 30 og 44 procent i forhold til 2008. Der er sket en mindre stigning vest for
Jagtvej, mens trafikmangden gst for Jagtvej er uendret i forhold til juni 2009.

P:\66794A\3_Pdoc\DATA\Trafik\Evaluering3_periode_2010\Trafikal_evaluering_maj10_rev01.docx CD t &I



Evaluering af forsggsprojekts trafikale konsekvenser - 2009 6/16

Ydre Ngrrebro Indre Narrebro
Talt trafik Samlet Talt trafik Samlet
&ndring 2ndring
Mor- Efter- Morgen | Efter-
gen middag middag
Far den 1. oktober 2008 1.600 | 2.100 1.500 1.900
Oktober-november 2008 900 | 1.100 -46 % 800 1.100 -44 %
April-maj 2009 900 | 1.200 -43 % 700 1.000 -50 %
Juni 2009 1.000 | 1.300 -38% 800 1.100 -44 %
April 2010 1.100 | 1.500 -30 % 800 1.100 -44 %

Figur4.2 Biltrafikmengder pa Ngrrebrogade teet pd krydset med Jagtvej og een-
dringer udtrykt som summen af trafik i tidsrummene kl. 8-10 og kl. 16-
18.

De nye tallinger af ligeudkgrende og svingende biler i krydset mellem Ngrre-
brogade og Jagtvej (Ngrrebros Runddel) viser, at antallet af venstresvingende
biler fra Ydre Ngrrebro mod Jagtvej er steget markant bade om morgenen og
om eftermiddagen i forhold til juni 2009. Det gzlder bade i absolutte tal og i
andelen af trafik i forhold til de ligeudkgrende og hgjresvingende. Stigningen er
langt stgrre end faldet i antal ligeudkgrende, der naturligvis skyldes forbuddet
mod ligeudkgrsel.

Det er ikke muligt med den tilgengelige viden at vurdere, hvorfra denne store
stigning kommer ud over stigningen som fglge af forbuddet mod ligeudkgrsel.
Noget af trafikken kan fgr have benyttet Mimersgade., men tellingerne i Mi-
mersgade kan ikke helt bekrafte dette. Det kan vare, at tellingerne gennemfgrt
i juni 2009 var udtryk for en meget usikker situation, hvor trafikanterne endnu
ikke havde vannet sig til den pa det tidspunkt nye sparring i Mimersgade. Der-
for kan en stor del af stigningen i antallet af venstresvingende vare sket efter
juni 2009, men f@r den seneste justering i marts 2010 - og derfor ikke kun skyl-
des abningen af busgaden ved Aksel Larsens Plads eller forbuddet mod ligeud-
kgrsel.

Vasentligt er det blot at konstatere, at antallet af venstresvingende nu er sa
stort, at det kan give kgdannelser pa Ngrrebrogade og evt. gene for bustrafik-
ken, der kan have svert ved at komme frem til busbanen (se ogsa kapitel 4).

Tellinger af ligeudkgrende biler pa tveers af Ngrrebrogade viser, at der stadig er
mange, der trodser forbuddet og kgrer ligeud, se Figur 4.3.

Mod Ydre Ngrrebro Mod Indre Narrebro
Juni 2009 447 404
April 2010 254 338

Figur4.3 Antal ligeudkgrende biler ekskl. busser i rute pa Ngrrebrogade pa tveers
af Jagtvej talt i juni 2009 og marts 2010. Tal er for summen af tids-
rummene kl 8-10 og kl 16-18.

P:\66794A\3_Pdoc\DATA\Trafik\Evaluering3_periode_2010\Trafikal_evaluering_maj10_rev01.docx CD t &I



Evaluering af forsggsprojekts trafikale konsekvenser - 2009 71716

Indre Ngrrebro

Trafikmengder for Indre Ngrrebro er vist i Figur 4.4. Trafikken tat pa Jagtvej
er som beskrevet ovenfor faldet 44 procent og trafikken har ikke @&ndret sig ef-
ter lukning af ligeudkgrsel pa tveers af Jagtvej i marts 2010.

Signaturforklaring:
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Figur4.4 Talt biltrafik om morgenen kl. 8-10 og eftermiddag kl. 16-18 i udvalgte snit pa Indre Ngrrebro
(afvigelser mindre end +/- 10 % er meget usikre).

Pa den inderste del af Ngrrebrogade er trafikken i 2010 kun registret ved bus-
gaden mellem Elmegade og Falledvej. For kgrsel gennem busgaden galder, at
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faldet i oktober-november 2008 var pa 77 procent, og at faldet var stgrre i 2009,
hvor det bade i maj og juni blev registreret til ca. 85 procent. Der er stort set
ingen @ndring i busgaden, hvor faldet 1 april 2010 er registreret til 86 procent
Det lader til, at bilisterne i myldretiden i hgj grad respekterer kgrselsforbuddet i
busgaden. Det skal bemearkes, at der i en to timers periode i myldretiderne hhv.
morgen og eftermiddag kgrer 130-140 busser i rute gennem busgaden.

Trafikmangden i Elmegade er i 2010 faldet til under niveauet fgr forsggspro-
jektet. Pa Stengade er trafikken steget, og en stor del af stigningen ligger om
eftermiddagen. Dette kan skyldes at busslusen i Stengade ikke virkede pa teel-
ledagene.

Der tegner sig et forelgbigt billede af, at Stengade bruges som gennemkgrsels-
vej. Trafikstigningen pa Stengade kan ikke genfindes pa Baggesensgade eller i
busgaden mellem Fzlledvej og Elmegade.

5 Observationer pa Norrebrogade

Som supplement til de gennemfgrte trafiktellinger har COWI foretaget obser-
vationer af trafikantadferd pa de steder, som umiddelbart er pavirket af juste-
ringerne i marts 2010. Formalet har vearet at vurdere, om der opstar uhensigts-
messig adferd, der kan give risiko for ulykker eller darlig trafikafvikling.

Observationerne er foretaget i perioden 20.-22. april 2010 morgen og eftermid-
dag. Enkelte observationer er gennemfgrt uden for disse tidspunkter.

Den tidligere busgade ved Aksel Larsens Plads

Bussers adgang til stoppesteder

Busserne har ikke problemer med at kgre til og starte fra stoppestederne, som
stadig er fremrykkede stoppesteder. Der er dog konstateret, at biler nu kan
komme mellem to busser i den tidligere busgade, hvilket kan forsinke den ba-
gerste bus 1 at komme helt frem til stoppestedet, se eksempel i Figur 5.1. Der
blev ikke observeret andre sarlige arsager til forsinkelse af busserne pa stedet.
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Figur5.1: Bil mellem busserne forhindrer den bagerste bus i at komme frem til
stoppestedet ved perronen.
Bilisters adfeerd

En del bilister bliver ikke i egen kgrebane, men overskrider de fuldt optrukne
sparrelinjer for at overhale en bus, der holder stille ved busstoppet. Dette gal-
der ogsa busser i rute, linje 350 S, som ikke skal holde ved dette stoppested.

De overhalende biler kan fgre til sikkerhedsmassige problemer. For det fgrste
er der en tendens til, at de overhalende biler accelerer hurtigt, og for det andet
opstar problemer og konflikter bade for krydsende fodgengere og bilister til/fra
Bragesgade, som ikke forventer biler i den forkerte side af vejen, se Figur 5.2.

Bedpr e

4 m-wn’_:?'
"

Figur 5.2:

Konflikt mellem bil som forsgger at overhale en bus ved stoppestedet og
modkgrende trafikant.
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Gaende og cyklister
Bade fgr og efter nedleggelsen af busgaden blev de fremrykkede perroner

brugt af gdende som stgttepunkter for at krydse vejen. Antallet af biler efter
nedleggelsen af busgaden gav ikke umiddelbart anledning til, at der blev ob-
serveret konflikter, men alt andet lige er barrierevirkningen naturligvis gget.
Den signalregulerede krydsning af den grgnne cykelrute ligger meget tet pa, og
denne benyttes ogsa af mange fodgangere som en sikker krydsningsmulighed.
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Figur 5.3: Gdaende, der venter pad at krydse Ngrrebrogade ved busperronen.

Cyklister synes ikke at vaere pavirket af at Aksel Larsens Plads er abnet for bi-

ler.

Ngrrebros Runddel

Bustrafik
Det blev observeret, at busser pa grund af k¢ med venstresvingende bilister pa

den ydre del af Ngrrebrogade mod Jagtvej, ikke kan komme frem til busbanen
og stoppestedet lige fgr Jagtve;.

Selve stoppet foregar i busbanen, og derfor er der ikke problemer med at kom-
me ind og ud fra stoppestedet.

COWI
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Figur 5.4: Eksempel pa bus, som ikke kan komme frem til busbanen for venstre-
svingende biler mod Jagtvej fra Ydre Ngrrebro

Bilister

Som na&vnt oven for er svingbanen for venstresvingende fra Ngrrebrogade mod
Jagtvej pa Ydre Ngrrebro sa kort, at der kan opsta en vasentlig tilbagestuvning
og forsinkelser for de gvrige biler og busser i rute. Tilsyneladende fremprovo-
kerer det ogsa, at nogle bilister ombestemmer sig i sidste gjeblik og velger -
trods forbud - at kgre ligeud i krydset.

En anden observation er, at nogle venstresvingende fra Ydre Ngrrebro kgrer
forholdsvist langt frem i krydset og venter dermed kun pa modkgrende cyklister
og gaende. Det kan give potentielle konflikter med ligeudkgrende busser fra
Indre Ngrrebro eller eventuelle ulovligt ligeudkgrende biler, se Figur 5.5.

Figur 5.5: Venstresvingende biler, som venter langt fremme i krydset, og dermed
speerrer busbanen.
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Der blev dog ikke observeret konflikter med busser pa grund af venstresvin-
gende bilister. Det skyldes sandsynligvis, at alle busserne stopper ved Ngrre-
bros Runddel, og bilisterne har derved mulighed for at se dem i god tid.

Uden for myldretiderne er observeret biler fra Indre Ngrrebro, der foretager et
hgjresving mod Jagtvej for kort efter pa Jagtvej at lave en U-vending og dreje
til hgjre ind pa Ngrrebrogade. Det kan give risiko for kollisioner pa Jagtvej.

Gaende og cyklister
Der er ikke observeret s@rlige nye situationer for fodgaengere eller cyklister.

Venstresvingende til Mgllegade

I forbindelse med trafiksikkerhedsrevisionen blev det papeget, at venstresvin-
gende biler fra Ngrrebrogade mod Mgllegade evt. kan give problemer med tra-
fiikafvikling.

Bussers adgang til stoppesteder

Observationerne viser, at busserne ikke har problemer med at komme ind og ud
fra stoppestedet ved Mgllegade. Bussen kan holde parallelt med eventuelle ven-
stresvingende biler, se Figur 5.6. Busstoppet ligger ved kantstenen, men der er
plads til, at en bil kan kgre udenom eller holde og vente pa venstresving mod
Mgllegade. Der kan holde to busser ved stoppestedet, og buspassagererne ven-
ter pa fortovet.

O

Figur 5.6: Bus holder ved stoppested, mens der holder venstresvingende biler og
venter pd at dreje ind pa Mgllegade

Bilister

Som nazvnt oven for er der plads til mere end én venstresvingende mod Mglle-
gade. Svingende bilister mod Mgllegade forsinker ikke bussen, da der er plads
til at kgre indenom, hvilket bade busser og andre bilister ggr.
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Figur5.7: Venstresvingende bilist drejer ind mod Mgllegade, mens ligeud kgrende
korer udenom den holdende bus

Setorvet

Observationer er her gennemfgrt om morgenen med fokus pa trafiksituationen
omkring den nye cykelforbindelse afmerket pa fortovet fra krydset mod Ven-
dersgade. Cyklistmangderne ind mod byen og dermed mod denne nye afmark-
ning er stgrst om morgenen.

Observationerne af cyklister fra broen, gennem krydset og mod Vendersgade
illustrerer, at mange raekker handen ud og viser af, nar de er halvvejs gennem
krydset, se Figur 5.8.

Figur 5.8: Cyklist, som viser af mod stiforbindelsen til Vendersgade.
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En anden observation er, at venstresvingende cyklister mod @ster Sgga-
de/Gothersgade sgrger for ikke at blokere cykelstien, men holder i stedet pa
fodgengerfeltet, se Figur 5.9.

Figur 5.9: Venstresvingende cyklister, som delvist holder pad fodgeengerfelt for ikke
at speerre stiforbindelsen

Endelig blev det observeret, at de gaende ved det nye afmarkede cykelfelt pa
fortovet er lidt klemte, nar de kommer fra fodgengerfeltet pa Sggade og skal
videre ad Frederiksborggade. Nogle gaende virker desuden usikre pa om cykli-
sterne holder tilbage. Sammenfattende virker det tilsyneladende til, at cyklister
og gaendes interageren fungerer forbavsende godt trods de lidt trange forhold.
Ifald antallet af bade fodgengere og cyklister stiger, nar vejret bliver varmere,
sa kan det blive sa trangt, at der opstar konflikter.

Analyse af bustrafikken udfgrt af Movia

Movia har efter justeringerne i marts 2010 registreret bussernes rejsehastighe-
der og antal stop. Den forelgbige konklusion er, at der ikke er signifikante &n-
dringer i hverken rejsehastighed eller antal stop efter justeringerne er gennem-
fort. Registreringerne er gennemfort i en relativ kort periode og relativ kort tid
efter justeringerne og skal derfor vurderes med forsigtighed.

Movia papeger, at der ikke pa noget tidspunkt i nogle af forsggsetaperne har
varet en markant &ndring af bussernes rejsetider i forhold til fgr forsggsperio-
dens start i 2008.

Forsgget har endnu ikke har inkluderet en optimering af signalerne pa straek-

ningen. Movia forventer, at en sadan optimering vil kunne medfgre en forbedret
rejsetid.
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Bilag 1: Oversigt over gennemfgrte trafiktaellinger

Sted Far okt. Okt-nov 2008 | Samlet | Juni 2009 Samlet | April 2010 Samlet
2008 (mor- stig- (mor- stigning | (mor- stigning
(mor- gen/eftermidd | NiNg gen/eftermid | /fald gen/eftermid | /fald
gen/eftermid | ag) /fald dag) dag)
dag)
Baggesensgade - - - 220/240 - 230/240 -
Baldersgade 360/310 290/220 -24% | 250/170 -37% | - -
Blegdamsvej - - - 1.020/960 - - -
Bragesgade 80/100 50/110 -11% | 170/280 +150% | 120/150 +51%
Dronning Louises 1.900/2.300 1.100/1.100 -48% | 1.010/1.100 [ -50 % 1.100/1.100 | -48 %
Bro
Elmegade 70/210 90/220 +11% | 100/210 +11% | 100/160 -7 %
Esromgade 160/150 170/200 +19% | 170/260 +39% | 140/170 0
Fredensbro 6.900/7.400 | 7.600/8.000 +9% |[6.910/7.270 |-1% - -
Feelledvej 770/950 680/700 -20% | 650/630 -26 % | 850/650 -13%
Guldbergsgade 420/520 430/560 +5% | 520/540 +13 % | 400/560 +2%
Gyldenlgvesgade 7.700/9.200 | 8.300/9.200 +4% | 8.020/9.600 | +4% - -
Hamletsgade 1.590/1.730 1.590/1.630 -3% 1.990/2.010 | +20% | 1.800/2.100 | +17 %
Hilleradgade 820/530 630/750 +2% | 640/1.100 +29% | 680/770 +7%
Lundtoftegade 1.140/1.530 1.380/1.730 +16% | 1.530/1.830 | +26% | - -
Mimersgade v.f. 2.070/2.360 | 2.390/2.620 +13% | 1.480/1.720 |-28% | - -
Hamletsgade
Mimersgade v.f. 680/770 850/1.020 +29 % | 420/480 -38% | 350/420 -47 %
Jagtvej
Mgllegade, n.f. Ngr- | 200/230 120/180 -30% | 190/180 -14% | 250/230 +12%
rebrogade
Mollegade s.f. Nor- | - - - 210/300 - - -
re Sidealle
Nannasgade - - - 410/510 - - -
Ngrrebrogade bag 3.100/4.100 | 2.300/2.800 -29% | 2.500/2.800 |-26% | - -
stationen
Ngrrebrogade ved - - - - - - -
Sjeellandsgade
Ngrrebrogade v.f. 1.800/2.100 | 600/800 -64 % | 500/540 -73% | 700/1.000 - 56 %
Baldersgade
Ngrrebrogade v.f. - - - 270/360 - 700/1.000 -
Bragesgade
Ngrrebrogade v.f. 1.400/1.700 | 300/400 -77 % | 230/240 -85% | 200/220 -86 %
Faelledvej
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Sted For okt. Okt-nov 2008 | Samlet | Juni 2009 Samlet | April 2010 Samlet
2008 (mor- stig- (mor- stigning (mor- stigning
(mor- gen/eftermidd | NiNg gen/eftermid | /fald gen/eftermid | /fald
gen/eftermid | ag) /fald dag) dag)
dag)
Ngrrebrogade v.f. 1.300/1.700 | 600/900 -50% | 500/600 -63% | - -
Hyltebro
Ngrrebrogade v.f. 1.600/2.100 | 900/1.100 -46 % | 1.000/1.300 | -38% 1.100/1.500 | -30 %
Jagtvej
Ngrrebrogade v.f. 1.500/1.600 | 500/600 -65% | 340/730 -65% | - -
Stengade
Ngrrebrogade o.f. 1.900/2.200 | 900/1.000 -54 % | 700/840 -62% | - -
Feelledvej
Ngrrebrogade a.f. 1.300/1.700 | 600/1.000 -47 % | 600/800 -583% | - -
Hyltebro
Narrebrogade g.f. 1.500/1.900 | 800/1.100 -44 % | 800/1.100 -44 % | 800/1.100 -44 %
Jagtvej
Ngrrebrogade o.f. 1.800/2.100 | 600/800 -64% |[1.010/1.410 | -38% | - -
FMEgirsgade
Peter Fabers Gade | 110/160 100/170 0 % 120/160 +4 % - -
Prinsesse Charlotte | - - - 170/250 - 180/170 -
Gade
Radmandsgade - - - 200/230 - - -
Sortedam Dosse- 320/460 220/240 -41 % | 180/260 -44% | - -
ring
Stefansgade - - - 500/700 - 390/760 -
Stengade 200/280 240/330 +19% | 340/300 +33% | 250/490 +54 %
FAEgirsgade 150/210 170/180 -3% 130/210 -6 % 110/220 -8%
Oster Sggade 3.700/3.900 | 3.900/4.000 +4% | 4.190/3.710 | +4 % - -
Aboulevard - - - 6.020/7.720 | - - -
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