6. Hering om forslag til brodbningspolitik for Kebenhavns Havn (2010-152221)

Med henblik pa at sikre flest mulige brugeres interesser, og som led i den politiske godkendelse af en
brodbningspolitik for Kebenhavns Havn, foreslds vedlagte forslag til brodbningspolitikken sendt i
hering.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget godkender
I. at Broabningspolitik for Kebenhavns Havn sendes i hering, jf. bilag 1.
2. at partierne indtil 30. november 2010 kan vedlegge udtalelser til heringsudkastet

Problemstilling

Teknik- og Miljeudvalget har i forbindelse med udferelse af ny bro over Inderhavnen og overtagelse
af det fulde ansvar for driften af Langebro og Knippelsbro i 2012 besluttet, at der skal udarbejdes en
generel brodbningspolitik for Kebenhavns oplukkelige broer. Udvalget skal beslutte at sende
vedlagte forslag til brodbningspolitik i hering.

Som led i udarbejdelsen af forslag til broabningspolitikken har Teknik- og Miljeforvaltningen
igangsat et arbejde med at afdekke muligheder og forudsatninger for, at forvaltningen varetager
betjeningen af de oplukkelige broer, samt en vurdering af de gkonomiske konsekvenser af en ny
brodbningspolitik.

Lesning

Vedlagte forslag til broabningspolitik (bilag 1) for de oplukkelige broer i Kebenhavns Havn
beskriver, hvordan broerne skal fungere, sé byliv og havneliv i hgjere grad sammentankes i forhold
til udviklingen af byen. Sejleres, cyklisters, fodgangeres, bilisters og ovrige kebenhavneres interesser
skal desuden varetages pa en made, sa der fortsat kan vare et levende maritimt miljo i Kebenhavns
Havn, herunder Christianshavns Kanal.

Forvaltningen er ikke forpligtet til at sende forslaget i horing, men finder interessenternes
bemarkninger og kommentarer til den formulerede politik vaerdifulde for i videst muligt omfang at
sikre en politik, som er formet efter brugernes ensker. I det omfang de politiske partier ensker det,
anbefaler forvaltningen, at partierne kan vedlegge udtalelser til horingsudkastet.

Forslaget til broabningspolitik er baseret pd de overordnede mal og visioner for udviklingen af byliv
og havneliv og pa de mange interesser 1 og omkring havnen, som bl.a. er afdekket gennem det
dialogforum, som udvalget besluttede nedsat d. 4.11. 2009, jf. statusnotat til udvalget d. 14.06.
2010. En af hovedpointerne er, at savel prisen for fritidssejleres broabning som
hyppigheden af broabninger er vaesentlige for at sikre et sejlermiljg i havnen som helhed
og Christianshavns Kanal i saerdeleshed.

Med udgangspunkt heri, er forslaget til broabningspolitikken formuleret ud fra falgende 2
principper:

1. Haijt serviceniveau for alle



2. Gratis broabninger
Med fokus pa:

. at sikre hyppige broabninger med effektiv afvikling af skibstrafikken og en attraktiv
forbindelse pa tvaers af vandet, med spaerretider for abning af broerne i morgen- og
aftenmyldretider samt med klare retningslinjer for hvornar, broerne kan abne.

. at balancere de forskellige interesser og samtidig sikre broabningspolitikkens
overordnede mal med gratis broabninger indenfor broernes almindelige abningstider.

Trafikafvikling

Retningslinjer for dbnings- og sparretider er i forslaget til broabningspolitikken formuleret pd
baggrund af tellinger af sejlads i Christianshavns Kanal, prognoser for det fremtidige antal af
cyklister pd de planlagte broer samt trafiktaellinger og opgerelser over abninger fra de eksisterende
broer i Inderhavnen.

For at sikre en hensigtsmaessig og sikker trafikafvikling ved Christianshavns Kanal forudsettes
etablering af venteomrader for ind- og udgiende skibe. I forbindelse med anlaegsprojektet for de nye
broer skal der sdledes redegeres for, hvordan rettigheder til bolverk og vandareal kan handteres
mest hensigtsmessigt i forbindelse med etablering af disse (bilag 3).

Abningstider for gennemsejling

For broerne 1 Inderhavnen og broer med motortrafik, foreslds et serviceniveau pa stort set samme
niveau som hidtil.

For broforbindelsen over Christianshavns Kanal og Trangraven foreslés differentierede &bningstider
athengigt af seeson og ugedag, med faste abningstider 1 hoj- og mellemsasonen og ved bestilling af
brodbning i lavsasonen. Broerne dbnes en gang i timen, ogsé 1 spidsperioderne. Da det tager tid at
romme samt abne og lukke broen vil flere dbninger betyde en lengere samlet ventetid i forhold til
hvor lang tid, broen er aben og dermed ogsa en sterre gene for alle.

Bryghusbroen og Nyhavnsbroen foreslés at fortsette med abning som i dag, administreret ved hhv.
By & Havn I/S og Nyhavnsforeningen. For gvrige broer foreslds, at &bninger gennemfores ad hoc
ved bestilling pd forhind.

Sparretider for gennemsejling

For broerne 1 Inderhavnen og broer med motortrafik, foreslas abnings- og sperretider pa stort set
samme niveau som hidtil.

Cykel- og gangbroerne over Christianshavns Kanal og Trangraven, Proviantmagasingraven og
Cirkelbroen foreslas sparret pa hverdage i cyklisternes myldretid om morgenen fra kl. 07:30-09:00
og om eftermiddagen fra kl. 15:30-17:30. Der foreslés ingen sperretider i weekenderne.

Betaling

Brodbninger foreslés efter Kebenhavns Kommunes overtagelse af den fulde drift af Knippelsbro og
Langebro d. 24. januar 2012 at vaere gratis indenfor broernes almindelige abningstid.

Opkraevning af gebyrer for passage indenfor broernes almindelige dbningstid ved kommunalt ejerskab
og administration af broabninger krever udtrykkelig lovhjemmel. By & Havn har oplyst, at den
nuverende afgift, som fritidssejlere betaler for passage af de eksisterende broer i havnelebet,
opkraves med hjemmel i Lov nr. 551 om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S (nu By



& Havn I/S). Der kan ikke umiddelbart konstateres hjemmel for opkravning af gebyr for
broabninger i kommunalt regi (jf. bilag 4).

Fjernelse af den eksisterende afgift for &bning i1 broernes almindelige dbningstid af Knippelsbro,
Langebro og Bryggebroen for fritidssejlere understotter kommunens visioner om at skabe mere liv pa
vandet i Sydhavnen. Desuden er gratis brodbning for de kommende broer - serligt for
Christianshavns Kanal - en vaesentlig faktor i forhold til at sikre, at det fortsat er attraktivt at sejle
med mast i Christianshavns Kanal

Organisering

Med udgangspunkt i en samlet analyse af organisering og ekonomi, som tager hgjde for de
foresldede modeller for brodbning og betjening, foreslar forvaltningen, at den fremtidige
driftsorganisation for kommunens oplukkelige broer i Kebenhavns Havn etableres som en intern del
af Teknik- og Miljeforvaltningen. Forvaltningen vil i lobet af 2011 afdekke forudsetninger og
endelig organisering, sa det er koordineret med overtagelsen af Knippelsbro og Langebro d. 24.
januar 2012.

Der henvises 1 gvrigt til bilag 2 for en mere detaljeret redegerelse for organisering og ekonomi.

Okonomi

I dag varetages betjening, drift og vedligehold af Langebro og Knippelsbro i et samarbejde mellem
Kebenhavns Kommune og By & Havn I/S. Overtagelsen af Knippelsbro og Langebro fra By & Havn
I/S 12012 indeberer, at den samlede udgift til betjening, drift og vedligehold alene af disse to broer
vil stige fra 3,2 mio. kr. arligt til 6,0 mio. kr. arligt i det omfang, driften fortsetter som uendret.
Fortsat mulighed for dbning af disse broer fra 2012 vil saledes forudsette, at der afsattes yderligere
midler hertil, senest i budget 2012. Fremtidig drift af eksisterende og planlagte broer i Kebenhavns
Havn vil medfere udgifter til betjening, drift og vedligehold som beskrevet nedenfor (jf. bilag 2).

Et forelobigt overslag over den foresldede model for organisering antyder, at omkostningerne ved
denne vil vaere ca. 6,5 mio. kr. alene for betjeningen af samtlige eksisterende og planlagte
oplukkelige broer 1 Kebenhavns Havn. Hertil kommer udgifter til drift og vedligehold, som vil vere
nedvendige for at sikre det serviceniveau, som er indeholdt i brodbningspolitikken. De samlede
udgifter til betjening, drift og vedligehold af broerne, forventes saledes at vere i en storrelsesorden af
10,0 mio. kr. 1 2012, stigende til ca. 14,0 mio. kr. efter 25 &r.

Der er i dag afsat samlet ca. 4,83 mio. kr. til betjening, drift og vedligehold af de eksisterende broer i
Teknik- og Miljeforvaltningen.

Videre proces

Det foreslas, at vedlagte forslag til brodbningspolitik sendes i hering fra den 15. december 2010 frem
til den 31. januar 2011.

Nar heringsperioden er overstéet behandles de indkomne svar. Et eventuelt justeret forslag til
brodbningspolitik.sendes herefter til endelig politisk godkendelse i1 Teknik- og Miljeudvalget,
Okonomiudvalget og Borgerreprasentationen primo 2011.

Parallelt hermed afdeekkes muligheder og forudsatninger, herunder gkonomi, for implementering og
drift af en organisation for betjeningen af broabninger.



Kravspecifikationer til broernes styresystemer er afdaekket i sommeren 2010 og forventes indarbejdet
1 udbudsmaterialet til anlaegsprojekterne for de planlagte broer.

Hjalte Aaberg
/Torben Gleesborg
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