Indre By Lokaludvalg
Referat af borgermode om den tveergdende mobilitetsanalyse
24.juni 2024

Mgdet blev afviklet i MBK Kursuslokaler, Pilestreede 61 den 24. juni kl. 19-22.

I mgdet deltog 19 tilherere foruden mgdeleder, oplaegsholdere og lokaludvalgets
referent.

Mgodedagsorden

1. Velkomst ved Indre By Lokaludvalg

2. Opleeg om den tvaergdende mobilitetsanalyse ved projektleder Emma Liisberg,
Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning

3. Oplaeg om mobilitet i Indre By ved mobilitetskonsulent Susanne Krawack

4. Workshop om lokale lesninger pé regionale mobilitetsudfordringer

5. Videre proces og tak for i aften ved Indre By Lokaludvalg

Referat

Bent Lohmann, Indre By Lokaludvalg, bad velkommen til mgdet. Han naevnte, at mange af
Kgbenhavns Lokaludvalg eftersperger en samlet trafikplan for byen.

Bent Lohmann gav ordet til Emma Liisberg, projektleder i Kebenhavns Kommunes Teknik-
og Miljgforvaltning.

Oplaeg om den tvaergadende mobilitetsanalyse

Emma Liisberg, projektleder i Kebenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning,
praesenterede sit oplaeg om den tvaeergdende mobilitetsanalyse (se slides fra mgdet)

Efter opleegget havde tilhgrerne falgende kommentarer og spergsmal:

e En mgdedeltager anferte, at det fremgér af materialet i analysen, at @stlig Ringvej
er politisk besluttet, men det er ikke tilfeeldet. Til denne kommentar svarede Emma
Liisberg, at hun ikke vidste, hvorfor dette fremgik af analysen

e En mgdedeltager spurgte, hvad datagrundlaget for analysen er. Emma Liisberg
svarede, at beregningsvaerktgjet COMPASS bygger pé data fra 2017. Emma
Liisberg oplyste, at en oversigt over datagrundlaget kan ses i afrapporteringen af
fase 1 af den tveergdende mobilitetsanalyse (marts 2024) i bilag 1: Forudsaetninger

e En mgdedeltager spurgte, om analysens sigte ikke skulle veere bedre mobilitet
frem for sget mobilitet. Emma Liisberg svarede, at det var en god pointe

e En mgdedeltager spurgte, om analysen tager hejde for gummiforurening fra deek.
Emma Liisberg svarede, at det er Teknik- og Miljgforvaltningen og de
medarbejdere, der sidder med analysen, klar over

e En mgdedeltager spurgte, om analysen medtager sundhedsskadelige effekter
sdsom partikelforurening. Emma Liisberg svarede, at det hgrer med i analysens
opdrag, at den skal evalueres ud fra pejlemeaerker sdsom folkesundheden i forhold
til fx st@j, aktiv transport og luftforurening

e En mededeltager fortalte, at Hovedstadens Letbane forventes at tiltraekke 13 mio.
brugere om aret, men at dette ikke fremgik af oplaegget. Han mente, at letbanen
kan bruges til at straekke byudviklingen. Han fortalte desuden om arkitektfirmaet

Side1af 7


https://indrebylokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2024-06/240624%20slides.pdf
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/planer-og-strategier/Documents/Teknisk%20rapport%20-Tv%C3%A6rga%CC%8Aende%20analyse%20af%20mobiliteten%20i%20hovedstadsomra%CC%8Adet%20-%20del%201_webtilg%C3%A6ngelig%2008042024.pdf

Indre By Lokaludvalg
Referat af borgermode om den tveergdende mobilitetsanalyse
24.juni 2024

JaJas model for mindskning af trafik i bycentrum: Jo faerre biler i centrum, desto
feerre parkeringspladser. Han roste desuden Beboerforeningen Dantes Plads for
modstand mod det planlagte parkeringshus

En mgdedeltager spurgte, om det er muligt at afdeekke hvor folk bevaeger sig hen
mhp. pd at undersgge Igsninger pd bestemte bevaegelsesmeanstre. Han fortalte
desuden om et innovationsprojekt, hvor elever p& Gefion Gymnasium havde
regnet ud, at gratis offentlig transport kan finansieres af mindskede udgifter til
sundhedsomkostninger

En mgdedeltager spurgte, om man i forbindelse med den tvaergdende
mobilitetsanalyse regner péd et scenarie med mindre behov for mobilitet. Han
fortalte desuden, at de mange korte bilture, som den tveergdende
mobilitetsanalyse har beskrevet, ogsé er problematiske, fordi bilens partikelfilter
m.m. ikke nar at varme op. Han spurgte, om en folkeoplysningskampagne ville
kunne ggre en forskel

En mgdedeltager spurgte, om der skal geres op med fortaellingen om, at deter
acceptabelt at have en times transporttid til arbejde. Emma Liisberg svarede, at
nogle mener, at tolerancen for, hvor meget tid vi bruger pé transport, er
nogenlunde konstant. Derfor ses der en tendens til, at ndr man reducerer behovet
for at rejse, fx ved flere hjemmearbejdsdage, sa kan det betyde, at medarbejdere
veelger at bo la&engere vaek fra deres arbejdsplads, og dermed ender de med at rejse
leengere og veere athaengig af bil de dage, de mader ind pé arbejde. Har man kort
transporttid til arbejde, kan det desuden vaere, at man bruger mere tid pé
fritidsrejser

En mgdedeltager bemaerkede, at man efter hans mening skaber ekstra problemer
med de forudseetninger, der er med Infrastrukturplan 2035, som medferer
udvikling af mere infrastruktur. Han refererede ogsa til Folketingets trafikaftale fra
2009. Han sagde desuden, at den gennemsnitlige registreringsafgift for
personkgretgjer er halveret siden 2009 og at der i 2036 vil veere 2,6 millioner
personbiler i Danmark, samt at Folketingets trafikpolitik undergraver kommuners
og regioners forsgg péa at reducere privatbilisme. Emma Liisberg svarede, at den
tvaergdende mobilitetsanalyse kan bruges af lokalpolitikere til at anskueliggere den
uholdbare trafiksituation over for Folketingets politikere

En mededeltager sagde, at b@rnefamilierne kommer i klemme - de skal bruge en
bil for at fa logistikken til at ga op. Han mener, at den tveergdende mobilitetsanalyse
bor arbejde med personaer/arketyper, der kan anskueliggere
mobilitetsudfordringer, og desuden, at mobilitet er et politisk anleeggende, som
man ma gé til valg pa

En mgdedeltager sagde, at forudseetningerne i COMPASS er en del af forklaringen
pé udfordringerne

En mededeltager spurgte, hvad der var blevet af den vinkebus, der en periode
kerte i Indre By, og som var gratis at benytte. Hun sagde desuden, at den ggede
trafik giver sundhedsudfordringer, og at det iseer er bagrnene, der er i skudlinjen for
partikelforurening. Derfor skal partikelforureningen méles i bernehgjde
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En mgdedeltager spurgte, hvem der ejer COMPASS (det ger Kebenhavns
Kommune). Hun sagde, at prisen pa offentlig transport ber reguleres, lige som
befordringsfradraget

En mededeltager sagde, at han mente at CO2-udslippet skal ned med mere end ti
procent. Han spurgte desuden om der var sket en forskydning i mgnsteret for
godstransport

En mededeltager, der bor neer Selvgade Skole, fortalte at han dagligt oplever
trafikalt kaos om morgenen ved skolen. Han sagde, at foreeldre, der bringer deres
barn i skole kunne veere et eksempel pé de korte ture. Han spurgte ogsé til, hvordan
befolkningsprognosen fra Danmarks Statistik, der ifalge ham viser, at befolkningen
i Danmark vil falde med 15 procent, haanger sammen med
befolkningsfremskrivningen pé seks procent i den tvaergdende mobilitetsanalyse
En mgdedeltager sagde, at der er brug for mere ambitigse lgsninger og klarere
malsaetninger end hvad den tvaergdende mobilitetsanalyse lsegger op til

En mgdedeltager sagde, at der er brug for en opteelling af hvor mange bgrn, der
kerer pé cykel i Indre By. Han mente, at barn i Indre By ikke cykler nok

En mededeltager spurgte, om alle kan bestille analyser i COMPASS. Emma
Liisberg svarede, at det mente hun godt kunne lade sig gere og at det er dyrt.

Oplaeg om mobilitet i Indre By

Bent Lohmann gav ordet til Susanne Krawack, selvsteendig mobilitetskonsulent.

Susanne Krawack praesenterede sit opleeg om mobilitet i Indre By (se slides fra mgdet).
Hun knyttede falgende kommentarer til sit oplaeg:

Mobilitet er et omréde preeget af dilemmaer uden nemme Igsninger
Mageligheden vinder, nér trafikanten skal veelge transportmiddel. Jo mere
besveerligt det er at transportere sig rundt i et givent transportmiddel, desto
mindre tilbgjelige er vi til at veelge dette

Visionspunkterne for den tvaergdende mobilitetsanalyse (slide 26) er internt
modstridende

Mobilitetslgsninger fordrer samarbejde

| forbindelse med parkering henvises til transportvaneundersggelsen
Tidligere forespgrgsler har vist, at der er velvilje blandt godstransportgrer til at
omstille sig til mere beeredygtige alternativer

Stadsleverancen Géteborg er et godt eksempel pé citylogistik

Det er kun muligt at lave én nulemissionzone - Indre By er et oplagt bud

Det er dyrt at gore kollektiv trafik gratis, og det er cyklisterne snarere end
privatbilisterne, der vil veelge den gratis kollektive trafik som alternativ.

Efter opleegget havde tilhgrerne falgende kommentarer og spgrgsmal:

En mgdedeltager sagde, at motorcykler og scootere ikke er udbredt i Kebenhavn,
hvilket han mente at byen skal have stor ros for
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En mededeltager spurgte hvad der ville ske, hvis man fjernede al trafikregulering.
Susanne Krawack svarede, at hun mente det ville blive kaos, men at man godt kan
se pad mindre eksperimenter med reguleringen

En mgdedeltager fortalte om trafikreguleringen i USA, hvor trafikken afvikles efter
tur. Han fortalte, at der ofte er ke pd Segaderne, hvilket efter hans mening indikerer,
at bilister er vanedyr. Han fortalte, at Indre By Lokaludvalg tidligere har drgftet om
man skulle foresla ensretning af Farimagsgaderne og Segaderne i hver deres
retning. Susanne Krawack svarede, at sddanne ensretninger ville gge kapaciteten
for biltrafik

En mgdedeltager foreslog, at der opsaettes “selvteenkende lyskryds” i Indre By. Hun
sagde, at Kebenhavn bgr sgge inspiration hvad angar information til bilister om
ledige parkeringspladser i Nyborg, som efter hendes mening har en god lgsning,
som mindsker sggetrafikken. Hun foreslog, at lokale beboere skal agere som
ambassadgrer for deres naeeromrade; holde gje med det og rapportere eventuelle
uhensigtsmaeaessigheder til kommunen

En mededeltager sagde, at den kollektive trafik i Kebenhavn efter hans mening ikke
er imponerende sammenlignet med det gvrige Europa. Han spurgte, hvad man
kan ggre for at fremme bedre kollektiv transport uden CO2-forurenende tunneller.
Han spurgte ogsd, hvad den ggede lastbiltrafik, som fremgér af den tveergdende
mobilitetsanalyse, bestar i.

Hvad angér spergsmalet om en forbedring af den kollektive trafik svarede Susanne
Krawack, at den skal veere smidigere, s det bliver mere attraktivt at bruge den: Man
kan indseette flere hurtigbusser og lave flere busbaner, iseer pa de store veje. Og sé
er det ifalge hende vigtigt, at anlaeg sker i overensstemmelse med efterspargsel,
kapacitet og passagerantal. Hun gjorde opmaerksom p4, at hvad angar passagerer
og kapacitet, er metro mere effektiv end letbane, der er mere effektiv en busser og
sa& fremdeles. Hun sagde, at Kebenhavns Kommune og den danske stat er store
fortalere for metro, men at der er behov for at differentiere udviklingen af den
offentlige transport efter behov

Hvad angér den ggede lastbiltrafik svarede Susanne Krawack, at
beregningsmodellerne er dérlige til lastbiltrafikfremskrivninger. Hun sagde, at den
kommende Femernbro vil giv mere trafik, men at den vil veere p&d motorveje. Hun
tilfajede, at adfeerdspévirkning ogsé her kan veere et virkemiddel. Emma Liisberg
bekraeftede, at der ikke er gode data pé lastbiltrafik; den data, der findes pé
omradet, er behaeftet med usikkerheder. Hertil bemaerkede en mgdedeltager, at
der p& den baggrund skal udvikles en ny beregningsmodel for lastbiltrafik

En mgdedeltager fortalte, at der pa Torvegade skal nedleegges busbaner til fordel
for bilister og cyklister. Han omtalte Kebenhavns Kommunes indteegter fra p-
afgifter (se regnskab fra 2023) og foreslog, at disse bruges til etablering af parkér-
og rejs-anleeg i Kebenhavns omegnskommuner. En mgdedeltager svarede, at
Kgbenhavns Kommune ikke mé bruge penge uden for kommunegraensen, og at
det er et politisk spgrgsmal

En mgdedeltager spurgte om erfaringerne med indfarsel af treengselsafgifter i
Oslo og Stockholm kan bruges af Kebenhavns Kommune. Susanne Krawack
svarede, at treengselsringen i Stockholm fungerer. Her bruges indtaegterne fra
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treengselsringen til forbedring af den offentlige transport. Hvad angér Oslo er det
et spergsmaél om afgifter pé tunneller. Kebenhavns Kommune kan ikke bestemme,
om der skal indfgres en traeengselsring om byen - det kan Folketinget. Susanne
Krawack sagde ogs4, at man i de stgrste norske byer arbejder med afgift pé kersel
under bymiljgaftaler. Udgifter til dette deles af kommunerne og staten

e En mgdedeltager sagde, at Indre By i stigende grad er plaget af
veterankeretojer/partybusser, som er undtaget krav til keretgjer i Miljgzonerne.
Hun spurgte, om denne undtagelse ogsé vil geelde i en eventuel nulemissionszone

e En mgdedeltager sagde, at pendlerparkering til arbejdspladser i Kebenhavn er
gratis og spurgte hvordan dette samt befordringsfradraget kan reguleres til fordel
for en mere smidig mobilitet i Kebenhavn. Susanne Krawack svarede, at hun mener
det ville veere relativt let at differentiere befordringsfradraget, s& man kun kan opné
det, hvis man benytter kollektiv transport.

e En mgdedeltager fortalte, at hun har optalt omkring 500 gratis
arbejdsparkeringspladser ved Christiansborg.

Workshop om lokale lgsninger pa regionale
mobilitetsudfordringer

Bent Lohmann introducerede workshoppen: | grupper skulle mgdedeltagerne arbejde
med at formulere lzsninger pé et af de fire visionspunkter fra den tveergdende
mobilitetsanalyse:

1. Sikre bedre mobilitet og mindske treengsel og stgj

2. Sikre beeredygtige, klimavenlige Igsninger

3. Styrke en sammenhangende hovedstadsregion og et integreret arbejdsmarked
4. Sikre, at hovedstaden fortsat er et godt sted at bo, leve og drive virksomhed

Mgdedeltagerne organiserede sig i tre grupper. Grupperne valgte sely, hvilket af
visionspunkterne, de ville arbejde med. Efter ti minutters gruppearbejde fremlagde
grupperne deres Igsningsforslag og kommmentarer til de enkelte visionspunkter:

Gruppe A havde drgftet visionspunkt 1: Sikre bedre mobilitet og mindske traengsel og
stej. Gruppen havde falgende bemeerkninger:

e Der bor anleegges flere busbaner

e Hastigheden skal seettes ned til 30 km/t for biler i Kebenhavn

e Lyskrydsene skal optimeres, sa de tilgodeser forskellige trafikanters
beveegelsesmanstre

e Man ber undersgge bilisters adfeerd mhp. at flytte adfeerden ud af bilen

e Der skal indfgres bilfrie sendage i hele byen

e Man bar kunne knytte en fast parkeringsplads til beboere med parkeringslicens

e Detlokale ambassadgrskab nytter.
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Gruppe B havde drgftet visionspunkt 2: Sikre baeredygtige, klimavenlige Igsninger.
Gruppen havde fglgende bemeaerkninger:

e Vierskeptiske over for elbiler, der er stgjende og mere forurenende end de har ry
for

e Man kan understgtte "gdbusser”, hvor bgrn gdr sammen og henter hinanden pé
vejen

e El-ogladcykler ber kere pa bilkerebanen

e Fremtidige cykelgader skal ggres bedre med brug af erfaringerne fra anleegget i
Nordre Frihavnsgade

e Vareudbringning skal ske med elbil eller -cykler

e Pendler-/arbejdsparkering skal beskattes

e Offentlig transport skal veere gratis

e Hastigheden skal seettes ned til 30 km/t for biler i Kebenhavn.

Gruppe C havde drgftet visionspunkt 4: Sikre, at hovedstaden fortsat er et godt sted at bo,
leve og drive virksomhed. Gruppen havde felgende bemaerkninger:

e 15-minutters byen kan understgtte realiseringen af visionspunktet

¢ Ren luft og godt miljg er en forudsaeetning

e Problematikker omkring affaldshdndtering, herunder afhentning i stgjende
keretgjer bor lgses

e Detervigtigtat bern og alle andre kan feerdes trygt i trafikken.

Udover gruppernes tilbagemeldinger havde en mgdedeltager ogsé et skriftligt
sporgsmal til aftenens made:

1. Spergsmal: Hvilke trafikstremme vil modellen (COMPASS) vise hvis alle priser var
ombkostningseegte, dvs. afspejlede samfundsomkostninger?
a. Parkering
b. Treengsel
c. Kollektiv trafik
d. CO2

Videre proces og tak for i aften

Bent Lohmann fortalte, at Indre By Lokaludvalg vil sende et brev til Kebenhavns Kommunes
Teknik- og Miljgudvalg og @konomiudvalg med dets anbefalinger til det videre arbejde
med fase 2 af den tvaergdende mobilitetsanalyse. Anbefalingerne vil tage afseet i
kommentarer fra deltagere i aftenens borgermgde samt Indre By Bydelsplan. Det
forventes, at lokaludvalget vil vedtage at sende brevene péa dets made den 15. august 2024.

En mgdedeltager bemeerkede, at mange af kommentarerne fra deltagerne i borgermeadet
gdrigenilndre By Bydelsplan og Christianshavn Bydelsplan.

Under mgdets afvikling havde de mededeltagere, der snskede det, skrevet sig pd en
mailingliste. Hensigten med mailinglisten er at dele mailadresser, s& deltagerne pa listen
fremover nemt kan komme i kontakt med hinanden. Indre By Lokaludvalgs sekretariat
sender referat og opleegsholderes slides fra borgermgdet til mailinglisten.
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Bent Lohmann orienterede derpd om kommende mader i Indre By Lokaludvalg. Mgderne
er offentligt tilgaengelige og annonceres pé lokaludvalgets hjemmeside.
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