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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Byplan Syd

Redeggrelse for synspunkter modtaget i hgringsperioden og
Teknik- og Miljsforvaltningens bemzrkninger hertil

I. Forvaltningen har i hgringsperioden 6. januar 2010 til 8. marts 2010
modtaget 1.113 hgringssvar. II. I den supplerende hgring i perioden
26. marts 2010 til 19. april 2010 om @ndring af lokalplanforslaget er
indkommet 17 hgringssvar.

Svarene er enten fremsendt direkte som mail eller brev eller lagt pa
hgringsportalen ”Bliv hoert”, jf. oversigten over hovedsynspunkter i
de enkelte henvendelser bilag 6.

Der er modtaget tre underskriftsindsamlinger med enslydende
bemerkninger pa fortrykte postkort og annoncer, som har faet stgtte af
henholdsvis 137, 867 og 1.670 personer.

Der er saledes i den egentlige hgringsperiode modtaget i alt 3.784 svar
samt 17 i den supplerende hgring.

I. Henvendelser fra andre myndigheder samt hgringsberettigede
organisationer:

Friluftsradet foretreekker det oprindelige projekt (Realdanias) med
tunnel fra parkeringskalder ved Skuespilhuset.

Bemcerkninger

Alternative forbindelser:

Spgrgsmalet om tunnel eller faerger i stedet for broer er rejst i mange
hgringssvar. Forholdet er imidlertid ikke et anliggende, der er til
behandling i lokalplanen, da Borgerrepraesentationen allerede i mgdet
den 24. januar 2008 behandlede en indstilling om at modtage gaven
fra A.P. Mgller og Hustru Chastine McKinney-Mgllers Fond til
almene Formaal (herefter AP Mgller Fonden). Fondens tilbud blev
sammenlignet med den tidligere foreslaede broforbindelse fra
Kvasthusbroen (Realdanias tilbud) og fergefart. Ved at sammenholde
trafikal betydning, herunder ikke mindst for cyklister, adgangsforhold
til Operaen, adgang for sejlere samt mulighed for at atholde
konkurrence eller udbud med anlaegs- og driftsgkonomi for
Kgbenhavns Kommune blev AP Mgller Fondens tilbud fundet mest
fordelagtigt. Det skgnnes, at 2.000 flere cyklister vil benytte AP
Mgller Fondens bro end Realdanias. Den valgte forbindelse sikrer det
bedste udgangspunkt for at forbedre cykel- og gangforbindelsen
mellem Christianshavn/Holmen og Indre By.

Mht. Kvasthusmolen besluttede Borgerrepraesentationen i mgdet den
20. maj 2010 under punktet "Kickstart Kgbenhavn” (2010-53476)
som led i at udvikle en baredygtig og grgn infrastruktur i arene 2011
0g 2012 at afsatte i alt 20 mio kr til at etablere udenomsarealer ved
Skuespilhuset pa Kvasthusbroen, dvs. kommunens (vej)arealer ved
Sankt Anna Plads og Kvasthusbroen mv.
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Akademiraadet finder det gledeligt, at Indre By og
Christianshavn/Holmen nu knyttes sammen med de foreslaede
broanlag. Finder deres udformning velbegrundede og sympatiske.
Skydebroen over Inderhavnen repra@senterer interessant nytenkning
inden for brobygningskunsten og er med sit tekniske og arkitektonisk
nggterne udtryk i fin harmoni med Havnens ra og rationelle karakter.
Ogsa kanalbroerne synes med deres lette gitterkonstruktion fint
tilpassede det historiske bymiljg uden at give afkald pa karakter.
Akademiraadet finder det dog uheldigt, at skydebroen begranser
udsynet fra Nyhavn mod Grgnlandske Handels Plads og opfordrer til,
at projektet revideres pa dette punkt.

Raadet legger vaegt pa, at de nye broanlaeg ikke kvaler Havnens
sejlerliv, serligt det veerdifulde badmiljg i Christianshavns Kanal — et
af bydelens steerke karakteristika. Det ma derfor vaere en forudsatning
for broernes anlag, at det patenkte broabningsregulativ sikrer
sejlernes bevagelsesfrihed.

Bemcerkninger

I en udbygget by vil ethvert nyanleg — pa land eller vand — i stgrre
eller mindre omfang begrense udsynet mellem eksisterende anlaeg.
Dommerkomiteen har fremha@vet Skydebroen for at udmearke og
udskille sig for dens horisontale udstrekning og dermed lavmelte
gestus i havnerummet savel i aben som lukket position.

Mht. sejlernes bevaegelsesfrihed udarbejdes et broreglement for hver
af de fire nye broer. Borgerreprasentationen tiltradte pa mgdet den 1.
februar 2010 en indstilling om “Kommissorium for
Broabningspolitik” (2009-148712). Kommissoriet indeholder en
overordnet malsatning om, at der fortsat skal kunne sejles med
sejlbade i Christianshavns Kanal. Som baggrund for Teknik- og
Miljgforvaltningens arbejde med udformning af broabningspolitikken
for Christianshavns Kanal bliver der iverksat analyser af
trafikafviklingen i kanalen med henblik pa at sikre en hensigtsmassig
afvikling af trafikken til lands og vand med udgangspunkt i det
nuverende trafikniveau for sejlskibe. Saledes vil antallet og
hyppigheden af broabninger i kanalen blive tilpasset det nuvarende
antal sejlere.

Tidsplanen for arbejdet med broabningspolitik ser saledes ud:
Marts 2010: Annoncering vedr. dialogmgder

April - maj 2010: Dialogmgder

Maj - juni 2010: Opsamling pa dialogmgder

Juni 2010: Midtvejsstatus forelegges Teknik- og Miljgudvalget
Juni - juli 2010: Udarbejdelse af analyser

September - oktober 2010: 6 ugers hgringsperiode om forslag til
broabningspolitik

Oktober - november 2010: Ferdigggrelse af forslag til
broabningspolitik
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December 2010: Broabningspolitik foreleegges til godkendelse i
Teknik- og Miljgforvaltningen

Januar 2011: Broabningspolitik forelagges til godkendelse i
Borgerrepresentationen.

Dansk Handicapforbund har med glade noteret sig, at
lokalplanforslaget tager hgjde for tilgeengelighed, idet ramper og
broforlgb har en maksimal haeldning pa 45 promille. Dog vil broen
over Proviantmagasingraven ikke tilgodese de almindelige
tilgeengelighedskrav, hvilket forbundet ser med alvor pa.

Erindrer endelig om vigtigheden af, at broerne ved hldning pa mere
end 1:25 (4 promille) sikres reposer for hver 12 meter.

Bemcerkning:

For at tilgodese tilgengelighedskravene vil broen over
Proviantmagasingraven blive s@nket, saledes at frihgjden reduceres
fra2,5 mtil 2,2 m.

Lokalplanen foreslas i overensstemmelse hermed @ndret, séledes at §
5, stk. 2,c) formuleres som fglger:

’c) I lukket tilstand skal den nye bro over Proviantmagasingraven
have en frihgjde pa minimum 2,2 m over daglig vande.”

Den tilhgrende kommentar, sidste punktum, foreslas @ndret til:

”For Proviantmagasingraven er frihgjden lavere end under
Frederiksholmsbroen over Proviantmagasingraven. Fartgjer, der
kraver frihgjder pa mellem 2,2 m og 2,5 m, kan valge at sejle ud via
Erdkehlgraven og under Nyholmsbroen, hvis man gnsker at undga
broabning i Proviantmagasingraven.”

Det foreslas endvidere, at lokalplanforslagets § 7, sidste punktum,
@ndres til:

”Broen over Proviantmagasingraven ma maksimalt have en haeldning
pa 58 promille, svarende til 5,8 cm stigning pr. meter pa hver side af
gennemsejlingsfaget.”

Andringen giver, i forhold til de fysiske begre@nsninger, en bedre
lgsning for tilgengeligheden.

I overensstemmelse med planlovens § 27, stk. 2 har Teknik- og
Miljgforvaltningen i perioden 26. marts 2010 til 19. april 2010
foretaget en supplerende hgring af de parter, der kan tenkes at blive
bergrt af lokalplanens @ndring med s@nkning af frihgjden.

Christianshavns Lokaludvalg

Lokaludvalget beklager sterkt, at BR 10. december 2009 vedtog
broprojektet uden reelt at tage stilling til de mange protester, der var
fremkommet, herunder de faktuelle forhold, der blev papeget i
hgringssvar fra lokaludvalgene i Indre By og pa Christianshavn. Det
ville have kledt kommunen at belyse beslutningsgrundlaget bedre
eller udskyde beslutningerne, til der var truffet beslutning om en
langsgaende havnetunnel og den fremtidige anvendelse af Papirgen
(Christiansholm).
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Finder det uhgrt, at der ikke i beslutningsprocessen om broerne er
foretaget den mindste @stetiske og gkonomiske konsekvensberegning
af broerne over Christianshavns Kanal og de tab, kommunen
forventeligt vil lide pga. ferre turister. Anbefaler i stedet alternative
nordligere forbindelsesmuligheder.

Udvalget konkretiserer sin kritik i 8 punkter:

1. Broerne krever dispensation fra fredningen af kanalerne pa
Christianshavn og Indre By, hvilket vil udhule intentionen i
fredningen.

2. Broabningspolitikken vurderes at vare urealistisk og risikerer
at fgre til skade pa bade personer og materiel. Der mangler en
sikkerhedsvurdering ud fra almindelige sgvejsregler samt
lovgivningen om havne og havneanl@®g. Hvis kommunen ikke
selv vil iveerksztte en sadan undersggelse, vil brobeslutningen
blive paklaget over for relevante sgfartsmyndigheder og By &
Havn som ansvarlig driftsoperatgr.

3. Trafikanalysen foretaget af COWI er ikke fyldestggrende.
Lokale organisationers interviews af cyklister pa Knippelsbro
tyder pa lengere rejsetid med de nye broer. En ordentlig
trafikanalyse bgr vare fundamentet for broanleggene — og
ville forventeligt pege pa en nordligere forbindelse som det
optimale.

4. Stibroerne over kanalerne og det tilhgrende stisystem er en
indgriben i den private ejendomsret hos flere grundejere,
serligt Lejerbo og det sydlige Takkeladshus (umiddelbart nord
for lokalplanomradet) De tenkte dobbeltrettede cykelstier er
mere vidtgaende end den servitutbestemte ret til gaende
feerdsel langs Holmens vandarealer. @nsker afklaring af
indgrebets juridiske holdbarhed.

5. En trafikeret sti langs Sgarsenalet, herunder for rummelige
cykelvogne, der kan tenkes at ggre ophold, udger en
sikkerhedsrisiko ved terrormal. Forbindelsen bgr forblive pa
Danneskjold Samsges Allé 200 m mod @st.

6. Mht. broernes tilgengelighed for handikappede bgr
kommunen ga forrest og ikke tillade stgrre haeldning end 40
promille, hvilket vil vare tilfeldet for broen over
Proviantmagasingraven. Minder om, at handikaporganisationer
anbefaler hvilepladser/vigepladser for hver 10. m aht.
handikappede, ®ldre, barnevogne m.fl.

7. Cykelruten ”Christianshavnsruten” kraver vidtgaende indgreb
i det fredede voldanleg for at kunne fgres fra Arsenalgen til
Klgvermarken. En alternativ linjefgring anbefales.

8. Kritiserer cykelruteprojektet for at lide af afggrende
skavanker: Det er ikke forklaret, hvordan Refshaleruten skal
komme i stand. Christianshavnsruten har vanskelige
tilkgrselsforhold i begge ender: Kgs. Nytorv og
Christianshavns Voldanleg, som bgr afklares, inden
broforbindelserne igangsattes.
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Udvalget er imod hele broprojektet og anbefaler i stedet for broerne
over kanalerne en tunnel under Christianshavns Kanal. Ser hellere en
nordligere linjefgring for hele broprojektet. Indtil spgrgsmalet om en
havnetunnel mv. afklares i 2011, kan pendulferger inds@ttes mellem
Toldboden og Nyholm.

Lokaludvalget tog pa sit mgde den 28. april 2010 formand Pouls
Cohrts bemarkninger af 6. april 2010 til efterretning.
Bemarkningerne fremgar af referatet af indleg i den supplerende
hgring, jf. nedenfor.

Bemcerkning:
Med hensyn til spgrgsmalet om alternative forbindelser henvises til
bemzrkningen ovenfor til Friluftsradet.

Ad 1) Fredningen — det fremgar af lokalplanforslaget (Kommentarer
af generel karakter, nr. e), s. 24), at broanlegget forudsatter
Fredningsnavnets godkendelse.

Fredningsn@vnet for Kgbenhavn meddelte den 30. marts 2010
dispensation fra deklarationen fra 16. juni 1966 om fredning af
Nyhavn, kanalerne omkring Slotsholmen og kanalerne pa
Christianshavn til at etablere en broforbindelse over Christianshavns
Kanal og Trangraven. Navnet stillede i den forbindelse fem
betingelser:

1. Der placeres ikke brofeste ude i vandet.

2. Afstanden mellem den oplukkelige del af broerne ma ikke
vare mindre end afstanden mellem bolvarkerne i
Christianshavns Kanal mellem Wilders Plads og
Sekvasthuset.

Broernes bredde ma hgjst vere 8 m.

4. Broerne skal i tidsrummene uden for kl. 6-9 og 15-18
afgiftsfrit med en frist pa hgjst 90 sekunder kunne ébnes af
skibe, der vil passere.

5. Bolvarkerne under broerne bevares, men kan senkes indtil 40
cm.

Betingelserne med numrene 1, 2, 4 og 5 er uforenelige med det
vindende broprojekt, der udggr baggrunden for lokalplanforslaget.
Kgbenhavns Kommune v/ Advokataktieselskabet Horten har den 27.
april 2010 fremsendt en forelgbig klage til Naturklagen®vnet. Den
forelgbige klage blev den 14. maj 2010 fulgt op af en klage til
Naturklagenaevnet med pastand om, at vilkarene 1, 2, 4 og 5 ophaves
eller ®ndres efter hgring af de bergrte parter i sagen.

Det fremgar af Naturklagenavnets arsrapport 2009, at den
gennemsnitlige sagsbehandlingstid for fredningsdispensationer var
173 dage, svarende til knap 6 mdr. Hvis den aktuelle klage fglger
normen, er der saledes udsigt til en afggrelse omkring 1. november
2010. Der er intet til hinder for, at den politiske behandling af
lokalplanforslaget kan ske, inden Naturklagenavnets afggrelse
foreligger. Det vil skulle fremga af lokalplanen, at dens realisering
forudsetter dispensation fra fredningen.

oY)
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Ad 2) Teknik- og Miljgforvaltningen er i gang med at udarbejde en
broabningspolitik for broerne i Christianshavns Kanal. Arbejdet med
at formulere en politik for broabninger indeholder blandt andet en
analyse af trafikafviklingen i kanalen med henblik pa en trafiksikker
broabningspolitik for de forskellige trafikarter til vands. Analysen vil
udggre et centralt grundlag for broabningspolitikken.

Teknik- og Miljgforvaltningen har 3. februar 2009 modtaget en
principgodkendelse fra Kystdirektoratet af broerne fra Nyhavn til
Arsenalgen via Grgnlandske Handels Plads, samt af bro over
Proviantmagasingraven. Kystdirektoratets afggrelse er blevet paklaget
til Transportministeret, og ministeriet har med skrivelse af 10. juni
2010 afgjort, at de indgivne klager ikke kan imgdekommes.

Teknik- og Miljgforvaltningen ma fgrst ansgge om en endelig
godkendelse af broforbindelsen hos Sgfartsmyndighederne, nar der
foreligger et detaljeret beskrevet projekt.

En politisk godkendt broabningspolitik skal foreligge, for de nye broer
kan realiseres.

Ad 3) Vedr. trafikanalyse er det forvaltningens vurdering, at denne
giver et retvisende billede af det forventede antal cyklister og
tidsgevinster for cyklister ved etablering af broerne. En anden
placering af broerne vil selvfglgelig give et andet billede, ligesom
tidsgevinsten afhanger af, hvorfra og —til man skal. Det har med
analysen ikke vare hensigten at undersgge alternative broplaceringer,
men alene at vurdere gevinsterne ved det konkrete projekt.

Ad 4) Indgrebene ved at etablere en dobbeltrettet cykelsti ses ikke at
vare mere vidtgaende indgreb end de indgreb, der ligger i allerede
geldende planer og bestemmelser:

Byggetilladelsen af 1. april 1976 til Lejerbos boligbebyggelse pa
Islands Plads fastleegger, at et balte langs vandet (opmalt pa plan til
ca. 4-12 m i bredden) samt hele “grillpladsen”, hvor Christianshavns
Kanal mgder Trangraven, “’stedse henligger som et offentligt
tilgeengeligt faerdselsareal (fodgengersti), og at arealets
vedligeholdelse, herunder vintervedligeholdelse, renholdelse og
belysning, stedse foranstaltes og bekostes af ejendommens ejer efter
magistratens n&@rmere bestemmelse”.

Forvaltningen vurderer, at den &ndrede anvendelse fra alene at vere
fodgaengersti til ogsa at fungere som cykelsti muligggres med dette
lokalplanforslag, og dette indgreb krever enten en frivillig aftale med
Lejerbo eller ekspropriation.

Kommunens hjemmel til at anlegge stierne findes i lov om offentlige
veje (vejloven) § 23, jf. § 100 (Ibk. 893 af 9.9.2009), hvorefter
“kommunalbestyrelsen bestemmer hvilke nye veje, der skal
anlaegges”. § 100 sidestiller offentlige stier med offentlige veje.
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Sikring af rettigheder til anleg af nye veje og stier sker med hjemmel i
§ 43 i vejloven, der giver vejbestyrelsen hjemmel til at iverksatte
ekspropriation, nar almenvellet krever det.

Plangrundlaget er lokalplanen ”Stibroer over Inderhavnen og kanaler
pa Christianshavn”, der udarbejdes i henhold til lov om planlegning.

Lokalplan nr. 331 "Holmen” fra 2000, der mod syd afgranses af
Trangraven og Laboratoriegraven, fastlegger promenader for
fodg@engere og cyklister med forbindelse til vej- og stinettet.
Promenaderne skal pa store dele af Holmen vere 8 m brede - ellers 2-
3 m brede.

Kommuneplan 2009 fastlegger som retningslinje, at der langs havnen
skal sikres sammenh@ngende promenader for fodgangere og
cyklister. Sammenhangen skal om forngdent sikres med forbindelser
over havnelgbet og kanalerne

Ad 5) Sti foran Sgarsenalet

I forbindelse med varslede besparelser inden for Forsvarsministeriets
ressort er det naevnt som en mulighed, at Forsvarskommandoen maske
skal flytte fra Sgarsenalet til et billigere lejemal.

Men da der i dag er offentlig adgang til promenaden for gaende fra
Danneskjold-Samsges Allé, og det er muligt at komme sejlende dertil,
samt at der jevnligt kgrer lastbiler pa Trangravsvej, vurderes en gang-
og cykelforbindelse foran Sgarsenalet ikke at forringe sikkerheden.
Forsvaret har saledes over for forvaltningen accepteret gang- og
cykelforbindelsen foran Sgarsenalet.

Ad 6) Lokalplanen @ndres, jf. ovenfor til Dansk Handicap Forbund.

Ad 7) Etablering af Christianshavnsruten kraver, at der bygges nye
broer over voldgravene: én over Laboratoriegraven, én over graven
mod Klgvermarken samt én over Stadsgraven parallelt med den
eksisterende bro kaldet Dyssebroen. Ud over broerne vil ruten over
Christianshavn forlgbe ad eksisterende stier og anvende nuvarende
gennembrud af det fredede voldanleg.

Ad 8) Det har varet undersggt, hvordan Christianshavnsruten kan
forbindes med Kgs. Nytorv. Der er i den forbindelse udarbejdet et
dispositionsforslag til, hvordan forbindelsen kan indrettes. Det
foreslas, at der etableres en dobbeltrettet cykelsti mellem broen og
Kgs. Nytorv. Stien tilsluttes de eksisterende cykelstier omkring torvet.
Ombygning af Nyhavn er indeholdt i gaven fra AP Mgller Fonden.
Refshalerutens overordnede linjefgring er fastlagt i Kommuneplan
2009 og skal senere, som Christianshavnsruten, detaljeres i form af et
projekt.

Indre By Lokaludvalg anerkender behovet for en forbindelse over
Inderhavnen, men gnsker en nordligere placering. Herved kunne
generne for badene i Christianshavns Kanal undgas. Beslutningen om
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broanleg bgr afvente friggrelsen af Christiansholm i 2018, sa
forbindelserne kan ses i en stgrre sammenhang. Udvalget er bekymret
for, hvordan cykelstien fgres ud pa Gammelholm. Det ma taenkes
sammen med de gvrige funktioner i omradet. Havnebusserne bgr ogsé
kunne sejle under broerne ved hgjvande.

Bemcerkning:

En nordligere forbindelse vil vare et glimrende supplement, som vil
indga i den langsigtede trafikplanlaegning.

Cykelstiens linjefgring fra broens landing i Havnegade pa
Gammelholm vil blive koordineret med opholdsmuligheder og gaende
samt kgrende trafikforbindelser, herunder bl.a. den planlagte
dobbeltrettede cykelforbindelse i Nyhavns skyggeside. Forvaltningen
planlegger, at forbindelsen forlgber langs et nyt fodgenger- og
opholdsareal langs kajkanten frem til broen. Herudover skal der ske en
koordinering til en kommende cykelsti langs Havnegade, som
anlegges, nar Havnegade omlagges til ny promenade og havnepark.

Slots- og Ejendomsstyrelsen pa vegne af Grundejerforeningen for
Krgyers Plads og Grgnlandske Handels Plads bemarker, at
foreningen generelt er positivt indstillet over for broprojektet, som vil
blive en stor gevinst for omradet. Forudsatningen for realisering af
hele projektet er, at ejendommen Strandgade 95 A og B (hal D)
nedrives. Der foregar allerede drgftelser mellem styrelsen og
kommunen herom.

Stibroerne vil stille ggede krav til omradet. Mere trafik betyder behov
for ggede udgifter til vedligeholdelse og renholdelse af den private del
af Strandgade mellem Wilders Bro og Trangraven, som derfor bgr
overtages som offentlig ve;j.

Foreningen forudser gget parkering i omradet pga. den direkte adgang
til Skuespilhuset og Operaen. Omradet bgr derfor inddrages i
kommunens parkeringsprojekt.

Bolvarkerne er i dag udlejet til forskellige badejere og giver derfor
foreningen en indtagtskilde. Styrelsen forudsatter derfor, at
Kgbenhavns Kommune overtager alle forpligtelser vedrgrende
bolvarkerne under og ved brofesterne, hvor det efter broernes
etablering ikke leengere vil vere muligt at udleje til bade. De
tilbageverende bolverksarealer skal efterfglgende have en stgrrelse
og sammenh&ng, som ggr udlejning mulig. Forventer i gvrigt, at der
betales erstatning for tabt indtagt.

Grundejerforeningen ser stibroerne som en gevinst for omradet.
Foreningen forudseatter imidlertid, at ovenstaende problemer vedr.
vejstatus, parkering og ejerforhold og forpligtelser vedr. bolverkerne
ved brofaesterne finder en lgsning, der er tilfredsstillende for
grundejerforeningen.

Bemcerkning:
Broprojektet bergrer flere private grundarealer, herunder til brofaster,
maskinrum, styrehuse og stiforbindelser. Der skal derfor treffes
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aftaler med de bergrte grundejere om den @ndrede anvendelse, enten
gennem frivillig aftale eller ekspropriation efter vejloven, bade hvad
angar broernes anlags- og driftsperiode.

Christianshavns Lokalrad

Lokalplanen beskaftiger sig ikke med konsekvenserne for
kanalmiljget. Da broerne ikke kan abnes sa ofte, kommer det til at
betyde, at sejlerne ikke forlader deres badpladser i kanalen. Dette vil
udvikle sig til en reduktion af brooplukninger med den fglge, at der til
sidst ikke er bade med master i kanalen.

Lokalplanen behandler ikke alternative lgsninger om
forbindelseslinjer. Planen er baseret pa en fiktiv trafikanalyse. Der er
ikke udarbejdet en brodbningspolitik. Lokalplanen tillader
gdeleggelse af en 400-arig kulturarv. Planen reprasenterer et
demokratisk problem. Endelig h@vder planen, at broerne er en del af
et cykelnetverk, men anviser ingen lgsning pa, hvor cyklisterne skal
kgre hen, nar de star pa Islands Plads.

I debatten er der ikke lyttet til de utallige alternative lgsninger, som
har varet fremme 1 debatten.

Generelt vil de patenkte broer over Inderhavnen og Christianshavns
Kanal betyde, at kanalen ophgrer med at eksistere som havn. De
pastaede fordele for cyklister er ikke godtgjort. Lokalplanen lever ikke
op til almindelig standard for lokalplaner og bgr derfor afvises.

Bemcerkning

Brodbningspolitik:

Teknik- og Miljgudvalget har pa mgdet den 29. oktober 2008
besluttet, at alle broer i Kgbenhavns Havn og kanaler — eksisterende
som fremtidige — skal kunne &bnes, saledes at sejladsen og det dertil
knyttede havne- og kanalmiljg fortsat kan udfolde sig til gavn for bade
k@benhavnere og gaster (2008-115100).

Teknik- og Miljgudvalget tiltradte den 1. februar 2010 et
kommissorium for arbejdet med broabningspolitikken, hvor det blev
besluttet, at politikken skal sikre et levende maritimt miljg i
Christianshavns Kanal, hvilket indeberer, at der fortsat skal kunne
sejles med sejlskibe i1 Christianshavns Kanal. Arbejdet med politikken
tager saledes udgangspunkt i at broabningerne skal servicere et antal
sejlbade svarende til det aktuelle niveau for skibssejlads i kanalen.

Alternative forbindelser:
Der henvises til bemarkning ovenfor til Friluftsradet.

Cykelrutenettet:

I lokalplanforslaget er gengivet et oversigtskort over De grgnne
cykelruter, herunder Christianshavnsruten. Ruten Igber efter
krydsningen af Inderhavnen, Grgnlandske Handels Plads,
Christianshavns Kanal og Trangraven langs Trangravsvej til
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Klgvermarken. Det konkrete forlgb er drgftet i et forum med
deltagelse af beboere pa Christiania.

Teknik- og Miljgudvalget behandlede i mgdet den 21. juni 2010 en
indstilling om cykelruten. Rutens forlgb ved skaring af Dyssen og
Dyssegraven er @ndret i forhold til det forlgb, der er gengivet i
kommuneplanen for at leve op til tilgeengelighedskravene. Andringen
er en mindre afvigelse fra Kommuneplan 2009 og kan derfor treffes
af Teknik- og Miljgudvalget alene.

Hensigten med designet af broen over Christianshavns Kanal og
Trangraven er, at stgrstedelen af cyklisterne kan forblive pa de dele af
broen der, uden om Islands Plads, forbinder Grgnlandske Handels
Plads med Trangravsvej, hvor broen mgder Christianshavnsruten.
Cyklister, der valger at kgre via Islands Plads, skal benytte en
planlagt forbindelse fra brofastet til Bodenhoffs Plads.

Lokalplanens standard:

Den aktuelle lokalplan er en "tema-lokalplan” pa linje med de mange
strgggade-lokalplaner, der blev udarbejdet i 1990’erne. Tema-
lokalplanen behandler typisk en smallere vifte af emner end
seedvanlige lokalplaner og udelader emner, der normalt indgar med
stor veegt i en lokalplan (omradets anvendelse, bebyggelsen placering,
tethed og udformning samt ubebyggede arealer, herunder
opholdsarealer og parkering). Disse emner er behandlet i de gaeldende
lokalplaner, der tidligere er udarbejdet for naboomraderne. Kun for
Islands Plads foreligger ingen lokalplan, da bebyggelsen fik
byggetilladelse i 1976 og dermed inden kommuneplanloven med
bestemmelser om lokalplaner blev geldende i 1977.

Dansk Cyklistforbund, Kebenhavnsafdelingen, hilser broerne
velkommen. De vil styrke cykel- og fodgengertrafikken og binde
Indre By sammen med Christianshavn og Amager. Endvidere
muligger broerne realisering af den grgnne cykelrute
Christianshavnerruten. Den vil dermed styrke kommunens
cykelpolitik og skabe et bedre miljg i Kgbenhavn.

Forbundet stgtter ikke en lgsning, hvor ruten forbindes ved hjelp af
havnebusser, da det vil ggre ruten mindre attraktiv og forurene mere.
Endelig anbefaler forbundet, at der etableres gode cykelforhold i
tilslutning til broerne, sé der kan skabes gode forbindelser til Ngrrebro
og Dsterbro.

Bemcrkning:

Broernes sammenheng med landanleeg:

Kgbenhavns Kommune holder et steerkt fokus pa, hvordan broerne
”lander” og knyttes sammen med cykelstisystemet pa land. I Nyhavn
vil forbindelsen saledes fortsatte ad en ny forbindelse pa skyggesiden,
som ogsa indgar i AP Mgller-Fondens donation. Stierne over
Grgnlandske Handels Plads, Islands Plads og langs S@arsenalet og
Masteskurene indgar i lokalplanen. For landanleggene pagar aktuelt i
samarbejde mellem de projekterende og Kgbenhavns Kommune
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detailprojektering af landfaster og sammenbindende stier. Ligesom
broerne skal landanl@ggene have en hgj standard — funktionelt og
astetisk — sdledes at forbindelserne bliver attraktive bade for brugerne
og naboerne.

Dansk Forening for Rosport, bestyrelsen, henstiller til, at broerne
udformes, sa roerne kan passere under sidebrofagene — det er
ngdvendigt, nar der er megen trafik og ophobning af bade i
forbindelse med broabninger. Broen over Inderhavnen ma ikke
suppleres med undervandsforhindringer og p®les&tninger for at
forhindre pasejlinger.

Sperger, om der er givet en offentliggjort tilladelse til det samlede
forhandsgodkendte broprojekt?

Dansk Forening for Rosport, Kebenhavnskredsen, bemarker
supplerende, at der for alle broerne er bekymring for, at der vil opsta
kaotiske forhold omkring abningstider, og finder ikke forholdet
tilstrekkeligt belyst i lokalplanforslaget. Kredsen bemarker, at der af
sikkerhedshensyn ideelt set bgr vaere 12,5 m fri passage og plads til at
vige.

Bemcerkning:
Brodbningspolitik:
Der henvises til bemerkning ovenfor til Akademiradet.

Roernes forhold:

Broerne er udformet sa mindre bade som roere og kajakker kan sejle
mellem bolvarket og bropillerne. Kystdirektoratet har givet principiel
godkendelse til broprojektet den 3. februar 2009. Godkendelsen kan
blandt andet ses pa hjemmesiden: www.kk.dk/vibyggerbro.
Kystdirektoratet skal give endelig tilladelse til broprojektet pa
baggrund af et myndighedsprojekt. Det er Kystdirektoratet, sammen
med Farvandsvesenet og Sgfartsstyrelsen, der er myndighed for
sejladssikkerhed og udformning af blandt andet pales@tninger og
ledevarker.

I udarbejdelsen af en broabningspolitik for broerne indgar et fokus pa
en malrettet informationsindsats, sa fx roerne ved hvor lang tid der er
til neeste broabning. Udformningen af politikken indebarer ligeledes
en analyse af en hensigtsmassig trafikafvikling af trafikken i kanalen,
hvilket inkluderer hensyn til roerne.

Sofartsmyndighedernes udtalelser:
Kystdirektoratet har ikke offentliggjort deres afggrelser.

Kgbenhavns Bymuseum vurderer ikke, at broerne vil have
vasentlige negative konsekvenser for kulturmiljgerne, idet der er taget
ngje hensyn hertil i lokalplanen.

Museet henviser til generel henstilling om § 26 1 Lov om Museer.
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Bemcerkning:

§ 26 i museumsloven handler om beskyttelse af jordfaste
fortidsminder. Arbejder, der medfgrer udgravning i grunden, kan
medfere pabud om midlertidig standsning af arbejdet. Kgbenhavns
Bymuseum er reprasentant for Kulturarvsstyrelsen. Museet bgr
kontaktes i god tid, inden et jordarbejde pabegyndes, saledes at
behovet for en arkeologisk undersggelse kan afklares for at imgdega
pabud om midlertidig standsning af arbejdet.

Kystdirektoratet meddeler, at der den 3. februar 2009 er givet
principiel tilladelse til projektet. Direktoratet skal, fgr projektet
pabegyndes, give endelig tilladelse pa baggrund af en detaljeret
projektbeskrivelse.

Giver endvidere en r&ekke anbefalinger til selve projektet med
angivelse af koter.

Bemcerkning:

Transportministeriet har stadfestet Kystdirektoratets principielle
tilladelse 1 afggrelse af 10. juni 2010. Kystdirektoratets bemarkninger
tages til efterretning og vil blive indarbejdet i det endelige
myndighedsprojekt.

Det Kongelige Teater ser positivt pa tiltaget, der er med til at gge
bylivet omkring Inderhavnen og dermed Skuespilhuset og Operaen.
Teatret er enigt i, at byrummet omkring Kvaesthusmolen sammen med
Sankt Anna Plads har et stort potentiale i forhold til en samlet
udformning, udvikling af bedre forbindelser, bedre adgang til vand,
ophold og maritime events, men ogsa for kunstneriske og kulturelle
aktiviteter, herunder scenekunst.

Teatret minder om den aftale, der er indgaet med kulturministeren den
31. maj 2001 om opfgrelse af et parkeringshus pa Kvasthusbroen. Det
Kongelige Teater konstaterer, at den forelagte lokalplan ikke opfylder
den indgaede aftale om en hgjklasset trafikal forbindelse mellem
Kvasthusbroen og Operaen.

Der udestar saledes fortsat en lgsning pa det publikum, der kommer i
bil til Operaen. Indtil en permanent lgsning er etableret, er det
afggrende for teatret, at pendulfarten fra Nyhavn til Operaen
fastholdes og stabiliseres.

Bemcrkning:
Vedr. planerne for Kvasthusmolen henvises til bemarkningen til
Friluftsradet.

Dansk Sejlunion anser broforbindelsen for at vere serdeles darlig,
ikke kun for sejlerne, men ogsa for cyklisterne og dermed for
Kgbenhavn som helhed. Broerne begrenser sejlerne og fremstar
uflexible. Sejlunionen frygter ydermere kollision mellem badene. Da
bade sejlere og cyklister/fodgangere vil skulle vente pa
broabning/brolukning, vil der opsta irritation mellem parterne.

Side 12 af 34



Kanalen vil miste sin charme, attraktion og identitet — det unikke
maritime miljg. Sejlbadene forventes at rykke til andre havne grundet
den besvarlige broabning og broernes hgjde.

Indstillingen med bilag viser, at forvaltningen er farvet til fordel for
brolgsningen, og at beslutningsgrundlaget er utilstrekkeligt.
Sejlunionen anbefaler, at Borgerreprasentationen pa baggrund af de
mange mangler i dokumentationen for broerne sender Teknik- og
Miljgudvalgets indstilling tilbage til udvalget for fornyet behandling.
Sejlunionen gnsker afklaring om 5 punkter: hyppighed for broabning,
sejladssikkerhedsmassige, gkonomiske og juridiske forhold samt
alternative lgsninger.

Kanalerne er en s@rlig turistattraktion, der misundes af andre og
strebes efter ved kopiering. Henviser til "Rapport vedrgrende
forbindelse over Inderhavnen og Christianshavns kanaler”,
Christianshavns Lokalrad, Havneforum Kgbenhavn og Dansk
Sejlunion, februar 2010.

Bemcrkning:

Brodbningspolitik og Alternative forbindelser:

Der henvises til bemarkning ovenfor til Akademiradet, Friluftsradet
samt Christianshavns Lokaludvalg pkt. 2.

Vedr. sejladssikkerhedsmassige forhold bemerkes, at
vinderprojekterne i detailprojekteringen underkastes revision af
trafiksikkerheden, ligesom Kystdirektoratet, Sgfartsstyrelsen,
Farvandsvasenet samt By og Havn skal give endelig godkendelse til
projektet, nér det er detailprojekteret.

By & Havn bemerker, at Christiansholm (som ejes af By & Havn) er
lejet ud til papirlager, hvilket indebarer megen tung trafik. Dette
harmonerer darligt med den foreslaede krydsende trafik af cyklende
og gaende ad broen over Trangraven. Der er ikke cykelsti langs
Trangravsvej, hvilket kan fgre til farlige situationer, nar tung trafik
kombineres med et stort antal cyklister. Disse problemer bgr
kommunen finde en lgsning pa, hvis lokalplanen realiseres.

De arealer, kommunen gnsker at rade over i anlegsfasen, bergrer fire
af By & Havns lejere af vandarealer, herunder en husbad, som
vanskeligt kan placeres andre steder. By & Havn forudsatter at blive
holdt gkonomisk skadeslgs i forhold til eventuelle erstatningskrav og
tab af lejeindtaegter.

Det fremgar, at der i 2010 igangszattes forsgg med gratis og hyppigere
abninger af Knippelsbro, Langebro og Bryggebroen, hvilket By &
Havn ikke tidligere er blevet gjort bekendt med.

Bemcerkning

Trafikale forhold

Det er forvaltningens vurdering, at det er muligt at indrette
krydsningen af Trangravsvej pa en sadan made, at sikkerheden
tilgodeses pa bedste made. I forbindelse med gennemfgrelse af det
samlede bro- og stiprojekt bliver der udfgrt en “Trafiksikkerheds-
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revision”. Denne revision sikrer, at der findes den bedst mulige
lgsning med hensyn til trafiksikkerhed.

Erstatninger
Vedr. erstatningskrav henvises til bemarkning ovenfor til Slots- og
Ejendomsstyrelsen.

Brodbninger

Med vedtagelsen af Kommissoriet for broabningspolitik d. 1. februar
2010 besluttede Teknik- og Miljgudvalget (2009-148712), at forsgget
med gratis og hyppigere broabninger af Knippelsbro, Langebro og
Bryggebroen blev annulleret. Dette forsgg var oprindeligt en del af
indstillingen om brodbningspolitik fra 29. oktober 2008, hvor Teknik-
og Miljgudvalget besluttede at gennemfg@re en gratis forsggsperiode i
2010.

Danske Tursejlere er Danmarks stgrste sejlerorganisation, som
udelukkende varetager interesser for tur- og fritidssejlere og
reprasenterer godt 8.000 medlemmer samt 150 klubber.

Bemarker, at Christianshavns Kanal er et unikt havnemiljg, som
organisationen gnsker skal bevares. Ved at afsparre for en fri ind- og
udsejling vil interessen for at besgge omradet blive minimeret.
Broabning én gang i timen fgrer til kritiske situationer, risiko for
sammenstgd og i verste fald personskader. Organisationen kender
situationen fra andre steder i Danmark og fra kanalsejlads i Europa,
hvor broer og sluser skal passeres. Vil blive et tab for havnemiljget, de
handlende og sejlerturister

Bemeerkning

Den nye bropolitik, som Borgerreprasentationen skal godkende i
januar 2011, har som mal at tilgodese sejlernes beveagelighed, nar
broerne etableres.

Der henvises til bemzarkningen ovenfor til Akademiradet.

Ovrige henvendelser

@vrige synspunkter i den offentlige hgring er opsummeret efter emner
som anfgrt nedenfor og kommenteret med udgangspunkt i de
foreslaede @ndringer af henholdsvis broprojektet over
Proviantmagasingraven og lokalplanen.

I parentes er angivet, hvor mange der har haft synspunkter pa emnet:

1. Broforbindelser (trafikal vinkel, sammenlignet med andre
typer af forbindelser, broernes placering og udformning) (571)

2. Kanalmiljg/havnemiljg (byarkitektonisk vinkel) (921)
3. Myndigheder (tilladelser fra andre myndigheder) (11)
4. Islands Plads (23)

5. Procedure for beslutninger (726)

6. Operaen (37)

7. Generel modstand (435)
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8. Andet (372)

1. Broforbindelser

Broforbindelser i trafikal henseende

EnkelteFlere gleder sig over de nye forbindelser, som vil binde
bydelene bedre sammen.

En borger haber, at politikerne tager hensyn til den store maengde
borgere, der far glede af broerne, og ikke christianshavnernes snavre
serinteresser. Christianshavn er en del af Kgbenhavn, ikke en
selvstendig @.

Der er ikke sevardigheder pa Holmen, som kan tale for at forbedre
adgangen hertil.

Inddragelsen af militeert omrade pa Holmen samt beboelse pa
Margretheholm har skabt behov for flere broer pa tvers.

Godt for dem, der bor, arbejder og studerer pa Holmen, at
tilgengeligheden bliver bedre dér.

Broerne vil kun blive brugt til sgndagsspadsereture.

COWIs notat dokumenterer ikke, hvilke trafikale behov broerne
opfylder.

Broen over Inderhavnen handler kun om cyklister og ikke om
fodgengere.

Cykelstien skal vare bred nok til, at to cykeltaxier/ladcykler kan
passere hinanden pa samme tid.

De nye broer vil ligge sa tet pa Knippelsbro, at det er svert at se den
store fordel. Nogle mener, at broerne kun giver kortere rute for
cyklister, der bor lige op ad dem. Det er en myte, at broerne vil spare
tid for cyklisterne, jf. "Lad Havnen Leves” interview med 217
cyklister pa Knippelsbro. Trafikken kan ikke afvikles pa 20 min. hver
time.

Broen over Proviantmagasingraven er overflgdig pga. den
eksisterende bro mellem Arsenalgen og Holmen. Broerne vil gavne fa
0g genere mange.

Nogle foretrekker det oprindelige broprojekt med tunnel fra p-kalder
ved Skuespilhuset.

Andre peger pa en bro mellem Den lille Havfrue og Refshalegen.

En borger foreslar, at broerne placeres et andet sted, hvor de ikke vil
have samme gdeleggende effekt.

En anden finder det uklart, hvilket forbindelsesproblem broerne skal
lgse.

Et lokalt badlaug er direkte bergrt af de planlagte broer. Lauget har i
det videre perspektiv en interesse i den frie sejlads i neeromradet:
havnen og kanalerne. Broerne vil bevirke, at sejlads i omradet ikke
kan gennemfores tilstrekkelig sikkert. Erfaringer fra bl.a.
Frederiksholmsbroen skr&emmer.

Et lokalt brolaug finder, at broen over Proviantmagasingraven er
overflgdig, idet den er placeret 100 m fra Frederiksholmsbroen.
Brolauget vil ikke vere i stand til at patage sig opgaven som brovagt
pga. den lave frihgjde, der vil betyde sa mange broabninger, at det
ikke kan klares pa frivillig basis.
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En advokat finder, at forslaget indeb@rer en begrensning af ’den frie
besejlingsret” fra klienternes bolvearker.

Cykelruterne
En cykelrute langs Trangraven blokerer for den faste forbindelse til
Christiansholm — som der stadig ingen planer er for.

Brodbning

Andre finder, at broerne er en udmarket idé, hvis de abner
regelmassigt.

En enkelt modstander af broerne papeger, at sejlskibenes master ikke
kan l&gges ned, og broabning ikke klares med en sms.

Finder, at det er en selvfglge, at broerne kan dbnes, sa sejlerne kan
bruge kanalerne. Det kan ggres andre steder, fx Tuborg Havn, Aalborg
og Amsterdam.

Alternative forbindelser

Mange mener, at en tunnel under Christianshavns Kanal vil vere den
bedste lgsning for sejlbade og miljget. Tunnelen skal vere lys og
venlig. En enkelt mener, at gangbroerne vil generere en masse CO2 —
en tunnel intet. En enkelt foreslar, at broen over Christianshavns
Kanal droppes til fordel for en cykelrute via broen over Wilders Kanal
og Snorrebroen, hvilket kun vil forlenge cyklisternes rute med 4-6
min.

Anbefaler som alternativ forslaget om bro/tunnel over Papirgen, nar
denne frigives om 7 ar.

Mange peger pa “flydende fortov” (pendulfaerger, kabelferger eller
shuttleferger) i stedet for broer.

En pendulferge kan ses i Marstrand nord for Goteborg.

En borger foreslar “innovative og energirigtige alternativer”, fx
elektrisk cykelferge, der kunne krydse havnen hvert 90. sekund (ved
brug af magneter).

Nogle peger pa, at havnebusserne kunne opgraderes med flere
stoppesteder ved boligomraderne.

En enkelt mener, at projektet burde stoppes for at give plads for
observationer af trafikstremme gennem brug af pendulferger.

En anden finder ikke, at en pendulferge er et reelt alternativ pga.
ventetid og upalidelighed. Indsigeren har opgivet Havnebussen.
Nogle mener, at AP Mgller ville have foretrukket feerger, som kunne
bygges pa Lindgverftet.

Der peges ogsa pa, at alternativet med badfart ikke har veret
ordentligt belyst.

Enkelte peger pa en langsgaende havnetunnel.

Flere stiller forslag om 3 Igsninger i prioriteret rekkefglge: 1. En stor
havnetunnel med undersgisk parkering ved Operaen, 2. Pendulfaerge
til nr. 1 er klar, 3. Bro fra Skuespilhuset til Christiansholm og lille bro
videre til Dokgen.
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Broernes placering og udformning

Enkelte peger pa en bro fra Grgnlandske Handels Plads til
Trangravsvej frem for to broer, der mgdes pa Islands Plads. Dels af
anlegsgkonomiske grunde, dels for ikke at skulle ud i1 ekspropriation
af areal til brofestet.

Sikkerhedsaspektet

Broprojektet risikerer at fgre til kollisioner mellem ventende sejlbade
og rutebadene.

Broerne frygtes at medfgre farlige situationer, nar sejlbade ligger og
venter pa broabning, havnerundfarter passerer, og roerne prgver at
passere. Is@r sidst om eftermiddagen og tidligt om aftenen, hvor der
ogsa er pres pa cykeltrafikken.

Bemeerkning

Broforbindelser i trafikal henseende

Udbygningen af Holmen med i dag ca. 525 boliger med ca. 1.100
beboere (og udsigt til yderligere ca. 1.030 boliger pa Dokgen og
Margretheholm med ca. 2.200 beboere), ca. 750 arbejdspladser,
herunder i de ombyggede Kanonbadsskure, og fire videregaende
uddannelsesinstitutioner med flere hundrede studerende og ansatte har
skabt behov for en udbygget infrastruktur. Den kollektive trafik er
styrket med abning af Metroens f@rste etape og Christianshavns
Station. Da Kgbenhavns Kommune prioriterer kollektiv og
cykeltrafik, er der god grund til at udbygge cykelstinettet. De nye
broforbindelser indgar i Christianshavnsruten, der er én af de grgnne
cykelruter.

Med den lgbende byudvikling pa Holmen, i Sgndre Frihavn og senere
i Nordhavn vil der vare beleg for at udbygge cykelrutesystemet med
broforbindelser l&ngere mod nord.

Alternative forbindelser
Der henvises til bemarkningen ovenfor til Friluftsradet.

Brodbningspolitik
Der henvises til bemarkninger ovenfor til Akademiradet.

2. Kanalmiljg/havnemiljg

Kanalmiljpet

Broerne vil fgre til, at havnen ophgrer med at eksistere som havn for
aktive sejlere. Dette vil vare et tab for miljget, de handlende og
turisterne.

Broerne vil gdelaegge hele miljget pa Christianshavn. Herved svakkes
turismen og indkomsterne herfra.

Broerne gdelegger det maritime miljg ved kun at ggre plads til sma
maskindrevne bade og joller.

De fire nye broer vil spolere en 1.000-arig besejlingsret og et
enestaende miljg. Intet sted kan man sejle ind i centrum af en storby.
Dette ma ikke gdeleegges for at spare 2 min. pa cykel.
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Brobygning over Christianshavns Kanal gdelegger trafikken i kanalen
og er arkitektonisk malplaceret

Broerne vil gdelegge et bymiljg og havnemiljg, der har eksisteret i
mange ar. Andre havnemiljger er allerede gdelagt — Skudehavnen,
Sydhavnen og Svanemgllehavnen. Havnemiljget er et aktiv pa linje
med Felledparken, Dyrehaven m.fl., som man ikke kunne drgmme
om at plastre til med nybyggeri.

@nsker at bevare oplevelsen af at sejle ind i Christianshavns Kanal i
egen sejlbad fra Rudkgbing.

Lystbadehavnene i kanalen vil miste deres eksistensgrundlag.

De fleste masteskibe tvinges til at finde anden kajplads

Broerne vil skade byens dynamik, der er baseret pa en aktiv havn.
Lejerbo gnsker ikke broer over Christianshavns Kanal, hvilket man
har gjort opmarksom pa i breve, mails samt mgder med forvaltning og
politikere.

En borger i en nabobydel mener, at broerne gdeleegger meget pa
Christianshavn, da byen er bygget op omkring havnen. Vi skal ikke
blive en "intetsigende storby, der har glemt, hvor den kommer fra”.
Broerne vil &ndre byens karakter. Langt ud over Danmarks grenser er
kanalmiljget anerkendt som noget helt specielt for en hovedstad.
Kanalen besejles fra alle dele af verden, absolut ogsa fordi det er
ukompliceret at legge ind i kanalen.

Hvis broerne bliver bygget, vil kanalen blive fyldt med grimme
motorbade og ikke flotte gamle sejlskibe, husbade, fiskekuttere mv.
Dette levende stykke kulturhistorie slas hermed i stykker.

En indsiger kan godt lide broer, og at Kgbenhavn er en cykelvenlig
by, men ikke pa bekostning af sejlermiljget.

En anden finder, at broerne vil gdelegge det s@rlige maritime liv med
smukke gamle bade i lgbet af 10-15 ar. Denne szrlige stemning er
meget vigtig for Kgbenhavn, lokalbefolkning savel som turister. I
verste fald bliver sejlbadene erstattet af speedbade, der ikke passer
ind i de historiske omgivelser, fordi de ikke har den samme charme og
skgnhed som sejlbadene.

Andre frygter, at den helt specielle stemning vil forsvinde med
broerne, med konsekvenser for beboere, badejere og turister. Det er
urimeligt for dem, der bor i de kommende gennemgangsomrader, som
skal leegge gre til fulde mennesker, der slutter deres bytur pa
Christiania.

Brooplukning

Det er sympatisk at ville udbygge og forbedre cykel- og gangstierne i
Kgbenhavn, men ikke pa bekostning af den uvurderlige badkultur. Ma
badene vende om, hvis de kommer om natten, hvor broerne er
ubetjente?

Ogsa oplukkelige broer vil pavirke miljget. Gaestesejlere kan ikke
ankomme efter kl. 22. Sejlere fra Christianshavn vil finde andre
pladser, hvis den frie adgang begranses.
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Broer der reelt lukker indgangen til Christianshavns Kanal, vil kvele
miljget og stemningen pa Christianshavn, jf. forskellen pa kanalen
nord og syd for Torvegade.

En havde en lille sejlbad liggende i Christianshavns Kanal, men har nu
flyttet den til Sundby pga. usikkerheden og de kommende gener fra
broerne.

Christianshavns Kanal og Trangraven frygtes tgmt for bade pga.
darlige mangvreforhold.

Broerne vil forringe besejlingsforholdene, og broabning vil vare svar
for sejlerne.

Christianshavns Kanal besgges af godt 30.000 sejlende og 725.000
turister med Canal Tours om aret. En lgrdag eftermiddag i sa&sonen
passerede 20 sejlbade kanalen pa 1 time. Det ville ngdvendigggre
broabning hvert 3. minut.

Broerne betyder, at der ikke er sikkerhed for uhindret sejlads for
fartgjer med mast til og fra Christianshavns Kanal. @nsker man at
reducere Inderhavnen og kanalen til sejlebassiner pa linje med Sgerne
og Stadsgraven, eller vil man bevare den sidste stump af Kgbenhavns
maritime kulturarv?

Havnemiljpet i Inderhavnen

Broer vil legge havnen gde. Mange skibe kan ikke sejle under broen.
Desuden opstar mange risikosituationer, nar bade skal ligge og vente
pa oplukning.

Bemeerkning

Kgbenhavns Kommune prioriterer cykeltrafikken hgjt, men det er ikke
hensigten at ofre sejlerne. Derfor er alle fire nye broer oplukkelige. En
konkret politik for brodbning er under udarbejdelse, jf. bemarkningen
ovenfor til Akademiradet.

3. Tilladelser fra andre myndigheder

Flere har bemarkninger til, at broerne ikke kan etableres uden sa&rlige
tilladelser fra andre myndigheder: Kanalerne, inklusive bolvarkerne
er fredet, og broerne kan derfor ikke etableres uden en dispensation fra
Fredningsnavnet. Det kritiseres, at der uden denne foreligger, er brugt
3,25 mio til arkitektfirmaer. Det bemarkes ogsd, at broprojektet ikke
kan pabegyndes, fgr Kystdirektoratet har givet tilladelse.

Efter geldende love er det ikke tilladt at afsparre en offentligt
tilgeengelig vandvej, som man her planlegger

En advokat refererer pa vegne af en stgrre ejendom til "Den Frie
Besejlingsret”, som siden 1732 har givet ejendommen bolverks- og
ejendomsrettigheder i kanalen. Der stilles spgrgsmal til kommunens
hjemmel i Vejlovens § 10 til oph@velse af ejendommens og
Christianshavns Kanals rettigheder for ”Den Frie Besejlingsret” pa
grund af en cykelforbindelse. Har denne forbindelse den forngdne
proportionalitet over for de private rettigheder, hvis der findes
alternative lgsninger til en cykelforbindelse over havnen? Advokaten
har indgivet sagen for Vejdirektoratet.
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Bemcerkning

Det fremgar af lokalplanforslagets afsnit Kommentarer af generel
karakter (s. 23), at der ikke ma etableres faste anlaeg pa sgterritoriet,
fgr der er opnaet tilladelse hertil fra Kystdirektoratet. Der er opnaet
principiel tilladelse til broerne den 3. februar 2009, tilladelsen er
stadsfaestet af Transportministeriet i afggrelse af 10. juni 2010.
Kystdirektoratet skal give endelig tilladelse til broerne pa baggrund af
et myndighedsprojekt.

Det fremgar ligeledes af afsnittet, at de pa lokalplantegningen viste
fredede bolverker mod kanalerne samt de tilstgdende vandarealer er
fredet 1 henhold til naturfredningsloven ved deklaration tinglyst den
16. juni 1966 og ikke ma @&ndres, f@gr der er opnaet tilladelse hertil fra
Fredningsnavnet i Kgbenhavn.

Mht. uddybende bem@rkninger om fredningsn@vnets afggrelse og
Kgbenhavns Kommunes indgivne klage hertil henvises til
bemerkninger ovenfor til Christianshavns Lokaludvalg.

4. Islands Plads

Adskillige har bemerkninger til broernes pavirkning af Lejerbos
friarealer pa Islands Plads.

Broerne vil affgde uvedkommende trafik og gdelegge det rekreative
areal samt det sociale liv omkring havnen og det almene boligomrade.
Islands Plads bruges i dag af beboerne til at mgdes og spise i
gardmiljget. "Lommeparken” ved Islands Plads med 245 familier vil
blive smadret af kanalbroerne, som reelt betyder ekspropriering af
omradet til fordel for en cykelsti. Brorampen vil begranse udeliv,
fordi den tager n@sten al pladsen. Den voldsomme cykeltrafik
betyder, at cyklerne kgrer taet forbi de gaende. Pa sa smalt et stykke er
der ikke plads til bade cyklister og gaende, og broforbindelsen er
uforsvarlig.

Lejerbos modstand mod broerne skal ikke tolkes sadan, at beboerne er
rige og ikke vil dele. De har i arevis med gleede delt deres
feellesarealer, der nu skal vaere gennemgangsomrade. Noget
tilsvarende ville aldrig blive realiseret i et nordsjaellandsk villaomrade
ud til vandet.

Landfgringen til broen over Christianshavns Kanal vil gdelegge de
sparsomme rekreative omrader for is@r Bodenhoffs Plads.

Der vil komme vasentlig trafik gennem Lejerbo og Trangravens
Marina.

En advokat bemarker, at Lejerbo af kommunen er blevet bedt om at
sgge om dispensation hos Fredningsnavnet, jf. brev af 5. november
2009. Hvis kommunens initiativ skal tolkes derhen, at Lejerbo har
serstatus 1 forhold til fredningsdeklarationen, anses kommunen at
ggre sig skyldig i misforstaelse og maske vildledning.

En lokal badklub bemzrker, at broerne og cykelruten langs
Trangraven vil gdelegge et sikkert fritidsmiljg. Cykeltrafikken langs
kajen fra Islands Plads til Prinsessegade vil vare farlig for transport af
kajakker fra boligomradet til kajakpontonen i Trangraven.
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Infrastrukturen er ikke gearet til antallet af trafikanter, der ma kgre pa
brosten eller ulovligt pa fortovene. En videre cykelrute pa @stamager
kan ikke realiseres, da den vil bergre Christiania.

En tilh@nger af broerne undrer sig over den indignerede protest fra en
almen boligforening.

En indsiger anfgrer, at broerne vil medfgre voldsomme gener for
beboerne pa Islands Plads i Lejerbo. Rampen vil begrense udeliv,
fordi den tager nasten al pladsen, og den voldsomme cykeltrafik vil
betyde, at cyklerne kgrer tet forbi de gaende. Der er ikke plads til
bade cyklister og gaende pa sa smalt et stykke. Broforbindelsen er
uforsvarlig.

Bemeerkning

Vedr. offentlighedens adgang til bebyggelsens friarealer som fastlagt i
byggetilladelsen fra 1976 henvises til bemarkning ovenfor til
Christianshavns Lokaludvalg.

Mht. kommunens opfordring til Lejerbo om at sgge dispensation fra
fredningen til at etablere brofaster mv. er der ikke tale om, at Lejerbo
har s@rstatus. Det er helt sedvanlig procedure, at forvaltningen
forsgger at indhente en ejendoms accept, fgr forvaltningen sgger om
dispensation til at gennemfgre et projekt.

Hensigten med designet af broen over Christianshavns Kanal og
Trangraven er, at stgrstedelen af cyklisterne skal forblive pa de dele af
broen der, uden om Islands Plads, forbinder Grgnlandske Handels
Plads med Trangravsvej, hvor broen mgder Christianshavnsruten.
Cyklister der valger at kgre via Islands Plads kan benytte en planlagt
forbindelse fra brofastet til Bodenhoffs Plads. Det forventes iflg. et
cykelestimat udarbejdet af COWI, at de ferreste cyklister kger via
Islands Plads.

5. Procedure for beslutninger

Alternativer

En indsiger undrer sig over, at alternativet til broer - pendulferger -
ikke er beskrevet, idet vedkommende troede, det var et krav i
lokalplaner.

Broerne er en sn@versynet lgsning, der fjerner et ikke-eksisterende
problem ved at skabe et andet. Fordi den fgrste bro ikke blev til noget,
er en ny ikke ngdvendigvis Igsningen.

Hvorfor er fergealternativet ikke belyst i lokalplanmaterialet, nar et
stort mindretal i Teknik- og Miljgudvalget gar ind for denne lgsning.
En glastunnel kunne blive en turistattraktion.

Mangelfuldt beslutningsgrundlag

Borgerrepraesentationens beslutning ser ud til at bygge pa:
misinformation, manglende information, ensidig information,
vanskeligggrelse af informationssggning og opdatering af viden, fordi
link pa Kgbenhavns Kommunes hjemmeside ikke fungerer. Hvis AP
Mgller ikke personligt er informeret om @ndringer af linjefgring, bor
han blive det.
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Havnen er en del af vores falles identitet. Det ma kommunen og en
ellers hederkronet skibsreders fond ikke gdelegge, fordi en tidligere
borgmester fik en fiks idé om en bro.

Beslutningsgrundlaget fra Teknik- og Miljgforvaltningen er
utilstreekkeligt og ensidigt farvet mod en brolgsning. Alternative
Igsninger er ikke tilgaet Fonden.

Projektet er hastet igennem uden ordentlige undersggelser af
alternative muligheder.

Hvorfor har man ikke konsulteret Jan Gehl, da planerne for ny
adgangsveje blev lagt? Benarbejdet i opstartsfasen har ikke vaeret godt
nok - darlig planlegning.

En advokat undrer sig pa sin klients vegne over sagsforlgbet og de
mange juridiske problemer, som ikke er sggt Igst inden udskrivelse af
en international arkitektkonkurrence.

Lokalplanen lever ikke op til almindelig standard og bgr derfor
afvises.

Indsigelse mod at bruge COWIs rapport som beslutningsgrundlag, da
den ikke giver et realistisk billede af sejlforholdene og
konsekvenserne for sikkerheden.

Beslutningerne hviler pa et mangelfuldt kendskab til sejlskibe og
mangvrering.

Kritik af, at COWI som forarbejde til broen over
Proviantmagasingraven har vaeret verden rundt for at samle erfaringer,
men ikke kontaktet Brolauget pa Frederiksholmbroen, der kun ligger
100 m fra den kommende bro.

I den strategiske miljgvurdering henvises til forhold, der ikke er
ordentligt belyst. Lokalplanomradet burde have veret stgrre.

Det patenkte brobyggeri er vedtaget uden tilstreekkelig analyse af
trafikbehov og -vaner. Der mangler gkonomiske kalkuler for
alternative lgsningsmuligheder.

Lokalplanforslaget er utilstrekkeligt motiveret og argumenteret. Fx
henvises der i den strategiske miljgvurdering til forhold, der ikke er
tilstreekkeligt belyst. Der mangler velfunderet vurdering af det reelle
behov for transportmuligheder, der fremfgres som begrundelse for
brolgsningen. Lokalplanomradet burde vere stgrre, sa ogsa de
tilstgdende bydele kunne integreres. Forslaget kommer fra et
udokumenteret behov for flere cykelstier. Kgs. Nytorv burde ikke
have varet det eneste udgangspunkt for tidsmaling — Ngrreport,
Vesterport og Hovedbanegarden kunne ogsa vare relevante.
Processen bgr startes forfra med en trovaerdig og velkonsolideret
vurdering af behov.

Bropolitikken

Bropolitikken burde have veret fremlagt og diskuteret inden
vedtagelsen om at bygge broer.

En lokal borger anfegter behovet for en bro-abningspolitik. Det burde
vere en bro-lukningspolitik. Der mangler redeggrelse for
tilkgrselsforhold og risiko for cyklister pa fortovet. Papeger, at der er
byggekaos omkring Kgs. Nytorv, hvorfor der ikke er gode
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adgangsforhold fra centrum.

Manglende dialog

Adskillige kritiserer, at der ikke har varet dialog med omradets sejlere
0g @vrige interessegrupper.

Flere undrer sig over, at brolgsningen gennemtrumfes, selv om
Christianshavns Lokaludvalg er imod, og Indre Bys Lokaludvalg
anbefaler en udskydelse. Beboerne her ma vel vare de primare
brugere.

Der bgr iverksettes en virkelig dialogproces.
Tilgengelighedsproblematikken er ikke ordentligt belyst i
lokalplanforslaget. Der bgr holdes en ny hgring, hvor bergrte parter
indkaldes.

Processen

Lejerbos afdeling 207 finder, at kommunen er startet med en meget
bundet opgave - en konkurrence. Det er forkert fgrst at indlede
borgerhgringer, nar vinderen er udpeget. Det er ogsa en omvendt
handlemade, nar kommunen fgrst beder Lejerbo om fuldmagt til at
kunne oph@ve fredningen og derefter inviterer til mgde om at afgive
brugsretten til kanalhjgrnet. Er blevet inviteret til et enkelt mgde om
broabningstider. Det virker, som om alle beslutninger er taget fgr
hgringen - n@ermest skindemokrati.

Flere frygter, at kommunen vil gennemfgre et uigennemtenkt projekt
for ikke at tabe ansigt og opfordrer til fornyede overvejelser.

En advokat anfgrer pa vegne af sin klient, der ejer flere ejendomme pa
Christianshavn, at Kgbenhavns Kommune fremtidigt gnsker at have
frihed til at opfgre nye broer, hvis det skgnnes ngdvendigt. Denne
indskrenkning af ’den frie besejlingsret” kan ikke accepteres.

Politikernes rolle

Sager som denne ggr folk kede af politik og ambitigse, uempatiske
politikere.

Flere finder, at politikerne skraber underdanigt for Marsk, der gnsker
at etablere nok et monument i Kgbenhavn. Myndighederne har
kritiklgst accepteret Operaen pa Dokgen uden om alle regler om
lokalplaner og borgerhgringer. Broerne er kapitel 2 i hr. Mgllers
diktatur. Affinder Kgbenhavns bystyre sig med at blive sat ud af
spillet nok en gang? Det er meningslgst, at politikere, der sidder i fa
ar, kan fa lov til at gdelegge sa meget for altid. I Odense blev HC
Andersens barndomsgade erstattet af en motorve;j.

Politikerne opfordres til at lere af deres fejl.

Beslutningsprocessen har varet en pinlig sag for
Borgerrepraesentationen.

Sammenhceng med andre infrastruktur-anleg
Beslutning om nye anleg bgr afvente en beslutning om havnetunnel.

Anleegspkonomi
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Det virker som om, Kgbenhavns Kommune ikke tenker langsigtet og
pa skatteyderne, da broerne i sig selv og den ngdvendige brovagt i det
lange lgb vil vaere dyrere end en tunnel.

Skindemokrati

Flere oplever at have deltaget i et borgermgde med karakter af
proformamgde. Borgerne holdes for nar, nir de indkaldes til en
hgring, der reelt er et informationsmgde om trufne beslutninger.

En anonym tilh@nger af broerne opfordrer Kgbenhavns Kommune til
at tage i betragtning, at mange tilha@ngere af broerne ikke tgr sige det
offentligt pga. ”de aggressive bromodstandere”.

Bemcerkning

Vedr. beslutningen om at etablere broer og ikke en tunnel eller
feergefart henvises til bemarkningerne ovenfor til Friluftsradet.
Vedr. opfarelse af Operaen bemarkes, at bebyggelsen er hjemlet i
lokalplan nr. 331. Dokgen er heri fastlagt til en bred vifte af
anvendelser, herunder offentlige formal sasom kulturelle formal.
Lokalplan 331 er udarbejdet i overensstemmelse med planlovens
bestemmelser, herunder om offentlig hgring. Der er ikke i planloven
krav om at fremlegge alternative forslag i forbindelse med
lokalplanlaegning. Det er der til gengald i lov om miljgvurdering af
planer og programmer, jf. ”’Strategisk miljgvurdering 2” og
”Sammenfattende redeggrelse om miljgvurderingen af forslag til
lokalplan ’Stibroer over Inderhavnen og kanaler pa Christianshavn™”,
der er vedheftet indstillingen som bilag 8 og 9.

Christianshavns og Indre Bys Lokaludvalg er hgringsberettigede
parter, men har ikke vetoret. Udbygning af infrastrukturen med broer
og stiforbindelser er i gvrigt et anliggende ikke bare for
Christianshavn og Indre By, men for hele Kgbenhavn.

Vedr. sejladssikkerhedsmassige forhold bemerkes, at
vinderprojekterne i detailprojekteringen underkastes revision af
trafiksikkerheden, ligesom Kystdirektoratet har .givet principiel
godkendelse af projekterne.

Vedr. ”den frie besejlingsret” bemarkes, at begrebet dekker over en
praksis, der gennem tiderne har udviklet sig internationalt, og som
udgangspunkt vedrgrer og regulerer skibstrafikken pa det abne hav
samt evt. passager over disse eller gennemsejling af visse typer
streder. Der er tale om opbygget international standard, som baserer
sig pa konkrete sager gennem tiderne og derfor ikke fuldt ud er
reguleret ved konkrete lovbestemmelser.

”Den frie besejlingsret” kan efter forvaltningens opfattelse ikke finde
anvendelse i et nationalt havneomrade. Da der er tale om en
foranstaltning, som ma anses for et almennyttigt formal, der generelt
bergrer alle i omradet, vurderer forvaltningen ikke, at projektet
medfgrer en erstatningsforpligtelse i forhold til en pastaet
begraensning af ”den frie besejlingsret”, men formodentligt og
sandsynligt retligt vil blive anset som erstatningsfri regulering.
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6. Operaen

En storbruger af Operaen protesterer mod broerne, der vil gdelegge
den smule havneliv, der er tilbage. Havnebussen fungerer fint og
egner sig bedre til festtgj og stiletter.

Anbefaling af, at der ses pa alternativet med en pendlerferge, da den
vil kunne dakke behovet bade for cyklister og gester til Operaen.
Det bemarkes, at COWI tager fejl, nar de mener turen fra Kgs. Nytorv
til Operaen vil tage 10 minutter. Det vil tage 22 minutter, nar turen
langs Nyhavn medregnes. Gaster til Operaen vil derfor foretrekke
havnebussen.

En tunnel og en metrolinje vil vare at foretrekke som adgang til
Operaen.

Der er bedre og billigere mader at skabe adgang til Operaen pa end
broerne.

Flere finder, at operagaster kun 1 lille udstrakning vil bruge cykel -
og ikke om vinteren.

Ingen gider ga 1,5 km til Operaen i kulde og sne.

Operagaster vil neppe anvende broerne.

Det oprindelige argument med, at broerne skulle betjene Operaen er
ikke holdbart med den lange og besvarlige linjefgring og manglende
parkering pa Nyhavnssiden.

Hele problemstillingen opstar som fglge af behovet for at fa gaster til
og fra Operaen, hvilket Igses bedst med pendulferger.

Da Operaen blev bygget, var aftalen, at det skulle ggres nemt for
operag®sterne, de mange studerende, Sgvernet og beboerne at
komme til og fra Dokgen. Aftalen omfattede ogsa en stor underjordisk
parkeringsplads.

En bro til Operaen skal ga fra Skuespilhuset til Operaen og ikke ad
kringlede bagveje gennem Christianshavn.

Flere finder det forkastelig at vagte en bro til Operaen over
adgangsforholdene til kanalen — iser i1 disse gkonomisk trengte tider.
En indsiger undrer sig over, hvorfor der ikke bygges en bro direkte til
Operaen fra Skuespilhuset for den gaende trafik?

En anden mener, at folk heen.lere vil sla en genvej til Christiania frem
for til Operaen med den foreslaede 1gsning. Derfor bgr der bygges en
tunnel eller bro over havnelgbet mellem Skuespilhuset og Opera

Bemcerkning:

Der henvises til bemarkningen ovenfor til Friluftsradet. Det primzare
formal med broerne er ikke at betjene operagester, men at forbedre
cykel- og gangforbindelsen mellem Christianshavn/Holmen og Indre
By.

7. Generel modstand

Mange erklarer sig uden yderligere argumentation som modstandere
af planerne for broer i havnen og is@r broerne ved Trangraven og
indsejlingen til Christianshavns Kanal.

Broerne vil ggre Kgbenhavns Havn til en dgd havn.

Lad havnen leve, skriver mange andre.
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Flere protesterer mod, hvad der reelt er nedleggelsen af
Christianshavns Kanal.

Kanalen vil blive sparret for skibe med mast. Byradet er talentlgst og
vil destruere en gammel bysejlkultur, som har eksisteret siden Chr. IV.
En indsiger opfordrer til at spare pengene og bruge dem til bedre
trafikale lgsninger som flere havnebusser eller havnetaxier. Vandvejes
forcer er netop flow og ikke trafikpropper.

En indsiger finder, at hgringen er et studie i1 politikerlusk, fordi
cyklisterne bliver favoriseret som trafikantgruppe.

Det er ikke byudvikling at bygge broer.

Broerne vil gdelegge vor 1.000 ar gamle kulturhavn.

Bemcerkning:

Med malet om at Kgbenhavn skal vere verdens bedste cykelby er det i
“Miljgmetrolen - vores vision Cph 2015 (2007-97081), der blev
tiltradt af Teknik- og Miljgudvalget i mgdet den 7. november 2007,
opstillet som delmal, at mindst 50 % af kgbenhavnerne i 2015 tager
cyklen pa arbejde eller til uddannelse. Skal malet nas, krever det en
bred indsats, hvori udbygningen af cykelrutenettet er et vesentligt
element.

De nye, oplukkelige broer vil ikke sparre masteskibe inde, men fra tid
til anden pafgre dem ventetid ved broabning. Denne gene lever
masteskibe med i mange andre storbyer, hvor bylivet pa vand er
mindst lige sa aktivt som i Christianshavns Kanal.

8. Andet

Jura

En advokat fremfgrer pa sin klients vegne, at ejendomme med fri
adgang til havet har en verdi, andre ejendomme ikke har. Denne
beliggenhedsverdi indebarer rettigheder, som er beskyttede af den
danske grundlov. Broerne over Christianshavns Kanal og Trangraven
er ulovlige. De begrenser “’den frie besejlingsret”. Advokaten
vedlegger kopi af brev sendt til Center for Anleg og Udbud samt
Fredningsn@vnet. Brevene indeholder indsigelser mod projektet som
anfgrt ovenfor. Der rejses erstatningskrav i forbindelse med
ekspropriation af den frie besejlingsret.

Belutningsprocessen

Flere opfordrer til at danne en forening mod broerne. Det er det
eneste, der hjelper.

Der er tale om gdeleggende byggetrang, reelt for at fiske stemmer. I
stedet for at satse pa store, dyre projekter burde politikerne lgse
udfordringerne pa en intelligent made.

En finder, at argumentet for broer lugter langt vak af dovenskab og
muligvis ejendomspriser.

Projektet er alene en beslutning, der gnskes gennemtrumfet af nogle
politikere, som vil skrives ind i Kgbenhavns historie.
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Mange mener, at planerne om broerne kun kan forstas ud fra et
profithensyn til de havne, som By & Havn anl@gger l&ngere ude i
havnen.

En indsiger spgrger, hvem der skal betale driften og er bekymret for,
at omkostningerne hertil evt. kommer til at ga ud over skoler,
plejehjem mv.

En anden spgrger, om det i virkeligheden handler om at forhgje prisen
pa havnepladser, som ellers ikke vil kunne salges - eller om Mersks
netverk i kommunen.

En finder, at planerne er et knafald for AP Mgller, som offentligt har
erkleret, at han ikke gnsker brofaste pa sine arealer.

Et udsagn lyder: En handfuld hgjtrabende og forkalede sejlere
forlanger at kunne fgre deres sejlbad ind i midten af en millionby.
Politikerne ma ikke lade det lille mindretal pavirke dem. Der er et
stort tavst flertal.

Et andet, at det er en fremragende idé at lave bro for fodgengere og
cyklister over Inderhavnen, og at debatten om forslaget er blevet
fordrejet og forplumret af argumenter om farger, tunneller og “andre
fantasier”.

Etablering af broerne bgr afvente friggrelsen af Christiansholm i 2018,
sa forbindelserne kan ses i en stgrre sammenhang. Der udtrykkes
bekymring for, hvordan cykelstien fgres ud pa Gammelholm. Det ma
teenkes sammen med de gvrige funktioner i omradet. Havnebusserne
bgr ogsa kunne sejle under broen ved hgjvande.

Uhensigtsmassig ressourceanvendelse i en tid med finanskrise — et
hovsa-projekt, som ingen klart kan argumentere for rationalet i.

En borger fra en nabobydel finder ikke, at COWI A/S’ materiale kan
anvendes som materiale ved behandling og som beslutningsgrundlag
for bygning af bro over Christianshavns Kanal og Trangraven.
Indsigeren opfordrer kommunen til at fa lavet en ny rapport, inden
projektet gar videre i beslutningsprocessen, sa der ikke opstar
konspirationsteorier om evt. bestilt arbejde, misbrug mm.

Trafik generelt

Andre opfordrer til at plante trer 1 Torvegade, s&nke hastigheden til
40 km/tm og kontrollere busbanen.

En anden vil hellere have en underjordisk Metro, cykeltunnel eller
flere grgnne bglger, sa cyklisterne kan komme frem. Foreslar cykelsti
pa begge sider af Istedgade og ordentlige trafikforhold, sa cyklisterne
kan komme til og fra Kgs. Nytorv uden besver.

En finder, at kommunen er Igbet fra alle visionerne om langsgiende
havnetunnel fra Kastellet til Slusen med direkte udkgrsel pa
motorvejen.

En indsiger finder, at man bgr skille sig af med Arrivas havnebusser.
En anden opfordrer til, at man skal kunne tage sin cykel med i
havnebusser og pa pendulfaerger.

Cykeltrafik
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En indsiger gnsker bedre forhold for cyklisterne, flere grgnne bglger,
bedre cykelparkering, og bedre og billigere offentlig transport.
Desuden gnskes der flere husbadepladser i Kgbenhavns Havn. I
Holland er husbade en attraktion, i Kgbenhavn er det for besverligt at
fa en tilladelse til husbadeplads.

En indsiger gnsker stisystemet mere detailplanlagt - ellers er broerne
helt overflgdige.

En anden gnsker gode cykelforhold i tilslutning til broerne, sa der
skabes gode forbindelser til Ngrrebro og @sterbro og generelt
forbindelserne i Nyhavn, Gothersgade og ved Ngrreport Station.
@nsker generelt begraenset biltrafik i Kgbenhavn for at nedbringe luft-
og stgjgener og den plads i gaderummet, bilerne optager. Derfor er det
vigtigt at gge andelen af cyklister.

En indsiger finder svaret fra Dansk Cyklistforbund visionslgst, og at
repraesentanten pa borgermgdet ikke aner, hvad han taler om.
Christiania skal ikke afskeares af en cykelmotorve;j.

Cykelstien pa s. 15 er den korteste, men ikke ngdvendigvis den
hyggeligste.

En opfordring lyder: Lav makvarket om!

Tilklistring af havnen med broer ma stoppes!

Lokalplanforslaget er ikke gennemarbejdet, da tingene ikke henger
sammen. Det ngdvendige antal broabninger vil hindre cykeltrafikken.
Der er ikke redegjort for, hvor cyklisterne skal kgre hen, nér de er
kommet over broerne.

En indsiger betvivler, at det kan lade sig ggre at fore
cykelforbindelsen igennem Christiania. Fglgelig vil der opsta store
trafikale problemer pa Christianshavn med den ggede cykeltrafik.

En indsiger har taget kontakt til Dansk Cyklist Forbund og Marsk
Fonden, som begge stgtter en linjefgring l&@ngere mod nord. Derfor
haber indsiger, at kommunen finder et kompromisforslag til alles
tilfredshed.

Sejltrafik og vandstand

En indsiger ser gerne en centralt placeret marina i Inderhavnen.

En enkelt frygter, at mange fremmede sejlere vil holde op med at
komme til Christianshavn, og sejlere l&gger rigtig mange penge.

En indsiger finder, at Teknik- og Miljgforvaltningen ikke evner at se
ud over sin egen snude og opfordrer til at tage til Holland og se,
hvordan de bygger oplukkelige broer, der far forvaltningen til at ligne
amatgrer.

Der udtrykkes bekymring for, at de forventede problemer ved de
aktuelle broer ogsa vil opsta, hvis Olafur Eliassons bro opfgres.

Med en forventet kommende hgjere vandstand i Kgbenhavns Havn pa
1 m vekker den lave frihgjde undren.

De mange bade, som skal ind og ud vil skabe kaos.

Tilgeengelighed
En indsiger finder det kritisabelt, at den ene bro (Proviantmagasin-
graven) ikke er tilgaengelig for kgrestolsbrugere.
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Uvedkommende geester

Det bemerkes, at en bro fra Arsenalgen til Klgvermarksvej vil gge
antallet af besggende til Christiania, som harger op ad Prinsessegade
og kaster affald i Laboratoriegraven. Dette kan det grgnne omrade ved
Arsenalgen blive udsat for, hvis der kommer en bro. Der opfordres til
at sgrge for, at hashhandlen ikke spreder sig til Arsenalgen.

Der vil komme pres af besggende bade fra Havnegadekvarteret til
Nyhavn.

En beboer og bestyrelsesmedlem i Lejerbos afdeling 204 papeger en
rekke fejl i lokalplanen, bl.a. misvisende udtryk: “Islands Plads vil
med en broforbindelse fa stgrre betydning som lokal plads”. Det vil
blive et regulert ferdselsareal.

”De mange

Bemcerkning

Vedr. beslutningen om at modtage gaven fra AP Mgller Fonden for at
forbedre gang- og cykelforbindelsen mellem Christiania/Holmen og
Indre By henvises til bemarkningen ovenfor til Friluftsradet.

Vedr. tilgengelighed henvises til bemarkninger ovenfor til Dansk
Handicapforbund.

Lokalplanen foreslas sndret, og der er foretaget en supplerende
hgring herom

I forslaget til lokalplan Stibroer over Inderhavnen og kanaler pa
Christianshavn” fastlegges frihgjden for den nye bro over
Proviantmagasingraven til minimum 2,5 m over daglig vande.
Frihgjden indebzrer, at stigningen pa ramperne til broen overstiger det
normalt accepterede med hensyn til tilgeengelighed.

TMF anmodede derfor den 27. november 2009 Kystdirektoratet om
tilladelse til at &ndre den maksimale frihgjde af broen over
Proviantmagasingraven til 2,2 m over daglig vande. Efter hgring af
bergrte myndigheder meddelte Kystdirektoratet den 25. februar 2010,
med rettelse af 8. marts 2010 tilladelse til, at frihgjden af broen over
Proviantmagasingraven nedsettes til 2,2 m.

Pa den baggrund formulerede Teknik- og Miljgforvaltningen forslag
til @ndringer af lokalplanforslaget, der muliggjorde den lavere
frihgjde. I henhold til planlovens § 27, stk 2, kan der i forbindelse med
den endelige vedtagelse af planen foretages @ndring af det
offentliggjorte lokalplanforslag. Bergrer @ndringen pa vasentlig made
andre myndigheder eller borgere end dem, der har foranlediget
@ndringen (Kgbenhavns Kommune), kan vedtagelse af planen ikke
ske, fgr de pageldende har faet lejlighed til at udtale sig.

TMF foranstaltede derfor den 26. marts 2010 en supplerende hgring af
bergrte parter, herunder af samtlige 1.113 personer og grupper, der
havde fremsendt bemarkninger til lokalplanforslaget.

I perioden 26. marts 2010 til 19. april 2010 indkom i alt 17
hgringssvar.
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Myndigheder og hgringsberettigede organisationer

Christianshavns Lokaludvalg

Finder det foreslaede uhensigtsmassigt, greensende til det
uigennemtankte. En stigning pa 5,5 % er stadig vasentligt over de
4,00 %, der er maksimum for tilgeengelighed. Andringen tjener
saledes ikke sit formal og er derfor overflgdig.

En frihgjde pa 2,2 m ved hgjvande vil betyde vanskeligheder for
nasten al sejlende trafik. Anlagget synes ikke at tage hgjde for
stigende vande som fglge af klimaforandringer.

Broen forekommer i gvrigt overflgdig, da der kun 100 m derfra findes
en eksisterende bro.

Udvalget henstiller derfor, at den planlagte bro helt stryges.
Endelig pataler Lokaludvalget den korte hgringsfrist, som omfatter
pasken.

Bemcerkning:

Mht. klimaforandringer og generel vandstandsstigning har
Kgbenhavns Kommune valgt at fastlegge regler og retningslinjer ud
fra eksisterende og kendte forhold frem for pa baggrund af hypotetiske
fremtidsscenarier. Kommunen er selvsagt opmarksom pa mulige
klimazndringer — der kan tenkes at bergre hele byen. Hvis hypoteser
om stigende vandstand skulle vaere udgangspunkt for den fysiske

planlegning i Kgbenhavn, skulle denne laves helt ]onﬂ. __ -1 Kommentar [m1]: Findes en
777777777777777 “autoriseret” formulering af denne
politik?

Mht. anl@g af en ny bro over Proviantmagasingraven frem for at
benytte Frederiksholmsbroen bemarkes, at et vaesentligt princip ved
valg af linjefgring for de grgnne cykelruter er, at disse sa vidt muligt
skal forlgbe i grgnne omgivelser. Mange ruter ligger i parker eller
langs havnen. Fredelige smaveje (fx Trangravsvej) indgar ogsa i
cykelruterne, mens stgrre veje sa vidt muligt er undgaet.

Mht. tidsfristen bemarkes, at planloven ikke fastlegger
minimumsfrister for supplerende hgringer. Kgbenhavns Kommune har
en fast praksis for at give mindst 10 hverdage i frist. Hgringsperioden
omfattede 14 hverdage omkring pasken.

Danske Handicaporganisationer Kgbenhavn

Stgtter den foreslaede @ndring, der sikrer at ramperne til broen ikke
overstiger det normalt accepterede mht. tilgeengelighed. Foreslar, at
’ca. 55 %0 ” Andres til ” maksimalt 55 %o0” for ikke at overlade et
frirum til lempelser i kravene.

Foreslar i gvrigt Kgbenhavns Kommune at tilknytte en uddannet
vejrevisor til projektet for at sikre, at der tages hensyn til alle
handicapgruppers krav.

Bemcrkning:
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Af hensyn til detailprojekteringen er det valgt at give en vis,
begranset frihed i udformningen af ramperne, men Kgbenhavns
Kommune har en vedtaget politik om tilgengelighed for alle.
Forvaltningen har tilknyttet Grontmij-Carl Bro og Rambgll som
revisor.

Forsvarsministeriet

Ministeriet har ingen indvendinger mod @ndringen af frihgjden af
broen over Proviantmagasingraven.

(Jonas: Tjek formulering ifht. Henvendelse fra
Forsvarsministeriet)

Slots- og Ejendomsstyrelsen
Fremsender tidligere afgivne bemarkninger af 5. marts 2010.

Bemcrkning:
Se bemarkning ovenfor til Slots- og Ejendomsstyrelsen.

Ovrige indkomne bemaerkninger

Helle og Per Fredholm er stadig dybt modstandere af broer, som
hindrer fri sejlads med sejlbade. Anbefaler en tunnel, hvis Marsk
Mgller skal have direkte adgang til sin Opera.

Bemcerkning
Der henvises til bemarkning til Friluftsradet.

Marianne Nygaard Wulff efterlyser svar pa sin tidligere fremsendte
indsigelse om gdeleggelse af Islands Plads.

Bemcerkning

Forvaltningen svarede (7. april 2010) MNW, at forvaltningen
fremsender kvittering, men ikke egentlige svar pa indsendte
bemarkninger. Disse samles i et hgringsnotat (n&rverende
dokument), der vedlagges indstillingen om planens endelige
vedtagelse — og som fremsendes til alle, der har afgivet bemarkninger.

Elena Klok fremsender “Indsigelse mod broerne” (et fortrykt
postkort).

Bemeerkning
Se bemarkning ovenfor om Generel modstand.

Frits Hansen ggr indsigelse mod lokalplanen.

Bemeerkning

Henvendelsen handler ikke om forslaget til at @ndre lokalplanen
(indholdet af den supplerende hgring), men om lokalplanforslaget. Der
henvises derfor til svar til Friluftsradet m.fl. ovenfor.
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Ole Munk kan fuldt ud tilslutte sig de foreslaede @ndringer.

Per Yde mener fortsat ikke, at der er nogen “’business case” i
forslaget, da fordelene langt overstiges af generne. Dette bliver ikke
mindre af, at man reducerer sejlhgjden fra 2,5 m til 2,2 m.

Bemcerkning
Se ovenfor til bemerkninger til Friluftsradet.

Anita Landgren finder, at det overordnet er uden betydning, om
broerne har en frihgjde pa 2,2 m eller 2,5 m over daglig vande. De vil
under alle omste@ndigheder tage livet af et globalt set unikt miljg.

Bemeerkning
Se ovenfor bem@rkninger om Kanalmiljg.

Mikkel Strange sender indsigelse imod de planlagte broer.

Bemcerkning
Se ovenfor bemarkninger til Friluftsradet.

Preben Thorup, Havneforum Kgbenhavn; Michael Lerche,
Badlauget Halvtolv; Patrick Howard, Frederiksholmbroens
Badlaug finder det maritime miljg i Erdkehlgraven helt unikt. Det
marirtime miljg vil forringes vasentligt med en lavbro over
Proviantmagasingraven. 220 cm er 50 cm mindre end
Frederiksholmsbroens 270 cm, Sejlere henvises til at benytte
Nyholmsbroen, der imidlertid kun har en gennemsejlingehgjde pa 240
cm.

Et maritimt miljg kan ikke udggres af joller og kajakker alene.
Frihgjden for den nye bro bgr vare den samme som
Frederiksholmsbroen.

Bemcerkning
Se ovenfor bemerkninger til Christianshavns Lokaludvalg i den
supplerende hgring.

Katalyn Tersztyanszy finder, at den foreslaede s@nkning af
brohgjden indebarer en yderligere forringelse for uhindret sejlads.
Man kan ikke — som By & Havn anfgrer 18. december 2009 -

bare gi under Nyholmsbroen. Selv relativt sma motorbade med hgjde
lige under 2,5 m skal have den nye bro abnet — idet de ikke kan velge
at ga under Nyholmsbroen.

Finder det forkert at have to broer over samme kanal med forskellig
frihgjde, da det kan vere farligt.

Bemeerkning
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Der henvises til bemarkning ovenfor til Christianshavns Lokaludvalg
i den supplerende hgring.

Allan Hauge Nielsen henviser til tidligere afgivne svar og finder, at
den foreslaede endring kun vil ggre ondt verre.

Bemcerkning
Se ovenfor om Kanalmilj@

Kaptajn Whistleblower

Mail med bemarkninger er dateret 22. april 2010, dvs. efter udlgbet af
fristen for den supplerende hgring. Bl.a. pga. uregelmassigheder pa
hgringsportalen Bliv Hoert er det valgt at tage den for sent indkomne
bemarkning med.

Indsigeren bemarker, at beslutningsgrundlaget er beheftet med fejl og
i direkte modstrid med den vedtagne bropolitik for kanalerne i
Kgbenhavn, hvor det bl.a hedder: Nye broer ma ikke indskraenke
gennemsejlingsmulighederne i1 forhold til eksisterende broers hgjde og
frie gennemsejlingsbredde. Da Frederiksholmsbroen har en frihgjde pa
2,7 m, bgr den nye bro over Proviantmagasingraven ogsa have denne
frihgjde.

Indsigeren anfagter By & Havns udtalelse om, at en reduktion af
frihgjden ikke ggr noget, da Frederiksholmsbroen og Nyholmsbroen
har frihgjder pa 2,5 m, og at skibe under denne hgjde altid vil have
mulighed for at sejle under Nyholmsbroen til og fra
Proviantmagasingraven.

Dette er imidlertid ikke rigtigt, idet Nyholmsbroen kun har en frihgjde
pa2,3m.

Zndres frihgjden pa den nye bro, vil et stort antal bade blive sparret
inde i/ude fra Erdkehlgraven. Bade, som Holmens beboere har
anskaffet sig, netop med hensyntagen til Frederiksholmsbroens
frihgjde.

Indsigeren bemarker, at information om de to broers
frihgjde/sejlvidde ikke fremgar af By & Havns hjemmeside.

Bemcerkning

Kgbenhavns Kommune har pga. den opstaede tvivl om broernes
frihgjde bedt Kystdirektoratet om at bekrafte tilladelsen af 25. februar
med rettelse af 8. marts 2010 til at nedsatte frihgjden. Tilladelsen blev
givet pa baggrund af en ansggning fra kommunen, hvoraf fremgik, at
frihgjden under Frederiksholmsbroen og Nyholmsbroen er 2,5 m.
Opmaling foretaget af landsinspektgren viste dog, at den eksisterende
Frederiksholmsbro har en underside, der varierer mellem kote 2,46
ved det nordlige vederlag og kote 2,86 m ved det sydlige vederlag.
Det betyder, at alle bade mellem 2,7 og 2,8 m kan passere under
broens sydlige halvdel uden dbning af broen.

Nyholmsbroen har underste del i kote 2,46 m under det uoplukkelige
fags midte i stedet for 2,5 m, som var oplyst i kommunens ansggning
af 27. november 2009.
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Kommunen har derfor den 17. maj 2010 anmodet Kystdirektoratet
om fornyet stillingtagen til tilladelsen til at nedsette frihgjden af den
nye bro fra 2,5 m til 2,2 m.

Kystdirektoratet har forelagt anmodningen for Farvandsvaesenet,
Sefartsstyrelsen og Forsvarets Bygnings- og
Etablissementstjeneste.

Farvandsvasenet har ingen bema&rkninger i forhold til den forste
udtalelse, da broen er oplukkelig.

Heller ikke Sefartsstyrelsen har bemarkninger, da broen er
oplukkelig.

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste har ingen
bemarkninger til forslaget om at @&ndre koten.

Pé den baggrund konkluderer Kystdirektoratet, at den tidligere
meddelte tilladelse star ved magt.

Med hensyn til kritikken af By & Havns hjemmeside bemarkes, at
By & Havn alene er myndighed for broer i det abne farvand, men
ikke broer over kanalerne.
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