18. Forsog med klima- og miljevenlige hybridbusser (2010-67871)

Busser med hybridteknologi er ved at vere tilgaengelig pa almindelige markedsvilkar.
Busproducenterne heevder, at hybridteknologien vil reducere CO, udslippet med 20% — 40%, men
der savnes fortsat driftserfaringer, der kan bekrefte dette.

INDSTILLING OG Beslutning

Okonomiforvaltningen indstiller, at @konomiudvalget over for Borgerreprasentationen
anbefaler at det godkendes,

1. at Kebenhavns Kommune 1 samarbejde med Trafikselskabet Movia deltager i et
forseg med klima- og miljevenlige hybridbusser,

2. at der 12010 gives en radighedsbevilling med tilherende anlegsbevilling pa 2,0
mio. kr. (2010 p/1) til leasing af hybridbusser til @konomiforvaltningens bevilling,
Okonomisk forvaltning, anleg, funktion 2.32.31.3 samt

3. at rddighedsbelabet 1 2010 tilvejebringes ved, at der omdisponeres 2,0 mio. kr.
(2010 p/1) fra busdriften til hybridbusser pd @konomiforvaltningens bevilling,
Okonomisk forvaltning, drift, funktion 2.32.31.1 til @konomiforvaltningens
bevilling, @konomisk forvaltning, anlaeg, funktion 2.32.31.3.

Problemstilling

Efter mange ars udvikling, er hybridteknologien ved at vere tilgaengelig pd almindelige
markedsvilkér. Busproducenterne haevder, at hybridteknologien vil reducere CO, udslippet med 20%
—40% og lokale emissioner (partikler og NOx) med 40% - 50%. Desuden skulle der ogsa opnés en
betydelig stajreduktion ved anvendelse af hybridbusser.

Hybridbusser kan dermed vere et effektivt middel til at opna en 25% reduktion for busser i rute, som
er et af malene 1 Klimaplanen (Transportinitiativ 3). Samtidig ligger projektet med hybridbusser inden
for delmal 5 1 Handlingsplan for Gren Mobilitet, hvor Kebenhavn skal vere et laboratorium for
gronne mobilitetslosninger.

Hybridbusser er dyre i indkeb men billige i drift, fordi breendstofforbruget i hybridbusser er vasentlig
lavere end i traditionelle busser. Busproducenterne pastar, at de to forhold ophaver hinanden, sa
totalokonomien bliver ens for hybridbusser og traditionelle busser, nar man ser pa hele bussens
levetid, som typisk er 10 -12 ér.

Der findes imidlertid ingen driftserfaringer med hybridbusserne og teknologien er ikke afprovet i
storre skala. Der er desuden usikkerhed blandt busoperatererne om teknologiens palidelighed.

Desuden findes der to grundleeggende hybridteknologier — serielhybrid og parallelhybrid. De to
teknologier forventes at have forskellige fordele og ulemper, ath@ngig af om de kerer 1 tung bytrafik
eller pd landeve;j.

Inden der satse pa storre indkeb ber teknologien testes. De to teknologiers fordele og ulemper skal
kortlegges og pélideligheden efterproves.



Lesning

I samarbejde med Trafikselskabet Movia og udvalgte busoperatorer gennemfores en toarig test med
de to teknologier og forskellige busfabrikater. Der sages 75% medfinansiering 1 Trafikstyrelsens

pulje til Gron Trafik. Det er Trafikselskabet Movia der star som anseger og projektleder i forhold til
Trafikstyrelsen. Movia har orienteret om, at Vestegns Kommunerne ogsa ensker at indga i forseget.

Testene skal belyse folgende forhold:
e Driftsstabilitet
e Vedligeholdelsesomfang (der er afgerende for driftsekonomien)
e Stejmassige egenskaber
e Miljemassige besparelser af lokale og globale emissioner
e Kundernes oplevelser af teknologien, stgjen, indretning og komfort

e De chauffermessige oplevelser af busserne

Der leases 6 - 8 hybridbusser til testen og busserne sattes i drift pa forskellige busruter i og gennem
Kebenhavns Kommune. Samtidig beholdes de busser der oprindelig korte pé linien, sd de hurtigt kan
indsaettes ved eventuelle driftsproblemer med hybridbusserne. P4 den made opretholdes en hoj
driftssikkerhed i forhold til kunderne.

Det vil vere relativt enkelt at gennemfore de tekniske tests og at indsamle operaterernes og
chaufferernes erfaringer med busserne. Det bliver svarere i forhold til kunderne.

For at fa kundernes opmarksomhed og ikke mindst deres kommentarer til det at kere i en hybridbus,
deres oplevelser af komforten, stojen og indretningen, vil busserne fi en ydre og indre markering, der
tydelig viser, at der er tale om en ny og anderledes teknologi. Samtidig oprettes forskellige systemer,
der skal sikre kundernes tilbagemeldinger opsamles og anvendes.

Forsegets resultater skal afdekke, om man i fremtidige udbud af busdriften kan stille krav om en
20% - 40% reduktion af klima og miljebelastningen og samtidig sikre en god driftsatbilitet og
samtidig fastholde de nuvaerende gkonomiske rammer.

Okonomi

Projektets samlede ekonomi er pa 8 mio. kr., hvoraf Kebenhavns Kommune betaler 2,0 mio. kr. og
Ferdselsstyrelsen betaler 6 mio. kr. Det er séledes en forudsettes for projektets gennemforelse, at
Ferdselsstyrelsen bevilger 6 mio. kr.

Kebenhavns Kommunes bidrag tilvejebringes ved at der 1 2010 gives en bevilling pa 2,0 mio. kr.
(2010 p/1) pa Qkonomiforvaltningens bevilling, @konomisk forvaltning, drift, funktion 2.32.31.1.

Muligheden for omdisponering opstar dels fordi antallet af passager i busserne er stigende og isaer
fordi dieselpriserne i arets forste 4 maneder har veret lavere end forventet ved Trafikselskabet
Movias budgetleegning for 2010. Saledes har Movia oplyst, at tilskuddet pd 2 mio. kr. kan atholdes
inden for driftsbudgettet til buskerslen.



Videre proces
Trafikselskabet Movia udarbejder ansegning til Feerdselsstyrelsen august 2010.

Ferdselsstyrelsen giver tilsagn ultimo 2010. Ved et evt. afslag, er der ikke gkonomisk basis for
projektet og det gennemfores ikke.

Busserne anskaffes december 2010.
Forsegsperiode 2011 —2013.

Gennem forsegsperioden udarbejdes delrapporter. Delrapporterne skal danne basis for beslutning om
anskaffelse af yderligere Hybridbusser. Rapporterne skal ligeledes belyse hvor og hvordan
hybridbusser kan indsattes med storst mulig effekt for klima og milje.
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