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@» Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Hgringssvar - klimavenlige kanalrundfarter

Trafikstyrelsen har den 5. maj 2022 modtaget hgring om klimavenlige
kanalrundfarter fra Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvalt-
ning.

Styrelsen har gennemgaet det fremsendte materiale og har hertil fal-
gende bemeerkninger:

I ansggerens fremsendte materiale praesenteres den gnskede rute for
de nye eldrevne kanalrundfarter i Kgbenhavns Havn. Hertil ses
start/slutlokalitet ved hhv. Nyhavn og Bgrsgraven. Ved begge lokalite-
ter foreligger forslag om etablering af fast broanlaeg med tilhgrende
billethus. Broanlaaggene har til formal at anlgbes af kanalbade. Trafik-
styrelsen er myndighed for etablering af faste anlaeg, uddybning og
opfyldning indenfor Kgbenhavns Havns sgomrade jf. Lov nr. 551 af
06/06/2007 om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet 1/S.
Derfor skal etableringen af permanente broanlaeg ved begge lokalite-
ter tilladelse af Trafikstyrelsen.

Det skal ligeledes bemaerkes, at materialet naevner en ansggning om
broanlaeg i Nyhavn ansggt af Nettobadene. Denne skal ligeledes tilla-
delse af Trafikstyrelsen jf. samme lovgrundlag som ovenfor.

Styrelsen skal gore opmaerksom pa&, at der pa nuvaerende tidspunkt
behandles en ansggning af udvidelse af Kayak bar, hvilket er lokalise-
ret i Bgrsgraven (Bgrskaj 12).

Styrelsen skal endvidere ggre opmaerksom pa, at de to lokaliteter er
beliggende i fredede kanaler og dispensation til evt. etablering af bro-
anlaeg kraeves.
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Fra: Pia Hansen <pha@byoghavn.dk>

Sendt: 25. maj 2022 16:02

Til: TMFKP MKB OMA Tilladelse til Vejeendring <vejaendring@kk.dk>
Emne: Hgringssvar. 2022-0148963 - Hgring - klimavenlige kanalrundfarter

Til Kgbenhavns Kommune, KMF, Tilladelse til vejeendring

By og Havn (B&H) er blevet bedt om at afgive hgringssvar vedr. Klimavenlige kanalrundfarter —
Prospekt, Tourism Group Int.

B&H er positive over for projektet. Vi kan tilbyde, at udarbejde en besejlingsaftale, som reguleres
efter passagerantal og besejling i Kebenhavns havn i henhold til Havnereglementet for
Kgbenhavns Havn af 25. marts 2022.

De gnskede ruter skal aftales iht. til Havnereglementet, men By & Havn er positive i forhold til de
foresldede ruter.

By & Havn g@r dog opmaerksom pa, at der er saerlige udfordringer i Nyhavn, da Nyhavnskanalen
allerede besejles af flere erhvervsfartgjer, og besejling kan kun ske med et indgdende eller
udgdende fartgj ad gangen, da kanalen er smal og der ligger fartgjer pa begge sider af kanalen.
B&H anbefaler, at man laver en trafikanalyse i omradet, fgr man etablerer nye anlgb i kanalen,
bl.a. med henblik pa at sikre at der ikke opstar risiko for sammenstgd og uheld.

B&H kan tilbyde, at Tourism Group kan etablere en fast anlgbsplads med billetskur ved
stensaetningen i omradet nord for Den Lille Havfrue.

B&H er ikke ejer af bolvaerket i Bgrsgraven og Nyhavn, hvorfor det kraever Kgbenhavns
Kommune og fredningsnaevnets tilladelse til at etablere anlgbsbro med billethus pa disse
placeringer.

Med venlig hilsen / Best regards

Pia Hansen
Kontorfuldmaegtig/Administrative Officer
Udlejning & Ejendomme
PHA@byoghavn.dk

Direkte: +45 3376 9940
Mobil: ~ +45 2067 9940
HENT VISITKORT

By & Havn
Nordre Toldbod 7
DK-1259 Kgbenhavn K

www.byoghavn.dk
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KUBENHAVNS POLITI

Kebenhavns Kommune Dato: 28. juni 2022

Teknik- og Miljeforvaltningen J.nr.: 0100-10162-00072-22
Sagsbehandler: Lukas Lindgreen

Sendt til:
Vejaendring@kk.dk

Horing vedrerende ansegning om etablering af to anlebsbroer til eldrevne kanalfarts-

béde med billethus i Bersgraven og i Nyhavn.

Ved e-mail af 5. maj 2022 har Kgbenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen an-
modet Kgbenhavns Politi om bemarkninger til en ansegning og et prospekt om etablering
af to anlgbsbroer til eldrevne kanalrundfartsbdde med billethus i Bersgraven og i Nyhavn,
som Kebenhavns Kommune har modtaget fra bus- og bddoperateren Tourism Group Inter-

national.

I den anledning skal Kebenhavns Politi bemerke folgende:

Ad trafikale forhold pd vandet
Indledningsvis skal Kebenhavns Politi bemarke, at anlgbsbroernes foresldede placering

ikke umiddelbart giver anledning til indvendinger.

Kebenhavns Politi bemerker, at den foresldede placering af en anlebsbro i Nyhavn, ligger
pa den mindre trafikerede side af havnen, og dermed ikke forventes at give anledning til
problemer. Saledes oplever Kebenhavns Politi heller ikke udfordringer med den eksiste-

rende kanalrundfartsbad, der allerede ligger til pa stedet i dag.

Kebenhavns Politi bemarker endvidere, at den foresldede placering af en anlebsbro 1 Bers-
graven heller ikke umiddelbart giver anledning til problemer, idet der er tale om et relativt

roligt omrade uden de store trafikale udfordringer.

K@BENHAVNS POLITI

Juridisk afdeling
Politigarden
1567 Kagbenhavn V

Direkte: +45 51 80 76 82
Mail: LLIO25@politi.dk



Keabenhavns Politi skal derudover bemarke, at der allerede i dag er forskellige kanalrund-
fartsoperaterer, der besejler den foresldede rute. Den samlede belastning i forhold til gen-
nemsejling, herunder sarligt gennemsejling af kanaler og sideleb 1 havnen ber derfor hol-

des for gje.

Kebenhavns Politi bemerker i gvrigt, at det ikke kun er stgj fra badene og de ombordvze-
rende gaester som opleves som et problem hos naboer/badejere i havnen. Séledes er det
ogsé felgevirkninger af gennemsejling i form af belgeskvulp, som naboer/badejere i hav-

nen gor opmaerksom pa.

Kebenhavns Politi skal i den forbindelse henlede opmerksomheden pa de specifikke regler
i ”Havnereglement for Kebenhavns Havn” og ”’Standardreglement for overholdelse af or-
den i danske erhvervshavne”, ligesom Kebenhavns Politi forudsetter at fartojer og forere

er godkendt efter gaeldende danske regler.

Endelig skal Kebenhavns Politi bemarke, at der ved anleb og afgang ber vaere ekstra fokus
pa havnens gvrige rekreative og professionelle brugere, ligesom indretningen af broanlag
med videre ber have fokus pé ”blede” fartgjers (paddle board, kajak mv.) mulighed for

sikker passage.

Ad trafikale forhold pad land

Kebenhavns Politi bemaerker i forhold til prospektet i Nyhavn, at selvom der pa straeknin-
gen mellem Holbergsgade og Kgs. Nytorv i forvejen er en adgangsbro med billetsalg langs
vejens hejre side, vurderes det, at der vil vaere plads til et billetsalg mere, uanset om Ko-
benhavns Kommune valger at godkende den smalle eller brede anlebsbro. Kebenhavns
Politi noterer sig i ovrigt, at ovennavnte vejstreekning planlegges omdannet til "cykelgade"
med deraf folgende forventning om mindre biltrafik pé straekningen, hvorfor Kebenhavns

Politi antager, at det samlede trafikbillede pa straekningen vil blive mere roligt.

For s vidt angar feerdselsforholdene pa Havnegade (Borsgraven) skal Kabenhavns Politi
endvidere bemarke, at det pa de fire kortoversigtstegninger, ser ud som om, at helleanlag-
get mellem p-pladserne er udvidet i forhold til de eksisterende forhold (markeret med gul
pa tegningen nedenfor). Derfor ses busserne at holde der, hvor der pé nuvaerende tidspunkt

er afmaerkede p-base (markeret med blé pé tegningen nedenfor).
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Kebenhavns Politi skal endvidere bemarke, at det kan blive problematisk at placere hol-
dende busser pa den forreste plads mod Niels Juels Gade (markeret med orange pa tegnin-
gen nedenfor), da der er begrenset plads, og idet passerende keretgjer tvinges ind over

sparrefladen for kere forbi.

Kebenhavns Politi skal i den forbindelse bemarke, at dette muligvis ogsé vil vere i strid

med faerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 7, der lyder:

” Standsning eller parkering md ikke ske:
(...)
7) pd streekning, hvor kerebanen for vejkryds ved hjeelp af spcerrelinjer er inddelt i vogn-

baner, eller inden for en afstand af' 5 m for begyndelsen af en sadan streekning,”

Kebenhavns Politi skal afslutningsvis gere opmarksom pa en mulig problemstilling i for-
hold til, hvordan busserne skal komme ind og holde. I dag kan busserne séledes kun kere
lovligt ind fra Niels Juels Gade, mens det pa tegningerne ser ud som om, at busserne holder
med fronten mod Niels Juels Gade. Det m& umiddelbart betyde, at busserne skal vende pé

omradet, hvilket der efter Kabenhavns Politis vurdering ikke er plads til.

Med venlig hilsen

Ida Serensen

Stabschef
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." Indre By Lokaludvalg
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29.juni 2022
J.nr.2022-0161312

Teknik- og Miljgforvaltningen

Med henvisning til Teknik- og Miljgforvaltningens mail den 5. maj 2022
med anmodning om et hgringssvar om en ansggning om broanleeg til
eldrevne kanalfartsbdde med billethus i Bersgraven og

i Nyhavn, busholdeplads pa Havnegade:

Lokaludvalget har haft borgerdialog om sagen pa Facebook. Se bilaget.

Nyhavn

Overordnet mener Indre By Lokaludvalg, at alle kanalrundfarter skal ud af
Nyhavn. Der er ikke plads i Nyhavn til kanalrundfarterne. Der skal i stedet
etableres broer for kanalrundfarterne for enden af Nyhavn ved
udmundingen i Inderhavnen.

Lokaludvalget kan derfor ikke statte ensket fra Tourism Group International
om et broanlaeg i Nyhavn.

Borsgraven

Overordnet mener lokaludvalget, at Havnegade foran Nationalbanken skal
veere det centrale stoppested for kanalrundfarterne i stedet for Nyhavn.
Lokaludvalget statter derfor gnsket fra Tourism Group International om et
broanleeg i Barsgraven.

Busholdeplads i Havnegade

Overordnet mener lokaludvalget, at turistbustrafikken og hop on/hop off-
bustrafikken i Indre By skal begraenses til et minimum og helst udfases.
Men sé leenge dette ikke sker, mener lokaludvalget, at det er fornuftigt at
placere en busholdeplads i Havnegade for turistbustrafik og hop on/hop
off-bustrafik med kobling til kanalrundfarter. Det mé sa ske pa bekostning
af parkeringspladser.

Antallet af kanalrundfarter og turistbusser til kanalrundfarterne
Kanalrundfarterne skal samarbejde om at sejle med en frekvens, der passer
til antallet af passagerer. Lokaludvalget beder teknik- og
miljgborgmesteren og overborgmesteren om at kontakte firmaerne bag
kanalrundfarterne med henblik pd en dialog om at fa tilpasset antallet af
kanalrundfartsbade til antallet af passagerer, idet badene, iseer dem der
sejler pa diesel, er en belastning for omgivelserne og sjeeldent er fyldt op.
Det samme geelder hop on/hop off-busserne.



Dialogen skal ogsa angé kanalrundfarternes brug af hgjtalere til at
informere turisterne i bddene. Det er en gene for omgivelserne. Turisterne
kan udstyres med hgretelefoner.

Forslag

Fremfor de klassiske ture i havnen og kanalerne kan kanalrundfarterne
tilbyde forskellige kulturbaserede sejladser. Det kan gare, at vi lokale vil
benytte kanalrundfarterne og det vil formentlig ogséa sprede
kanalrundfarterne over et sterre geografisk omradde end nu.

Lokaludvalget foresldr, at man etablerer et stoppested for
kanalrundfarterne i omrddet mellem Den Sorte Diamant og Knippelsbro.

Med venlig hilsen
Bent Lohmann,
formand
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Til punkt 5: Hgringssvar om broanlaeg i Bgrsgraven og Nyhavn

Mail-kommentarer

Min mening er den korte at der i forvejen er nok med rundfarter i kanalerne og
broer, der fylder op i kanalerne og ved kajerne.

Turisterne kommer vel ikke bare for at se hinanden, men os kgbenhavnere,
formoder jeg.

Der bgr ikke gives tilladelse til yderligere rundfart og medfglgende broer.

Skal der gives tilladelse til de ansggte eldrevne rundfarter, skal de eksisterende
nedlaegges.

Havnen og byen er allerede hardt presset af turisme, og nye kanalrundfarter vil
uundgaeligt giver et stgrre pres og gget trafik.

Mange tak for forslagene om broanlaeg til turistbade.

Jeg vil anbefale forslag B i begge tilfelde. De er de mest diskrete og passer fint ind i
gadebilledet i begge tilfeelde.

Vi har ikke brug for flere kanalrundfarter, vi har 2, det er nok og heller ikke flere
stoppesteder til turistbusser, vores by er fyldt med trafik alle vejne.

Vi der bor her vil ogsa gerne veere her.

Jeg haber, at | vil ga imod forslaget om en turistbus stoppested i Havnegade. Det
gor jeg af felgende grunde:

Gammelholm er en lille bydel og vi har ikke brug for keempe busser som ligesom
ved ankomsten af en udflytterbgrnehave oversvgmmer vores lille bydel med flere
turister end hvad der er plads til .

Busser lugter og larmer. Jeg har ikke noget imod turister i mindre grupper, men jeg
har noget imod store busser som lugter og larmer udenfor mit vindue. Jeg kommer
selv til og fra omradet med offentlig trafik (der er jo en metro lige rundt om
hjgrnet), til fods eller cykel. Jeg tror sagtens turisterne kan finde ud af det samme.




Facebook-kommentarer

1 ’ Indre By Lokaludvalg
Offentliggjort af Julie Ngrlgy @ - 24. maj ki. 12.23 - @

i . -wHvad siger | til eldrevne kanalrundfarter med tilhgrende nye broanlaeg i Nyhavn og i
Barsgraven inkl. billethuse? Lokaludvalget skal tage stilling til gnsket om nye broanlaeg og vi har
brug for input om sagen, sa giv din mening til kende i kommentarfeltet herunder — sa tager vi den
med i vores draftelser. @2

Det er Tourism Group Int., som vil sejle turister rundt i havnen og kanalerne med eldrevne bade.




Qr;;; 3 3 kommentarer

o Synes godt om () Kommenter & Del
Alle kommentarer w

t_:_:_m Kommenter som Indre By Lokaludvalg © &

'l.:.“" # Forfarter
Indre By Lokaludvalg

Laes mere om sagen her: https://indrebylokaludvalg.kledky/.../klimavenlige...

INDREBYLOKALUDVALG.KK.DK
Klimavenlige kanalrundfarter? | indre By Lokaludvalg

Synes godtom Svar Kommenteret af Julie Nedev @  Fjern forhandsvisning 1 u.

Christian Wagner
Mere eldreven og mindre diesel ja tak!

&

Synes godtom  Svar Skjul  Tu

Mikkel Schafer
Stort nej tak.

?

Den form for turisme, som sadanne turbade henvender sig til, er ved at drabe Indre
By. 5jeellegs masseturisme skal ikke forgges, men derimod begraenses eller peges i
retning af andre dele af hovedstadsregionen. At en helt ny operatgr desuden vil
have lov til at klistre anlgbsbroer op pa byens bolvaerk, kan man som kebenhavner
kun veere imad. Se bare den haeslighed, som Strémma fik lov til at saette op nede
Ved Stranden, Den har medfert et trafikkaos uden lige, nar krydstogtsturister skal
gelejdes ned i badene. Hvorfor kan operaterne ikke deles om anlgbsbroerne?

At kanalrundfarter bliver elektriske kan man ikke veere imod, Yderligere
masseturisme 1 Indre By er denmod dybt skadeligt for lokalsamfundet.

Q0 :

Synesgodtom Svar Skjul Tu
Skriv en kommentar ...



Projekt om yderligere besejling af Kgbenhavns Havn samt kanalerne med El-drevne bade -
udarbejdet af Tourism Group int.

Nyhavnsforeningen takker for det tilsendte materiale og muligheden for at ggre vore
bemaerkninger geeldende.

Indledningsvist hilser Nyhavnsforeningen det velkomment, at der etableres el-drift ved
besejlingen af Kebenhavns Havn samt kanalerne. Dette er helt i overensstemmelse med
savel By&Havns miljgstrategi, Ksbenhavns Kommunes mal om en CO2 neutral by i 2025
https://www.kk.dk/politik/politikker-og-indsatser/klima-og-miljoe/klimaplan-co2-neutral-hovedstad Samt de nationale mal
om 70% reduktion i CO2 udledning i 2030 set i forhold til i dag.

Med hensyn til gnsket om besejling af Kgbenhavns Havn samt kanalerne har
Nyhavnsforeningen udelukkende en holdning til besejling af indre Nyhavn.

Vi har den klare opfattelse at gnsket om besejling af indre Nyhavn pa ingen made bgr
impdekommes. Projektet er ikke foreneligt med en raekke geeldende forhold:

A: Besejlingsaftalerne.

Besejlingsaftalerne med de 2 stgrste nuvaerende operatgrer, Stromma A/S samt Netto-
Badene/Havnens Maskinveaerksted A/S er fra By&Havns side uopsigelige frem til 1. april
2037.

Savel Stromma som Netto Badene er i deres besejlingsaftaler palagt begraensninger med
hensyn til anlgb af Indre Nyhavn.

Selskabernes bade ma saledes kun sejle ind safremt der er ledig plads ved anlgbet og
badene ma ikke passere hinanden ved ind/udsejling. Ud over dette er der ikke
begraensninger pa antal anlgb som sadan.

Endvidere ma selskaberne ikke anvende badene som husbade. Dette er med reference til
Lokalplan 512 (se afsnit nedenfor), som giver mulighed for at der kan ligge husbade pa
Nyhavns sydside med publikumsvendte formal og dette krav i besejlingsaftalen afspejler
dermed et specifikt gnske om at adskille sejlads fra husbadsaktivitet.

Endelig er der en separat aftale om, at nar veteranskibene, som holder til pa Nyhavns
solside (nordsiden), sejler ind eller ud af indre Nyhavn, sa skal havnerundfarterne samtidig
ophgre med savel indsejling som udsejling. Denne tidsperiode er defineret fra pabegyndelse
af brodbning til broen atter er lukket og farbar for vejtrafik og varer i gennemsnit 10
minutter.

Broen bemandes efter aftale med Kgbenhavns Kommune af medlemmerne af Nyhavns
Skipperlaug, som bestar af fartgjsejerne. Der er i dag et godt samarbejde med
besaetningerne hos savel Strémma som Netto badene saledes at brodbning/lukning i videst
muligt omfang ikke pabegyndes, hvis der er tegn pa umiddelbar afgang fra
kanalrundfarternes anlgbssteder eller der er bade pa vej ind i indre Nyhavn.

Disse besejlingsaftaler har eksisteret i arevis og er begrundede i sikkerhedsmaessige hensyn
og udarbejdet i et samarbejde mellem By&Havn, Stromma, Netto Badene samt Nyhavns
Skipperlaug. Bl.a. af denne arsag har der sa vidt vides aldrig veeret ulykker med



personskader i indre Nyhavn til trods for det meget hgje antal passagerer. Men der har iseer
tidligere vaeret pasejlinger af veteranskibene, som beskrevet i Lokalplan 512.

I bunden af Nyhavnskanalen ved pladsen med Minde-
ankeret samt i den inderste del af kanalens skyggeside
er der anlabspladser for havnerundfarten. I sommer-
halvaret er der en livlig trafik af turbade, som ind imel-
lem kan give problemer. Tkke mindst sker der af og til
pasejlinger af veteran- og museumsskibene, hvilket er
medvirkende til, at nogle veteranskibe sejler vaek fra
Nyhavn i de mest trafikerede perioder.

Nar man estimerer tidsforbrug ud fra de nuvaerende besejlingstilladelser og
sikkerhedsprocedurer, sa er der objektivt ikke kapacitet til flere anlgb i Nyhavn.

Det tager minimum 2 minutter at passere fra Nyhavnsbroen og

legge til ved anlgbsstederne og det tager minimum 4 minutter at vende et skib og sejle ud
med passage af Nyhavns broen — alts. i alt 6 minutter. Pr. definition er kapaciteten i Nyhavn
dermed begraenset til 10 anlgb/afsejlinger i timen. Safremt endnu en operatgr skal sejle
ind/ud af Nyhavn vil det medfgre begraensning i anlgb for de eksisterende operatgrer.
Uanset hvor miljgrigtig en overgang til el-drift er, sa hindrer de eksisterende
besejlingsaftaler, samt den begransede plads i indre Nyhavn, at dette kan implementeres af
en ny operatgr. Denne vil jo i givet fald skulle overholde samme restriktioner med hensyn til
ind- og udsejling som de eksisterende operatgrer.

For god ordens skyld bemazerkes, at der i besejlingsaftalerne ikke findes krav om overgang til
El-drift.

B: Lokalplan 512.

Af Lokalplan 512 side 10 fremgdber gnskes ingen anlgbsbroer ved det fredede bolvaerk.
Endvidere er det et mal i Lokalplan 512 at fa reduceret antal anlgbssteder i indre Nyhavn fra
de nuvaerende 4 til 2-3. Og dermed er det ikke et mal i Lokalplanen at gge antallet af
anlgbssteder, men derimod det modsatte.

Af Lokalplanens 88 stk. 7 fremgaFor skyggesiden geelder, at promenaden skal frinoldes
for lgst og fast inventar. Undtaget herfra er fast inventar som eksisterende pudigrter
fortgjningsringe samt ngdvendigt redningsudstyr og lgst inventar som baenke

og affaldskurve efter Teknik- og Miljgforvaltningens naermere godkendelse.

| det pataenkte projekt skal der etableres trapper hen over bolveerket. Dette vil dels som
anfart nedenfor kreeve dispensation fra fredningen, men det vil ogsa kraeve dispensation fra
Lokalplanen da man i sagens natur ikke kan friholde promenaden for det faste inventar, som
trapper vil udggre. Og endelig gnskes, som naevnt ovenfor, ikke anlgbssteder ved de fredede
bolvagk, A enudvidelse af antal anlgbspladser vil dermed ogaekr

Lokalplandispensation.

Endelig foreslas det at placere det pateenkte anlgbssted laengere veek fra bunden af Nyhavn
dvs. teettere mod Nyhavnsbroen. Herved vil det komme ind i den zone (markeret med rgd
streg) der er forbeholdt husbade i Lokalplanens tegning 2. Sa ogsa her er det pataenkte
anlgbssted i strid med den geeldende Lokalplan.
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Forholdet er i gvrigt tidligere behandlet af Teknik- og Miljgforvaltningen i relation til Netto
Badenes gnske om at udvide det nuvaerende anlgbssted.

Endvidere er der allerede massiv kedannelse ved Netto-badenes billetkontor, hvor savel
ventende som ankommende passagerer optager en stor del af fortovet og kgrebanen. Der
er saledes ogsa et trafiksikkerhedsmaessigt problem i at gge antallet af
operatgrer/passagerer til kanalrundfarterne.

Og endelig, som naevnt i afsnittet ovenfor, sa resulterer den hyppige besejling i pasejling af
veteranskibene.

C: Fredning af Nyhavn samt Christianshavns og Frederiksholms kanaler.

Anlzeg af et anlgbssted i indre Nyhavn vil kraeve en dispensation fra den gaeldende fredning.
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Af notat fra 13/12 2021 til Teknik- og Miljgudvalget (sag om lovligggrelse af Nettobadenes
billetkontor) fremgar at Teknik- og Miljgforvaltningen da ogsa selv er enig i at nyetablering
af et anlgbssted kraever dispensation fra fredningen.

Teknik- ag Miljeforvaltningen &, med udgangspunkt | udvalgels besiut-
ning, | gang med en forhandsdialog med sjeren sf Mettobddens. En
byggetilladelss til Mettobddene er | dette tilfelde ogsd ferudast, st der
indhentes de nadvendige tliadelser fra andre myndigheders, herunder
Fredningsnassynet,

Harns Christian Karsten

Vicedirekisr

Det forhold at en ny operatgr gnsker at drive kanalrundfart med anlgb i Nyhavn og dermed
etablering af anlgbssted kan naeppe begrundes ud fra et hensyn til sejladsen i kanalerne. Det
ma derfor forventes at fredningsmyndighederne giver afslag.

D: Manglende dispositionsplan

Kgbenhavns Kommune er i den nuvaerende Fredning palagt at udarbejde en
dispositionsplan for anvendelse af Nyhavn og kanalerne. Dispositionsplanen skulle have
veeret feerdig senest 12 maneder efter Fredningens ikrafttraedelse, dvs. ultimo 2015. Begge
Kgbenhavns Kommunes udkast er blevet afvist af Fredningsmyndighederne og siden seneste
afslag er intet sket.

F@r end Dispositionsplanen er udarbejdet og godkendt ma det forventes at
Fredningsmyndighederne ikke kommer til at behandle nogen form for
dispensationsansggning.

E: Manglende gkonomisk grundlag safremt Indre Nyhavn ikke kan anlgbes.

At det haevdes at projektet gkonomisk ikke er baeredygtigt safremt Indre Nyhavn ikke kan
anlgbes er faktuelt forkert. | bilag er vedhaeftet arsregnskaber for de seneste 4 ar fra den
mindre operatgr Hey Captain. Denne virksomhed har kun et anlgbs/afgangssted pa Ofelia
plads, men har pa trods heraf formaet at etablere en absolut profitabel virksomhed — dog
undtaget 2020, hvor Covid19 nedlukning pavirkede turistbranchen negativt.

Det kleeder ikke en international virksomhed som Tourism Group int. at begrunde en
ansggning ud fra en driftsgkonomisk vinkel, der er faktuel forkert, og som ved opslag i CVR-
registeret kan afkraeftes.

Fra Nyhavnsforeningens siden vil vi derfor foreslaet at man i det pataenkte projekt placerer
sit anlgbssted i ydre Nyhavn pa sydsiden hvor der allerede i dag er etableret et anlgbssted.
Her kan uden problemer etableres plads til 2 fartgjer samtidig og der er landareal til bade
billetsalg og ventende/afgdende passagerer.



F: Spfartsstyrelsen

Vi skal fra Nyhavnsforeningens side anmode Teknik- og Miljgforvaltningen om ogsa at
tilsende Sgfartsstyrelsen projektopleegget med henblik pa at indhente en sikkerhedsmaessig
vurdering. Ikke kun for anlgb i Indre Nyhavn men for projektet i sin helhed.

G: Manglende hjemmel til at treeffe afggrelse i Teknik- og Miljgforvaltningen.

| Teknik og Miljgforvaltningen’s svar til Gorm Gunnarsen af 27/3/2020 (svar i relation til
Netto Badenes ansggning om nyt og stgrre anlgbsanlaeg) anfgres det, at

Forvaltningen ikke selv kan regulere besejlingsforholdene, idet ansvaret herfor ligger hos
By&Havn.

Forvaltningens svar

Ad 1.

Forvaltningen kan ikke selv regulere besejlingsforholdene i
inderhavnen i Nyhavn. Den eksisterende aftale omkring Teknik- og
Miljeforvaltningens administration af inderhavnen af Nyhavn
vedrerer alene udlejning af bolveerker og udlejning af vandarealer.
Bestemmelser omkring antal af bédde og aktiviteter vedrerende
havnerundfart bliver reguleret af besejlingsaftalerne, som By & Havn
har ansvaret for. Besejlingsaftalerne skal til enhver tid veere i

Afslutningsvis noterer vi at der i det fremsendte oplaeg er anfgrt, at der har vaeret drgftelser
med Teknik-og Miljgforvaltningen. Det kan i den forbindelse undre, at man gjensynligt ikke
har orienteret Tourism Group int.om de ovennavnte problemstillinger i forhold til
eksisterende besejlingsaftaler, Lokalplan 512, Fredningen samt den manglende
dispositionsplan. Der er jo ikke tale om en ny sag, hvilket bl.a. fremgar af Teknik- og
Miljgforvaltningens svar til MB Niles E. Bjerrum af 30/8 2019. Projektet er i realiteten ikke
muligt at gennemfgre for sa vidt angar anlgb i indre Nyhavn og slet ikke indenfor den
skitserede tidsramme med opstart i 2023. Langt de fleste erhvervsvirksomheder ville pa en
sadan baggrund have skrinlagt projektet eller udeladt afsnit omkring anlgb af indre Nyhavn,
inden investering af betydelige ressourcer i et oplaeg. Vi noterer os i tilleg at virksomheden
oplyser at man har drift i Danmark. Virksomheden ma derfor vaere bekendt med at der i
Danmark er Lokalplaner samt i dette tilfeelde ogsa en Fredning mv. samt adgang til
konkurrerende virksomheders regnskaber. Alt sammen informationer, som man i egen
interesse burde have sat sig ind i inden man initierede en projektbeskrivelse.

Med venlig hilsen
Sgren Stenderup
Formand, Nyhavnsforeningen
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Heringssvar vedrorende ansggning om anlagsbro samt
billethus til kanalrundfarter i Nyhavn

Havnens Skibsreparationer A/S (herefter "Havnens Skibsreparationer”) har den 5. maj 2022 modtaget Kg-
benhavns Kommunes anmodning om bemaerkninger tit Tourism Group Internationals (herefter "Tourism
Group”) ansggning om etablering af anleegsbro med billethus til brug for eldrevne kanalfartsbade i Barsgra-
ven og Nyhavn (herefter "Ansggningen”).

Havnens Skibsreparationer har anmodet undertegnede om at redegere for virksomhedens bemeerkninger.

1. Indledende bemarkninger

Havnens Skibsreparationer, som er ejet af Finn Olsen, har siden 1991 drevet havnerundfartsvirksomhed i
Kebenhavn under navnet "Nettobadene”.

Den seneste aftale om sejlads i Kebenhavns Havn, herunder anlgb af havnerundfartsbade i Nyhavn, er ind-
gaet den 11. marts 2016, og er uopsigelig fra By & Havns side indtil den 1. april 2037.

Havnens Skibsreparationer har etableret en anlgbsbro i Nyhavn med tithgrende billethus pa kajen. Anlgbs-
broen og billethuset har meget stor betydning for havnerundfartsvirksomheden, og Finn Olsen anslar, at
storstedelen af Nettobadenes passagerer bruger anlgbsbroen i Nyhavn.

Havnens Skibsreparationer har siden 2015, hvor lokalplan nr. 512 for Nyhavn og Gammelholm blev vedta-

get, veeret i dialog med Kgbenhavns Kommune angaende anlgbsbroen og placeringen af billethuset pa ka-
jen, og der pagar pt. draftelser vedrgrende etablering af en ny anlgbsbro, hvorpa billethuset er placeret, sa-
ledes at kajen friholdes for anlaeg.

Der er flere fordele forbundet med den nye anlgbsbro:

¢ Den nye anlgbsbro optimerer besejlingsforholdene i Nyhavn. Det skyldes farst og fremmest, at den
nye anlgbsbro anlaegges i forlaengelse af den eksisterende anlagbsbro, som fjernes. Det betyder, at
vendepladsen i bunden af kanalen bliver starre, hvilket forbedrer sejladsmulighederne. Derudover
sikrer den nye anlgbsbro, at der kan ligge to havnerundfartsbade i forleengelse af hinanden, hvor-
ved havnerundfartsbadene ikke er til gene for sejladsen.

Keobenhavn Danmark - Aarhus Danmark - Shanghai Kina
T +4572 27 00 00 - E info@bechbruun.com - Advokatpartnerseiskab - CVR-nr. 38538071 - www.bechbruun.com
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e Anlgbsbroens starrelse gar det muligt at etablere billethuset pa broen, og billethuset fiernes fra ka-
jen, hvorved det tilteenkte frie kig fra pladsen med Mindeankeret til kanalen forbedres.

e Anlabsbroens starrelse sikrer, at passagerer, nar de venter pa havnerundfartsbadene, kan opholde
sig pa anlgbsbroen. Derved undgas kedannelse pa vejen og uhensigtsmaessige trafikale situatio-
ner, nar fodgeengere og cyklister skal forbi keen til havnerundfartsbadene.

e Der ryddes op i gadebilledet, idet eksisterende flagstaenger og skiltning fijernes, og der opseettes
nyt udstyr, som i hgjere grad er tilpasset omradets szerlige karakter.

Projektet er ndet meget langt, og efter en leengere periode med draftelser mellem Havnens Skibsreparatio-
ner og Kebenhavns Kommune om placeringen af billethus m.v. i Nyhavn og deraf felgende usikkerhed, har
Havnens Skibsreparationer endelig udsigt til en permanent lgsning, som giver virksomheden den ngdven-
dige stabilitet til at udvikle havnerundfartsvirksomheden.

Overraskelsen var derfor stor, da Havnens Skibsreparationer blev orienteret om Tourism Groups projekt,
som til forveksling ligner det projekt, som Havnens Skibsreparationer igennem laengere tid har draftet med
K@benhavns Kommune. Det ser saledes ud til, at Tourism Group er meget inspireret af det projekt, som
Havnens Skibsreparationer har udvikiet. Det fremgar meget tydeligt af den sammenligning, der vedleegges
som bilag 1, at anlgbsbroerne ligner hinanden ift. beliggenhed, starrelse og materialevalg. Selv Havnens
Skibsreparationers idé om et billethus pa anigbsbroen er medtaget i Tourism Groups projekt.

Hvis Kebenhavns Kommune giver tilladelse til Tourism Groups projekt, betyder det reelt, at det ikke vil vaere
muligt at gennemfere Havnens Skibsreparationers projekt, som har veeret undervejs i lang tid, idet anlgbs-
broerne er placeret samme sted i Nyhavn, og det er n@gdvendigt at bevare Havnens Skibsreparationers ek-
sisterende anlgbsbro. Situationen er saledes meget kritisk for Havnens Skibsreparationer, som derfor be-
tragter Tourism Groups projekt med stgrste alvor.

2. Traengsel i Nyhavn

Det er desuden Havnens Skibsreparationers vurdering, at Tourism Groups projekt vil medfere en vaesentlig
forringelse af sejl- og besejlingsforholdene for den eksisterende sejlads og kanalrundfart. Det skyldes, at
pladsen i Kabenhavns Havn og dennes kanaler vil blive endnu mere trang, end den er i forvejen, idet pro-
jektet vil resuiltere i flere anlgbsbroer og et starre antal bade i Kebenhavns Havn.

Havnens Skibsreparationer bestrider ikke, at Tourism Groups kanalbade, som beskrives at vaere mindre
end eksisterende kanalbade, formentlig nemmere kan mangvres gennem kanalerne. Imidlertid vil flere ka-
nalbdde — store som sma — uundgaeligt resultere i et starre pres samt gget trafik i kanalerne. Resultatet
heraf bliver som neevnt en vaesentlig forringelse af sejl- og besejlingsforholdene for den eksisterende sej-
lads og kanalrundfart, hvis en ny udbyder af kanalrundfarter i kanalerne skal presses ind.
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Havnens Skibsreparationer mener saledes ikke, at der er plads til endnu en udbyder af kanalrundfart i Ny-
havn. Desuden vil etableringen af endnu en udbyder af kanalrundfart stride mod Kgbenhavns Kommunes
malsaetning om, at Kgbenhavn Havn ogsa skal veere sejlbar for havnebusser, havnerundfarten og andre,
der dagligt anvender havnen som vandvej, jf. Kebenhavns Kommunes visionsplan "En havn af muligheder”,
side 14.

Tourism Groups tilstedeveaerelse vurderes desuden at medfare vaesentligt flere gener for de "blede” trafikan-
ter i kanalerne, sasom fx kajakroere og lejere af mindre bade, og det vil formentlig have en haammede ef-
fekt pa udgvelsen af sddanne aktiviteter i kanalerne.

Seerligt vedregrende Tourism Groups gnske om at etablere sig i lige netop Nyhavn, bemaerker Havnens
Skibsreparationer ogsa, at Kebenhavn bestar af mange skgnne omrader og bydele. Nyhavn er et kardinal-
punkt for turister, hvilket Tourism Group ogsé vedkender sig, jf. Ansggningens side 7, og der bgr derfor fo-
kuseres p& en spredning af turismen udover Kgbenhavns gvrige attraktive omrader, hvor det ville vaere ide-
elt at etablere gvrige tilbud il turister.

Det er Havnens Skibsreparationers vurdering, at en spredning af turismen pa sigt vil veere langt mere beere-
dygtigt for turismen i Kebenhavn og ikke mindst kanalrundfarternes forretning, hvorimod idéen om "mere af
det samme” blot vil medfare yderligere fortaetning af turister i omradet omkring Nyhavn. En sadan fortaet-
ning kan neeppe have vaeret den form for vaekst i turismen, der gnskes af Kgbenhavns Kommune.

3. Betydningen for konkurrencen

Tourism Group anfgrer i Ansggningen pa side 7, at en tilladelse til anlgb i Nyhavn er altafggrende for Tou-
rism Groups operation og en rentabel drift. For Havnens Skibsreparationer vil tilstedevaerelsen af Tourism
Group i Nyhavn imidlertid have negativ indflydelse pa virksomhedens eksisterende aktiviteter og indtjening.

Havnens Skibsreparationer er en lille dansk virksomhed, som siden 1982 har veeret lokaliseret i Kgben-
havn. Selvom Havnens Skibsreparationer har begraensede ressourcer og konkurrencen ift. stgrre aktarer
igennem arene har vaeret vanskelig, har virksomheden som naevnt formaet at drive havnerundfartsvirksom-
hed i Kgbenhavn under navnet "Nettobadene” siden 1991.

Nar en stgrre og international virksomhed @nsker at etablere sig op ad en lille virksomhed som Havnens
Skibsreparationer, sender det et klart signal om, at der ikke er plads til begge virksomheder, og Tourism
Group gar det ogsa klart med sin ansggning, at nogle af de eksisterende kanalrundfarter ma lade livet.

Af Ansggningens side 7 fremgar ogsa, at en tilladelse til anlab i Nyhavn er altafggrende for Tourism Groups
operation og rentable drift. Imidlertid vil tilstedevaerelsen af Tourism Group for Havnens Skibsreparationer
have en veesentlig negativ indflydelse pa den eksisterende aktivitet, ligesom virksomhedens indtjenings-
evne forventes at blive pavirket negativt. Endnu et tilbud om kanalrundfart i Nyhavn vil forsteerke konkurren-
cen og @ge presset pa Havnens Skibsreparationer yderligere.
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4, Gron omstilling

Tourism Group angiver i Ansggningens side 4, at det forventes, at Tourism Groups tilstedeveerelse blandt
de eksisterende kanalrundfarter vil fremskynde andre kanalbadsudbydere i deres grenne omstilling. Imidler-
tid vil tilstedevaerelsen af en stor konkurrent med fiere ressourcer have den modsatte effekt overfor gvrige
virksomheder - heriblandt Havnens Skibsreparationer.

Havnens Skibsreparationer er indstillet pd at gennemfere en gren omstilling af havnerundfartsvirksomhe-
den, men grgn omstilling er ikke noget, der sker natten over; det kreever bade tid og anseelige investeringer
at omstille sin virksomhed til at vaere 'gren’.

Havnens Skibsreparationer har dog siden 2016 arbejdet pa konkrete baeredygtighedstiltag med henblik pa
at opna en mere miljgvenlig sejlads. Som fglge heraf er Havnens Skibsreparationer gaet over til at benytte
en type braendstof med et vaesentligt mindre klimaaftryk, idet denne type braendstof udleder vaesentligt min-
dre CO2 sammenlignet med den tidiigere benyttede type braendstof.

Havnens Skibsreparationer kan derudover oplyse, at der aktivt arbejdes hen mod at gare sejladsen endnu
mere miljgvenlig for fremtiden. Derfor har Havnens Skibsreparationer igangsat en dialog med et olieselskab
vedrgrende levering af fossilfrit braendstof til brug for kanalbadene. Ved benyttelsen heraf vurderes kanal-
badene at kunne reducere sin CO2-udledning med op til 90%.

Gren omstilling er vigtigt, men ikke for enhver pris. Saerligt vaegter Havnens Skibsreparationer passagerer-
nes sikkerhed meget haijt, hvilket er en af arsagerne til at, havnerundfartsvirksomheden endnu ikke er ud-
styret med bl.a. de kritiserede litium-ion batterier, som szerligt kendes fra elbiler. Havnens Skibsreparationer
vurderer ikke, at de nuvaerende batterier, der kan anvendes til eldreven sejlads, opfylder de sikkerheds-
meessige krav, som Havnens Skibsreparationer ser ngdvendige for sin virksomhed.

Det er Havnens Skibsreparationers vurdering, at det ikke vil fremme den granne omstilling, hvis endnu en
akter far adgang til at besejle Kgbenhavns Havn. Det vil tveertimod age konkurrencen og forringe de eksi-
sterende havnerundfartsvirksomheders gkonomi, hvorved det biiver endnu vanskeligere at investere i grgn
omstilling.

Hvis Kgbenhavns Kommune gnsker en gren omstilling af havnerundfartsvirksomhederne, bar kommunen i
stedet ga i dialog med de eksisterende aktgrer med henblik pa at finde baeredygtige og rentable alternati-
ver. Havnens Skibsreparationer er i faerd med at undersgge mulighederne og feiger den tekniske udviklin-
gen meget ngje, idet Havnens Skibsreparationer ikke vil gennemfgre en gran omstilling, der kompromitterer
passagersikkerheden. Havnens Skibsreparationer drafter gerne mulighederne med Kgbenhavns Kom-
mune.

Jededr ok

Som naevnt betragter Havnens Skibsreparationer projektet, som Tourism Group har praesenteret, men star-
ste alvor. Hvis Kgbenhavns Kommune giver tilladelse til Tourism Groups projekt, betyder det reelt, at det
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ikke vil veere muligt at gennemfare Havnens Skibsreparationers projekt, som har vaeret undervejs i lang tid,
idet anlgbsbroerne er placeret samme sted i Nyhavn, og det er ngdvendigt at bevare Havnens Skibsrepara-
tioners eksisterende anlgbsbro. Situationen er saledes meget kritisk for Havnens Skibsreparationer, som
gar ud fra, at der ikke arbejdes videre med Tourism Groups projekt.

Havnens Skibsreparationer anmoder venligst om at blive holdt orienteret om Tourism Groups projekt, og
star naturligvis til radighed, safremt Teknik- og Miljgforvaltningen matte have spargsmal el.lign.
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Stromma Denmark A/S
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Stromma Danmark A/S” (Stromma) svar pa hgringen af yderligere
besejling af Kgbenhavns Havn samt kanalerne, som er ansggt af
Tourism Group International

Generelt er Stromma Danmark A/S positive overfor professionelle aktgrer, der servicerer
turismen i Kgbenhavn og som samtidig har fokus pa lokalbefolkningens samspil med
turismen.

Prospektet, der er fremlagt af Tourism Group International, synes umiddelbart at
fremfgre en positiv intention, omend oplaegget fremfgrer sine fortraeffeligheder ved,
fejlagtigt, at nedgg@re nuvaerende aktgres eksisterende indsats og pavirkning af og i
lokalmiljgerne.

“Stromma Danmark fik sin f@grste bad konverteret fra
diesel til el i 2009”




» | ansggningen henvises der til, at de eksisterende kanalfartsudbydere udleder
NOXx tilsvarende en benzinbil, der kgrer jorden rundt 5000 gange. Udregningerne
omkring udledningen af NOx baserer sig pa antagelser, der ma betragtes som en
marketing gimmick. Stromma har idag 17 bade i Kgbenhavns Havn, hvoraf to
allerede sejler pa el. Stromma konverterede den fgrste bad fra diesel til el i 2009.
Stromma har pa nuveerende tidspunkt fremsendt fuldt prospekt og forslag til
konvertering af hele fladen i Kgbenhavn. Dermed ligger der en kgreplan til
elektrificering klar, der alene afventer godkendelse fra By & Havn.

» Stromma’s bade har indbyggede kar under motoren, som indsamler eventuel
olieudslip, sa derikke forurenes hverken ved tomgang, lave omdrejninger eller
sejlads. Det er dermed en fejlagtig pastand, at Stromma’s bade skulle udlede
oliespor i vandoverfladen.

» Der ansgges om en badtype, som har en kapacitet pa ca. 60 passagerer.
Pastanden er tilsyneladende, at den er til mindre gene, idet der er feerre
passagerer ombord end pa de traditionelle kanalrundfartsbade. Argumentet
holder ikke, da mindre bade skaber mere trafik pa vandet for at servicere det
samme antal passagerer. Det er dbenlyst for de fleste, at trafikken allerede er
meget teet i Kpbenhavns Havn og kanaler.

» Den badtype, der fremgar af prospektet, har sin oprindelse i Amsterdam. Idet
Amsterdam har indfgrt et zestetisk kodeks, kan man overveje af hvilken grund
badene placeres i Kgbenhavn. Dette er maske den rette anledning til, at
Kgbenhavn overvejer at introducere et aestetisk kodeks pa kommerciel sejlads i
Kgbenhavns Havn.

» | dag ma Nyhavnskanalen kun besejles safremt der er ledig plads ved operatgrens
anlgbsbro. Det er ikke tilladt for bade i trafik at passere hinanden ved ind- &
udsejling. Med udgangspunkt i nuvaerende besejlingstilladelser og
sikkerhedsprocedurer vil der ikke veere kapacitet til flere anlgb i Nyhavn. Safremt
endnu en operatgr skal sejle ind/ud af Nyhavn, vil det derfor medfgre
begraensning i anlgb for de eksisterende operatgrer.



“Stromma Danmark samarbejder aktivt med
beboerforeninger langs kanalerne”

» TGl postulerer, at de nuvaerende udbydere af kanalrundfart har mange konflikter
med beboere rundt om kanalerne. Det er for let at fremfgre en sadan pastand,
der bgr dokumenteres mere sagligt. En andel af Strommas bade er udstyret med
audioguideudstyr. Dermed besejles Kgbenhavns kanaler allerede i nogen
udstreekning uden guidespeak via hgjtalere. Af sikkerhedsmaessige arsager og
dermed grundet myndighedskrav, vil der blive speaket over mikrofon og
hgjttalere i kanalerne uanset om en tur alene er speaket via audioguide. Det er
uteenkeligt, at TGl kan undga speak via hgjttalere ved fremtidig sejlads i
kanalerne, under henvisning til kravene til sikkerhed ombord.

» Der arbejdes aktivt i Kgbenhavn for at reducere turismeintensiteten pa udvalgte
steder, bl.a. i Nyhavn. Stromma stgtter aktivt op om denne strategi. Saledes
foretager Stromma ingen aktiv markedsfgring af Nyhavn og i tillaeg hertil
anvendes prisdifferentiering for at styrke incitamentet for at turister opsgger
andre afgangssteder end Nyhavn. Denne indsats vil blive undermineret, safremt
en ekstra operatgr etablerer sig i Nyhavn.

“Stromma Danmark stgtter Treeskibs Sammenslutningen
gkonomisk i Nyhavn til bevarelse af de smukke, gamle
treeskibe”

» TGl ansgger om en 42 meter lang anlgbsbro i Nyhavn til anlgb af ialt to bade ad
gangen. Ved optimal anvendelse vil en anlgbsbro, ved den ansggte laengde,
kunne betjene fire samtidige anlgb med de beskrevne bade. Safremt
ovenstaende tillades, vil trafikken i Nyhavn potentielt haeves med op til 80% til
trods for, at kapaciteten allerede er udnyttet maximalt i hgjsasonen.



» For sa vidt angar omradet ved Nationalbanken og eksklusiv ret hertil ma vi
protestere. Anlgbspladsen har Stromma eneret til og har markedsfgrt og betalt
for i drevis. Ligeledes anvendes placeringen som afgangsplads for samtlige
passagerer fra anlgbsbroen pa adressen "Ved Stranden” nar sejlads herfra
forhindres grundet hgjvande.

» Generelt tegner prospektet et billede af, at TGl gnsker at fa ret til anlgb, hvor
andre har forretning og gennem generationer har markedsfert og udbygget sin
position, pd samme vis som TGl gjorde, da de startede deres nuvaerende
dieselbus-forretning. Hvis TGI’s interesse er at leve i samklang med
lokalsamfundet, vil en placering af TGI’s anlgb ved siden af Knasten i Havnegade
vaere langt mere oplagt. Her ville der veere plads til ventende gaester og selskabet
vil selv kunne ggre en aktiv markedsfgringsindsats, som samtidig vil understgtte
Kgbenhavns Kommunes og Wonderful Copenhagens indsats for at sprede
turismen ud pa flere lokationer i Kgbenhavn.

“Stromma Danmark blev i 2021 haedret med Nyhavns
Rose for at opsaette Seabins. Indsatsen indsamler drligt
to tons affald fra vandoverfladen i Nyhavn”

» Stromma’s kanalrundfart har veeret drevet med udgangspunkt fra Nyhavn siden
1904. | den tid vi har besejlet Kebenhavns Havn og kanalerne har vi altid bestraebt
os pa at have en god dialog med alle lokale aktg@rer, interesseorganisationer samt
politiske organisationer i og omkring Nyhavn. Stromma saetter en &re i at kunne
samarbejde med alle og altid finde I@sninger, der understgtter lokale borgere,
byens politiske interesser og den grgnne omstilling.
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Haring vedr. ny operatgr til kanalrundfarter i Kebe  nhavn

DI gnsker at bidrage til heringen om ansggningen fra Tour Group International (TGI),
idet DI repreasenterer virksomheder, der ligeledes driver kanal- og havnesejladser i Ko-
benhavn.

DI bifalder udvikling af turisme- og oplevelseserhvervet i Kgbenhavn og byder aktorer
velkomne, der kan bidrage til ny aktivitet til glaeede for bade borgere og turister. Kebenhavn
har ikke mindst en vigtig styrke som destination i kraft af adgangen til havnen og kanaler,
som er et unikt kendetegn for byen.

Flere tilladelser til nye aktorer, der gnsker at etablere sig som operater i havnen og kana-
ler, bar dog udelukkende gives med hensyntagen til bade den samlede belastning, beere-
dygtighed, aktivitetsniveau og sikkerhed, sa der bevares attraktive, holdbare rammer for
bade brugere og lokale borgere.

Nyhavn

Ansggningen fra TGI indeholder et gnske om at etablere en kaj i Nyhavn. Nyhavn er netop
et af de steder i Kebenhavn, hvor der er storst koncentration af turister. Her arbejder ek-
sisterende operatgrer allerede péa losninger, der eksempelvis kan forbedre flowet for ga-
ende og cyklister og afthjelpe den hgje koncentration af aktiviteter. For kanalrundfarterne
fra Nyhavn er der allerede i dag udfordringer med trangsel ind og ud af kanalerne, da
skibe ikke ma passere ind og ud af Nyhavn. Kombineret med staerkt begraensede vende-
muligheder, mé det derfor forventes, at tilforelsen af en yderligere operater og flere bade
vil eskalere de eksisterende udfordringerne med flaskehalse og forsinkelser. Det vil skabe
uro, genere naboer og bidrage til en yderlige ophobning af aktivitet. Det vil de facto veere
teet pd umuligt at drive forretning under sddanne vilkar.

Comeback Copenhagen II har bl.a. som mal, at hovedstadens turister skal spredes i tid og
geografi, og at der skal vaere et bedre flow af gaester samt minimering af gener for borgere
og besggende. En yderligere operater af kanalrundfarter vil siledes, saerligt i Nyhavn,
modvirke denne mélsetning. Der er eksisterende operaterer i havnen og kanalerne, der
bidrager til spredningen ved eksempelvis at flytte aktiviteter til havnearealer i Sydhavnen.
Det bar derfor overvejes ngje, om det overhovedet er muligt at tilgodese nye operatarer i
omrader med maksimal belastning.



Christianshavns Kanal

Sejlruterne i ansggningen gar blandt andet gennem Christianshavns Kanal. DI gnsker i
den forbindelse at gore opmaerksom p4, at nuveerende operaterer har udtryk bekymring
for, at yderligere besejling med kanalbadde kan medfere en sikkerhedsrisiko — serligt for
de ”blede” brugere af kanalerne, sisom brugere i mindre bade, roere, svommere og lig-
nende. I de traenge kanaler er der allerede i dag travlhed, hvor flere kanalbade kan betyde
flaskehalse og endnu sterre travlhed. Det kan séledes ogsa give anledning til sterre risiko
for pasejlinger eller, at brugere bliver skubbet pga. de brede kanalbade. Sikkerhedsspoargs-
malet dreftes lobende i netveaerket for motorbade i Kebenhavns Havn og kanaler.

Muligheder for at mindske klimaaftrykket

DI bakker op om malet om 70 pct. CO2-reduktion i 2030 og et klimaneutralt Danmark i
2050. Det pavirker hele erhvervslivet, herunder turisme- og oplevelseserhvervet. Dan-
mark, og ikke mindst hovedstaden, star steerkt som baeredygtig turistdestination. Malin-
ger indikerer samtidig, at der er et voksende fokus fra turister pa netop baredygtighed.

Det er derfor ogsa positivt, at TGI giver udtryk for et gnske om at bidrage til at mindske
klimaaftrykket gennem brug af el-bade, da det isoleret set vil bidrage til en baeredygtig
turisme i hovedstaden. I lyset af ovenstaende, bar det dog fremhaeves, at dette forhold ikke
vil bldrage til yderhgere gron omstilling hos de eksisterende operatorer, selvom dette naev-
nes i ansegningen fra TGI. Det kan tvaertimod vise sig at forsinke omstillingen, idet en
potentielt darligere gkonomi samtidig medforer et darligere perspektiv for afskrivning af
investeringer. Gron omstilling hos de gvrige operatorer understattes saledes effektivt gen-
nem forudsigelighed — herunder langere besejlingsaftaler der kan rumme afskrivningen
painvesteringer i eksempelvis el-bade og den nadvendige ladeinfrastruktur. Denne proces
er allerede i gang.

Det er desuden veerd at bemerke, at der allerede foretages en lang raekke beeredygtigheds-
tiltag hos de nuvaerende operatgrer. Eksempelvis har Stromma Danmark A/S konkrete
planer for omstilling af hele deres flade af kanalbéde til el, og en virksomhed som GoBoat
har allerede el-motorer i alle deres bade. Hos Havnens Skibsreparationer A/S (Netto-Ba-
dene) har man siden 2016 anvendt en braendstoftype med vasentligt mindre klimaaftryk,
og er i dialog med leveranderer om levering af fossilfrit breendstof til kanalbade der kan
reducere CO2-udledning med op til 9o pct. Et andet eksempel er Strommas havneskral-
despande, sdkaldte seabins, der er etableret ved anlgbspladserne i Nyhavn i samarbejde
med By & Havn og WWF, samt anlagning af fiskehoteller for smafisk for at age fiskebe-
standen.
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Svar pa hgringsskrivelse vedr. ansggning fra Tourism Group Int. om
klimavenlige havnerundfarter og etablering af anlgbsbro mv.

Danmarks Nationalbank (efterfalgende Nationalbanken) har den 5. maj 2022
modtaget hgringsskrivelse fra Kgbenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvalt-
ningen vedr. ansggning fra Tourism Group om etablering af anlgbsbro ved Bars-
graven foran Nationalbankens bygning i Havnegade (3-5).

| den konkrete ansggning henvises desuden il en politisk beslutning fra efteraret
2021 om etablering af en busterminal i Havnegade, saledes at bade individuelle
og mindre turistgrupper samt turistbusser, som kommer fra krydstogtskibene,
kan benytte omradet. Vi er i Nationalbanken ikke bekendt med, hvorvidt denne
politiske beslutning endnu har udmentet sig i konkrete planer.

| det fglgende forholder vi os til den konkrete ansagning om etablering af an-
labsbro samt — og ikke mindst — planerne om etablering af busterminalen. Sidst-
naevnte gar ifglge materialet ud pa at nedlaegge 49 parkeringspladser og i stedet
etablere plads til op mod 5 turistbusser.

Projektet med anlgbsbroen gnskes sgsat allerede fra 2023.

Som det ma veere Kgbenhavns Kommunes Miljg- og Teknikforvaltning bekendt,
har Nationalbanken igangsat en omfattende renovering og restaurering af byg-
ningen i Havnegade 3-5, som forventes at veere afsluttet i 2028. Udover en
reekke indvendige arbejder skal der ske renovering af hele klimaskaermen, idet
marmorplader samt glasfacader udskiftes. Derudover skal laeagges draen omkring
hele bygningen. Der er netop igangsat en dialog med Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen omkring myndighedsbehandlingen af projektet. Derudover har projektets til-
knyttede radgivere udarbejdet en byggepladsplan (se vedlagte bilag), og det er
forventningen, at der skal etableres byggeplads med materieloplaeg samt skurby

Side 1 af 2



pa netop de arealer, der omtales i ansggningsmaterialet. Der er allerede indledt
en dialog med Teknik- og Miljgforvaltningen om behovet for at frikgbe alle parke-
ringspladserne i Havnegade i en lang periode. Skurbyen planlzegges etableret
senest 3. kvartal 2023 og bliver tidligst nedtaget i 2028.

Nationalbanken ser ingen andre alternativer for etablering af byggeplads andet-
steds i naerheden, da bygningen er omkranset af steerkt befeerdede gader. Det
er saledes vurderet, at inddragelse af de pagaeldende parkeringspladser vil have
den mindste indvirkning pa den generelle trafik omkring Nationalbankens byg-
ning, idet bade Niels Juels Gade og Holmens Kanal er hovedfaerdselsarer i cen-
trum af Kgbenhavn.

Det er altafgerende for projektets udferelse, at tilkerselsforholdene til bade
skurby og byggeplads er intakte under hele byggeperioden seerligt ift. arbejdsfor-
hold. Byggematerialer og andre store logistiske transporter skal kunne gennem-
fores sikkert ind og ud af byggepladsomradet.

Nationalbanken ma dermed ggre indsigelse mod etablering af en anlgbsbro i
Barsgraven, da dette vil vanskeliggere den allerede planlagte renovering og re-
staurering. Desuden img@deser vi forvaltningens heringsskrivelse sa snart de po-
litiske planer omkring etablering af en busterminal foran Nationalbankens byg-
ning i Havnegade konkretiseres, men understreger, at etablering af en bustermi-
nal i det pageeldende omrade vil umuliggere den forestaende renovering af byg-
ningen.

Side 2 af 2
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Projekt Nationalbanken, Byggeledelsel
DN — byggepladsplaner for Havnegade. Kunde Danmarks Nationalbank

Projektleder Jimmy Richter Lassen

Havnegade er planlagt som byggeplads for at muligggre gennemfarelsen af
Nationalbankens kommende renoverings- og restaureringsarbejder.

Byggepladsperioden streekker sig fra 3. kvartal 2023 til 3 kvartal 2028

Fra Oktober 2023 begynder Nationalbanken pa
etableringen af nyt omfangsdrasn omkring
banken. Det betyder at der skal etableres en
byggeplads og der skal graves op langs hele
sydgavlen pa banken. Det vil medfarer
Havnegade foran sydsiden af banken bliver
spaerret af som angivet pa skitsen.

Arbejdet vil forega med store gravemaskiner og
en jaevn til og frakersel med lasthiler med
seeftevogne

by
DANMARKS NATIONALBANK
Sweco QDrestads Boulevard 41 Sweco Danmark A/S
Brian Robert Ravn DK 2300 Kgbenhavn S CVR nr. 48233511
Senior Byggeleder Denmark Reg. kontor Kgbenhavn
brianrobert.ravn@sweco.dk Telefon +45 72 20 72 07
Mobil +45 9137 7438 www.sweco.dk
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Q3 2024

med at udskifte stenfacaden pa sydsiden af
banken.

have udskiftet tag. Der skal opstilles en kran til

som er planlagt til at skulle veere i Havnegade.

Nar draenarbejdet er feerdig pabegyndes arbejdet]

Taget pa den lave del af Banken (Etape 3) skal

arbejdet og der skal bruges et sterre oplagsplads|

NARIMIANYC MATIAAMAL DARY

|Q3-2025 til @3-2028

Til sommer 2025 begynder de indvendige arbejder

pa Nationalbanken. Det betyder at skurbyen skal
udvides og der er yderligere behov for
materialer plads udvendigt.
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Til Teknik- og Miljgborgmester Line Barfoed, og
Teknik og Miljgudvalget i Kesbenhavns Kommune.

Gammelholm den 30.juni 2022

Kommentar til ansggning fra Tourism Group om at etablere kanalrundfart i Kebenhavns Havn

Gammelholm Beboerforening (GB) har erfaret, at der foreligger en ansggning fra Tourism Group om at
etablere kanalrundfart i Kgbenhavns Havn med elektriske badde. Tourism Group har i den anledning udgivet

et prospekt, der beskriver planerne.

| prospektet er der grundlaaggende to forhold som har vaekket GB’s interesse og bergrer hele spgrgsmalet
om turisme i Indre by:
1. Turismens omfang/pavirkning af livet, og

2. Turismens klima- og miljpaftryk.

Det er GB's opfattelse at alle kan vaere enige om at det er en god idé, hvis turismen saetter et mindre klima-
og miljgaftryk, og uden at vi er ekspert pd omradet peger meget p3, at de bade, Tourism Group vil sejle med,
saetter et mindre aftryk end de nuvaerende bade — bade nar det handler om udledning af miljgskadelige

stoffer og stgj mm.

Her kan GB sa kun zergre sig over, at KK efter det oplyste netop har indgaet en aftale om 15 ars
kontraktforleengelse med de to eksisterende badfartsselskaber (Nettobadene og Canal Tours Copenhagen),
uden at stille krav om, at al badfart i Kgbenhavns Havn skal veere elektrisk. Vi vil i denne forbindelse opfordre
til at man hurtigst muligt sg@ger at fa dette krav indfgrt i aftalen, ogsa set i lyset af hele spgrgsmalet om

miljgzoner, hvor det er uforstdeligt, at der ikke stilles de samme krav pa vandet som pa land.

Men det andet spgrgsmal er, om der skal veere mere af det samme nar det handler om turismens karakter. |
forhold til klimaaftrykket vil der, uanset at en evt. ny badfart er elektrisk, veere et aftryk, i og med at der er

betydeligt flere som skal bevaege sig rundt til og fra badene. Men problemet er, efter GB's vurdering, forst og
fremmest, at der vil veere betydeligt flere mennesker, der ggr det, som utroligt mange (for mange, efter vores

vurdering) gar i forvejen — nemlig tager pd kanalrundfart med afsaet i Nyhavn.
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Problemet er bade trafikalt og praktisk: Det kan periodisk vaere naesten umuligt at bevaege sig pa fortovet
langs Nyhavn eller at cykle langs fortovet, da der er samlet sa mange mennesker, som venter pa bade eller
bevaeger sig til/fra bAdene. Men ogsa at der fglger en lang raekke ting med de mange mennesker - affald,
biler og busser, der kgrer til og fra, og stgj. Det resulterer i, at den sidste rest af blandet erhvervsliv risikerer at

uddg og erstattes af turismeindustri.

Grundlaeggende er det GB's opfattelse, at badfarterne skal ud af Nyhavn, og i stedet have en anlgbsplads for
enden af Nyhavn ud til inderhavnen (nzer vandbussens anlgbsplads). Samtidig bgr billetkontorerne for alle
badfarterne flyttes vaek fra Nyhavnsomradet, til omradet omkring Bersgraven ved den gamle nationalbank,
hvor man planlaegger at etablere holdeplads for de turistbusser, som bringer turisterne ind til Indre By. Om en
del af turisterne veelger at sta af baden for enden af Nyhavn og ga en tur, inden de stiger pa en ny bad og

fortsaetter turen, vil vaere et valg. Men badene bgr ikke sejle igennem selve Nyhavnskanalen.

Til illustration af problemets mulige omfang: i hgjsaesonen er der op imod 45 afgange i degnet med de to
eksisterende badselskaber. Det nye selskab vil have ca. 3 afgange i timen. 1 alt ville det betyde op imod 78 -
81 afgange i dpgnet = ca. 80 bade ind i Nyhavn, ca. 80 badvendinger i Nyhavn og ca. 80 bade ud af Nyhavn i
ca. 11 timer = 14 — 15 bade i timen = en badd som ankommer igennem, vender i, eller afsejler igennem
Nyhavn ca. hvert 4. minut. Det vil blive et helvede for beboere og andre, der bruger omradet som andet end

turister.

| Kgbenhavns Kommunes turismestrategi tales om vaekst. | GB har vi drgftet om det skulle praeciseres, at
der blev talt om vaekst pa og i nye omrader, frem for “mere af det samme”. Det kunne betyde at nye
badfarter (hvis man gnsker mere badfart) skulle ga til Sydhavnen, Fisketorvet, Islands Brygge, Papirgen,
Operaen, Refshalegen, Trekroner og Nordhavn, som er nogle af de omrader, Kgsbenhavnske politikere
fremhaever, nar de taler om Kgbenhavns vaekst. En sadan "anderledes” badfart kunne ogsa kombineres med
vandringer (eller cykeltaxature) fra Den Rgde Plads og igennem Ngrrebro (en af "Verdens bedste bydele”),

eller fra @restaden over Amager Feelled, frem til et badstop i en af de nye bydele langs havnen.

Ideen med mere miljgvenlig badfart er god, men ideen med mere af det samme og stgrre turismefortaetning
omkring Nyhavn og i Indre by er ikke Igsningen pa gnsket om vaekst i turismen, men vil alene bidrage til en
gdeleeggelse af det bymiljg der stadig er i omradet omkring Nyhavn, og det vil samtidig veere en yderligere

klimabelastning.
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Gammelholm Beboerforening vil derfor gerne foresla at Teknik og Miljgudvalget, nar de drgfter ansggningen

fra Tourism Group, overvejer muligheden for

> w0~

mere af det samme.

At flytte al badfart ud af selve Nyhavn - til kanten af inderhavnen i stedet for.
At stille krav om at al badfart med turister i havnen skal veere elektrisk (jo fer, jo bedre).
At stille krav om at al brug af hgjttalere i bAdene erstattes af headsets.

At en evt. gget maengde af turistbade i havnen skal besejle havnens nye bydele, sa der ikke bliver

Hvis TMU gnsker det, deltager Gammelholm Beboerforening gerne i mgder med TMF og de relevante

badfartsselskaber med henblik pa at finde en Igsning, hvor man breder badfarterne ud over et stgrre omrade

af havnen, til gavn for andre bydele (og Indre by), og med et mere langsigtet potentiale.

Med venlig hilsen

Bestyrelsen i Gammelholm Beboerforening

Michael Thorup Malene Pinzon

Claus Biilmann Lone Christensen

Kontaktperson for bestyrelsen:

Michael Thorup
formand@gammelholmbeboerforening.dk
Telefon 20868636

Dette skriv sendes til:

Til Teknik- og Miljgborgmester Line Barfoed
Teknik- og Miljgforvaltningen
Indre By Lokaludvalg

Keld Gissemann

Peter Muschinsky
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Til: Malene Prytz Larsen
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Kaere Malene

Her er en sag til dig til besvarelse

Med venlig hilsen

Bettina Poulsen
Enhedssekretaer
Tilladelse til Vejeendring

K@OBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Islands Brygge 37
Postboks 380
2300 Kgbenhavn S

Mobil 3047 7624

E-mail ivbp@kk.dk
EAN 5798009809452
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Fra: jenstommerup7@gmail.com <jenstommerup7@gmail.com>

Sendt: 30. juni 2022 18:33

Til: TMFKP MKB OMA Tilladelse til Vejeendring <vejaendring@kk.dk>

Cc: 'Rie Berenth' <rie@strecker.dk>; 'Ole' <ole@arboe.biz>; jenstommerup7@gmail.com; Jens
Tommerup <tommerup@post4.tele.dk>

Emne: 2022-0148963 Hgring om anlgbsbro i Nyhavn

Allerfgrst vil vi udtrykke, at det er positivt at den nye interessent tilbyder eldrift.

Til gengeeld virker badenes design, hvis man forestiller sig noget lignende som det fremsendte
projekt, lidt Tivoliagtige, da de adskiller sig voldsomt fra de nuvaerende aktgrers bade. Gives der
tilladelse til anlgb, b@r denne indeholde krav om et andet udseende.

Til gengeeld ser vi en lang raekke problemer:

1. Traengsel pa vendepladsen i Nyhavn

2. Envyderligere aktgr modvirker det nuveerende gnske om yderligere spredning af turister i
Nyhavn, der er i modstrid med gnsket om spredning af turister

3. De mindre bade, ma alt andet lige medfgre flere anlgb.


mailto:vejaendring@kk.dk
mailto:Q46Z@kk.dk
mailto:iy5p@kk.dk

4. Det ansggte vil medfgre nye anlgbspladser, der er i strid med fredningen af kajerne.
Hvorfor skal en anlgbsplads vaere 42 meter, nar badene er 14 m. lange?
5. Der ma imgdeses trafikkaos, nar billethusene skal fjernes dagligt (ifglge prospektet)

Konklusionen pa vores bemaerkninger er at — NYHAVNSGRUPPEN IKKE KAN ANBEFALE DET
ANS@GTE

Med venlig hilsen

Nyhavnsgruppen

v. Jens Tommerup

Toldbodgade 10 b. 1253 Kgbenhavn

tlf. 20427972 — kan anvendes ved gnske om uddybende kommentarer

mail: Jenstommerup7@gmail.com
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