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Nummer Anbefaling fra Kebenhavnersamling Kategorisering ift. Forvaltningens bemaerkning til anbefalingen
anvendelighed
1. Anbefalinger som kan
anvendes i det videre arbejde
med Trafik- og Byrumsplan
Amager
2. Anbefalinger som delvis
kan anvendes i det videre
arbejde med Trafik- og
Byrumsplan Amager
3. Anbefalinger som falder
uden for udvalgets og/eller
kommunens ressort
#1 Overordnet
anbefaling til
prioritering af
pladsen pa Amager
1
11 Transformation af arealer 2 Bemeaerkning til transformation af arealerne pd Amager indgar under hvert tema nedenfor.
1.2 Turfordeling pd Amager 2 Bemaerkning til eendring af turfordeling pd Amager indgér under hvert tema nedenfor.
#2 Biltrafik
Ang. turfordeling pad Amager
| 2023 udgjorde bilture 29 % af andelen af alle ture til, fra og i Kebenhavns Kommune. Med Kagbenhavns
Kommuneplan 2024 blev malet om at biltrafikken maksimalt udger 25 % af alle ture til, fra og i Kebenhavns
Kommune forlaeenget til ar 2030. Det vil kraeve en politisk beslutning, hvis der skal arbejdes mod en lavere
procentsats for biltrafikken.
Ang. vejareal pd Amager
En reduktion i vejarealet fra at udgere 53 % af arealanvendelsen mellem husene i 2024 til at udgere 40 % i
Bilture skal maksimalt udgere 20% af fremtidens trafik pa Amager 2035, svarer ca. til en reduktion pé naesten 25 % af vejarealet pa hele Amager. Det er de feerreste steder, at
5 i 2030 0g 15% i 2035.Vejareal til biler skal, i samspil med kollektiv 5 arealet udelukkende kan findes ved at indsnaevre eksisterende vejbaner. Saledes vil det i hgj grad betyde, at
trafik, maksimalt udgere 45 % af det samlede areal mellem der skal ensretninger af vejarealerne til for at frigere arealet. Det er omkostningstungt at eendre i de fysiske
husene i 2030 og 40% i 2035. forhold - seerligt hvis det betyder, at eksisterende kloak- og rerferinger skal flyttes - og eendringer risikere
ogsa at forringe fremkommeligheden for andre transportgrupper (som f.eks. cyklister og busser), hvis
disse ogsé benytter vejarealet i dag, og ikke bliver tilgodeset ved omdannelsen. Desuden udger private
feellesveje en stor andel af det samlede vejareal pa Amager i dag, hvilket betyder, at Kebenhavns Kommune
skal overtage mange af disse, hvis malsaetningen skal realiseres. Dog er arealudnyttelse og f.eks. bilers
kerselsretninger mv. essentielle vaerktgjer, som kommunen har til at pavirke transportadfeerden i et
omréade, hvorfor der ogsa arbejdes med dette (i mindre skala) i Trafik- og Byrumsplanen. Det vil desuden
kreeve en politisk beslutning, hvis der skal arbejdes mod stor reduktion af vejarealet for biltrafikken pa
Amager.
Vianbefaler, at der i realisering af lasningerne, som skal reducere
b.lltraﬂ k.’ ’Fages h_ensyn tl, a_t b.orgere me_d handlcap kan benytte | realisering af de endelige tiltag vil der blive taget hgjde for, at der er borgere, som skal kunne benytte en
sig af bil i fremtiden. Det vil sige, at der i hvert nyt tiltag skal tages . ) ) : . ) .
241 - . . g 1 bil. F.eks. i form af at sikre, at der er handicapparkeringspladser, og at nye tiltag bliver udformet med fokus
konkret stilling til, om og hvordan tiltaget vil pavirke borgere, som 3 tilgzengeligheden
er helbredsmaeaessig afhaengig af bil, og hvordan negative patigeEngelg ’
konsekvenser for gruppen kan imgdegaés.
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Vi stetter op om scenarie 1's forslag om benyttelse af | Trafik- og byrumsplan Amager arbejdes der med muligheden for at samle biltrafik pé feerre
hovedfaerdselsveje til biltrafik og tung trafik. Vi anbefaler i den hovedfaerdselsveje med de fordele dette kan skabe for de @vrige vejstraekninger ift. lokal luftforurening,
forbindelse at fjerne rundkerslerne fra @restads Boulevard og i sundhed, mindre trafikstgj, forbedret trafiksikkerhed og mere plads til biodiversitet og byrum.
2.2 stedet indsaette lyskryds, s& det bliver nemmere for den tunge 1
trafik og udrykningskeretgjerne at benytte @restads Boulevard. @restads Boulevard er umiddelbart mest hensigtsmaessig at benytte for jordtransportere til og fra
Der er brug for, at hovedvejene optimeres, sa det bliver mindre Lynetteholmen, hvis de eksisterende rundkersler pa straeekningen bliver ombygget til signalregulerede
attraktivt at kere gennem beboelsesomraderne. kryds. Dette afhaenger dog bl.a. af vedtagelsen af metrolinje M5.
Vianbefaler, at der etableres trafikger for at reducere biltrafikken
og skabe mere areal til cyklister, gdende og byrum. Trafikeerne
skal lukke ned for gennemkegrende trafik men med mulighed for
blle.r’ der.har s®rlig tlllaqglse. Vi ;t@tter op om etablering af tre | arbejdet med Trafik- og Byrumsplanen for Amager undersgges allerede effekterne af etablering af
trafikeer inden for en 5-arige periode, og at det derefter, ' 5 ) ' . .
2.3 . . : ; ' 1 trafikeer pd Amager. Raekkefalgen for udrulning af trafikeer afhaenger dog af flere faktorer sdsom trafikale
afhaengig af effekten, bliver udvidet til flere. De tre farste trafikzer offekter interesser. veistatus od skonomi mv
kan veere zoner 2, 6 og 7 fra Scenarie 1 (Amagerbro Vest, Sundby ! ' Ve 9 ’
Dster og @restad Nord).
Pa baggrund af effekten fra de ferste 5-10 ar udvides konceptet i
andre omrader (zone 1, 3, 4, 5, 8 og/eller 9).
Kgbenhavns Kommune arbejder allerede med hastighedsnedseettelse i 'Kebenhavn Ned i Fart', og serind i
dette ifm. arbejdet med Trafik- og Byrumsplan Amager.
54 Vi anbefaler, at hastigheden nedsaettes til 30 km/ti omrader med 5 Omrader med trafikeer burde ligge indenfor rammerne af bekendtgerelsen om lokale hastighedszoner til
’ trafikger og 40 km/t uden for omrader med trafikger. 30 km/t, da omraderne "ikke er tiltaenkt gennemkgrende trafik". Ift. 40 km/t-hastighedsbegraensninger pa
de sterre veje kan der veere udfordringer mht. Transportministeriets tolkning af den geeldende
bekendtgerelse, hvilket betyder at disse ikke nedvendigvis kan nedskiltes til 40 km/t. Der foregar dog
lebende draftelser om tolkning af bekendtgerelsen/justering af denne.
Et forbud mod diesel- og benzindrevet trafik i de eksisterende miljgzoner vil i praksis betyde en
nulemissionszone i (naesten) hele kommunen.
Vi anbefaler, at klima er et centralt fokus nar trafikken udvikles, og Der er ikke nationale lovgivning som tillader kommuner at skaerpe kravene i miljgzonerne, s dette vil kraeve
at der indfegres strammere miljgzoner for at minimere benzin- og en loveendring. Der er netop vedtaget en lovaendring, som giver kommunerne lov til at indfere én mindre
dieseltrafik og i stedet indferes mere klimavenlig trafik. | nulemissionszone i et afgreenset byomréde uden starre veje. Det er endnu ikke besluttet om eller hvor der
2.5 o . ' . . 3 .
miljgzonerne skal der ferst forbydes dieseltrafik og i 2035 ogsé skal vaere en zone i Kebenhavns Kommune.
forbydes benzintrafik. Med undtagelse af delebiler og samkarsel i
bestemte tidsrum. Ved loveendringen om nulemissionszonerne blev der ogséa vedtaget mindre justeringer af
miljgzonelovgivningen herunder lempelser ang. tilladt hyppighed af bedeforleeg, mulighed for fritagelse
ved akut privat kersel samt restriktioner vedr. bestemte typer minibusser pa diesel, som fra 2026 ogsa vil
blive omfattet af miljgzonelovgivningen.
Vianbefaler, at uo‘lryknlncgskgretej]er benyttgr sig af Kgbenhavns Kommune kan ikke diktere feerdselsruter for udrykningskeretgjer, hvorfor anbefalingen ikke
2.6 hovedfeerdselsvejene, nar det er muligt, og ikke forleenger 3 . . . . .
. . . indgar i det videre arbejde med Trafik- og Byrumsplan Amager.
kerselstid for at reducere stgj i beboelsesomraderne.
#3 Cyklister og
gdende
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Ang. turfordeling pd Amager
| 2023 udgjorde cykelture 27 % af andelen af alle ture til, fra og i Kebenhavns Kommune. Med den
forventede udvikling i antallet af bilture i fremtiden (se evt. bemeaerkning til [2]), vurderes det, at det vil
kreeve en meget stor indsats at opna malet med at cyklister udger 34 % af alle ture i 2035. Et mal som ikke
umiddelbart kan nas udelukkende ved brug af cykelfremmende indsatser for cyklister, men ogsa kreever
restriktioner for bilisternes fremkommelighed.
Turfordelingen for cyklister skal i 2030 udgere 30% af fremtidens .
ture pd Amager og 34% i 2035.Cykelstier skal i 2030 udgere 8% Ang. arealfordeling
oo . En foregelse af udbredelsen af cykelstier pa Amager fra at udgere 6 % af byens rum i dag - til at udgere 10
af det samlede byrumsareal og 10% i 2035.Cykelparkering skal o . S ; ; . X o e ?
3 o o . 1 % i 2035, svarer til en stigning péa antallet af cykelstier pd Amager péa ca. 66 % de naeste ti ar. Dette vil veere
fordobles og udgere 2% i 2030 og 3% i 2035.Kombinerede cykel- . : . S
. b . o meget omkostningstungt at realisere, men det spiller sammen med @nsket om en reduktion i vejarealet.
og gangstier skal foreges med 50% og i 2035 udgere 6% af det Det kan si lot dedikeret til cvkelparkering. hvor der d tal 200 % stianing ift
camlede areal etsamme kan siges om arealet dedikeret til cykelparkering, hvor der dog er tale om en b stigning ift.
' dagens niveau.
Diverse cykelgader eller lokale villaveje er ikke en del af opgarelsen for cykelstiinfrastruktur. Dog kan rolige
villaveje have en positiv effekt for cyklister pa Amager, hvis de f.eks. etableres med trafiksanerende tiltag og
evt. udferes som cykelgader. Et af fokusomraderne, der arbejdes med i Trafik- og Byrumsplan Amager
omhandler forbedring af forholdene for cyklende og gdende bl.a. med nye og bedre cykelforbindelser,
men ogsd med hastighedsdeempning og trafiksanerede lokalomréder.
Vi anbefaler, at der i ny bebyggelse er en opmaerksomhed pa Der er generelt et fokus pa tilgeengelighed i Kebenhavns Kommune. | den nyligt vedtaget Kommuneplan
materialevalg, da belaagning af brosten og granitfliser kan have 2024 star der bl.a. "Det er vigtigt, at byens gangarealer er tilgeengelige for alle aldersgrupper, ogsé for
31 konsekvenser for folk med handicaps bevaegelighed. Veje med 1 borgere med fysiske handicap, sa byens rammer understatter en aktiv livsfarelse for alle kabenhavnere”.
) brosten skal erstattes med fliser, s& man nemmere kan komme
rundt i kerestol, da det ellers kan bidrage til at skabe isolation for | realisering af de endelige tiltag fra Trafik- og Byrumsplan Amager vil der vaere fokus pé at udforme
borgere med handicap. lesninger, sa tilgaeengeligheden sikres for alle brugere.
Vi anb?faler, at der bliver etableret gang- og cykelbroer over store Etablering af broer er meget omkostningstungt, og kraever, hvis de skal etableres uden trapper (som kan
hovedaérer for at skabe starre tryghed for bgrn iseer og skabe . . .
. . : udgere en barriere for f.eks. cyklister eller personer med funktionsnedsaettelse), meget lange rampeanlaeg.
bedre adgang til grenne omrader. Vi anbefaler, at man som : . : - . . . .
: Hvis der er alternative krydsningsmuligheder i neerheden, f.eks. ved vejstraekninger kan der opsta
delmal begynder med broer over Klgvermarken (Prags Boulevard . . . A ) R
. uhensigtsmaessige krydsninger i niveau pa trods af, at der er etableret en bro. Safremt der skal etableres
3.2 og Uplandsgade), Amager Strand (@resund metrostation og 2 b . . S :
A . ) roer, kraever det at stinettet entydigt er planlagt til stibroen. For omkostningen ved at bygge en bro over
mager Strandvej) og Amager Falled (DR-Byen og Islands ! . - . LT .
B ; en vejstraeekning, kan man ofte etablere mange gode og sikre krydsninger i niveau, der kan anleegges, sa
rygge metrostation). L s . . S A )
X . . flere vil f& gleede af dem. Det sidste kigges der i hgjere grad ind i - i Trafik- og Byrumsplan Amager - end
Slutmélet er, at der etableres broer ved alle metrostationer teet pé . .
A . etablering af sterre brokonstruktioner.
grenne omrader pa Amager.
Busperroner er ofte en fordel for trafiksikkerheden og kan @ge busfremkommeligheden, fordi
buspassagerne ikke kommer i konflikt med cyklisterne (ikke stiger direkte ud pé/skal krydse en cykelsti) og
fordi udvekslingen af passagerer kan ske hurtigere. Hvis busperronerne samtidig bliver etableret som
Vi anbefaler, at der indfgres flere busperroner ved fremskudte stoppesteder, kan busserne ikke bliver overhalet ved stoppestedet, hvorfor de ikke skal bruge
busstoppestederne for at gdende kan komme sikkert ind og ud af ekstra tid pa at svinge ind og ud af biltrafikken, og samtidig vil have en fri straekning til r&dighed efter
bussen. Sidelgbende skal der saettes skiltning op for atinformere stoppet. Dog kraever de ogsé ekstra plads i gaderummet, hvorfor de ikke ngdvendigvis kan etableres alle
33 om, hvem der har fortrinsret af cyklister og gdende. Samt en 1 steder. Deler af Amagerbrogade, hvor linje 5C kgrer er seerligt udfordret pa plads i byrummet.
' kampagne, som skal gere borgerne opmaerksomme pé, hvem der
har fortrinsret.Der skal forst fokuseres pa ruten for 5C, hvor der Ift. vigepligt for hhv. buspassagerer og cyklister, geelder falgende: Stiger man af pé en helle, er det
skal indfgres busperroner ved busstoppestederne. Efterfglgende buspassagererne, som skal holde tilbage for cyklister. Omvendt er det cyklisterne, der skal holde tilbage,
skal der tilfgjes busperroner pa seerligt trafikerede veje. hvis passagererne stiger af direkte pa en cykelsti. Der afholdes lgbende oplysningskampagner om dette.
Frederiksberg Kommune gennemfgrer eksempelvis netop nu kampagnen "Tak fordi du standser” i
samarbejde med Movia. Kebenhavns Kommune holdti 2021 den seneste Sikker Cykelby-kampagne, som
bl.a. fokuserede pa cyklisters mgde med buspassagerer.
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Vi anbefaler, at cykelforbindelserne styrkes, og at der etableres
grenne stier (som paoN(zsrrebro), dgr forbinder Amager Faell‘ed °9 Et af de fokusomréader der arbejdes med i trafik- og byrumsplanen er forbedring af forholdene for cyklende
Amager Strand for gdende og cyklister, hvor det ikke er muligt at . . .
: ; ' og fodgangere blandt andet med nye og bedre cykelforbindelser pd Amager. Herunder arbejdes der med
kare med bil eller kollektiv trafik. . i . , . . . .
. . . . forbindelsen 'Fra Faelled til Strand'. Alle ejendomme har dog krav pa en adgangsgivende vej. Kravet om
3.4 Ruten skal forbinde de to omrdder gennem Grgnjordsvej, Peder 2 . . ; . ) :
. ) . vejadgang indebeerer, at der skal etableres en forbindelse mellem ejendommen og det offentlige vejnet.
Lykkes Vej, henover Elbagade og Italiensvej, og mellem \ ! s . o !
. o Derfor kan 'Fra Feelled til Strand' ikke etableres uden mulighed for at kere med bil til matriklerne langs
Havneparken til Amager Feelled via Kigkurren. straekningen
Efter implementeringen skal Klgvermarken fra syd til nord (mod gen:
lufthavnen) omdannes til at veere en cykel- og gdgade.
Vi anbefaler, at eksisterende cykelforbindelser bliver styrket Et af fokusomradene i trafik- og byrumsplanen er at styrke og etablere et sammenhangende stinet for
gennem udvidelse og forbindelse af det eksisterende cyklende og gédende, med sikre og trygge ruter. Det vil vaere en kombination af prioriterede forbindelser pa
cykelnetveerk og etablering af cykelstier pd middelstore og store hovednettet samt grenne forbindelser i roligere rekreative korridorer.
veje.
Vi har et delImal om, at arealet af cykelstier i 2030 er steget fra 4% Kgbenhavns Kommunes retningslinjer for cykelinfrastruktur "Cykelfokus 2024" indeholder blandt andet
35 til 6% og et slutmal om, at andelen af cykelstier stiger til 10% i 1 hvilke standarder for bredder péa cykelstier vi anbefaler. Standarden tager udgangspunkt i forventet antal
’ 2035. cyklister per spidstime. Minimum ift. retningslinjerne er 2,5 m for en enkelrettet cykelsti, hvilket sikrer at en
| udvidelsen af cykelstierne anbefaler vi, at man gar cykelstierne alm. cyklist trygt kan overhale en ladcyklist uden at saette farten vaesentligt ned, og at to ladcyklister kan
bredere, s& der er plads til, at to ladcykler kan cykle ved siden af cykle ved siden af hinanden med faelles opmaerksomhed.
hinanden. Der skal i ferste omgang prioriteres brede cykelstier pa
veje, hvor man ma kere 40 km/t eller over. | 2035 skal indfarslen Ang arealfordeling:
af brede cykelstier veere feerdige. Se bemeerkning under [3].
Vi anbgfaler, at fortovene bliver de'det' I.saer pa Amagerbrogade, Det er blandt andet muligt at undersgge for, at udvide fortove i forbindelse med trafikger. Safremt der
da det i dag kan veere sveert at ga to ved siden af hinanden. . ) ) .
3.6 F ) . 1 realiseres trafikger efterfalgende, kan der undersgges for om arealet kan omdisponeres, sa der anvendes
ortovene pa Amagerbro skal prioriteres forst og derefter - ) .
mindre plads til kerebane og mere til fortove.
Sundbygster og Sundbyvester.
#4 Amagers byrum,
grenne omrdder og
klimatilpasning
Byrum, grenne omréder, herunder klimatilpasning skal foreges Kobenhavns Kommune arbejder lgbende pé at forege de grenne byrum, hvilket ogsé indgar i arbejdet med
4 fra de 2%, som de udger i dag til 6% af det samlede areal mellem 1 Trafik- og Byrumsplan Amager. Forggelsen skal i anbefalingen ske péa bekostning af eksisterende vejareal,
byens huse i 2030 og 10% i 2035. hvilket er kommentereti [2].
Vi anbefaler, at man udnytter potentialet ved pladserne omkring
metrostationerne til ophold. Man begynder med Amagerbro Metroforpladserne er ofte attraktive at byudvikle med fokus pa ophold og byrum, da det er arealer, der
Station, og med inspiration fra omradet omkring Enghave Plads ligger i taetbebyggelse, hvor mange dagligt kommer til og fra, samt evt. skal gere midlertidigt ophold.
Station, skal det indbyde til ophold med blomsterbede, traeer og Forbedret forpladser kan ogsa ege brugen af selve metrostationen. Dog er metroforpladser ogsad omfattet
4.1 baenke. 2 af mange bindinger herunder flugtveje, ejerforhold, lokalplaner mv.
Efter optimeringen af pladsen ved Amagerbro Station, skal de
resterende stationer felge med: Islands Brygge, DR Byen, | arbejdet med Trafik- og Byrumsplanen fokuseres bl.a. pad hvor og hvordan der kan etableres flere attraktive
Lergravsparken, @restad og Bella Center. De skal sidestilles med byrum, hvilket ogsé kan indebeere nogle af de neevnte metroforpladser.
Cityringens stationer og indbyde til ophold.
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| Trafik- og Byrumsplan Amager ses der pd mulighederne for at forbedre byrummene p&d Amager, hvor
Vi anbefaler, at der udvikles byrum til ophold i stykket beliggende bl.a. projektet med en biodiversitetssti langs det gamle banetracé (Amagerbanen, Store Mgllevej, Svinget
mellem Vermlandsgade og Klgvermarken. Lige nu er omradet osv.) indgér.
4.2 vokset til og er fyldt med affald. Vi anbefaler, at omradet bliver 1
ryddet op og udvikles til en bypark med treeer og beplantning og Den pagaeldende delstraeekning ml. Vermlandsgade og Klgvermarken kan dog veere udfordret af bl.a.
atjernbanestykket omdannes til underholdning for barn. trafikstej fra Uplandsgade, hvor der bl.a. kerer meget tung trafik. Derudover kan der vaere bindinger i form
af lokalplaner, ejerforhold etc., som kan vanskeliggere et projekt.
Vi anbefaler fokus pa klimatilpasning nar der anleegges og bygges . . _— . - . 5 .
. . . Anbefalingen ligger i trdd med gvrige visioner i Kebenhavns Kommune, hvor der ogsé er fokus pé
nyt. Den plads, som de indsneevrede veje har frigivet skal bruges . ) . . - - .
4.3 . ; . . 1 klimatilpasning. | hvert tilfeelde, hvor der frigives vejareal, vil det veere relevant at undersgge hvordan dette
til etablering af beplantningsspor med treeer, dbne
. areal bedst udnyttes.
regnvandsbede, sméa sger og lokale gadekaer.
Vi anl?efaler, ?t man optimerer byrummet oml.<r|ng. Fastoe Batteri Kgbenhavns Befeestning herunder omradet Faste Batteri er et fredet fortidsminde, og der mé derfor ikke
(omradet beliggende overfor Kegbenhavns Universitet pa . - . . .
Ni . ske aendringer, uden Slots- og Kulturstyrelsen har givet tilladelse til det. Lokalplan 527 Faste Batteri Il §7
jalsgade og @restads Boulevard). Omradet er fredet som : D - . .
4.4 . . - . : 3 stk. 13 fastleegger derudover de planmaessige udviklingsmuligheder vedr. fortidsmindet. Arealet er et
fortidsminde, da det har vaeret brugt af militeeret til placering af o ) ; . H ; X : '
—— . . . . offentligt tilgeengeligt grent privat ejet omradde og indgér udelukkende i Trafik- og Byrumsplan for Amager
artilleriskyts. Det skal i samarbejde med Kulturstyrelsen udvikles til s b dafb | i lokalol
b Kk med kvalitet fx. @stre Anl pé baggrund af bestemmelserne i lokalplanen.
ypark med samme kvalitet som fx. @stre Anlaeg.
Vianbefaler, at Lokaludvalget opretter en byrumspulje til lokal
kunst, hvor lokale kunstnere med atelier pd Amager tildeles Finansieringen af kunst i byrummet ligger udenfor Trafik- og Byrumsplan Amagers ressortomrade.
4.5 . . 2 . X
opgaver i lokale byrum (fx. metropladser), blinde gavle, parker, Anbefalingen er mélrettet lokaludvalgene.
forskennelse af byrummet og klimatilpasningsopgaver.
At anleegge et nyt parkeringsanleeg under jord vil veere meget omkostningstungt og pladskreevende
(seerligt hvis det er til biler, men ogsa til cykler). Der findes flere eksempler pa underjordiske
parkeringsanlaeg til cykler ifm. metroen, som ikke har seerlig hej beleegning. De to primaere grunde er en
ikke brugervenlig udformning med trapper i stedet for ramper, samt cyklisternes snskede adfeerd og
eksisterende parkeringskultur i gadeniveau. Saledes er det afgerende, at en brugervenlig design
Cykelparkering teet pd Amagercenteret skal flyttes under jorden, indtaenkes, hvis et underjordisk parkeringsanleeg skal kunne aflaste cykelparkeringerne péa overfladen. Der
s& det skaber plads til bylivomkring centeret. Det kan ske ved at har tidligere vaeret udfert et forseg for at forbedre adgangsforholdene til den eksisterende underjordiske
4.6 flytte cykler fra gadeplan til et underjordisk anlaeeg med nedkearsel 2 cykelparkering ved Amagerbro Metro St., men konklusionen var desvaerre at det med den nuvaerende
fra gadeplan via rampe og direkte adgang til Amagercenteret og fysiske udformning af trappenedgangen, ikke er muligt at forbedre adgangsforholdene tilstraekkeligt. En af
Amagerbro metro. erfaringerne fra forsgget var desuden at mange brugere gerne ville fortseette med at kunne parkere i
gadeniveau.
Som naevnt under [4.1] er metroforpladserne dog attraktive ift. at skabe bedre byrum med ophold og
begrenning. | Trafik- og Byrumsplan Amager arbejdes netop med mulighederne for at forbedre
byrummene pd Amager.
| Trafik- og Byrumsplan Amager kigges der bl.a. pd mulighederne for at omlaegge biltrafikken pa @restads
Vianbefaler, at pladsen omkring og mellem Field's og @restad Boulevard pé streekningen ml. Field's og @restad metrostation til Hannemanns Allé og Center Boulevard.
4.7 station skal indbyde til ophold med banke, blomsterbede og 1 Dette er netop for at skabe bedre forudsaetninger for at forbedre byrummet. Projektet vil ogsa kunne spille
treeer. Den gennemkgrende biltrafik skal nedleegges. sammen med Kay Fiskers Plads. Dog vil buslinjerne pa straeekningen fortsat skulle prioriteres og servicere
stationen.
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Amagerbrogade er kategoriseret som en streggade i kommuneplanen. For disse gader geelder, at de skal
udgere handelsmaessige samlingspunkter med en stor koncentration af butikker samt café- og
. . . restaurationsmiljger, gode muligheder for ophold samt for krydsning af gaden. Cyklister og fodgaengere
zglfur;be;alliccliIf;c—Ac\)mabgTi:/erogtasii Iusi\e/l\ljlees :tl iig:f:’;ggeade med skal kunne feerdes trygt og sikkert pad streggaderne. Biltrafik skal foregd med lav hastighed under
vo nbzner 4 Amga Zrb.ro ade oq evt. ensrette veie fra hensyntagen til streggademiljget. Bustrafikkens fremkommelighed skal generelt prioriteres hgjere end
Ho?mbladsgade oggud FragChri’str?ﬁas MQ)IIers Plad; il biltrafikkens. Med andre ord ligger anbefalingen fint i forleengelse med den eksisterende kategorisering af
Holmbladsgade skal vejbanen indskraenkes, sé der i fremtiden er Amagerbrogade.
4.8 33\\//'3%2 bdagr?stll.;:o'lig(:i?eigstltljdb;JsS;revr.elr?Eedc?t Skf;r?zzecl)?:reérggr 2 Udfordringen med Amagerbrogade er dog at den flere steder allerede er smal, hvormed der ikke
hvor maln kan m@zes o slabpe af. Der skgal egte?bleres ! umiddelbart kan frigeres mere plads til byrum, ophold, bredere fortove og cykelstier. Samtidig vil en
beplantninasspor medgtraefrpo é.bne reqnvandsbede. Bvlivet skal ensretning af gaden betyde vaesentlige aeendringer i bilisternes karselsmegnstre, samt at busbetjeningen kun
vae?e ; cent(ryumpo ikke trafikker? da butil?slivet or st@rs’.c h)e/r Hvor kan foregd i en retning pa gaden. Straekningen ml. Amager Boulevard og Holmbladsgade er saerligt
der er butiksliv sI?aI der qives m’ere lads til fortove ’ trafikeret i dag med ca. 18.000 daglige bilister, hvilket vil betyde veesentlig kedannelse pé straekningen, hvis
busstoppestedler og kor’?parkering P ! venstresvingsbanen mod Amager Boulevard nedlegges.
Safremt der bliver foresldet &ndringer pd Amagerbrogade, der indskraenker vejarealet ifm. Trafik- og
Byrumsplan Amager, sé skal der foretages en prioritering af, hvilke tiltag der kan indfgres.
#5 Kollektiv trafik
Kollektiv transport i Kebenhavn skal ses som et netvaerk, et netveerk som ogsé krydser kommunegraenser.
Kollektiv transport skal udgere mindst 25% af fremtidens ture i Mélet om min 25% kollektiv transport i 2030 har vist sig vanskeligt at realisere i praksis. Det er seerligt
5 2030 og 30% i 2035. 5 vanskeligt, at overflytning bilture til ture i kollektiv trafik i et starre omfang og det vil kraeve vidtgdende tiltag
Vejbanearealet skal reduceres til 45% i 2030 og 40% i 2035. | i hele kommunen (se evt. bemeerkning til [2]). Saledes vil det veere sveert at realisere mélet i praksis
vejbanearealet skal den kollektive trafik prioriteres. indenfor planen. Dette geelder pa trods af, at eksempelvis en ny metrolinje M5, kan vaere med til at gore det
lidt mere attraktivt, at benytte kollektiv trafik i Kebenhavn.
Kollektiv transport i Kebenhavn er et netveerk, et netvaerk som ogsé krydser kommunegraenser. Linje 5C
kerer med mange afgange i timen og kaerer pa dele af streekningen i eget tracé, dette har kraevet store
anlaegsinvesteringer og den hgje frekvens kraever store udgifter til materiel, buschaufferer lanninger, drift
Vi anbefaler, at der etableres flere busruter med mange afgange og vedligehold. Det vil med andre ord vaere en betydelig udgift, som ikke vil blive opvejet af
5.1 (som C-busserne) pé tvaers af Amager, der forbinder de 5 passagergrundlaget pa den ovrige del af amager.
ltaitk?j;)ggsicrf 20;72)1:1)der med knudepunkterne (metro eller Hvis en buslinje ligeledes karer ind i en anden kommuner (f.eks. Hvidovre, Tarnby mm.), sé skal disse
y ’ kommuner ogsé veere indstillet pa at finansiere den ekstra udgift, der er forbundet med de nye buslinjer.
Jf. 'Retningslinjerne for lokale trafikplaner' er dette ikke et omrade, der kigges yderligere ind i - i Trafik- og
Byrumsplan Amager.
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Ang. Flextrafik
| Kgbenhavns Kommune tilbydes kun Flextrafik ifm. handicapkersel, hvilket indebeaerer, at man er sveert
Vi anbefaler, at Flextrafik bliver mere tilgeengeligt for borgere bevaegelsesheemmet, har et omfattende synshandicap, en demensdiagnose eller erhvervet hjerneskade.
med seerlige behov, hvilket indebaerer kortere ventetid og at Abnes ordningen op til at geelde alle borgere vurderes det at blive meget omkostningstungt at finansiere
Flextrafik skal have lov at bruge busbanerne, for nemmere at for kommunen. Safremt flextrafik skal kunne bruge busbanerne skal effekterne for busfremkommelighed
komme frem med flere borgere péa en gang.l forlengelse heraf og trafiksikkerhed undersgges naermere. Dette indgar umiddelbart ikke i arbejdet med Trafik- og
5.2 anbefaler vi en tilfgjelse til eeldre- og invalidevenlig lokaltrafik 2 Byrumsplan Amager.
(som Citybusser i Odense), pa tveers af gen. Busser der kgrer ad
centrale og store veje, som Amagerbrogade inkl. sidegader til Ang. servicebusser
Amagerbrogade. | fremtiden skal Citybusserne tilbydes pa andre | flere kommuner er der indsat lokale servicebusser, der kun kgrer internt i kommunen, og som er mélrettet
eksisterende ruter pd Amager. bestemte grupper af borgerne og/eller aktiviteter. Dette er ogsa muligt i Kebenhavns Kommune. Dog vil
der veere en vaesentlig udgift forbundet med den ekstra busdrift. Jf. 'Retningslinjerne for lokale trafikplaner
er dette ikke et omrade, der kigges yderligere ind i - i Trafik- og Byrumsplan Amager.
Vi anbefaler, at kommunen i en testperiode gor offentlig transport
gratis - eller naesten gratis i den fgrste zone pa rejsen. Vi er Kgbenhavns Kommune kan i praksis ikke saette taksterne ned, da dette reguleres af trafikselskaberne i regi
5.3 opmaerksomme p4, at lignende tiltag har resulteret i, at det 3 af DOT-samarbejdet og i sidste ende staten. Desuden vil det betyde en vaesentlig udgift til Kebenhavns
primeert er cyklister man flytter frem for bilister. Vores aerinde er Kommune, hvis kollektiv trafik skal ggres gratis.
dog at gare offentlig transport mere tilgeengelig for alle.
Den potentielle udvidelse af metrosystemet med den nye metrolinje M5, vil kunne afhjeelpe det
eksisterende treengselsproblem, der i dag praeger trafikken mellem Amager og det avrige Kgbenhavn, da
kapaciteten i netveerket péa tveers af Kebenhavns Havn vil blive forgget.
Vianbefaler, at Metrosystemet bliver udwdet.for at aflaste °9 Det er dog ikke umiddelbart muligt at tilfgje flere vogne til de eksisterende metrovognseet, da leengden af
styrke den nuveerende brug af metroen. Saerligt Amagerbro i . . . - . . . .
) . . ! disse er tilpasset stationernes leengde og de eksisterende automatiske skydederes placering. Ligeledes vil
myldretiden skal aflastes, da linjen betjener et befolkningstaet . . . - . . . . .
. dedikeret afgange direkte til lufthavnen ikke umiddelbart give nogen gevinst, fordi hvert vognseet hurtigt
omréde og allerede er overbelastet. L . : .
5.4 " . . 3 vil indhente det forankgrende - men ikke kunne overhale pga. den eksisterende infrastruktur. Skal det
Lufthavnslinjen er iseer belastet af passagerer med bagage og vi . . R ; . .
. e implementeres, vil det sdledes kraeve en stor anleegsmaessig udvidelse af det eksisterende metrosystem.
anbefaler, at man udvider med flere vogne og tilfgjer flere vogne . ) IS - : . . .
) . ' ; . Ligeledes vil en dedikering af nogle af afgangene til at kere direkte til lufthavnen betyde forringet service
dedikeret til lufthavnstrafik, der karer direkte til lufthavnen - et . . . . . .
! for de passagerer, der ikke skal til og fra lufthavnen. Derudover findes der i dag regionale togforbindelser
tiltag, der kan etableres allerede nu. SR :
med en rejsetid pa 11-13 min ml. Kebenhavn H og lufthavnen.
Alt arbejde relateret til udvidelse af metronetvaerket foregar sidelgbende med arbejdet med Trafik- og
Byrumsplan Amager, som ikke har indflydelse herpa.
Vi anbefaler, at der etableres bussluser og busbaner pa | Trafi k-. og Byrumsplan Amager ses derind i mu.llg‘heo‘lern.e for at forbedre fremkommellghedgn for ‘
: o . . bustrafikken gennem bussluser, busbaner og prioritering i signalregulerede kryds. Det er dog ikke altid, at
vejarealerne samt at busserne prioriteres i trafiksignalerne (gren . ) S - e S
. ) . sddanne tiltag nedvendigvis forbedre den overordnede fremkommelighed for buslinjerne, hvis tiltaget
bolge), s& fremkommeligheden for busser ages og den kollektive . 5 . . : ;
5.5 200 ) . . 1 f.eks. forarsager gget kedannelse pé en af de tilstedende vejstraekninger. Ligeledes kan der veere
trafik bliver hurtigere og mere fordelagtig end bilen. Busbanen - ) o . L - : . .
. . . ’ udfordringer med at f& plads til disse tiltag uden samtidig at forringe forholdene for gdende og cyklister pa
skal ga hele vejen fra Hovedbanegarden til Sundbyvester Plads og . . s . . . :
retur dele af streekningen. De konkrete projektforslag til sddanne tiltag ber Movia desuden ogsé forholde sig
' fagligt til.
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At etablere et stoppestedsnet med maks. 400 meters afstand imellem, som daekker hele Amager, vil vaere
Vi anbefaler. at der er et busstoppested indenfor 200 m fra alle en betydelig og omfangsrig omkostning - bdde anleegsmaessigt i farste omgang men ogsé driftsmaessigt
hoveddare ,da det skal vaere nepmpmere for aangbesvaerede eller ift. de buslinjer, der skal servicere stoppestederne. Det vil sdledes vaere forbundet med store omkostninger
56 sldre at be’n te offentlia transport o kon?megtil knudepunkterne 2 at gennemfgre og drifte. Ligeledes vil det vaere til gene for de gennemrejsende passagerer, hvis bussen
’ pd Amager oyg videre de?fra ViF;nbefgler derfor samtidigp at der skal stoppe med meget kort mellemrum og dermed forleenge rejsetiden pa ruten. | sidste ende bgr Movia
etableres ordninger med mi.ndre busser som i Odense m’idtby. ogsé forholde sig fagligt til muligheden ift. materiel og drift.
Ang. de mindre lokale busser se bemeaerkning til [5.2].
En ensretning af Amagerbrogade og Kastrupvej i hver sin retning, vil betyde en vaesentlig eendring af
trafikforholdene og kerselsmanstrene pa denne del af Amager. Tiltaget kan indga i trafik- og byrumsplanen
Vi anbefaler, at Amagerbrogade og Kastrupvej geres ensrettede i men vil pga. dets vidtraekkende pavirkning af trafikken skulle beregnes i kommunens trafikmodel og
hver sin retning (Amagerbrogade i sydgédende og Kastrupvej i kvalificeres igennem inddragelsesprocessen til foraret 2025.
57 nordgaende). Pa hver vej skal der vaere en busbane og en bilbane. 1
’ Ved udvidelse skal Holmbladsgade ensrettes fra Kastrupvej for at Desuden vil Movia fagligt skulle forholde sig til en Iesning med opsplitning af buslinjerne til at kere mod
fa trafikken ledt mod Langebro - her ogsa med en busbane og en syd pad Amagerbrogade og mod nord pa Kastrupvej. Dette vil bl.a. betyde en opsplitning af de eksisterende
bilbane. stoppestedspar, hvilket vil give en afstand imellem disse pad minimum 0,5 km, og dermed forringe
serviceniveauet for passagererne. Ruteaendringer kan desuden bl.a. vaere i konflikt med servicemal og
kvaliteten for passagerer. Derudover kan anbefaling [5.7] veere i strid med [5.6].
#6 Parkering
g;eiil| téll&ypz;l?:tnsgariﬁi;:i?g;rriseweeﬂ ES;fkr]ir:emod 2035, fra Malsaetningen om reducering af parkering stemmer overens med visionen 'Vores Kebenhavn' for teknik-
6 Pac;kerino 4 gadeplan skal reduceres m)éd 10 % f;“em mod 2030 1 og miljgomréadet, hvor det fremgar at transporten mellem byens rum skal ske sa grent og beeredygtigt som
0g 15% i928359 P ° muligt og med en prioritering af de mest pladseffektive transportformer.
:/a;:ngfﬁfr:j[ﬁt ?[lzrnzp:)e:e;vsoarte|::kp:rri|;erslﬂg;ri/seigzrz:aloc:ﬁir cﬁe Det vil veere forbundet med en del omkostninger at etablere nye parkeringsarealer teet pa kollektiv
6.1 endl?de taetbe?colkedsorr;réderpDisse Srkerin coladser er?il 5 transport. Ligeledes vil det veere vanskeligt at udpege egnede arealer indenfor kommunegreensen.
’ dem. der bruger bilen bé deltid. (fx solronmerhugsepere cller andet Desuden vil tiltaget betyde en eendring af beboerlicens systemet, hvilket ikke ligger indenfor Trafik- og
brug,) 9 P ’ J Byrumplan Amagers ressortomréde.
Vi anbefaler, at der oprettes flere handicappladser teet pa
beboelse. Det skal ske gennem omdannelse af nogle af de Der oprettes i dag handicapparkeringspladser stort set efter behov. Yderligere pladser vil sandsynligvis
6.2 nuveerende parkeringspladser, som reserveres til personer med 1 blot std ubrugte hen. Der vil desuden ikke nadvendigvis vaere nogen synergi i, at lige praecis de nedlagte
handicap. Pladserne kan veere fleksible, s de kan omdannes til handicapparkeringspladser efterfelgende omdannes til cykelparkering.
cykelparkering ved fraflytning.
Vi anbefaler, at fremtidens parkering prioriteres til
beboerparkering og at andelen af beboerlicenser stiger med 20 % Andel £ beboerli . 2 de sti fald d bileierskabet. Det kan ikk s |
6.3 henimod 2035 med et delmal pa 10 % flere beboerlicenser i 3 nde e”n a f|? oer |cel?s|er.| et omrade stiger og falder med bilejerskabet. Det kan ikke veere et mél i sig selv,
2030. Der skal veere seerligt fokus pé lejlighedskvarterne omkring atantallet af licenser skal stige.
Amagerbrogade.
Antallet af parkeringspladser til nybyggeri er ofte fastlagt gennem parkeringsnormerne og retningslinjer i
Vi anbefaler, at der seettes ind overfor parkeringsmuligheder til den geeldende lokalplan. Nar disse ikke stemmer overens med brugernes transportvaner, kan det skabe
private virksomheder og nybyggeri med fokus p4, at de skal gener i det omkringliggende omrade. Kgbenhavns Kommune kan anspore til reducering af generne vha.
6.4 genere det omkringliggende bybillede mindst muligt. 2 &ndret parkeringstakster/-restriktioner samt @get regulering i de omkringliggende omréder. Ligeledes
Kgbenhavns Kommune skal stgtte afsegningen af findes der tavler med parkeringsinfo. En af udfordringerne er dog, at der sjeeldent er fordelagtige omréader
parkeringspladser. at henvise parkanter til. | Trafik- og Byrumsplan Amager kortleegges bl.a. beleegningsgraden af de
eksisterende parkeringspladser.
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Vi anbgfaloer, at gler etableres flere mobilitetshuse/-keeldre, med Det er bdde omkostningstungt og pladskraevende at etablere parkeringshuse/-kaeldre. Samtidig er det ikke
plads til bade biler og (lad-)cykler. Kabenhavns Kommune skal klimavenligt - hverken i etablering eller drift. Et af fokusomraderne i Trafik- og Byrumsplan Amager er do
6.5 inddrage eller give tilskud til flere af de private parkeringshuse og 1 9 . . ge e . g Byrumsp 9 9
. . . at flytte gadeparkering til parkering i konstruktion. Her ses der dog primeert ind i eksisterende
-keeldre for at ggre det mere attraktivt for bilisterne at parkere i ; . .
o X parkeringskaeldre/-huse, hvor der kan veere ledig kapacitet.
mobilitetshuse- og kaeldre end pa gadeplan.
Vi anbefaler, at der oprettes korttidsparkeringspladser (30-60
6.6 min) i neerheden af handelsomrader pa Amagerbrogade og i 1 Dette sker allerede i nogen udstraekning i dag.
QDrestaden.
Vi anbefaler, at besggs- og pendlerparkering pa Amager
reduceres eller flyttes over i private parkeringshuse ved hjelp af
betalingsparkering og tidsbegreensede parkeringszoner. Konkret
anbefales falgende omrader, hvor parkering skal reduceres:
e Lejlighedskomplekserne pa og omkring Lyongade (mellem Der pagar allerede en lgbende proces med udvidelse af parkeringszonerne pd Amager. Ligeledes
6.7 Frankrigsgade og @resundsvej). 1 undersgger kommunen hvor meget potentielt ledig parkeringskapacitet, der er i de eksisterende private
o Alle sidegader til Amagerbrogade med parkering pé begge parkeringshuse. Se desuden bemaeaerkning til [6.4].
sider
e Englandsvej
o Kastrupvej
* Rgde Mellemvej
Vi anbefaler, at 5% af de eksisterende parkeringspladser LTraf}k— og Byrymspjlan Amager ses der pé mu!lghederne for at udnytte byrummet p& en mere
! : 5 - ensigtsmaessig made. De steder hvor der frigives arealer i byrummet fra f.eks. nedlaeggelse af
6.8 omdannes til cykelparkering pa gader omkring 1 ; : ; . ) s 1 ;
leili bilparkeringspladser bar det i de enkelte tilfeelde overvejes, om det skal ga til bedre cykelstiforhold, bredere
ejlighedskvarterer. ! ; .
fortov, flere cykelparkeringsmuligheder, diverse opholdsarealer mv.
Der er allerede besluttet etablering af flere delebilspladser end der umiddelbart er efterspargsel efter i dag.
Vianbefaler, at 17% af parkeringspladserne pé almindelige Hvis 17 % af parkeringspladserne pa sidegaderne begranses til delebiler ses der en risiko for, at mange af
6.9 sidegader ber veaere delebilsparkering for at opmuntre borgerne 1 disse vil std tomme og arealet med fordel kunne udnyttes bedre til andre formal. Det ber séledes afgares
til at gore brug af delebiler. om pladserne i medfer af anbefalingen skal etableres péa trods af evt. manglende efterspergsel og
udelukkende som brug til incitament til at fa flere delebilsbrugere.

Udarbejdet af:
Mobilitet / Teknik- og
Miljgforvaltningen

Redaktion:
Kgbenhavns Kommune

Udgivelsesar:

2025

Papir:

Vi trykker pa miljgvenligt papir



