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Indsatsomrader

Med udgangspunktide potentialer, somanalyserne peger pa, er der opstillet 8indsatsomrader.
Insatsomraderne giver et helhedsgreb for Metropolzonen og danner grundlag for udvikling
af en vision for et byrumsnetveerk af forbindelser og pladser.

Insatsomréaderne er myntet pa at skabe en samlet forbedret bykvalitet i omradet og en
styrkelse af Metropolzonens nuvaerende kvaliteter.

Opsummering - Indsatsomrader

Paris Kebenhavn

Bedre forbindelser for cyklister
Det skal veere hurtigt, sikkert og nemt at benytte

Bedre forbindelser for fodgaengere
Forag den visuelle og brugsmaessige kvalitet af
cyklen i Metropolzonen. Der skal veere gode og
direkte forbindelser uden for mange ophold.

byrummene. Styrk de meget anvendte gst-vest
forbindelser og forbindelserne fra centrum til
havnen og seerne.

Biltrafik pa byens praemisser
Koncentrer biltrafikken pa de overordnede veje
og fredeligger vigtige gangstreg. Parkeringen
forenkles f.eks ved at samle den i sterre anlaeg.
Ogsa pa de veje, hvor der er meget trafik, kan
byrum og udformning forbedres.

Kabenhavn

S sine e e e

Let tilgeengelig offentlig transport

Skift mellem transportformer skal fungere hurtigt og
nemt, og det er vigtigt at styrke samspillet mellem
cyklister, fodgeengere og de kollektive trafikarter. Den
kollektive trafik skal vare tillgaengelig for alle og let at
finde.

New York

Kebenhavn

.

En gren bydel
Brug beplantning til at skabe rumlige og visuelle
sammanhaenge mellem zonens rekreative omrader.

Nye rekreationsmuligheder
Udnyt herlighedsveerdiernes potentiale som
destinationer for ophold og rekreation. Reducér

uhensigtsmaessig parkering i vigtige byrum. Brug beplantning for at @ge byrumskvaliteten.

Melbourne

New York

Metropolzonekarakter
Metropolzonekarakteren med hejt

aktivitetsniveau, byrum og bygningsarkitektur af
international hgj standart og en puls hele aret kan
styrkes langs en reekke band. Intensitet med hver
sin karakter.

Kvarterer med identitet

Styrk det lokale liv i de enkelte kvarterer gennem
lokale rekreationsmuligheder. Dette kan opnas
gennem fokus pa forbedret byrumskvalitetet

i gader og opholdsrum samt kvaliteten af
stueetagerne.
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Bedre forbindelser for fodgeengere

Styrk  forbindelserne til den omgivende by
og destinationerne indenfor og udenfor
Metropolzonen. Nedbryd barrierer og skab
mulighed for et steerkt fodgeengernetvaerk. @g den
visuelle og brugsmaessige kvalitet af byrummene.

Skab rekreative promenader langs vandet og
etablér forbindelser mellem de centrale dele af
Metropolzonen og vandet.

Opgradér de forbindelser, der anvendes af mange
fodgeengere, bl.a. gennem en omfordeling af
pladsen i gaderne.

Aben eventuelt store lukkede omrader som Tivoli
og Hovedbanegérden op ikke mindst visuelt, og
etabler de manglende forbindelser og koblinger
ved bryghusgrunden og bag Hovedbanegarden.

Knyt netveerket af gode ga-forbindelser til
fremtidige destinationer

Styrk de primeere forbindelser markeret pé
plandiagrammet med funktioner som caféer, barer,
butikker og kultur. Seg at skabe streekninger med

aktive/abne stueetager og inviter til ophold langs
vigtige forbindelser og byrum.

Fodgeaengernetveerk
= primaere forbindelser
m = m rekreative ruter

mmmmm  sckundeere forbindelser

----- lokale forbindelser
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Bedre forbindelser for cyklister

Det skal veere hurtigt, sikkert og nemt at benytte
cyklen i Metropolzonen. Cykeltrafikken til, fra og
gennem Metropolzonen skal have gode og direkte
forbindelser uden alt for mange ophold.

Prioriter fremkommeligheden pé& de primzare
cykelruter hejt med cykelstier, god plads og sikre
kryds.

Skab bedre forbindelser mellem Vesterbro/
Frederiksberg og Indre by péd tveers af
Metropolzonen.

Luk "hullerne” i cykelrutenettet, f.eks. forbindelsen
mellem Reventlowsgade og Tietgensgade.

Etabler gode, sikre, trygge og oplevelsesrige
alternative cykelruter, der kan aflaste de primeere
ruter. Til gengeeld kan fremkommeligheden og
hastigheden p& de sekundeere ruter veere lavere
end pa de primzere ruter.

Etabler en cykelforbindelse i niveau over havnen ud
forVester\Voldgade med forbindelse til Amagerruten
og Voldene.

Udbyg mulighederne  for  cykelparkering i
Metropolzonen — isaer omkring stationerne.

Cykelnetveerk - hierarki
mmmmm Primeere ruter

mmmmm glternative ruter
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Biltrafik pa byens preemisser

Hold gennemfartstrafikken pé& de overordnede trafik
veje. De gvrige gader i Metropolzonen er til lokal
trafik med lav hastighed. Brug ITS til at udvikle et
mere beaeredygtigt trafiksystem med bedre sikkerhed
og fremkommelighed for alle trafikanter.

Omdan Vesterbro Passage til lokalgade med
buskersel. Dette giver bedre muligheder for
géende, cyklister og ophold pa dette centrale
strag og knytter Tivoli og Axeltorvkvarteret bedre
sammen.

En fysisk opstramning og beplantning af H C
Andersens Boulevard kan give bedre forhold for
cyklister og gdende, trods de store trafikmaengder.
Etabler bedre krydsningsmuligheder for de blade
trafikanter péa tveers, iseer pa streekningen mellem
Voldgaderne og Stormgade.

Reducer gennemfartstrafikken pa Segaderne og
Vester Voldgade. | Vester Voldgade reduceres bade
trafikmaengden og hastigheden og en straekning
af gaden omdannes til lokalgade. Dog med fortsat
mulighed for bustrafik, s& den sydlige del af
Metropolzonen kan tilbydes let adgang til kollektiv
trafik.

Parkeringen samles i endnu hgjere grad i sterre p-
anlaeg samtidig med, at der nedlaegges parkering pa
gadeareal. Beboernesadgangtil parkering skalsikres
fx gennem beboerparkeringshuse.  Koncentrer
"geesteparkering” i Nyropsgadekvarteret og
Glyptotekskvarteret. Denne parkeringsstrategi
giver muligeheder for bedre udnyttelse af byrum
og forenklingen kan give mindre p-segetrafik,
iser ved at underbygge med elektronisk
parkeringshenvisning.

Trafiknetvaeerk
mmmmm trafikveje med gennemfartstrafik
mmmmm  fartdeempning

lokaltrafikomrédde med hastighedszone

—~
p-huse

gade parkering
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Let tilgeengelig offentlig transport

Den kollektive trafik skal veere nem at finde,
tilgeengelig for alle og let at bruge. Skift mellem
transportmidler skal fungere hurtigt og behageligt,
og samspillet mellem cykler og kollektiv trafik
skall styrkes, bl.a. gennem cykelparkering ved
stationer.

Lad busruter supplere tog og Metro i de omrader,
der ikke ligger umiddelbart ved stationer, og forbind
Metropolzonen med nabozonerne med busruter pa
tveers. Den sydlige del af zonen, der har lidt leengere
til stationer, ber deekkes godt med busbetjening.

Der etableres en ny samlet busterminal ved
Tietgensbro i teet sammenhang med regionaltog,
S-tog og Metro, med plads til bade busser, taxi
og fjernbusser. P& Radhuspladsen etableres
busstoppesteder og en ny taxiholdeplads ved
Metrostationen.

Forleeng Havnebussens rute og suppler med et
stoppested ved den nye Kalvebod Brygge.

Synliggerelse af knudepunkter gennem skiltning og

evt. andre markeringer, sa det er let af finde frem
og let at finde den rigtige tog, bus eller metro.

Offentlig transport

—® Regionaltog/Regionaltogstation

—@ S-tog/S-togstation

mm= |\/| Metrolinje/Metrostation
Busbetjening

= = = Citybus

= = = Havnebus
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Nye byrum og opholdsmuligheder

Skab flere unikke byrum og medesteder i omradet.
Inviter flere til fremtidige aktiviter af bade social,
kulturel og rekreativ karakter for at understotte
metropolzonekarakteren.

Forhgj den visuelle og brugsmaessige kvalitet af
byrummene for at styrke Metropolzonen som et
sammenhangende netveerk af forbindelser og
pladsrum, der tilbyder gode rekreationsmuligheder
og gode ga-forbindelser.

Styrk forholdene for fodgeengere i omrader med
seerligt mange mennesker. Dette geelder seerligt
Vesterbro Passage og Scala pladsen, som bar
fredeliggeres til fordel for de mange fodgaengere.

Etablér et finmasket netveerk af forbindelser
og byrum i form af rekreative invitationer, der
tilgodeser en stor spredning i betydning og brug.
Skab medesteder der inviterer og synligger de
lokale brugerne af Metropolzonen, beboere og

arbejdende.

Reducér overfladeparkering i betydningsfulde og
strategisk velplacerede byrum.

Inviter til flere nye aktiviteter og events for béade
lokale brugere og beseogende, og muligger
aktiviteter pa flere tider af aret og degnet.

Inviter til ophold ved at integrere kunst ved
udformning af nye byrum.

Byrums-hierarki
. national - af betydning for hele landet
. regional - af betydning for regionen

. lokal - af lokal betydning

44



Metropolzonen

helhedsanalyse

Forudseetninger

Indsatsomrader

Vision

Oppsummering indsatsomrader
Bedre forbindelser for fodgeengere
Bedre forbindelser for cyklister
Biltrafik pa byens preemisser
Let tilgeengelig offentlig transport
Nye byrum og opholdsmuligheder
En gren bydel
Metropolzonekarakter

Kvarterer med identitet

YT XXX
L]
L]
L]
L]
L]
[ ]
L]
L]
[ ]
L]
L]
L[]
(]
L]
L]
L]
L]
[ ]
[ ]
L]
L]
[ ]
L]
[ ]
L]
L]
[ ]
[ ]
L]
L]

En grgn bydel
Skab en gren plan for Metropolzonen, der styrker

oplevelsen af bydelen som et visuelt attraktivt
omrade i byen. Dette vil mindske oplevelsen af
trafikkens dominans i gadebilledet og invitere
flere brugere. Det vil ligeledes bidrage til at styrke
metropolkarakteren, hvor trafik, urban beplantning
og byliv gér op i en hgjere enhed.

Styrk oplevelsen af rumlige sammenhange
mellem de rekreative destinationer og forteellingen
om fodgeengernetvaerket gennem etablering af
gadetreeer pa vigtige streekninger.

Komplimentér de store grenne offentlige anleeg,
somf.eks. H. C. Orstedsparken, gennem etablering
og tydeliggerelse af en raekke mindre og mere

lokale grenne rum.

Udvikling af en gren kvarterplan, der kan skabe
forskelhed, identitet og intimitet i lokal-kvarterer,
som Rysensteens kvarteret og Frederiksholms

Kanal kvarteret.

En grgn bydel

mmmmm gadetreeer

. grent anleeg
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Metropolzonekarakter

Styrk Metropolzonens identitet med udgangspunkt
i zonens forskellige karakteristika.

Den centrale meget aktive zone som naturlig
udvidelse af centrum kan fa sterre fokus pa
forlystelse og natteliv end i Middelalderbyen, da
der her er feerre boliger. Man ber udvide, udvikle
og forny det centrale Axel Torv kvarter for at skabe
identitet og attraktion i Metropolzonens hjerte og for
at sikre en steerk forbindelse til Hovedbanegérden,
som zonens primare og vigtigste destination.
Tivoliindgér i denne zone, og fodgeengerforholdene
omkring Tivolis indgange bar forbedres.

Kulturaksen kan udnytte placeringen af flere
vigtige kulturinstitutioner og andre attraktioner. Se@g
muligheder for synergi-effekter gennem events
eller kunst i byrummene. Koblingerne mellem
kulturaksen og den centrale zone bar styrkes langs
Bernstorffsgade, Vester Voldgade og HC Andersens

boulevard for at invitere flere til at benytte tilbud i
begge delomrader.

Havnefronten ber udvikle sit rekreative potentiale
som destination for byen og regionen, mens

safronten i hejere grad henvender sig til lokale i
neermere tilknytning til sgerne.

Metropolzonekarakter

Den centrale zone
Kulturaksen
Havnefronten

Sefronten
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Kvarterer med identitet og lokale tillbud
Gor bedst mulig brug af de ressourcer, der findes
i omradet i forvejen - fysiske potentialer og
brugsmaessige, som f.eks. foreningsliv etc.

Tydeligger herlighedsveerdierne i Metropolzonen
for at skabe mere attraktion i lokalomraderne.

Havnefronten, Seerne og HC Orsteds Parken
udger vigitige destinationer for de lokale i omréadet,
og forbindelsen til disse omrader bear styrkes.

g antallet af lokale tilbud og aktiviteter for
beboere og de som arbejder i kvartererene, og ag
funktionsblandingen i bygninger og byrum.

Nye aktiviteter placeres fysisk sa de styrker
kvartererne, og sa det ikke er de samme ting,
der foregéar overalt. Inddrag beboere og ovrige

interessenter i udviklingen af de forskellige omrader
for at sikre en lokal forankring og interesse.

Kvarterer med identitet og lokale tilbud
. Nyropsgade kvarteret
. Vester Voldgade kvarteret

Rysensteens kvarteret
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Christianshavn & Islands Brygge

Christiansb

Byrumsnetveerk i dag
Byrumsnetveerket er i dag koncentreret omkring de
helt centrale dele af Metropolzonen ved de store
stationer og destinationer.

Netveerket begreenser sig til 3 hovedforbindelser i
gst-vestlig retning i zonen samt til H. C. Andersens
boulevard som via Langebro er forbindelsen til
Christianshavn og Islands Brygge.

Zonens kommercielle udbud i form af butikker,
barer, caféer, kultur osv. koncentreres ogsd i de
centrale dele. Store omrader er forholdsvis dede
og darligt koblet til byrumsnetveerket.

Trods det, at en veeldig stor maengde fodgaengere
beveeger sig gennem zonen, er byrumskvaliteten
meget lav.

De vigtige herlighedsveerdier ved havnen og sgerne
udnyttes darligt, og fa attraktive forbindelser farer
hertil.

Trafikken | dag Vejnettet er preeget af store
trafikmaengder, iseer i nord-sydgdende retning,
hvor H. C. Andersens Boulevard og til dels
Bernstorffsgade fungerer som store trafikarer for
bilerne. Dermed udger de ogsé trafikale barrierer
for de lette trafikanter.

Zonen er preeget af megen parkering, béade i p-
anleeg og med mange parkeringspladser pa gader
og pladser.

Der er store cykelstremme, iseer langs H. C.
Andersens Boulevard og i @st-vestlig retning. @st-
vest er der naesten lige s@ mange cykler som biler.
Der mangler cykelparkering i store dele af zonen
bl.a. omkring Hovedbanegérden, pa Christians
Brygge og langs Vester Voldgade.

Den kollektive trafikdaekning er seerdeles god i det
centrale band af zonen, hvor Hovedbanegarden,
Radhuspladsen og Vesterport  Station er
knudepunkter med store passagerstremme. | den
sydlige del af zonen er der en mere svag kollektiv
trafikdaekning.

Den intensive trafik med mange biler, tunge
keretgjer og busser giver problemer med stgj i
naesten alle gaderum, specielt i dagtimerne.

Byrumsnetveerk i dag

. Vigtige byrum
Gronne byrum

DR

~--» Desirelines for fodgeengere
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Christianshavn & Islands Brygge

Byrumsnetveerk vision

Visionen er at skabe en zone med byliv og gode
oplevelser for de besggende, at integrere byrum og trafik
og udvikle et byrumsnetveerk, der forbinder de aktive,
centrale dele af zonen med de store herlighedsveerdier
sgerne og havnen. At skabe et finmasket netveerk af
forbindelser og byrum i form af rekreative invitationer,
der tilgodeser en stor spredning i betydning og brug.
Visionen er desuden at udvikle de seerlige karakteristika
som Metropolzonen byder pa. Omradets karakteristika
indarbejdes!

Den visuelle og brugsmaessige kvalitet pa byrum og
bygningsarkitektur i Metropolzonen er af internationel
klasse. Nye attraktioner er etableret ved havnen,
seerne og langs kanalen. Forbindelserne mellem de
centrale dele og vandet er styrket for blade trafikanter.
Et finmasket netveerk af rekreative muligheder med
byrum for savel lokalt som regionalt brug. Invitationer
til de lokale beboere og brugere bidrager til at gere
Metropolzonen til byens pulserende hjerte.

Metropolzonen er styrket som "“node” i byen, hvor
koblingen mellem trafikarter og fantastiske offentlige
transportlinks muligger en hgj bylivsfrekvens og
tilgeengelighed for alle.

Cykeltrafikken har faet mere plads og sikre, hurtige
krydsninger med vejtrafikken. Forbindelser pa tveers fra
Vesterbro og Frederiksberg til Indre By er forbedrede.
Cykelparkeringen er @get, og den er indarbejdet i
udformningen af byrummene.

Biltrafikken er i endnu hgjere grad koncentreret pa de
helt overordnede veje, og vigtige gang- og cykelstrag
er fredeliggjort, s& de fungerer mere pa de blade
trafikanters praemisser. Samtidig er de veje, hvor der
stadig er megen trafik, strammet op, sa trafiksikkerhed
og aestetik er klart forbedret.

Parkeringen er forenklet og samlet i sterre anlaeg med
et overskueligt henvisningssystem. P4 denne made er
der frigjort byrum til bedre netveerk og ophold samt til
cykelparkering.

Samspillet mellem S-tog, metro, busser og cykler er
styrket gennem integrerede udformninger af terminaler,
der giver tilgeengelighed for alle og er lette at forsta
og bruge. Ogsa den kollektive trafik understreger
omradernes karakteristika, f.eks. er Kalvebod Brygges
byrum ved havnefronten betjent af havnebusser mens
omradet omkring Hovedbanegéarden er strammet op og
styrket med den nye busterminal ved Tietgensbroen.

Byrumsnetveerk vision
De centrale byrum
Byrum langs kulturaksen

Byrum ved havnefronten

Byrum langs sgerne

Gronne byrum

Lokale byrum

Desirelines for fodgeengere
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Vester Voldgade

. Omdannelse af straekningen fra Radhuspladsen
Strateg ler til Jarmers plads i sammenhaeng med den

kommende metrostation.

Vision Nyropsgadekvarteret & Skt Jorgens sg
Kobling til seen styrkes, og en opgradering af

byrummet giver de omkringliggende kvarterer et
stort loft.
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Byrumsnetveerk | dag

Byrumsnetveaerk vision

Mulige projekter

Kgbenhavn

x| Vartorv
""""" . Fra parkeringsrum til smukt byrum og opholdssted.
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Busterminal pa Tietgensbroen
Tietgensbroen kan udvides og anvendes som et
nyt fremtidssikret kollektivt trafik knudepunkt, der

o
samler tog, Metro og bus og fejrer Kebenhavn som .-.
baeredygtig metropol. W
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) Vesterbro Passage
\ Et byrumsmaessigt kvalitetsleft af betydning for hele
omradets fodgeengertrafik og bevaegelsemenstre,

| som pa grandigst vis dbner byen.
Bernstorffsgade
En fornyet forbindelse til Kalvebod Brygge og de
fremtidige nye aktiviteter langs havnen der styrkes
landskabs- og bygningsarkitektonisk.

Kulturaksen
Bedre forhold for fodgaengere samt en fysisk og visuel

markering af aksen som tydliggere forbindelsen mellem
Kadbyen og Slotsholmen.




