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Der er ikke nogen anden made at sige det pa: Jeg el-
sker at bo her. Sa enkelt som det. Her er trygt og ro-
ligt, det er et rigtigt hjem og om sommeren, sprojter
bernene ud i vores store have og tumler til det bliver
morkt. Naboerne eller de indfadte, som Tobias kal-
der dem, er utroligt rare og sperger til hvordan det
gar med det hele. Det oplevede vi sgu aldrig dengang
viboede pa Vesterbro, jeg anede knapt nok hvem der
boede ved siden af mig.

Tobias ville ikke herud, men jeg skulle bare veek,
veek fra den lille lejlighed og butikker hvor brgdet
koster ca. 100 kr. kiloet; vaek fra hvid, kreativ mid-
delklasse, selv om jeg selv er fra samme skuffe, men
jeg har ikke brug for at bo i et spejl, jeg vil leve i en
verden af mane ansigter, og den har jeg fundet her.
Her af alle steder. Bornene er fgdt her, de er indfadte.
Tobias tager sin tid, men det skal nok komme. Jeg
kan meerke det.m



UDGANGSPUNKTER

At indsamle ny viden om ’strgggaden’, og finde generelle red-
skaber til at udvikle den, har vaeret malet fra starten. Afsaet-
tet har veeret 'THandlingsplan For Kegbenhavns Byrum’, men
en lang raekke andre planer og strategier har givet projektet

rammer og indhold.

Dette projekt blev sat i gang i foraret 2007 af Tek-
nik- og Miljeforvaltningen, som en direkte udlgber
af Handingsplan for Kgbenhavns Byrum og i sam-
arbejde med Realdania. Opgaven har veeret at ind-
samle viden om streggaden som typologi og udvikle
redskaber, der kan anvendes til forbedring af strog-
gader i og udenfor Kgbenhavn.

Malt pa antallet af brugere samt behovet for forbed-
ringer rummer iseer stroggaderne et stort byrums-
potentiale. Tkke mindst pa grund af snaevre plads-
forhold indeholder strgggaderne mange konflikter.

Der er hidtil kun i begreenset omfang arbejdet med
stroggader ud fra en tilgang, som seger at forbed-
re byrumskvaliteterne med vaegt pa fodgaengere,
eestetik, ophold, udfoldelsesmuligheder samt rum-
lige og arkitektoniske kvaliteter samtidig med, at de
ngdvendige funktioner, herunder handelslivet og
trafikken, respekteres og integreres.

Det betyder, at der er behov for at udvikle nye og
supplerende metoder til kortlegning og ana- %
lys af interesser, barrierer, udfordringer og ikke
mindst lgsninger for denne type byrum.
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STRATEGIENS MAL

Denne strategi opsamler den viden og de erfaringer, der er ge-
nereret i lgbet af projektet. Den anviser pa den baggrund en
reekke redskaber og metoder, der kan bruges til at udvikle og
forbedre stroggaden som handelsgade, som opholdsrum og
som medested.

Strategien kan forhabentligt veere med til at inspirere og ud-
pege retninglinier for nye mader at teenke pa og udvikle byens
vigtige gaderum. Dette har veeret det overordnede mal.

Arbejdet har resulteret i denne hvidbog samt en udviklings-
plan for Amagerbrogade, hvor strategiens redskaber afproves.

MALGRUPPE

Projektets primaere malgruppe vil veere:

* Teknik- og miljgudvalg

* Lokaludvalg

* Teknikforvaltninger og vejmyndighed i storre
bykommuner.

Derudover vil de traditionelle interessenter omkring stregga-
derne veere en sekundeer malgruppe.

* Butiksejere

Andre erhversdrivende

Beboere

Handlende

Diverse trafikantgrupper

* % % %

AMAGERBROGADE

Det har veeret en del af forudsztningerne, at denne strategi for
stroggader skulle udvikles med udgangspunkt i Amagerbroga-
de. I stedet for at naerstudere samtlige Koebenhavns streggader,
har det veeret malet at analysere Amagerbrogade, bruge den
som case, og pa den baggrund udlede de generelle konklusio-
ner.

Sidelgbende med den generelle strategi for stroggader er der sa-
ledes lavet en specifik Udviklingsplan For Amagerbrogade, der
eksemplificerer den generelle strategi. Alle de indsatser, der i
dette projekt foreslas implementeret pa Amagerbrogade, skal
derfor ogsa forstas som illustrationer af nogle generelt anven-
delige principper.
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FORUDSATNINGER

Handingsplan for Kebenhavns Byrum blev vedtaget i efter-
aret 2005. Den definerer fire typer af byrum, der udspaender et
sammenheengende net af forbindelser og destinationer over
hele Kgbenhavn. De fire typer er: Pladser, promenader, forbindelser
og streggader. Omkring 20 gader udpegedes som = strgggader.
Malet for disse defineres som 'fodgaengervenlige, tilgaengelige
og smukke strgggader med bedre opholdsmuligheder’. Dette
har veeret det grundleeggende udgangspunkt for projektet.

Ved opstarten af stroggadeprojektet var det besluttet at Ama-
gerbrogade skulle bruges som case. Dels fordi den med sit lange
varierede forlgb, der bevaeger sig gennem meget forskellige ty-
per af by, kan eksemplificere forskellige stroggader. Dels fordi
Trafikplan for Amager, vedtaget august 2001, havde udpeget
og udviklet de alternative ruter, der er en forudsaetning for at
deempe den motoriserede trafik pA Amagerbrogade.

Initiativet Gang i Kebenhavn, har vzeret en inspiration og ret-
tesnor for projektet. Det sigter mod at gere Kebenhavn til en
mere levende by, ved at forbedre mulighederne for byens bor-
geres egne initiativer. Det skal vaere nemmere at fi tilladelser
og stette af forvaltningen, til at indtage byens rum med ude-
servering, events og projekter.

Udspillet Metropol for mennesker er en vision for Keben-
havns byliv 2015. Hvor Gang i Kebenhavn i hgj grad handler
om kulturelle begivenheder som f.eks. gadefester, har bylivs-
udspillet mere fokus pa hverdagens uformelle byliv. En by hvis
rum er gode at opholde sig i og bevaege sig gennem. Den szetter
som mal, at antallet af fodgeengere og maengden af ophold skal
stige med 20% frem mod ar 2015.

I Kommuneplan 2009 indferes stroggaden som ny klasse i
vejhierakiplanen. De udpegede strgggader er dog kun en del-
mengde af byrumshandlingsplanen. Streggader i vejhierar-
kiplanen er kun de streekninger som ogsa kan trafikdeempes
ved at alternative ruter kan findes.

Det er dog stadig muligt at mindske barriereeffekt og skabe
bedre opholdsrum pa en gade med stor trafikintensitet. De fle-
ste elementer i denne strategi kan derfor ogsa bruges pa fx. by-
delsgader, pa straekninger med handel og stor lokal betydning
for bylivet.



VEJHIERARKIPLANEN
- Ifolge Kommuneplan 2009

BILTRAFIK

mmm=_Regionale veje ==== Ny vejforbindelse mellem Nordhavnen og Helsingarmotorvejen
mmmm=_ Fordelingsgader ===== Reservation til transportkorridor

== Bydelsgader i Kabenhavns Kommune Planlagte og etablerede 40 km/t hastighedszoner

= Stroggader i Kgbenhavns Kommune
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Jeg har efterhanden hort alt; alt hvad der er blevet
sagt om denne ¢ gennem tiden, bade hvad de ind-
fodte og dem udefra har sagt. Identitet. Stolthed. Ar-
bejderklasse. Provinshul. £gthed. Rahed. Smabor-
gerghetto. Lorteg - kort sagt: Amager.

Jeg er fodt her, men har aldrig veeret rigtig Amager-
kaner, I ved, sadan Amager til benet; sidde i Ama-
gercenteret i treeningsdragt og drikke kaffe, imens
man snakker om Amager. Den slags. Der er sgu
greenser. Amager er et sted man bor, og det er et godt
sted, men sa er den heller ikke leengere...



HVAD ER STROGGADEN?

Stroggaden er den lokale hovedgade - hverdagsgaden. Den
er kompleks - rummer bade handel, trafik og rekreative mu-
ligheder. Den er det byrum, hvor alle forskellige borgere kan
mgde hindanden. Og hver strgggade har sin egen identitet.

Livsnerven i hvert bykvarter. Langstrakte knude-
punkter hvor funktioner af forskellig art flettes
sammen. Kulturelle, sociale, trafikale, gkonomiske.
Hovedpulsaren i bykvarteret. Dét er stroggaden. Dét
skal den kunne.

IDENTITET

Hvert kvarter i Kgbenhavn har en mere eller min-
dre udtalt saeregen karakter. Disse karakterer kan
maske i dag defineres som summen af flere forskelli-
ge befolkningsgruppers bidrag. Sammenstagdet mel-

lem pornobutikker, narkomaner, progressiv street
art og designerkgkkener pa Vesterbro beskriver
kvarterets udvikling de sidste 30 ar og skaber ram-
merne for dagligdagen. En ramme der for mange er
attraktiv. En ramme som har skabt og tiltrukket et
rigt kulturliv

Denne blanding til trods holder forskellige grupper
sig i hgj grad hver for sig. P4 Norrebro findes "Lille
Arhus”, med centrum omkring Skt. Hans Torv, hvor
ressourcestzerke unge tilflyttere nyder bylivet %
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omkring cafébordene. I Mjglnerparken
er menneskene, atmosferen og attrak-
tionerne nogle andre. Og i Folkets Park
noget helt tredje.

Det rum hvor alle kvarterets beboere
mgdes hver dag er strgggaden.

Det er et mode pa tvaers af kulturelle og
sociale skel. Derfor er det vigtigt. Det ab-
ner byen for dens egne borgere. Skaber
indsigt og forstéelse for de andre. Er med
til at definere bydelens samlede identi-
tet.

Den identitet opstar i det offentlige rum.
I byrummet. I gaderummet. Det er det
man ser nar man valger bolig. Nar man
veelger mellem indkgbsmuligheder eller
hvor man skal dbne forretning.

Derfor er det ogsd en kvalitet at hver
stroggade har sin egen specielle identi-
tet. Der skal veere noget at veelge imel-
lem. Gaderne m4 ikke veere ens. Der skal

veere en grund til at tage til Amagerbro-
gade. At styrke den enkelte gades saereg-
ne kvaliteter og miljo regnes for et vig-
tigt konkurrenceparameter - i forhold til
at tiltreekke besggende fra andre bydele,
og i forhold til at kvarterets borgere kan
identificere sig med netop deres gade.

For denne strategi har det veeret malet at
udvikle nogle redskaber, der kan rumme
dette. At de er tilstraekkeligt abne til at
kunne tilpasses forskellige gaders for-
skellige karakter. Uden at gore dem ens-
formige.

KOMPLEKSITET

I forhold til andre typer af byrum, f.eks.
byrumshandlingsplanens pladser, for-
bindelser og promenader, er strgggaden
langt mere kompleks. Den skal danne
ramme for bade rekreative, handels-
maessige og sociale funktioner og aktivi-
teter, samtidigt med at den er en vigtig
trafikal are

= Strgggaden er en livlig hverdags-
gade hvor byliv og handel er i fokus.
En genkendelig kebenhavnergade,
udger baggrund for det lokale byliv.
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Prioriteringen af Strgggaden som op-
holdsrum har betydning for de andre
funktioner, den ogsi rummer. Ikke
mindst trafikken, der i dag optager %
af pladsen. Denne andel er nedt til at
mindskes hvis projektets mal skal nas.
Stroggaderne skal i mindre grad veere
hovedfeerdselsarer. Den gennemkg-
rende biltrafik skal ledes ad andre ruter.
Samtidigt med det bliver mere attraktivt
at benytte andre transportmuligheder.
Og mere attraktivt at ga, slentre og op-
holde sig i gaderummet.

Men det er veaesentligt stadig at bibehol-
de kompleksiteten. Det er det, der giver
strgggaden dens urbane intensitet. Net-
op dette er en vigtig kvalitet ved strog-
gaden og ved byen i det hele taget, selve
dens eksistensberettigelse.
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Ngrrebrogade

Et eksempel pa, at der med kendt kebenhavner design er skabt nye kvaliteter

i strgggaden.

STROGGADEN SKAL BEHOLDE SIN
KARAKTER:

‘Der findes mange eksempler pa byforny-
else hvor resultatet er en ny gennem-
designet gade, enten med maengder af
granit og fliser eller kulerte flader og
kunstgrzes.

Et totalt ‘rTemake’ af en gade, materia-
le- og byrumsmzeessigt, kan ofte lede til
pene rum og velfungerende trafikale
miljger, men noget gar tabt hvad geelder
identitet, karakter, stemning. Plud-
seligt foles alt som et tv-studie-miljg,
uvirkeligt, for perfekt. Desuden far det
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den effekt at det hurtigt bliver forzaeldet,
man kan se at det udfertes pa et bestemt
tidspunkt da visse materiale- og inven-
taridealer rddede. Mange foler sig ikke
leengere hjemme nar gaden bliver for
peen.

Generelt er de gader, der udpeges som
stroggader lange og komplekse gader.
I hvidbogen er valgt en tilgang, der be-
varer gadens karakter. Der arbejdes med
kendte midler, og kun her og der tilfgres
design. Gennem at arbejde med gener-
elle bymaterialer i det store, og specifik-
ke designlgsninger i det sma, skabes
overraskelser og stedets and bibeholdes.

Pa stroggaden skal man fgle man er i
Kgbenhavn, men ogsa samtidigt opleve
at man er pa et bestemt sted med en saer-
lig karakter.

Man kan se strgggaden som hardware,
en teknisk og trafikal lgsning som fa-
ciliterer noget andet. I relation til sit
neeromrade bliver gaden ogsa software,
specifik og unik.

De forskellige kvarterers karakter skal
fortsat praege gaden. Identiteten er aller-
ede der. Der skal bare tilfgres mere plads
til mennesker.



Panorama Amagerbrogade

Diversitet i hgjder, materialer, butikstyper og karakter er typisk for de fleste
udpegede strgggader. Dette kraver en fleksibel og aben holdning i bydesignet
for ikke at udviske den kvalitet der er.

= Det almindelige er noget veerd!

= Gaden skal veere en gade!
Et tilgeengeligt, aktivt og offentligt
rum.

=« Hvis gaden bliver for peen vil
der veere mange, som ikke leengere
foler sig velkommen.

= Strgggaderne skal bibeholde

deres skaevhed. Udgangspunktet er
at bevare den lokale atmosfeere.

Hvad er stroggaden? 11
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... DaFrank og jeg medtes, hadede Frank hele myten
om Amager. Han kom fra Varde i Jylland, og selv der
var myten néet til. Hans ansigt antog en seerlig gri-
masse, nar vi kerte herud for at besgge mine foreel-
dre. De s undrende pa ham, og spurgte mig engang
om der var noget i vejen med Franks ansigt. Af uran-
sagelige grunde endte det med at vi kom til at bo her,
og hans grimasse fortog sig gradvist over arene, ja,
den forvandlede sig til at smil. Frank dykkede langt
ned i Amager, han tog til fodboldkamp hver sgndag
morgen og skralede sin hals tynd, han begyndte at
studere Amagers historie indgaende, og slog fast,
at Amager aldrig havde veeret en del af Kebenhavn,
han begyndte at hilse pa alle mulige mennesker pa
Amagerbrogade, mennesker jeg aldrig havde set,
og en dag, da vi mgdte en af hans kammerater fra
fodboldklubben i Illum, sagde han ikke noget, men
pegede to fingre nedad pa brystkassen, og satte en
tredje finger pa tveers, sa det dannede et A over hjer-
tet...



LOKALKENDSKAB

Et veesentligt element i dette projekt har veeret borgerdialog.
Det at afsgge nye metoder til at komme i kontakt med bor-
gerne som kan bidrage med vaesentlig viden.

Borgerinddragelse har overordnet set tre hovedmal:

- Borgerne har krav pa at blive hert, det er et grund-
leeggende demokratisk spergsmal. Dette giver bor-
gerne ejerskab til projektet, og bidrager veaesenligt
til fagfolkenes arbejde og de politiske beslutninger.

- Borgerne besidder en vigtig viden. De har et detail-
kendskab til deres lokalomréade, som en fagperson
aldrig vil kunne analysere sig frem til. Denne viden
er helt veesentlig i forhold til at kvalificere projektet.
At skabe et projekt, der rent faktisk fungerer i for-
hold til den virkelighed brugerne oplever.

- Borgerne er et projekts slutbrugere - bade de nu-
veerende og i fremtiden. Hvis de skal have glaede af
projektet, er det derfor meningsfuldt fra starten at
saette sig ind i hvad de gnsker. Hvad de mener, der
faktisk er behov for.

Den traditionelle made at inddrage borgere pa - gen-
nem abne meoder og workshops - har i praksis vist
sig at have sveert ved at tiltreekke f.eks. teenagere,
unge, indvandrere og barnefamilier. Det har derfor
i dette projekt veeret et gnske, at udvikle og afprove
andre metoder til borgerdialog som supplement til
borgermeder, og dermed give mulighed for at et bre-
dere udsnit af borgere kunne bidrage til projek- g
tet.
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BORGERDIALOG

Dette projekt har benyttet fire forskel-
lige metoder, hvoraf de farste tre ma be-
tegnes som opsggende. Disse tre fandt
sted i projektets forste fase - analysefa-
sen. Den mere traditionelle proces med
borgermeoder og workshops blev forst sat
i gang samtidigt med opstarten af den
anden fase - selve konceptudviklingen.
Det vil sige at vi allerede til det forste
borgermgde havde et billede af hvilke
holdninger vi ville mede og hvorfor.

O BEING AMAGERBROGADE

Malet med dette var at fi et kvalitativt,
subjektivt billede af hvad Amager er.
Man kan maske ligefrem tale om et fo-
lelsesmaessigt billede. Komme ind under
huden pa stedet, og fornemme atmosfee-
ren eller stemningen. Amagers dnd, som
gor Amagerbrogade til noget andet end
Norrebrogade eller Valby Langgade.

7 meget forskellige Amagerkanere blev
interviewet af forfatteren Claus Hand-
berg Christensen, som spurgte ind til
deres forhold til Amager og Amagerbro-
gade. Interviewpersonerne blev valgt ud
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fra et gnske om at here forskellige stem-
mer, og iseer stemmer man méske ikke
forventer at hgre til et almindeligt bor-
germgade.

Pa baggrund af dette arbejde har Claus
Handberg Christensen skrevet en raekke
korte forteellinger om Amagerbrogade,
der i kondenseret form videreformidler
de stemninger og holdninger, der kom
til udtryk i de forskellige interviews.
Malet med disse er et materiale, der kan
give alle, der skal arbejde videre med ud-
viklingsplanen for Amagerbrogade, en
indgangsvinkel til det seerligt Amager-
kanske. En szerlighed der ma tages hgjde
for i arbejdet med enhver stroggade.

® STOPINTERVIEWS

I forbindelse med detailhandelsanaly-
sen gennemfpertes 1200 stopinterviews
pa Amagerbrogade. Stopinterviewsene
blev gennemfort i lobet af en uge i ok-
tober 2007, pa tre forskellige poster pa
Amagerbrogade. Hver person blev bedt
om at svare pa 12 spgrgsmal, der udover
at handle direkte om indkegbsvaner ogsa



Naeensom
fornyelse af

Amagerbrogade
BYMILJ@: Der er ingen
planer om nogen
“extreme makeover” i
kommunens oplaeg til
en ny Amagerbrogade.
Eksisterende sma-
pladser skal udnyttes
bedre og bilernes
hastighed seenkes uden
skilteskov.

indbefattede placering af bopeel, alder og
transportmiddel til det givne sted.

Dette arbejde har givet projektet en sta-
tistisk forsvarlig samling af veesentlige
facts i forhold til gadens brug og bru-
gere. Vi ved med andre ord temmelig
meget om hvem man megder pa gadens
fortov, hvor de bor, hvad deres zerinde
er og hvordan de har transporteret sig
til Amagerbrogade. Det er et materiale,
der skaber basis for meget steerke argu-
menter i forhold til f.eks. diskussionerne
med handelsforeningen og omkring val-
get af trafiklgsning.

© GADEN ER DIN

For at afprgve potentialet i en opsggende
borgerinddragelse pa gadeplan, i selve
gaderummet, indledtes et samarbejde
med en gruppe Performance design-
studerende fra RUC. Stottet og radgivet
af kommunens fagfolk gennemforte de
- fra marts til juni 2008 - fjorten inter-
ventioner, som konfronterede folk pa
gadeplan i deres eget lokalomrade. In-
terventionerne var synlige og uformelle

TRAFIK:

4 Spillet orn Amagerbrogade er |
fuld gang. (Folo: Michael Paldan.)

Amagerbrogade bliver ikke lukket for biltrafik.
Det slog Kebenhavns Kommunes projektleder
fast ved en work-shop om gadens fremtid

sidste mandag.

aktiviteter i byrummene f.eks. work-
shops, collager og udstilling. Interven-
tionerne forsggte ogsa visuelt og funk-
tionelt at illustrere, hvordan gaden kan
anvendes pa andre mader end i dag.

Interventionerne skabte en positiv op-
maerksomhed omkring en fremtidig ud-
vikling af Amagerbrogade, og borgerne
udtrykte stor tilfredshed med at blive
medt og spurgt pa en sa imgdekommen-
de made. At det var sgde og uaftheengige
studerende - der bed pa kaffe og kage,
lavede badgevzerksted for bernene, og
spurgte ind til folks holdninger, serligt
og entusiastisk - har veeret en styrke i
sig selv. Det har veeret med til at sikre at
forlgbet fungerede i gjenhgjde med bor-
gerne.

To overordnede resultater blev opnaet:

For det forste en udbredelse af viden om
projektet - via de mange borgere, der
deltog i 5-10-20 minutter; via de endnu
flere, der ikke havde tid til at stoppe op,
men sa at der skete noget; og endelig via

(Presseklip fra Amagerbladet)

de lokale medier, der fik materiale til po-
sitive historier og gode billeder.

For det andet har det givet os en stor
indsigt i - bogstaveligt talt - manden pa
gadens opfattelse af problemer og on-
sker til forbedringer. Manden pa gaden
vil i dette tilfeelde sige 4-arige bern og
deres mgdre, teenage-piger, studerende,
langtidsledige, butiksejere, folkepensio-
nister og mange flere. En feellesnaevner
for dem er, at de aldrig har veeret til et
borgermeode. Pa denne made er de blevet
hort alligevel, og deres viden har kunnet
indga i projektet.

O BORGERM@UDER

Fra juni til december 2008 afholdtes et
forleb med bade offentlige borgermeoder
og workshops, samt en rakke work-
shops og meder med inviterede interes-
senter. Ligeledes nedsatte Amagers to
lokaludvalg en feelles folgegruppe.

Disse seerlige interessenter, lokarads- £
medlemmer, handelsforeninger og
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andre szerligt engagerede borgere - det er i hgj grad den lille
gruppe, der kommer til et borgermgde - besidder en meget stor
viden om deres lokalomrade, og et meget stort overblik over
dets udvikling.

To ting viste sig at veere vaesentligt at fa fortalt ved disse mg-
der:

- Hvilke forudszetninger og hvilke elementer i projektet lig-
ger helt fast, og kan ikke szendres pa? Samt ikke mindst hvorfor,
og evt. hvad konsekvensen er hvis man sendrer pa dem allige-
vel? En binding man er uenig i kan man godt acceptere, hvis
man forstar hvorfor den findes.

- Hvilket spillerum er der sa tilbage? Pa hvilke elementer i
projektet kan borgerne fa indflydelse? Uden tydelig og forvent-
ningsafstemning kan meder og workshops virke meningslese
for borgere.

Er der ikke tilstraekkeligt stort spillerum for borgerne, ma man
saette storre fokus pa de dele af projektet hvor mulighederne
findes. Udvikle og flytte ressourcer til disse elementer. Det er
en styrke pa forhand at have indteenkt dette rum, men man ma
regne med at zendre og udvide det undervejs.
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UDDRAG FRA BORGER WORKSHOP

© VANSKELIGT AT KRYDSE GADEN
”Bedre muligheder for at krydse gaden
efterlyses. ”
”Bedre fortov!”

© MINIPLADS

"Her er der mulighed for en mindre
plads”

© BLEKINGEGADE
”Lav en gagade her!”

O TYCHO BRAHES ALLE / GANGTUNNEL
”Tunnel nyt mikrokulturhus”
"Udstillingslokale / bar / under gaden!”
”Borde og stole pa pladsen.”

© AMAGERBRO TORV
"Fjern cyklerne fra torvet!”

O BYLIV
”Hvor er kulturen?”

@ VEGETATION
“Samle det grenne!”

© SIDDEPLADSER
“Amagerbrogade - de 1000 baenkes land
(forskellige)”

© PLADSRUM
”Skab en plads ved Sundby Kirke”
"Flere pladser og torv!”

® STEMNINGER
"Dyrk mangfoldigheden

Ik

Google-map med borgernes vidende om gaden
indsamlet ved en fzlles workshop
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HVERDAGSBEVAGELSE

Hvordan bruges strgggaden? Af hvem,
og hvordan beveeger de sig omkring?
Hvor kommer de fra og hvor gar de hen?
Hvad er deres zerinde pa stroggaden? For
at fa et billede af dette blev tre prakti-
kanter sendt ud pa Amagerbrogade for at
skygge folk.

Opgaven lgd: veelg en tilfeedig fodgeen-
ger, folg efter vedkommende indtil han/
hun gar ind i en opgang eller skifter til
andet og hurtigere transportmiddel. No-
ter hvad vedkommende foretager sig og
tegn hans/hendes rute ind péa et kort.

Ialt 36 konkrete og jordneere eksempler,
der tilsammen giver et spraglet billede
af hverdagen som den udfolder sig pa
Amagerbrogade.

Konklusioner kunne vaere:

* Stroggaden er bade en transportkor-
ridor og en destination i sig selv.

* Langt de fleste ruter starter eller
slutter inden for et par hundrede meters
afstand til stroggaden.

* Stroggaden danner ramme for man-
ge uplanlagte meder og spontane bu-
tiksbesgag.

* Mange meget forskellige mennesker
- unge og gamle, nydelige og forhutlede
- benytter stroggaden.

Resultaterne er muligvis ikke overra-
skende. Til gengeeld er de bekreeftet og
registreret pa baggrund af negtern ob-
servation. Et materiale, der kan treekkes
frem som reminder og inspiration.
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#26 Graharet mand

Tidsrum: 11:17 - 11:23

Ken: Mand

Formodet aldersgruppe: 40 - 50 ar

Handling: Manden kommer ud af "Reverkgb”

pa Amagerbrogade og gar over vejen og ned ad
Brysselsgade, forbi Amager Centeret og ned mod
Holmbladsgade og hen ad Prags Boulevard, hvor
han tilsyneladende bor.

$#16 Se min baby

Tidsrum: 13:09 - 13:28

Ken: Kvinde (barn i barnevogn ukendt)

Formodet aldersgruppe: 45-55 ar

Handling: En kvinde krydser gaden med en bar-
nevogn fra krydset ved Amagerbrogade/Amager
Boulevard. Hun gar op af Amagerbrogade og gar
ind i butikken Zanz Interior. Det er tydeligt at
kvinden kender ejeren af butikken. Ejeren er iszr
glad for at se barnet. De snakker i 10 minutter. Det
er en meget lille butik sa jeg gar ikke med derind.
Kvinden forlader butikken samme vej som hun
kom og krydser Amagerbrogade ved samme kryds
som fgr. Hun er meget forsigtig med barnevog-
nen nar hun skal op over kanter og hun kigger sig
ekstra godt for.

:i

LI

#21Damei brunt

Tidsrum: 9:37 - 3:40

Kgn: Kvinde

Formodet aldersgruppe: 20 - 25 ar

Handling: Hun stiger ud af 2A og kigger sig for, for
at undga at blive ramt af en cyklist. derefter gar
hun hen til bustavlen, hvorefter hun retter pa sin
kjole. Da det er gjort, star hun og stiger tret ud i
luften indtil bus 5A kommer, som hun sa stiger pa.

—

#13 Besvarlige krykker

Tidsrum: 12:14 - 12:23

Ken: Kvinde

Formodet aldersgruppe: 50-60 ar

Handling: En kvinde med krykker gar nordpa

fra @landsgade. Hun gar med krykker og virker
voldsomt belastet af det. Hun holder pauser hvert
minut. Hun gar op til 'Tgj og sko’ pa hjgrnet mel-
lem Ebertsgade og Amagerbrogade. Det tager 2
minutter. Hun erinde i butikken i 5 minutter. Hun
virker meget sggende og kigger alle steder i butik-
ken. Men hun finder ikke det hun sgger efter. Hun
sparger ikke efter hjzlp, men gar ud af butikken.
Hun venter ved busstoppestedet lige udenfor
butikken i 2 minutter og stiger pa 5A.



Stalkingkort \
Kortlaegning af forskellige brugeres \

bevagelsesmgnstre x\
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BYRUMSANALYSE

Hans bogbinders allé Dronning Elisabeths Allé
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Boghandler Underjordisk Pladspotentiale Blomsterhandler St Anne Kirken Pladspot
Pladspotentiale Polsk og Dansk gudstjeneste

Flinterenden
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Byrumsanalyse
Panorama fra registrering af Amagerbrogade
Registrering af eksisterende kvaliteter og potentialer

Christian li's Allé

: Lol S |

entiale Treeer til parkeringen Flot gade Pladspotentiale Flot bygning

Store Mglle Vej Uplandsgade
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Pladspotentiale Gront Fjern nogle biler Flot gade
Solhjerne
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Tingvej
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Kurlandsgade

Birketraeer, fint hegn

Belgiensgade Oliebladsgade
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Pladspotentiale Grgnt vue/ fond Gaden kan I
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... Det begyndte at ga mig pa nerverne. Ved du
egentlig hvem du er? Spurgte jeg ham en dag. Jeg er
kommet hjem, Lise, svarede han, pa en made er jeg
kommet hjem. Han stod bare og smilede til mig. Jeg
forstod det ikke dengang og det gor jeg heller ikke
nu, men jeg lod ham have sit, og nar alt er sagt, var
han en god mand. Den bedste. Han blev ved, indtil
han ikke kunne leengere.

Det er syv ar siden. @en mistede en sgn, en af de fa
uaegte. Nogle af hans gamle venner naegtede at tro
pa, at han kom fra Jylland, det var et umuligt reg-
nestykke i deres gjne. De holdt et minuts stilhed pa
stadionet, og der blev vreelet i en uge nede pa Jagua-
ren.

Jeg bor her stadig, men sa er den heller ikke laenge-
re. Den jeg mangler er borte. Jeg savner Frank, jeg
savner Amagerms



BYLIV & HANDEL

Streggaderne er livlige og intense gader. De er ramme for en
spraglet forteetning af mennesker. Forskellige mennesker
med forskellige mal. Der bringes sammen af alle de ngdven-
dige funktioner strgggaden rummer.

Kgbenhavns Kommune har i mange ar arbejdet
malrettet pa at forbedre og forege bylivet. Et godt
byliv er et kvalitets- og succeskriterie. For den en-
kelte bydel og for hele Kgbenhavn. Bylivet er en vee-
sentlig faktor, hvis Kebenhavn skal vere attraktiv.
Bade for sine egne borgere, og for at kunne tiltraekke
turister, virksomheder og nye borgere.

Stregggaden er i meget hgj grad et byrum, der ma
spille en rolle i forhold til udviklingen af bylivet.
Her kommer alle forbi hver dag. Derfor findes der et
enormt potentiale.

For at udnytte dette ma man bearbejde en raekke
faktorer, der i dag begreenser mulighederne, eller
endnu ikke er understottet optimalt. Konkrete til-
tag i forhold til udformning og administration.

* Motoriseret trafik - barriere-effekt, plads,
stej- og luftforurening.

* Fortovet - tilgeengelighed og plads.
* Opholdsmuligheder - antal og kvalitet.

* Handelslivet - konkurrencen med storcentre og
bycentre, mulighed for fortovsudstillinger.

* Krydsningsmuligheder - nemt, sikkert og prak-
tisk at veere fodgaenger.

* Sammenhaeng mellem ude og inde - butikkerne
ud pa gaden, det offentlige rum ind i bygningerne.

* Plads til og rammer for aktiviteter og events.

Handel 27



HANDELSGADEN

Stroggaden er forst og fremmest en handelsgade. Detailhandelen er den
attraktion, der skaber grobund for resten af bylivet. Alibiet for at opholde
sig i gaderummet. En mangfoldighed af basale indkgbsmuligheder, der
tiltreekker det mest mangfoldige udsnit af kvarterets borgere.

Et veesentligt karaktertraek ved strogga-
den, er de mange forskellige funktioner,
der skaber en steerk synergi - detailhan-
del, veertshuse, frisgrer, tandlaeger og
ikke mindst trafik. Man ser et par sko i
vinduet pa vej fra bussen til friseren, far
sig en gl bagefter og gar i ostehandleren
nu man alligevel er der.

Det er kompleksiteten og mangfoldighe-
den, der er stroggadens styrke og eksi-
stensberettigelse.

Stroggaderne er i hej grad gamle ind-
faldsveje til byen, men det volumen af
motoriseret trafik man ser i dag er uma-
deligt meget storre end hvad gaderne i
sin tid blev anlagt til at kunne rumme.
Det er en udvikling, der kun er giet en
vej de sidste 100 &r, og fortsat ger det. En
udvikling, som har treengt resten af li-
vet i gaderummet ind pa smalle fortove
langs facaderne, og gjort det besveerligt
og risikabelt at komme fra den ene side
til den anden.

At styrke strgggadens byliv og handels-
liv kreever derfor at man deemper trafik-
ken, eller i det mindste kommer en yder-
ligere forveerring i forkebet samtidigt
med, at man forbedrer krydsningsmu-
lighederne.
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Kommercielt konkurrerer strgggaden
med storcentrene og bycentrene. Det
’street shopping’ mod ’big box’. Derfor
ma man styrke de omrader hvor storcen-
trene har deres fordele:

* Tryghed
* Tilgeengelighed
* Teethed

Men maéske iszer forbedre netop de ele-
menter, der er strgggadens styrke:

* Identitet, stemning, mangfoldighed
*  Frit offentligt rum alle kan praege
* Sammenhang med resten af byen

Stroggadens butikker spiller netop en
stor rolle for gadens identitet og stem-
ning, gadens udtryk. Butiksfacaderne
afgreenser rummet i gjenhgjde. Skaber
mangfoldighed og aktivitetsmulighe-
der. En basal forudszetning for en leven-
de gade er en levende facade, med mange
abninger, meget at se pa - mange ople-
velser.

[2]

Derfor er der flere gode argumenter for
at gore det nemmere for handelslivet at
fa adgang til det offentlige rum - forto-
vet, mellemrummene, pladserne og si-
degaderne. Det giver gget omseetning
for butikkerne, og flere oplevelser for
borgerne.



Handelslokaler

Amagerbrogade har gode forudsatninger som
handelsgade med et meget stort antal butiksloka-
ler langs gaden.

Christmas Mgllers Plads

TOP 20
Frisgrer (31)
Leeger, praktiserende (29)
Dametgjsforretninger (27)
Tandlaeger (26)
Restauranter (22)
Pengeinstitutter (15)
Kiosker (14)
Ejendomshandel (12)
Pizzeriaer (10)
Skenhedsklinikker (10)
11 Optikere (9)
12 Smykkeforretninger (8)
13 Bagere og konditorier (7)
Caféer og frokostrestauranter (7)
Cafeterier (7)
Farvehandlere (7)
Supermarkeder og varehuse (7)
18 Solcentre (6)
Radio og tv (6)
Temrere og snedkere (6)

Amager Boulevard

Sundby Kirke

@resundsvej

© N U A~ W N

AMAGERCENTRET

Sundbygster Plads

Kommunegraensen

B - 10 millioner  Kilde: krak.dk

Omsatning langs Amagerbrogade
Bredden pa stokken viser omsatning/delstraek-
ning. Tallet viser pa total omsaetning indenfor

delstrazining. Hvordan kom du til
Amagerbrogade i dag?
Amagerbrogade + Amager Center Field’s (1261 interviewede)
13%
BIL

GAENDE
CYKEL
BUS

METRO
ANDET

Omsatning millioner kroner

Omsatning Amagerbrogade VS Field’s

Hvis A-gade + A-centret samarbejdede og funge-
rede som 1shoppingmiljg kunne det vaere konkur-
rencedygtigt bade i starrelse og funktion.
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BYLIVET

At gge og forbedre bylivet pa strgggaden er dette projekts grundleeggende
sigte. At dette sker, er det endelige succeskriterium. At finde redskaber,
der kan muliggere dette, er projektets indhold.

Kebenhavns Kommunes Borgerrepree-
sentation vedtog 10. juli 2009 ’Metropol
For Mennesker’. En vision for det Kg-
benhavnske Byliv, der ogsd rummer en
reekke kvantitative milepzele, der skal
nés frem mod ar 2015:

* 80% skal veere tilfredse med mulig-
heden for at deltage i bylivet

* 20% mere fodgengertrafik
* 20% mere ophold

Disse kreever for det forste en raekke fy-
siske tiltag:

* Hvis meengden af ophold skal stige
krzeves flere og bedre opholdsmulighe-
der.

* Hvis maengden af fodgeengere skal
stige vil bredere fortove og bedre kryds-
ningsmuligheder veere formalstjenst-
ligt.
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Men der er ogsa en lang raekke mulig-
heder for at styrke bylivet, der ikke i
samme grad kraever offentlige investe-
ringer i fysiske anleeg. En gade er kun
rigtig attraktiv at ga pa og opholde sig i
hvis der er noget at opleve. Noget at se
pa, noget at kabe, god stemning, andre
mennesker.

Teetheden og mangfoldigheden af ople-
velser er altafggrende. Det gode er at det
er borgerne selv, der ma sta for disse op-
levelser. Det vanskelige er, at der ma nye
regler for brug og nye normer for admi-
nistrationen af disse til for at facilitere
borgerne. Det kunne veere tiltag som
disse:

* Gratis at udstille varer pa fortovet

* Hjeelp til at aftholde markeder i side-
gader

* Flere midlertidige stader




Amagerbrogade i dag

Princip
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Det forste jeg ser om morgenen, er husene pa den
anden side af vandet, og det er det sidste jeg ser, for
natten seenker sig. De vil ikke vedkende sig sleegt-
skabet, derovre, de er bedre end os, mener de, og pa
en made giver jeg dem ret. Der er ligesom en anden
duft i gaderne derovre, der er mere sukker og flere
penge i luften, kunne man sige. Men det gar dog
begge veje med sleegtskabet, der er heller ingen rig-
tige Amagerkanere, der kunne dremme om at in-
kludere Christianshavn pa kortet over dette land,
for Amager er et land. Christianshavn er noget man
keorer igennem hvis man skal have fat i noget man
ikke kan kebe herude, men tro mig, der er ikke me-
get man ikke kan fa fingrene i herudem



TRAFIK

Trafikken integreres pa de lette trafikanters vilkar - en tryg-
gere og mere oplevelsesrig gade, deregulering af den trafikale
verden og fremme af den sociale verden, den selvforklarende
gade, der appellerer til folks evne til selvregulering og til so-

cial og hensynsfuld adfeerd.

Udspillet Metropol for Mennesker szetter det som mal,
at fodgengertrafikken og ophold i byens rum begge skal
stige med 20% frem mod ar 2015.

I Trafikplan for Amager har man registreret trafik-
miljeproblemer for det overordnede vejnet pa Ama-
ger. Amagerbrogade er den klart mest belastede, og
slar ud pa naesten alle parametre. Det vil sige, at
streekningen er uheldsbelastet, har stor barriereef-
fekt, har et uacceptabelt stgjniveau, et uacceptabelt
indhold af kveelstoffer i luften og en hgj andel af
gennemkgrende trafik (50%). Gaden opleves til dels
som ubehagelig og utryg at opholde sig pa.

Det er dette, der skal imgdegas for at nd malsaetnin-
gerne i Metropol for Mennesker, Handlingsplan for
Kebenhavns byrum og Trafikplan for Amager.

Vejhierakiplanen i Kommuneplan 2009 understot-
ter yderligere dette. Her indferes stroggaden som
en ny vejklasse, med en hastighed pa 30 km/t. Det
vil sige lavere hastighed pa stroggaden end pé de til-
sluttende smaveje.

Trafik 33



FORUDSATNINGER & ANALYSER

Stroggaderne er i hgj grad gamle indfaldsveje til byen, men det volumen
af motoriseret trafik man ser i dag er umadeligt meget storre end hvad
gaderne i sin tid blev anlagt til at kunne rumme.

Det er en udvikling, der kun er giet en ; ]

vej de sidste 100 ar, og fortsat ger det. En ¢ o : ‘Jf
udvikling, som har treengt resten af li- - ) , =
vet i gaderummet ind pa smalle fortove ) 7 )
langs facaderne, og gjort det besveerligt Fis /
og risikabelt at komme fra den ene side : ‘ . r [ D SN
til den anden. =l N
S
P Iy ® \\
At styrke strgggadens byliv og handels- ‘ 717 G @) ‘
liv kreever derfor at man deemper trafik- i f‘f‘{‘ ‘
ken, eller i det mindste kommer en yder- Iy ’ \;
ligere forveerring i forkebet samtidigt SIS Al o 25\ %\ BN
med, at man forbedrer krydsningsmu- { [ QN el
lighederne. » ‘ ' .
i
N =i ’,\j;
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[ want | A
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I
Hvordan kom du til L |
I m| || == | | 3
. = LD SR \ =
Amagerbrogade idag? C _mma SR =
(1261 st interviewede) A S =
Vejhierarki, scenarie C
1 3% mmmm Motorveje
Overordnede veje, Kbh.'s Amt
BI L e Qvrige regionale veje Trafikmal:
= Fordelingsgader Eksisterende erhvervsomrader, 1998
~——— Bydelsgader Byudviklingsomrader

Trafikplan for Amager
Kort over det planlagte vejhieraki pa Amager, dvs.
alternative ruter til den trafik, der gnskes fjernet

87% fra Amagerbrogade. Rummer i alt ca. 45 is@r min-
A dre, individuelle projekter og indsatser, af hvilke
GAENDE ca. 70% er udfert pr. januar 2009.
CYKEL Erfaringer fra arbejdet med udviklingsplanen for
Amagerbrogade og helhedplanen for Ngrrebro-
BUS gade - hvor en samlet trafikplan for Ngrrebro ikke

fandtes - tyder pa at det er hensigtsmassigt at

METRO starte med en sadan.
ANDET
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Trafikintensitet og trafikflow
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Trafikintensitet Trafikprincip
Ved at nedlagge lysregulering og vejtilsutninger

=== ingen - lidt trafik
hvor det er muligt, minimeres antallet af stop i

== middel trafikken. Pladsrum med fodgangerprioritet pa

== meget - trafikken star helt stille/i ke tvars af gaden fungerer i stedet for busluser,

Trafikafvikling i kryds bump og lignende. Derved skabes et langt mere
. - effektivt flow i trafikken.

‘ god trafikafvikling

' middel . lyskryds som bevares

‘ darlig trafikafvikling O lyskryds som kan tages bort
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SHARED SPACE

Udgangspunktet i Handlingsplan For Kebenhavns Byrum, hvor mélet de-
fineres som "fodgeengervenlige, tilgeengelige og smukke stroggader med
bedre opholdsmuligheder”, har veeret bestemmende for strategiens tra-
fikale prioriteter. Det er fodgaengeren og gadens kvaliteter som opholds-
rum, der ma vaere i fokus.

MENNESKELIGE VILKAR

Ved projektets start blev det besluttet,
at det skulle undersgge mulighederne i
Shared Space for at lgse den givne opgave.

Shared Space-filosofien arbejder med en
udformning af vores offentlige rum,
hvor trafik, ophold og alle andre funk-
tioner er i indbyrdes balance.

Omkring 75% af en kebenhavnsk strog-
gade er i dag reserveret den motorise-
rede trafik. Gaderummets indretning
signalerer at det er de harde trafikanter,
der har farste prioritet.

Dette skaber utryghed og usikkerhed for
fodgaengere. Gor gaden til en barriere.
Iseer for udsatte grupper som bern og al-
dre. Larm og luftforurening ger ophold
ubehageligt for cyklister, handlende og
butiksejere og ansatte.

Shared Space sigter mod at gere trafik-
rum til gode opholdsrum og tilbageero-
bre byrummet fra den motoriserede
trafik, uden nedvendigvis at udelukke
denne. Shared Space lofter opmaerksom-
heden og drvagenheden for bade bilister,
cyklister og fodgeengere.

SOCIAL TRAFIKADEARD.

Malet er at sendre trafikanternes adfserd
fra sdkaldt juridisk trafikadfeerd til so-
cial trafikadfzerd. For at haeve trafiksik-
kerheden og skabe rum og plads til byliv.
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Dette opnas via designet og indretnin-
gen af by- og trafikrummet. Ikke gen-
nem tekniske lgsninger som regler og
skiltning. Skiltning man ved, trafikan-
ter er tilbgjelige til at overse og ikke ngd-
vendigvis kender betydningen af.

Selvforklarende gader er et andet begreb
man bruger om samme principper. Den
juridiske trafikadfzerd er kendetegnet
ved at veere regelbundet, anonym, uflek-
sibel og teknisk orienteret. Man holder
pa sin ret - retten til at kere med den
maksimalt tilladte hastighed, retten til
at svinge til hgjre. Omvendt er den so-
ciale trafikadfeerd kendetegnet ved at
oge ogjenkontakt, veere fleksibel og men-
neskeligt orienteret. Man forhandler sin
plads i byrummet. Tilpasser sin hastig-
hed og adfeerd efter omstaendighederne.
Tager hensyn.

SIKKERHED FREM FOR TRYGHED
Shared Space vender vore vante forestil-
linger, geengse principper og regler pa
hovedet. Systemet virker til dels fordi
rammerne for adfeerd ikke er helt klare
- for jo tryggere folk foler sig, jo fastere
rammer for feerdsel, des flere chancer ta-
ger folk.

Som eksempler pa dette kan nzevnes, at
personskadeuheld har en tendens til at
klumpe sig ssmmen om fodgeengerover-
gange, samt at der meget sjeldent sker
uheld, i kryds hvor lysreguleringen er
gaet ud.

Derfor er emnet kontroversielt i fag-
kredse og vil pa sigt - i sin yderste kon-
sekvens - kraeve sendringer i forhold til
vejdirektoratets vejregler.

Men det er ikke en pakkelgsning. Det er
principper, der skal tilpasses lokale for-
hold og feerdselsregler. I en international
kontekst kan Kebenhavn f.eks. bidrage
med vigtig viden i forhold til at tilpasse
ideerne til den intensive cykeltrafik. Det
er desuden vigtigt, at der arbejdes med
tilgeengeligheden for iszer synshandi-
kappede, bern og eeldre.

Amagerbrogade i dag

Bilerne fylder det meste, og forarsager stor bar-
riere effekt. Gaden rummer to komplekse kryds -
Amager Blvd. og Englandsvej - hvor trafikken van-
skeligt afvikles og ofte gar i sta. Er der trafikprop
pa H.C. Andersens Blvd. forplanter dette sig via
Amager Blvd, helt ud til Amagerbrogade. Dempet
trafik og bedre flow er meget tiltrengt.



Brighton - New Road

Hovedgade hvor man har gnsket at dempe trafikken. Ingen forbud eller pa-
bud. Trafikken styres nu kun gennem placering af magbler og belazgningsskift.
93% (12.000) feerre motorkegretgjer. Den gennemsnitlige hastighed er faldet til
16 km/t. 93% flere cyklister og 162% flere fodg=ngere.

Drachten - Laweiplein

Trafikkryds omlagt til rundkgrsel uden lysregulering. 22.000 biler i degnet
samt flere buslinier. Ventetiden for busser er reduceret fra 55 til 9 sekun-

der. Rundkgrslen er blevet filmet i et degn - ikke én cyklist matte pa noget
tidspunkt sette foden ned. Det er desuden muligt at sta midt pa vejbanen
med ryggen til trafikken og samtale - bilerne karer blot hensynsfuldt uden om.
Billeder - for og efter.

= Fjern den gennem-
korende trafik.

= ... for at skabe bedre
forhold for fodgeen-
gere,

= ... 0g mere plads til
ophold og aktivitet.




INDSATSER

Trafikdeempning pa streggaden:
= Minimer vejbanens bredde.

= Fodgeengerprioriterede plads-
rum pa tveers af gaden.

= Styrk alternative ruter for biler.

= Luk sidegader.

Barriereeffekter

Graden af Shared Space varierer og er afhangig af gadebredde, trafikmangde,
gkonomi og vilje til at vaelge en ny lgsning. Pa Amagerbrogade er det kun pa de
fire trafikd@mpende pladsrum at der er tale om egentligt Shared Space.

Fortovsareal
Tommefingerreglen er
at der skal vare plads

til vareudstilling/
udeservering, plads ideelt minimum 380 cm
til at stoppe op og se

pa varer, plads til en
rullestol/barnevogn,
plads til en der gar
forbi, plads til inventar
=380cm
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GADENS SNIT

Den grundleggende gvelse handler om
hvad man kan fa for eksempelvis 18,5
meter. De kebenhavnske strgggader er
16-28 meter brede. Facaderne, der af-
grenser dette kan darligt flyttes. Det
ma derfor altid veere et spgrgsmal om at
prioritere. Man vil gerne have plads til
biler, busser, cykler fodgeengere, parke-
ring, tilgeengelighedsruter, caféborde og
tojstativer.

Da denne strategi handler om at styrke
rammerne for byliv, er det fodgeengerne
og fortovet, der er prioriteret. Denne
ekstra plads kan kun tages et sted fra -
den motoriserede trafiks areal. Dette ud-
gor i dag 70-80% af gadens bredde, men
reduceres her til et minimum. I en gade
med mere trafik vil dette skulle tilpas-
ses. I en bredere gade vil man kunne be-
holde busbaner og parkering. Hvordan
man velger at fordele pladser vil dog
altid bero pa en konkret vurdering i de
enkelte stroggader.

Denne omprioritering giver for det for-
ste bedre forhold pa fortovet, for det an-
det er det med til at opni den gnskede
trafikdeempning. Den sterste ulempe
ved dette er de forringede forhold for
bustrafikken. En prioritering, som sgges
imedegaet ved at skabe et deempet tra-
fikmiljo med et bedre flow.

Malet er at fa flere folk til at shoppe, pro-
menere og tage ophold i gaden, samt at
disse ophold varer leengere. I gangarea-
let skal to barnevogne kunne passere
hinanden. Resten er et fleksibelt areal af
varierende bredde. Dette bruges til ud-
stilling af varer, bezenke og borde til ser-
vering samt korttidsparkering ved af- og
paleesning.

Det er vigtigt, at dette areal i hej grad
frigives til fleksibel og hensigtsmaessig
brug i forhold til hvilke funktioner, der
findes bag facaden hvert enkelt sted.

Hvad kan man fa for 18,5 meter?

Amagerbrogade idag

Radadad

ZSSmL 22m_L 3m 7_ 3m LZZm_L 255 m

185 m

Busgade med cykelstier

oo o e [N

Bus - cykelgade

Cykelgade

Sivegade med stor komfort for gaende

RN~ ==

Sivegade med cykelstier

do om o [N

Sivegade med parkering

il = ~ ==
= I

Shared Space

Shared Space - Safe Space
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PARKERING

09:00 - 18:00 30 MIN PARKERING
18:00 - 09:00 BOLIGPARKERING

AL GEFFLS TR LZE

Tilgeengelig korttidsparkering vil altid veere
vigtig for stroggaden. Pa en handelsgade er gode
parkeringsforhold en forudseetning for at flytte

varer.

SIDEGADER

I sidegaderne indrages de fem forste
pladser til korttidsparkering i dagti-
merne. Dette er en forudszetning for et
varieret handelsliv, og styrker gadens
attraktionsveerdi for mennesker uden
for neeromradet - hvilket er et vaesent-
ligt mal for hele projektet.

PA STROGGADEN

P-pladser pa selv strgggaden er en mu-
ligheden hvor gaden er meget bred - dvs.
over ca. 25 m.

P-pladser ud for apotek og laegepraksis,
hvor gangbesverede mennesker ma
feerdes af nedvendighed, er meget on-
skeligt.
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LASSEZONER

I sidegaderne oprettes laessezoner si-
destilet med korttidsparkering. Det er
vigtigt for butikkerne at der er minimal
afstand til disse.

FLEKSIBLE FORHOLD

Det fleksible fortovsareal og dele af cy-
kelstien kunne uden for myldretiden
benyttes til varelevering, samt af- og pa-
stigning for gangbesverede. En kortva-
rig og delvis forhindring vil ikke veere et
problem i et hensynsfuldt trafikmilje. At
dette kan lade sig gore forudseetter dog
netop ,at gaden er blevet udformet i efter
’shared space’-principper. Dette i en grad
sa det ngdvendige rolige og fleksible tra-
fikbillede er opnaet. I praksis er det dog
sadan, mange bruger gaderummet un-
der alle omsteendigheder.

Sidegadernes potentiale

| mange tilfaelde er der for lidt plads til siddeplad-
ser, parkering, leg med mere pa strgggaderne.

At bruge sidegaderne til dette, nar der er for lidt
plads, friger bade plads pa streggaderne, men
giver ogsa mulighed for at aktivere sidegaderne
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TILGANGELIGHED

kantsten

inzoom skala 1:10

 GYKELSTL A

At stroggaden er tilgeengelig, er ikke kun til glee-
de for fysisk handicappede. Det er til glaede for
alle. £ldre mennesker, bern, nar man har braek-
ket benet eller har en tung kuffert med.

KANTSTEN

Ikke kun hvor man lsegger graenserne
mellem de forskelige trafikformer, men
ogsa hvordan disse graenser er udformet
og fungerer spiller en rolle.

I stedet for en traditionel kantsten fore-
slas en model, der er blot et par centi-
meter hgj. Eventuelt med en skranende
overside. Derved gores det nemmere at
krydse gaden med f.eks. rullator eller
barnevogn, nemmere at kunne stoppe
op og komme til siden for cyklister, og
nemmere at parkere for af- og palaes-
ning. Endelig gor det brugen af gade-
rummet mere fleksibelt i forhold til mid-
lertidige events.

TILGANGELIGHEDSRUTER

Nir man renoverer en strgggade, ber
dette ske efter Kebenhavns Kommunes
normer for tilgengelighed. Arbejdet
med strgggader bgr i det hele taget koor-
dineres og teenkes sammen med strate-
gien for et net af tilgeengelighedsruter.
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Hvis I aldrig har veeret pa Flyvergrillen, ja, sa aner I
ikke hvad I har misset. Deres pommes frites er total
elendige, deres burgere endnu veerre, men det hele
glider ned nar man star og ser pa de fly lette og lande
i ét veek. Det er helt vildt, store stykker af stal der
bare slipper jorden, som om de bliver suget op, og
flyver ad helvede til.

Min broder er tolk, arbejder for et stort internatio-
nalt firma. Han er altid pa farten. Jeg savner ham
virkelig, men han siger altid, at flyene er ligesom
treekfugle, de vender altid tilbage. Til Amager. Min
bror er pa vej hjem nu. Han lander med de andre
fugle om lidtm



BYRUM

Byrummet. Gaderummet. Dette er strategiens sigte. Strogga-
dens langstrakte gaderum. Hvor man beveeger sig, malrettet
eller slentrende. Tiltrukket af den mangfoldighed af funktio-
ner og aktivitet, der kendetegner netop streggaden. Stopper

op, handler ind og haenger ud.

Det har veeret malet for projektet at udvikle konkre-
te byrumsmaessige indsatser, der kan benyttes til at
styrke enhver stroggade, og igennem disse at pro-
grammere gaden si den kan mere end i dag. Akti-
vere gaderummet. Det har derfor mattet handle om
at skabe nogle basale rum og rammer for aktivitet
og ophold. Nogle grundlaeggende byrumstypologier,
der kan tilpasse sig forskellige gaders forskellige ka-
rakter.

Udviklingen af byrumskonceptet er sket pa bag-
grund af den lange dialog med borgerne pa Amager.
Herigennem blev det hurtigt klart at det ikke er et
’total make-over’, der er behov for. Det er nogle me-
get basale behov de fleste borgere gnsker dekket
- mulighed for at sidde, mulighed for at krydse ga-
den, mulighed for at passere uhindret ad fortovet,
en smule deempning af trafikken, bedre forhold for
cykler, gode indkgbsmuligheder. %
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Stroggaderne befinder sig i brokvarte-
rene, i boligomrader. Det er i hgj grad
hverdagsgader, der er tale om, og hver-
dagsbrug der skal faciliteres.

Noget andet, der blev klart gennem dia-
logen og resten af forarbejdet, er at Ama-
gerbrogade er noget seerligt. Rummer en
seerlig and og en szerlig selvforstaelse,
som ogsd invandrere og tilflyttere i hej
grad bliver en del af. Dette er maske
mere udtalt omkring Amager og Ama-
gerbrogade end for andre kvarterer. Men
det blev tydeligt, at den lokale identitet
spiller en vaesentlig rolle for hvordan en
gade opleves, og at dette er en kvalitet og
attraktion.

Det fysiske og det mentale rum heenger
neert sammen. Det er derfor vigtigt, at
denne strategi ikke handler om at smere
den samme farve ud over alle strogga-
der. Strategien ma tilpasse sig de givne
omstendigheder, hvor den benyttes.

Strategiens byrumsmaeessige indsat-
ser befinder sig pa tre niveauer: Gader,
Pladsrum og minipladser. De folgende
eksempler er alle fra Amagerbrogade,
men handterer hver iseer situationer, der
kan genfindes pa de fleste stroggader. Pa
forskellig vis medvirker de til at deempe
trafikken og udvide rammerne for byliv
i gaderummet.

Streggaden indeles i GADE, PLADSRUM og MINIPLADSER.

= GADEN skal facilitere de trafikale behov.

= PLADSRUM fungerer som samlingspunkt for et starre omrade.
= MINIPLADSER er uformelle mgdesteder langs med gaden.
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Amagerbro torv

Forslag til forskellige typer af
byrum langs Amagerbrogade.
A: Gadestrzkninger

B: Pladsrum

C: Minipladser
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Kgbenhavns strgggader er pA mange mader forskellige, trafikmaeengde,
bredde, handel... For at forbedre vilkarene for streggaderne som handels-
og hverdagsgader behgver vi lidt mere plads for gdende og cyklister.
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GADER

Amagerbrogade kan indeles i tre over-
ordnede streekninger, der kendetegnes
ved @ndring i gadens bredde, forskelle i
trafikmeengden og skift i den omkring-
liggende bystruktur. Der er derfor ud-
viklet tre forskellige eksempler. Tre for-
skellige typer. Pa andre gader, med f.eks.
andre trafikale forhold, mé andre typer
opsté udfra de grundleeggende princip-
per.

Denne strategi beskeeftiger sig hoved-
sageligt med de to af straekningerne, da
disse udger den egentlige stroggade. Den
tredje straekning omgives af en bystruk-
tur - villaer - med s4 lav teethed, at man
darligt kan tale om en egentlig strogga-
de pa trods af de mange butikker. Det er
en anden type byliv, der finder sted her.
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Den Urbane Boulevard
Christmas Mgllers Plads -
Holmbladsgade

Den nordligste ende kaldes "Den gode
ende”. Her er lavere omszetning og feerre
fodgeengere og biler, men stort potentia-
le. Gaden er her ca. 25, 5 m. bred. Dette
muligger et asymetrisk gadeprofil, hvor
fortovet er 4 m. i skyggesiden og op til 7
m. i solsiden. Et si bredt areal, med rela-
tivt megen sol giver helt nye muligheder
for anvendelse. Plads til borde, til boder,
til korttidsparkering og traeer. Malet er
at gore denne fjerne ende af gaden, der
ender lidt blindt, til en yderst levende og
attraktiv destination i sig selv.
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Brogaden
Holmbladsgade - Tycho Brahes Allé

Dette er den centrale del af Amagerbro-
gade, hvor butikkerne har sterst om-
seetning. Gaden er her ca. 18 m. bred.
Fortovet kan her blive 3,5 m. bredt mod
2,5-2,75 m. i dag. Malet er Amagerbro-
gade, som vi kender den i dag, men med
flere mennesker, varer, siddemuligheder
og bedre krydsningsmuligheder.
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CYKELSTI
FORTOV

Forstadsboulevarden
Tycho Brahes Allé - Sundby Vester Plads

Den ydre del af Amagerbrogade. Kan i
nogen grad sammenlignes med andre
stroggader i byens periferi, fx. Jernbane
Allé i vanlgse. Kendetegnet ved at det
hovedsageligt kun er bygningerne ud
til selve stroggaden, der kommer over to
etager. Bag dem er der villakvarterer og
raekkehuse. Det vil sige at befolknings-
grundlaget i neeromradet er sa lille, at
butikkerne ma samle sig i klynger for at
skabe liv og synergi.
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PLADSRUM

SHARED SPACE

| Hele pladsen blir en flade

for biler, cykler og ggende
e il

Skabe nogle storre mgdesteder og fixpunkter, pa en streekning hvor dette
ikke findes. Nogle steder, der rummer de kvaliteter og indbyder til det liv,
der findes i et klassisk urbant pladsrum.

Pladsrum tager i alle tilfzelde udgangs-
punkt i et specifikt rumligt og funktio-
nelt potentiale, der i forvejen er til stede.
Ideen er at udvide dette eksisterende
rum hen over vejbanen. Derved skaber
man et fodgaengerprioriteret areal, der
deemper trafikken og nedbryder gadens
barriereeffekt. Pa den made fungerer de
i stedet for vejbump, heller og bussluser.

Disse trafikdeempende pladsrum er de
egentlige shared spaces - integrerede
trafikrum - i strategien. Den motorise-
rede trafik ma gerne bevaege sig igen-
nem, men det ma ske pa fodgengernes
premisser. Pladserne markeres ved et
skift i beleegningen og ved at fortovsni-
veauet gar ud over cykelsti og vejbane.
Cykelstierne vil dog veere markerede i
belegningen.
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At bilister og cyklister maerker en lille
niveauforskel, og ser en typisk fodgeen-
gerbeleegning er et langt steerkere og
nemmere afleseligt signal om at veere
opmaerksom og vise hensyn end f.eks.
traditionel skiltning. Valg af belaeegning
og udformning af overgange spiller sale-
des en absolut ngglerolle.

TYCHO BRAHES PLADS

Anlaegges ved Tycho Brahes Allé, hvor
der i forvejen er en lille plads og en un-
dergang. Undergangen foreslas udnyttet
til f.eks. en bar da hej musik i tunnelen
ikke vil veere til gene for naboer. Et vig-
tig formal med pladsen er som kryds-
ningsmulighed og trafikdeempende for-
anstaltning. Det er her bilister sydfra
far signalet om, at de nu kerer ind pa
strgggaden, og ma tilpasse deres feerdsel
herefter.

SUNDBY KIRKE PLADS

Omradet omkring Sundby Kirke, der
ogsa indbefatter Oliebladsvej, rummer
et stort potentiale for at blive Amager-
brogades helt centrale rum. Ideen er ble-
vet nevnt som et stort gnske af borgere
pa alle mader, der har veeret aftholdt i for-
bindelse med projektet.

Udformningen af pladsen og de tilhe-
rende funktioner og aktiviteter, skal
harmonere med kirken og dens formal.
En mulighed kunne veere en lommepark
- som en oase, hvor man kan traede vaek
fra den travle handelsgade. En pause,
hvor man kan sezette sig og dvaele. Den
afgreensning, der er ngdvendig for tids-
punkter med kirkelige handlinger, ska-
bes med beplantning og niveauforskelle
istedet for hegn. Siledes kan man skabe
et endnu smukkere rum omkring kir-
ken.



Tycho Brahes plads

Amagerbrogade / Tycho Brahes Allé

UNDER BAR

TR

TO DO:
depladser ; i = skab en ny plads!
nd/leg ; P = brug den ubenyttede fodgeengertun-

nel til en bar / galleri
= flere siddepladser
= plads for leg, kunst og vand
= forudseetninger for liv efter
—_—— k118.00

derjordisk bar

: A Blomsterforretning
_______ , . a

E
F Hal

. Eksempel pa velfungerende plads/rundkegrsel i
Oslo, udformet efter 'shared space’-principper

He:
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Christmas Mgllers Plads

AMAGERBRO TORV

Der findes en enorm synergi mellem
Amagerbrogade, Amager Centeret, Holm-
bladsgade og metrostationen. Det er der-
for vigtigt at binde de ting bedre sam-
men end de er i dag. Ved at brede torvets
belaegning ud, ned ad sidegaderne mod
Amagerbrogade og Holmbladsgade og ud
over Amagerbrogade, fir man optimale
krydsningsmuligheder og forbindelser
til og fra dette centrale punkt. Iseer Ska-
negade er en vigtig brik i dette, mens de
andre sidegader evt. kan ngjes med at
udvide og opgradere fortovet.

Et veesentligt element er ogsa, at der ar-
bejdes pa at abne facaderne i stueetagen
for udadvendte aktiviteter. Dette geelder
for Amager Centeret og for de omkring-
liggende ejendomme, der i dag hovedsa-
geligt fungerer som boliger.
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CHRISTMAS MOLLERS PLADS

Ved Chr. Mollers Plads forstds i dag et
stort trafikeret kryds, hvor kun en me-
get begraenset meengde biler kerer til el-
ler fra Amagerbrogade. Syd herfor, ved
at inddrage de tilstedende ender af ved
Amagerport og iseer Markmansgade i
solsiden, opstar potentialet for en stor og
velfungerende plads. En plads, der kan
virke som attraktion for enden - eller i
begyndelsen - af den lange gade.

En solrig plads med trzeer, udeservering
og legeplads. Pa kanten mellem handels-
stroget og de gronne volde. Mellem Ama-
ger, Christianshavn og centrum. Et sted,
der kan veere en veerdig port for Amager
mod resten af byen, og en motor for by-
livet i hele den nordlige ende af Amager-
brogade.




SAFE SPACE

FORTOV

Hegnet ef ff

CYKELSTI

ernet|

SHARED SPACE

K@REBANE

CYKELSTI

SAFE SPACE

FORTOV

LEGEPLADS

Sunby Kirke Plads

OVERGANG FRA VEJ TIL PLADS

Udformningen af overgangen fra tra-
fikareal til fodgeengerprioriteret areal er
meget vaesentligt. Den her viste model
er gennemtaenkt med trafiksikkerhed og
tilgeengelighed for svage grupper for gje.

Bilisten medes forst af en fodgenger-
overgang med en helle fremskudt i for-
hold til selve pladsen. Dette forpligter
bilisten til at vige, og giver blinde med
forehunde, eldre og bern de tryggeste
rammer for krydsning.

Herefter korer bilisten op pa fortovsni-
veauet og -beleegningen. Her deles plad-
sen med fodgeengere og cyklister. Langs
facaderne er et markeret ’safe space’ for
fodgeengere.
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MINIPLADSER

acae

Kebenhavnerbznke

Vejrbeskyttelse

Udeservering Kunst

Agility

.))
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Minipladsernes funktion er at skabe flere opholdsmuligheder samt akti-
vere gaden. Minipladserne fungerer som hverdagens madesteder, og det
er her man placerer grgnne elementer, kunst, legemuligheder - alt efter
hvad det enkelte sted indbyder til.

onsket om flere sidde- og opholdsmu-
ligheder, er formentlig det, der er blevet
ytret oftest i lgbet af borgerdialogen.
Iseer af zldre og teenagere. At kunne
traede til side for at hvile sig og se bylivet
passere forbi, eller mgdes med bekendte
og tage ophold, er helt grundleggende
aktiviteter en strgggade skal facilitere.

En miniplads kan indeholde sa lidt som
en baenk og en blomst. Helst bestar den
af to beenke, der tilsammen danner et sa-
kaldt talkscape; et skift i belaegningen,
der afgraenser pladsen; en belysning, der
danner rum i merket; og mindst én an-
den mulighed for aktivitet.

Aktiviteten kunne veaere udeservering,
beplantning, en opslagstavle eller di-
gital informationssksaerm, en skulptur
ungerne kan klatre pa, et interaktivt
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kunstveerk eller en lille vandkunst. Alt
efter hvad det enkelte sted egner sig til.

Minipladserne placeres, hvor en facade
treekker sig tilbage, og skaber ekstra
plads pa fortovet og i forbindelse med si-
degader. De kan leegge sig pa et hjorne el-
ler brede sig ud som felge af en gadeluk-
ning, der ogsd deemper og skaber bedre
flow i strgggadens trafik.

PRINCIP FOR ANLAG

En miniplads kan anlaegges hurtigt og
for sma midler. Dette kan ske lgbende
og i stort omfang uafheengigt af andre
tiltag.

At gore det mens man starter resten af
projektet op, sikrer at borgerne maerker
fordelene ved den besvaerende omlaeg-
ning med det samme.

Minipladserne rummer ogsid mulighe-
den for at lade borgere fa stor direkte
indflydelse og derved ejerskab. Lad de
umiddelbare naboer sta for indretnin-
gen af den enkelte plads i partnerskab
med kommunen. Der kan veere tale om
medfinansiering eller en driftsaftale
med en andelsforening eller handels-
drivende. Hvis dette ikke er muligt,
kan kommunen udfere en miniplads pa
eget initiativ, som et hurtigt og enkelt
projekt, udfert i standardmaterialer. En
simpel ting, der tilforer stedet stor funk-
tionel kvalitet.

= Hver miniplads skal
kunne mere end en ting!



=« Et byrum som kan flere ting
passer for flere mennesker.

+ '+ /«D+
s e

Kebenhavnerbanke Kunst Leg Grant

N —— e’

mulig programering af en miniplads

= Minipladserne udvikles med
hensyn til hvad der er bag facaden
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SIDDEPLADSER
Variant af Keben-
havnerbanke

Miniplads langs med gaden
Amagerbrogade 108

= Born vaelger om de vil blive eller ej - og
de voksne ma fglge med. Hvor bern leger,
kan man se voksne fra forskellige sam-
fundslag snakke med hinanden.

i i

= Anvend belysning
til at aktivere mini-
pladserne! Enten med
varianter fra design-
manualen eller gen-
nem kunst...
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obenhavnerbznke o
variant X7 -

| AMAGERBROC
£ )

= Maske er det blot
et spergmal om at
give borgere lov til at
udfylde sidegaderne,
hjernerne og mellem-
rummene.

Miniplads ved en sidgade
Amagerbrogade / Hollzenderdybet
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BYINVENTAR OG MATERIALE

Stroggaderne skal som helhed kobles til Kobenhavns offentlige urbane
identitet. En af de vigtigste parametre for dette, er valget af byrumsin-

ventar og materialer.

Stroggaden er et hverdagsrum. Det er
boligkvarterernes livsnerver, og naesten
alle Kgbenhavnere feerdes der dagligt.
Dette i modseetning til eksempelvis
byrummene i centrum, som borgere og
turister opseger pa jagt efter mere spe-
cielle oplevelser.

Gennem at benytte Kgbenhavns Kom-
munes standardinventar- og matrialer
sikres genkendelighed som et Keben-
havnsk urbant hverdagsrum. Special-
designede lgsninger kan give mening i
byrum, som rummer seerlige funktioner
eller hvor man gnsker at styrke en seerlig
identitet.

Streggaden udger en baggrund for byli-
vet, og her skal veere plads til alle. Gaden
skal have en klar kebenhavnerkarakter
og samtidig afspejle kvarterets identitet,
sd alle bade nuvzerende og fremtidige be-
boere og kunder foler sig inviteret til at
sla sig ned og fole sig hjemme.
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Et unikt bydesign til hver streggade vil
veere voldsomt fordyrende bade i anleegs-
fasen, men i endnu hgjere grad i forhold
til den langsigtede drift. I forhold til de
daglige brugere vil en sidan seerlig los-
ning hurtigt forsvinde fra hverdagens
bevidsthed. Der er langt storre behov for
gedigne, funktionelle og langtidshold-
bare lgsninger.

Ikke desto mindre findes der et gnske
bade blandt borgere og de fagfolk, der de-
signer byrummene om flere muligheder
for variation og tilpasning til specielle
situationer.

Spergsmalet er derfor om man kan bruge
Kegbenhavns standardmaterialer og -in-
ventar pa flere mader end man ger i dag.
Kan man laegge op til en mere inspireret
bearbejdning af standarderne. Skabe fle-
re variationer over det velkendte tema.

= “I alle urbane by-
rum anvendes Kgben-
havnerbzenken for at
understgtte keben-
havneridentiteten.”
“Opholdsmgbler skal
placeres med passende
mellemrum i byrum-
met, eksempelvis 100
m, sd gangafstanden
ikke bliver for lang for
gangbesverede.”

- fra Kebenhavns
Kommunes ’'Design
Manual for Byrum og
Parker’.



= Udvikle nye vari-
anter af Kebenhavner-
armaturen med andre
formater og montage.

O KOBENHAVNERARMATUR

- Nedheengt armatur
Armatur pa stolpe
Armatur pa veeg
Megaformat

(1

R S L L s S L L
ARG RALLGE

= Brug varianter af
Kobenhavnerbaenken
til streggadens sidde-
pladser

© KOBENHAVNERBANKE
Hjernebaenke
Gyngebaenke
Bornebaenke
Ekstra lange baenke

= Brug Kebenhavner-
flisen til gader og mi-
nipladser!

©® KOBENHAVNERFLISER
Hinkerude
Pladsdannelse
Diagonal

=
=
-

= ==
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PERFORMATIVE BYRUM

Hvordan og i hvilket omfang kan man bruge
nye teknologier til at stimulere bylivet?

Pavirkningen af byens rum har de se-
nere ar gennemgaet en stor forandring i
forleengelse af udviklingen indenfor mo-
bil kommunikationsteknologi, tradlese
netvaerk og integrerede sensorer og com-
putere i omgivelserne (Pervasive Com-
puting). Byrummene er derfor i stigende
grad pavirket af en ny digital infrastruk-
tur, som direkte praeger den individuelle
borgers muligheder i byrummet.

Integrerede sensorer og i stigende grad
intelligente omgivelser er neeste led i
denne udvikling. Dette ses allerede i
udpraeget grad udnyttet i forhold til sty-
ring af trafik, digitale facader og skilt-
ning samt primeert ved mere event-ori-
enterede aktiviteter i byen.

Sensorteknologierne muligger en regi-
strering af brug og forandringer i bymil-
joerne og i forleengelse heraf en direkte
endret adfeerd af omgivelserne, sa de
responderer pa den nuverende situation
eller foregriber kommende forandringer.
Disse teknologier med feedback mellem
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milje og bruger har i en arraekke veaeret
udviklet til styring af bygningsinstal-
lationer, men begynder nu ogsa i hgjere
grad at pavirke aktiviteten i byens rum.
Formalet med at benytte disse, i stigen-
de grad integrerede teknologier og mobi-
le kommunikationsmidler, er at styrke
interaktionen mellem borger og byrum
med henblik pa mere lokale stimuleren-
de omgivelser samt baeredygtig adfserd.

Det var fra starten malet at udfere et
fuldskala forsgg med disse teknologier.
Det blev imidlertid klart at afstanden
mellem forskningmiljgerne og gade-
rummets realiteter endnu er sa stor, at
de oprindelige ambitioner matte nedju-
steres.

Potentialerne er abenlyst store, og det er
ikke teknologien, der szetter graenserne.
Meget er afprgvet i konceptuel og kunst-
nerisk form, men meget lidt har fundet
praktisk anvendelse. De to veesentligste
udfordringer ved at skabe noget, der er
mere end en gimmick, er dels den res-

sourcekraevende produktudvikling, der
skal til for at fi endnu ganske kostbar
hardware til at fungere under de forhold
et offentligt urbant rum byder; dels det
store analysearbejde, der ma ga forud for
byrummets svar pa iPod’en.

For hvad er det, der virkelig vil udvide
menneskers muligheder for aktivitet i
byrummet? Noget sa simpelt som trad-
lost internet, der allerede findes i mange
byer, peger pa potentialet for at flytte ak-
tiviteter, der er i dag foregar i hjemmets
og kontorets private sfeerer ud i byens
offentlige rum. Funktioner som arbejde,
nyhedsformidling og sociale aktiviteter
fandt tidligere sted pa gader og pladser.
Det er et byliv, der i Danmark i hgj grad
er forsvundet. Heri ligger maske det
storste perspektiv for en by som Kagben-
havn.

Der er dog ingen tvivl om at man lgben-
de vil se flere og flere eksempler: Intel-
ligent trafikstyring (ITS); vejbump, der
kun straffer de, der kerer for hurtigt;



stoppesteder, der ved preecis hvornar
den naeste bus kommer; sms-servicer,
der lgbende giver besked om trafiksitua-
tionen. DR-byens system af informati-
onsskaerme - der automatisk henter ny-
heder, filmklip, kantinepriser og anden
praktisk information ned til den enkelte
skeerm, i forhold til hvad der er relevant
pa netop dens placering - er noget man
nemt kunne se for sig pa f.eks. en strog-
gade.

Ogsa den teknologi, der direkte pavirker
de fysiske rammer er under udvikling -
vejbaner, der udvider sig i myldretiden;
beenke og andet inventar, der tilpasser
sig brugen. Ikke mindst indenfor belys-
ning er det oplagt at benytte sig af mu-
lighederne, bade for at forbedre kvalite-
ten og for at reducere energiforbruget.

PERFORMATIVE BYRUM

INTERAKTIVE BYMILJBER
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TJEKLISTE FOR STROGGGADEN

O Registrering

PROCES:
= Saml eksisterende viden, baggrundsmateriale
og forudseetninger

HVAD ER STROGGGADEN?:

= Kom ud pa gaden, leer den at kende pa
forskelige tidpunkter i ugen og i dggnet

= Analysér og kortlaeg hvilke potentielle pladser
og serpraeg etc der findes

» Lav en detailhandelsanalyse

LOKALKENDSKAB

= Hvad gnsker de lokale aktgrer?

= Fi bredden/mangfoldigheden med

= Hav altid noget at give borgerne, de kan fa reel
indflydelse pa

w Forklar projektets rammer for borgerne
(budgettildeling, heringsproces etc)

= Veer opsggende, taenk gadeplan/gjenhgjde/
events

» Inddrag de lokale helte, lokal viden og kompe-
tence, engagerede mennesker

w Vurder busfremkommeligheden

© Facilitering

TRAFIK

Lav en trafikplan for hele kvarteret

Mindsk antallet af biler

Mere plads til fodgeengere og cyklister

Senk hastigheden (shared space)

Sats pa design der fremmer adfeerden i stedet
for pa bud og forbud

Skab flow - fjern lysregulering, og luk sideveje
Bedre fremkommelighed for busser

yaa

(W

PARKERING

= Korttidsparkering i sidegaderne
= P-pladser ved apoteker og leeger
w Cykelparkering

= Lastzoner

TILGANGELIGHED

= Teenk tilgeengelighed ind med det samme

= Tilgeengelighedsrute - hvis der er plads til
korestole er der plads til det hele
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© Handel og byliv

» Tenk byrummet sammen med funktionerne
bag facaden

= Tag udgangspunkt i de kvaliteter der findes

= Plads til handel/kunder, skilte, boder, fortovs-
servering og leg

= Plads til anden type handel/markeder

= Sikre billige lokaler langs med gaden

= Lav forskellige typer indsatser som passer til
forskellige brugergrupper

= Sikre miks af handel, kontor, bolig og service

O Aktivering

GADERUM:
= Mere plads til handel og hverdagsliv

= Skab flere og forskelige typer af siddepladser
= Mere gront

= Mere kunst

= Bedre stoppesteder

MINIPLADSER
= Et byrum som kan flere ting passer for
flere mennesker.
= Hver miniplads skal kunne mere end en ting!
= Anvend belysning for at aktivere mini-
pladserne!
= Bedre legemuligheder (for alle)

PLADSRUM:

= Storre medesteder og fixpunkter, skal skabes
langs streggaden hvis det ikke allerede findes

= Nedbryd vejens barriereeffekt og deemp tra-
fikken med fx heller, midterrabat eller super-
overgange

= Plads til handel og midlertidligt brug

= Sport, hvor der er mulighed for det

BYINVENTAR OG MATERIALE:

= Brug Kebenhavnerflisen til gader og mini-
pladser!

= Brug varianter af Kebenhavnerbaenken til
stroggadens siddepladser

= Nye varianter af Kgbenhavner-
armaturet kan udvikles med andre formater
og montage.



= Hvad er unikt ved netop denne strgggade og hvordan kan
den fungere bedre? Begynd med at lgse de grundleggende
behov og se til at det eksisterende fortsat kan leve!

Registrering
Facilitering
Handel og Byliv

Aktivering
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IMPLEMENTERING

Projektet foreslar tre grundleeggende typer af fysiske interventioner, der
hver iseer spiller en rolle i forhold til streggadens funktioner. Et princip
for anleeg af disse er her beskrevet med Amagerbrogade som eksempel.

To overordnede udfordringer gor sig geel-
dende i forhold til implementeringen af
de foreslaede fysiske forbedringer pa
stroggaden. For det forste det givne gko-
nomiske raderum, og for det andet bru-
gerne af gadens forventninger og hand-
lemuligheder.

QKONOMI: I Amagerbrogades tilfeelde
vil prisen for en fuld implementering
ligge i omegnen af 100 mio. kr. Det an-
ses ikke for realistisk at fa bevilget mid-
ler i den storrelsesorden pa en gang. An-
leegsprocessen ber derfor etapedeles, og

besta af elementer, der kan fungere hver
for sig.

BRUGERNE: Borgere og handelsdrivende
har en reekke forventninger til proces-
sen. Dels at de bliver inddraget og far
indflydelse, dels at der ’sker noget’ hel-
lere i dag end i morgen. Ngdvendighe-
den af en langstrakt proces er vanskelig
at formidle. For at imgdekomme dette
foreslaes det at anlegge en raekke min-

0. etape 1. etape

- appetitvekkere - detcentrale
i farhold til de stykke kan
nye kvaliteter sta alene

gadlen vil fa
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dre projekter - minipladser - allerede i
projektets indledende fase. Pa den made
vil der med det samme vaere konkrete
forbedringer af gaderummet, der kan
kompensere for de praktiske gener i for-
bindelse med anlaegsfasen.

PROCES - eksemplificeret ved Amager-
brogade:

Etape 0: En raekke minipladser, fordelt
over den samlede straekning. Fungerer
som appetitvakkere i forhold til de nye
kvaliteter den fremtidige gade vil fa.

Etape 1: Det centrale stykke af strog-
gaden, hvor bylivet i forvejen er mest
intenst, trafikintensiteten steorst, og
behovet for forbedringer derfor mest pa-
treengende. Skulle processen herefter ga
istd, evner denne etape at sta alene.

Etape 2: Knytter sig til en reekke kom-
mende projekter - en omlaegning af
Christmas Mollers Plads, samt udviklin-
gen af en ny tilgeengelighedsrute. Denne
etape har som mal at udvikle bylivet pa
en gadestreekning, der har det sveert,
men rummer et stort potentiale.

Etape 3: Afslutter projektet, og styrker
forbindelsen til en raekke af de boligom-
rader, der udger Amagerbrogades op-
land.

gadestraekning

= ) | g

pladsrum miniplads

©

o)
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