10. Polsevogne - evaluering og forenkling af stadeholdernes vilkér (2010-167157)
Reglerne for fortrinsberettigede stadeholdere traenger til fornyelse. Mélet er at skabe mindre
bureaukrati, beskytte de stadeholdere, som overholder reglerne og sikre polsevognens fremtid i
Kebenhavns bybillede.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljoudvalget overfor
Borgerrepresentationen anbefaler,

1. at den tvungne pensionsalder pa 67 ar for fortrinsberettigede stadeholdere i
Kebenhavns Kommune bibeholdes.

2. at det gamle regelset for stadepladser med fortrinsberettigelse bortfalder

3. at det med et sarskilt tilleeg for fortrinsberettigede til de generelle staderegler

specificeres, hvordan en pelsevogn skal se ud, og at stadeholderen selv forestar
hovedparten af den daglige drift.

4. at medlemsforslag om @ndring af aldersgrenser for tilladelser til at drive
polsevogne (2010-85525) stillet af Dansk Folkeparti og Enhedslisten og henvist
til Teknik- og Miljeudvalget pa Borgerreprasentationens mode d. 16-06-2010,
hermed er adresseret.

Problemstilling

Pa Borgerrepraesentationens mede den 16-6-2010 stillede Dansk Folkeparti og Enhedslisten
medlemsforslag om, “at Borgerrepreesentationen pdlceegger Teknik- og Miljoforvaltningen at cendre
tildelingspraksis for tilladelser til at drive en polsevogn, sdledes at det aldersmeessige maksimum
cendres fra 67 ar til 70 ar.” Venstre stillede hertil @ndringsforslag om, "at Borgerrepreesentationen
palcegger Teknik- og Miljoforvaltningen at cendre tildelingspraksis for tilladelser til at drive en
polsevogn, sdledes at alderskriteriet fjernes." Medlemsforslag og @ndringsforslag blev henvist til
behandling i Teknik- og Miljeudvalget.

Hertil kommer, at de eksisterende regler for den traditionsrige ordning efterhdnden er foreldede, fx
henvises stadig til politivedtagten, der ikke leengere findes, ligesom reglerne indeholder flere uklare
punkter, serligt om kravet til stadeholderens egen deltagelse 1 den daglige drift..

Stadepladser til polsevogne uddeles til serligt fortrinsberettigede kebenhavnere, der af en eller anden
grund ikke passer ind pd det normale arbejdsmarked. Det er bl.a. muligt at have et stade pd halv tid,
ved at stadeholdere skiftes til at drive stadet en uge af gangen. Kandidaterne indstilles fra
Jobcenteret.

Ordningen skal leve op til det sociale sigte i Lov om kompensation til handikappede i erthverv m.v. §
2 (bek. 730), men de indviklede eksisterende regler gor ordningen vanskelig at administrere for
forvaltningen og sveer at gennemskue for stadeholderne. Det har resulteret i ringe hdndhavelse fra
forvaltningens side, samt ulovlig bortforpagtning og mange sma hverdagsbrud pa reglerne fra



stadeholdernes side. Ordningen traenger altsé til en grundig fornyelse og forenkling, sa de
fortrinsberettigede kan drive deres forretning pd nutidige praemisser.

Lesning

Teknik- og Miljeforvaltningen har undersogt omradet, ved bl.a. at gennemfore horing og
fokusgruppeinterviews med forskellige interessenter.

Behovet for fornyelse er herved blevet bekraftet. Blandt andet er pelsemandenes arbejdsdag meget
lang, da morgenstunden skal bruges pa indkeb, klargering, og transport ud til pladsen og
abningstiden ofte straekker sig til ud pa aftenen. Et andet fokuspunkt fra heringen er de lange
ventelister til de enkelte placeringer. Det kan tage op imod 30 &r, for en ny stadeholder kan komme
ind pa markedet.

For at efterleve den neevnte Lov om kompensation til handikappede i erhverv m.v. § 2 (bek. 730) og
bevare palsevognens formél som erhvervsmulighed for handikappede, skal reglerne fortsat tage hegjde
for de fortrinsberettigedes specielle situation, men anbefales i alle andre henseender at svare til de
noget enklere retningslinjer for stader pa markedsvilkér, hvorved reglerne vil blive meget enklere at
administrere. Derfor foresldr forvaltningen en modernisering af reglerne.

Forvaltningen anbefaler, at det gamle regelset for stadepladser med fortrinsberettigelse (bilag 1)
bortfalder, sé alle stader drives efter de samme regler (bilag 2). I stedet udarbejdes et sarskilt tilleg
med vilkar for fortrinsberettigede stadeholdere (bilag 3), hvori det endvidere specificeres, hvordan en
polsevogn skal se ud, og at stadeholderen selv skal sta for hovedparten af driften. Dermed bliver
reglerne for palsevogne bragt pé linje med de geeldende regler for almindelige stader og ajourfort
med dansk lovgivning. Desuden skarpes kravet til stadeholderens egen medvirken til den daglige
drift. Det vil fortsat veere muligt at tildele delestader for at tilgodese den fortrinsberettigedes
arbejdsevne. Alt i alt vil moderniseringen gore det enklere for forvaltningen at administrere
ordningen.

Horingen har vist, at en fjernelse af den tvungne pensionsalder overvejende hilses velkommen blandt
de etablerede stadeholdere, men mange advarer imod, at der vil blive mindre udskiftning pé de
attraktive pladser. Dette kan efter forvaltningens vurdering have uenskede konsekvenser for
fortrinsberettigelsens sociale sigte, idet en pelsemand, der har niet pensionsalderen, vil blokere for,
at en yngre fortrinsberettiget kan komme 1 beskeftigelse. Som navnt er ventetiden til de mest
attraktive stadepladser allerede meget lang. Derfor anbefaler forvaltningen, at aldersgreensen pa 67 ar
bibeholdes.

Séfremt udvalget ikke tiltreeder forvaltningens indstilling om at bibeholde den nuvarende tvungne
pensionsalder pa 67 ér for fortrinsberettigede stadeholdere, anvises folgende alternative muligheder:

” at den tvungne pensionsalder for fortrinsberettigede stadeholdere i Kebenhavns Kommune haves
fra 67 til 70 ar.”

Eller:

at den tvungne pensionsalder for fortrinsberettigede stadeholdere i Kebenhavns Kommune
afskaffes.”

Tildelingen af nye stadepladser vil fortsat ske efter Lov om kompensation til handikappede i erhverv
m.v. § 2 (bek. 730) i samarbejde med Jobcentrene. Forvaltningen anbefaler, at tildelingsprocessen



forenkles. Ledige stadepladser opslés 1 dbent udbud, sa alle har mulighed for at sege. Stadeholderne
soger fortsat pa baggrund af deres anciennitet. [ enkelte tilfeelde, hvor det vurderes serlig nyttigt for
branchen eller byens udvikling, vil forvaltningen sarligt vurdere ansegningerne pé kvalifikationer
som f.eks. gkologi, neglehulsmarkning og nytaenkning i sortimentet, i stil med den geldende ordning
for stader pa markedsvilkar.

| forleengelse af denne revidering af reglerne vil forvaltningen fare skaerpet kontrol (bl.a. i
samarbejde med Skat). Det skal sikres, at ingen stader efter 2011 er ulovligt
bortforpagtede eller drives uden at palsemanden selv star for hovedparten af driften.
Forvaltningen laver til dette formal et billed-ID til alle stadeholdere, som skal veere synligt i
vognen.

Okonomi

Indstillingen har ingen ekonomiske konsekvenser, idet effektiviseringer som folge af de forenklede
regler vil modsvare det egede ressourceforbrug i forbindelse med det skaerpede tilsyn.

Videre proces

Hvis indstillingen bliver endelig godkendt treeder de nye regler i kraft 1. marts 2011.

Hjalte Aaberg
/Signe Skovgaard

bilag

Bilag 1 - Eksisterende regler for stadepladser med fortrinsberettigelse
Bilag 2 - generelle vilkar for stader www.kk.dk/stader

Bilag 3: Forenklede s@rvilkdr for fortrinsberetitigede stadeholdere

Teknik- og Miljoudvalgets beslutning den 13.12.2010

Indstillingen blev trukket tilbage af forvaltningen.






