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Indledning

Forvaltningen har 1 forbindelse med udarbejdelsen af forslaget til
lokalplan ’Stibroer over Inderhavnen, Christianshavns Kanal,
Trangraven og Proviantmagasingraven” foretaget en vurdering
(screening) af, om planforslaget forudsetter udarbejdelse af en
miljgrapport 1 henhold til lov om miljgvurdering af planer og
programmer. Planen omfatter ikke anlaeg, der er omfattet af bilag 3 og
4 til loven, og der skgnnes ikke at vare tale om planer, der kan
pavirke et udpeget internationalt beskyttelsesomrade vasentligt.
Derimod har forvaltningen skgnnet, at der er tale om sadanne andre
planer, som fastlegger rammerne for fremtidige anlagstilladelser til
projekter, som vurderes at kunne fa vasentlig indvirkning pa miljget,
jf. lovens § 3, stk. 1, nr. 3. Derfor er denne miljgrapport udarbejdet.

1. Hgring af andre myndigheder

I forbindelse med udarbejdelse af rapporten er i henhold til § 7, stk. 3 i
lov om miljgvurdering af planer og programmer foretaget hgring af
folgende myndigheder: Center for Byudvikling under
gkonomiforvaltningen, Kultur- og Fritidsforvaltningen, Kgbenhavns
Bymuseum og Bgrn- og Ungeforvaltningen i Kgbenhavns Kommune,
Indre By Lokaludvalg, Christianshavns Lokaludvalg, Kgbenhavns
Energi, Dong Energy, By & Havn, Kulturarvsstyrelsen samt
Kystdirektoratet.

Der er inden for og efter den fastsatte hgringsperiode modtaget
bemarkninger fra Christianshavns Lokaludvalg, Center for Miljg og
Center for Trafik.

2. Lokalplanens indhold og hovedformal

Lokalplanen udggr det planmassige grundlag for at etablere stibroer
over Inderhavnen og kanaler som led i den offentligt tilgengelige,
sammenhangende stiforbindelse mellem Nyhavn, Christianshavn,
Holmen og Amager. Lokalplanomradet omfatter alene arealerne til
stiforbindelsen og regulerer kun denne. Omradet udggr, bortset fra
Islands Plads, tillige dele af geeldende lokalplaner for stgrre omrader
pa henholdsvis Havnegade (LP 428), Grgnlandske Handels Plads (LP
308) og Holmen (LP 331-1&2). Disse lokalplaner regulerer fortsat det
aktuelle lokalplanomrade bortset fra en enkelt undtagelse i Havnegade
(LP 428), hvor den aktuelle lokalplan oph@ver en bestemmelse om en
byggemulighed i et byggefelt, der ligger, hvor stiforbindelsen og
broen nu planlaegges placeret.

3. Anden planlaegning
3.1. Forslag til Kommuneplan 2009

3.1.1 Kommuneplanens rammer

Havnegade er fastlagt som 01*- omrade som giver mulighed for
havnepark med mulighed for anlgbsplads for passagerbade med
tilhgrende mindre terminalanleg i 1 etage.
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Wilders Plads, inkl. Grgnlandske Handels Plads er fastlagt til boliger
og serviceerhverv med en maksimal bebyggelsesprocent pa 180 -
C2*- omrade.

Christiansholm er fastlagt til boligomrade med en maksimal
bebyggelsesprocent pa 110 - B3-omrade.

Omradet ved Islands Plads er fastlagt til boliger med en maksimal
bebyggelsesprocent pa 150 - B5-omrade.

Omraderne pa Holmen er fastlagt til boliger og serviceerhverv med
serlige bestemmelser for maksimal etageantal, samlet
bebyggelsesprocent og bestemmelser for boligandelen og
friarealprocenten - C*-omrader.

3.1.2 Grgn cykelrute og promenadeforlgb

I kommuneplanforslaget indgar en grgn cykelrute fra Indre By
gennem Christianshavn til Amager. Herudover indgar, at der skal
sikres et ssmmenhangende promenadeforlgb for cyklister og
fodgengere langs havnen, og at sammenhangen i forngdent omfang
skal sikres med forbindelser over havnelgbet og kanalerne.

3.1.3. Faerdsel pa vandet

Kommuneplanforslagets afsnit om “Ferdsel pa vandet” fastlegger
som retningslinje, at ” Hvor der er behov for at skabe adgang pa tvers
af vandarealer, skal hensynet til feerdslen pa vandet vagtes hgjt. Der
skal findes effektive lgsninger, der tilgodeser bade feerdselen pa vand
og pa land. Broer over selve havnelgbet skal anlaegges og drives
under hensyn til mulighederne for en fortsat sejlads med stgrre skibe
og sejlskibe.” Herudover fremgar det af samme afsnit, at
“Planlegningen af nye broer over kanaler m.v. skal ske under hensyn
til de fartgjer, som benytter kanalerne. Det er vasentligt, at nye broer
anlegges med en gennemsejlingsbredde og frihgjde under broen, der
ikke indskra@nker gennemsejlingsmulighederne i forhold til de
bestaende broers bredde og hgjde.”

3.1.4 Husbade

Generelt fremgar det, at der forst kan placeres husbade i Nyhavn og i
Christianshavns Kanal, inkl. Wilders Plads, nar fredningsforholdene er
afklarede. Husbadene skal vare fartgjer, som oprindeligt er bygget til
sejlads, og skal ligge pa langs af kajen

I Nyhavn kan placeres op til 12 husbade. I Trangraven kan placeres op
til 10 husbade i lystbadehavnen. Husbadene ma hgjst vaere 7 m hgje. 1
Christianshavns Kanal og Wilders Kanal kan placeres op til 20
husbade.

Langs Inderhavnen mellem Grgnlandske Handelsplads og Wilders
Kanal kan placeres op til 12 husbade, som oprindeligt er bygget til
sejlads, og som hgjst ma vere 7 m hgje. Omradet kan ogsa anvendes
til enkelte stgrre fartgjer med publikumsrettede funktioner.

3.1.5 Lokalplaner
Omradet er omfattet af fglgende lokalplaner:
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LP 308 Wilders Plads

Omfatter bl.a. Grgnlandske Handels Plads og det fredede pakhus pa
Nordatlantens Brygge. Lokalplanen har bl.a. som formal at opretholde
eksisterende fredede bolvarker med tilhgrende vandarealer. Den
rekreative veerdi af kajarealerne skal fastholdes gennem en fortsat
sikring af sammenh@ngende, tilgeengelige promenader langs kajerne i
hele omradet.

Lokalplanen har vejudleg i forlengelse af Strandgade, hvorfor en
fremtidig bro pa dette sted over Christianshavns Kanal til
Christiansholm er mulig.

Et nyt forslag til lokalplan for omradet er under udarbejdelse,
herunder disponeringen af Grgnlandske Handels Plads. Der sigtes
forelgbig mod endelig vedtagelse i 2010.

Aktstykke 194 af 12. juni 2002 for Grgnlandske Handels Plads
Disponering af Grgnlandske Handels Plads vil skulle respektere
Aktstykke 194 af 12. juni 2002, som er en aftale mellem Slots- og
Ejendomsstyrelsen, der er grundejer af matrikel nr. 658
Christianshavn, og Finansministeriet om Grgnlandske Handels Plads.
Af dette fremgar bl.a., at staten kan “udlaegge grunden til rekreative
formal, herunder f.eks. til samlingssted for borgere og besggende og
for de udendgrs aktiviteter, der vil blive ivaerksat af Fonden Den
Nordatlantiske Brygge.” Fonden har tidligere tilkendegivet, at der
gnskes mulighed for at opfgre op til 3.000 m* etageareal.

LP331-1 & 2 Holmen I1

De fredede bygninger Sg@arsenalet pa Arsenalgen og Masteskurene pa
Frederiksholm, som ligger pa hver side af Proviantmagasingraven,
hgrer under denne lokalplan. Promenaderne langs vandet er offentligt
tilgengelige.

Lokalplanen muligggr, at demningen mellem Christiansholm og
Arsenalgen kan erstattes af en bro, og fastlegger en mindre bygning
som bevaringsverdig. Anvendelsen af Christiansholm er fastlagt til
boliger og serviceerhverv samt offentlige formal.

LP 428 Havnegade Il

Lokalplanen fastleegger omradets anvendelse til offentlige formal -
park og sikrer omradets bevaringsverdier. Tilgengeligheden og
kontakten mellem byen og vandet skal forbedres ved at etablere
promenade og cykelsti som en del af et sammenh@ngende forlgb langs
Inderhavnen, evt. via vej- og stibroer over Nyhavn og Inderhavnen.
Mod Nyhavn og Inderhavnen kan etableres brofaster til cykel- og
fodgaengerbroer.

Pa ejendommen matrikel nr. 373 @ster Kvarter, Havnegade 50, kan
der, efter tilvejebringelse af en supplerende lokalplan, opfgres en
bebyggelse til publikumsorienterede funktioner.

3.1.6 Ovrige planer og beslutninger
Bropolitik
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Som led i konkretisering og udvikling af havnelgbet, hvor byliv og
havneliv 1 hgjere grad tenkes sammen, er med afsat 1
Kommuneplanstrategi 2007 bl.a. besluttet en r&ekke principper for
udvikling og drift af broer, herunder en rekke retningslinjer for
gennemsejlingsmuligheder, tilgeengelighed og broabninger. Disse er
indgaet i programmet for konkurrencen om bro over Inderhavnen.
Herudover er der igangsat en forsggsordning med nye retningslinjer
for broabninger af eksisterende broer over havnelgbet for at skabe
mere liv pa vandet. Formalet er at skabe et erfaringsgrundlag, som
sammen med en igangvarende undersggelse af mulighederne for
automatiske broabninger generelt i Kgbenhavns Havn, skal danne
grundlag for en politisk beslutning om fremtidens betjening af broer,
investeringer og organisering i forbindelse med kommunens
overtagelse af broernes drift i 2012.

Byrumsstrategi for Nyhavnsomrddet

Byrumsstrategien har serligt fokus pa udvikling af bylivet pa land og
vand og er bl.a. udarbejdet med geldende planer samt igangverende
og kommende godkendte projekter som forudsatning. Strategien, som
bergrer omraderne Nyhavn, Gammelholm og dele af Frederiksstaden,
omfatter mal og principper for omradernes fremtidige udformning,
anvendelse og trafikbetjening. I strategien indgar bl.a., at Nyhavns
skyggeside fremover skal udformes med en cykelforbindelse fra
Havnegade til Kgs. Nytorv samt med en fodgengerpromenade langs
et frit kajforlgb, der ogsa skal indeholde mulighed for ophold og
aktiviteter samt enkelte udeserveringer.

4. 0-alternativet

Hvis der ingen broer anlegges, vil cykel- og fodga@ngertrafik mellem
Kongens Nytorv, Christianshavn, Holmen og Klgvermarken fortsat
skulle forega ad Knippelsbro, med havnebus eller med Metro. I dag
tager en rejse mellem Kongens Nytorv og Operaen med bil eller cykel
10 minutter, med Metro, bus og gang 13 minutter, med havnebus og
gang 16 minutter og med Metro og gang 22 minutter. Pa cykel over de
nye stibroer vil turen kunne tilbagelegges pa under 5 minutter.
Broerne vil sdledes bidrage til at fremme cykeltrafikken.

5. Miljgbeskyttelsesmal

I forbindelse med Folketingets vedtagelse i 2004 af lov om
miljgvurdering af planer og programmer, der er en fglge af Europa-
Parlamentets og - Radets direktiv 2001/42/EF af 27. juni 2001, har
Kgbenhavns Kommune udledt en rekke malsatninger, som er
relevante i forbindelse med den fysiske planlegning. Planforslagets
forhold til malsetningerne fremgar af vedhzftede scoping-skema.

6. Miljomeaessige konsekvenser

6.1 Scoping

For at afgrense de miljgforhold, der er relevante i forbindelse med
lokalplanforslaget, er der ved hjelp af en checkliste taget stilling til,
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hvilke forhold, som skal behandles i miljgrapporten. Checklisten
fremgar af scopingskemaet.

6.2 Befolkning og sundhed

Broen indgar i det overordnede cykelrutenet og vil dermed styrke
forholdene for cyklister, hvilket er en positiv ting i forbindelse med
folkesundhed.

6.2.1 Stgjpavirkning

Det kan ikke udelukkes, at broabninger vil kunne medfgre noget stgj.
Stgjniveauet fra abne/lukkefunktionen pa broerne vil derfor lgbende
blive overvaget.

6.2.2 Friluftsliv og rekreative interesser

Broen indgar i det overordnede cykelrutenet og vil dermed styrke
forholdene for cyklister. De forbedrede adgangsforhold over
havnelgbet vil styrke mulighederne for friluftsliv pa land. Det kan dog
ikke afvises, at den lukning af broerne 1 eftermiddagstimerne, der er
ngdvendig for at afvikle myldretidscykeltrafikken, kan indebare gener
for fritidssejladsen. Det bgr dog bemarkes, at trafikken - iflg. COWIs
tellinger og analyser - dagligt udggres af 3.-7.000 cyklister over hele
aret og ca. 400 sejlere i sommerperioden.

6.3 Landskab og jordbund
6.3.1 Jordforurening
Lokalplanomradet omfatter flere forurenede grunde, se nedenfor.

6.3.2 Jordhandtering og flytning

Handtering af jord i forbindelse med bygge- og anlegsarbejder skal
udfgres 1 henhold til Center for Miljgs anvisninger og tilladelser i
henhold til miljglovgivningen. Center for Miljg har udgivet
vejledningen ”Arbejder du med jord fra Kgbenhavns Kommune”,
2006, der omhandler handtering, genanvendelse og bortskaffelse af
forurenet jord. Vejledningen kan hentes pa Center for Miljgs
hjemmeside www.miljoe.kk.dk eller bestilles pa tIf. 3366 5800.

6.4 Vand

6.4.1 Grundvandsforhold

Jord- og grundvandsforurening

Generelt bestar arealerne ud til Inderhavnen af opfyldt materiale, som
kan vere mere eller mindre forurenet. Der er konstateret kraftig
forurening pa flere ejendomme, hvor brofesterne anlegges
(ejendommene matr.ne 373 @ster Kvarter, Havnegade 50, og matr.
451 Christianshavns Kvarter, Islands Plads). Under anle®gsarbejderne
vil disse forureninger blive fjernet. Dette vil fa en positiv effekt pa
miljget, da forureningen i dag siver ud i havnelgbet.
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Lokalomradet ligger i Kgbenhavns “historiske” byomrade. Her er der
mange bygninger, hvis fundamenter er fglsomme overfor udtgrring
eller som star direkte pa satningsgivende jordlag.

Af hensyn til sikring af disse har Borgerreprasentationen i 1991, 1
henhold til Byggelovens § 12 A, truffet beslutning om, at der kan
palegges sarlige vilkar ved byggeri under grundvandsspejlet i dette
omrade. Blandt andet, at der udarbejdes en risikovurdering i forhold til
at pafgre skader pa bygninger i omradet, at grundvandsmagasinet
tilfgres vand i takt med oppumpning og at der etableres
moniteringsboringer og udtages vandprgver.

6.4.2 Handtering af vand ved byggeri

6.4.3 Vandudskiftning

Anlazgsarbejdernes eventuelle konsekvenser for frigivelse af
havneslam vil lgbende blive overvaget. Center for Miljg vil handtere
eventuelt frigivet havneslam efter gaeldende regler.

6.5 Trafik

6.5.1. Trafik pa vand

Inderhavnen

Inderhavnen er praeget af gennemsejling og krydsende sejlads med en
blanding af vandbusser og alle former for store og sma bade.
Derudover er der bl.a. anlgb for tur- og charterbade langs Havnegades
kajareal og periodevise events, hvor skoleskibe, skonnerter og store
lystbade leegger til langs Amaliekajen og Kveasthusmolen. Det er dog
kun ganske fa store skibe, der sejler regelmaessigt gennem
Inderhavnen i dag. Frem til 2017 vil der jevnligt vaere fragt af
avispapir til Christiansholm med stgrre skib. Havnebussen er bygget
til at kunne passere under Knippelsbro med en fri
gennemsejlingshgjde pa 5,4 m.

Det fremtidige omfang af skibstrafik gennem denne del af havnen kan
vanskeligt forudsiges, men i den fremtidige udvikling af de indre
havneomrader ma muligheden for skibsfart med savel sejlbade og
andre lystfartgjer som med krydstogtskibe, passagerskibe, skoleskibe,
skonnerter mv. opretholdes. Der ma endvidere forventes trafik med
uddybningsfartgjer og pramme til oprensning af sedimenter, og en
stgrre flydekran kan forventes at skulle mangvrere i havnen i
forbindelse med havning af sunkne skibe eller ved byggeopgaver.
Den fremtidige havnetrafik vil i s@rlig grad vare praget af
veteranskibene 1 Nyhavn, sejlskibe fra bl.a. Christianshavns Kanal og
Sydhavnen samt eventuelle andre fremtidige marinaanlaeg.

Kanalerne

Der er i sommerhalvaret mange sejlbade, der sejler ind og ud af
Christianshavns Kanal, herunder gastesejlere. Det er kun relevant for
sejlbade at sejle ind i Christianshavns Kanal fra den nordlige
udmunding i Inderhavnen, da kanalen deles pa midten af Torvegade
og Bgrnehusbroen, der ikke kan lukkes op.
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Lave havnerundfartsbade forudsatter en fri gennemsejlingshgjde pa
2,2 — 2,3 m. Sejlbade og skibe, som er hgjere, kreever broabning.

De nye broer over Christianshavns Kanal og Trangraven er
oplukkelige og har fri passage for skibe under kote 2,3 m, Ved
proviantmagasingraven er der fri passage for skibe under kote 2,5 m.
Der skal udarbejdes en broabningspolitik, der tilgodeser behovet for
sejlads med skibe over henholdsvis kote 2,3 m og kote 2,5 m. Som
indledning til arbejdet med broabningspolitikken er der foretaget
skibstellinger i lgbet af sommeren 2009. Endvidere er der estimeret
hvor mange cyklister der vil benytte broen. Pa baggrund af materialet
og i dialog med myndigheder og relevante interessenter vil der blive
udarbejdet et forslag til broabningspolitik for kanalbroerne.

Bropolitik

For at styrke byliv og havneliv har BR besluttet en reekke principper
for udvikling og drift af broer, herunder en ra&kke retningslinjer for
gennemsejlingsmuligheder, tilgeengelighed og broabninger. Disse er
indgaet i programmet for konkurrencen om bro over Inderhavnen.
Der er igangsat en forsggsordning med nye retningslinjer for
brodbninger af eksisterende broer over havnelgbet for at skabe mere
liv pa vandet. Formalet er at skabe et erfaringsgrundlag, som sammen
med en igangvarende undersggelse af mulighederne for automatiske
broabninger generelt i Kgbenhavns Havn, skal danne grundlag for et
broreglement for hver bro.

6.5.2 Cykel- og fodgaengertrafik

Etablering af broerne over Inderhavnen og kanalerne er et af midlerne
til at na malet om at mindst 50% skal cykle til arbejde eller
uddannelse i Kgbenhavn i 2015. Broforbindelserne er en del af det
grgnne cykelrutenet. Det grgnne cykelrutenet indgar i forslag til
Kommuneplan 2009 og er under lgbende etablering i byen. Broerne
vil skabe en ny trafikal forbindelse mellem Indre By og
Christianshavn/Amager. Etablering af broerne forventes at fa stor
betydning for cyklisternes og fodg@ngernes bevaegelsesmgnstre. Det
bliver blandt andet muligt at fravalge den starkt trafikerede
Torvegade til fordel for en mere fredelig forbindelse over
Christianshavn.

Der er blevet gennemfgrt en analyse af hvor stor cykeltrafik der kan
forventes pa broerne. Vurderinger af hvor stor en cykeltrafik der kan
forventes er forbundet med visse usikkerheder og der er derfor
udarbejdet et skgn pa baggrund af hvad der skete af endringer i
forbindelse med Bryggebroen, hvor der 1 dag kgrer ca. 5.000 cyklister,
og et skgn baseret pa nggletal for cykeltrafik og arealdata. Det fgrste
skgn viser at der kan forventes ca. 3.000 daglige cyklister pa broen
over Inderhavnen. Det andet skgn baseret pa arealdata viser, at der kan
forventes ca. 7.000 daglige cyklister. Det vurderes, at skgnnet pa
7.000 daglige cyklister er meget optimistisk, og det forventes at den
endelige trafik bliver mindre. Fordelingen af cykeltrafikken over
dggnet forventes at svare til det, der generelt er geeldende i Kgbenhavn
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saledes at de vil vere en koncentration mellem k1. 7.30 og kl. 9.00 og
mellem kl. 16 og kl. 17.00.

6.5.1 Trafikafvikling/belastning

Etablering af de nye stibroer vil ggre det mere attraktivt at cykle og ga
over havnelgbet, evt. kombineret med brug af den kollektive trafik.
Det forventes, at biltrafikken som fglge heraf vil dale.

6.5.2 Stgj

Bortset fra i anlegsfasen ventes de kommende broer ikke at afgive
stgj eller vibrationer i nevnevardig grad. Det kan dog ikke afvises, at
broernes abninger og lukninger vil kunne afgive noget stgj. Dette vil
blive overvaget.

6.5.3 Sikkerhed og risiko for ulykker

Adgangen til broerne sker via ramper og trapper. Af hensyn til
tilgengeligheden er broernes heldning mindre end 4 %, dog mindre
end 4,5 % pa en kortere streekning af broen over Inderhavnen. Broerne
over kanalerne vil over kortere streekninger have en haeldning pa op til
5 %.

Broerne er saledes tilgaengelige ogsa for syns- som
bevegelseshemmede. Brod®k forsynes med skridsikker og jevn
belegning, sa ferdsel pa broen foregar sikkert og behageligt.

Pa broerne etableres bomme, som spzrrer for trafikken ved brodbning.
Bomme etableres i begge sider af det oplukkelige fag. Bommene
forsynes med advarselsblink, og der etableres signal med to
alternerende rgde blink med akustisk signal. Ved signalanlegget
etableres hgjttaler og stopstriber.

Der skal udarbejdes en broabningspolitik for at sikre, at broerne dbnes
sikkerhedsmassigt forsvarligt. Endvidere skal der fastsattes et
broreglement for den enkelte bro.

6.6 Visuel effekt

6.6.1 Arkitektonisk udtryk

Broen over Inderhavnen er udformet som to skydebroer, der i plan
tegner en svag, ja&vn bue. De to bevagelige abningsfag er fastholdt
horisontalt af hver sit brofeste, som er sgjleunderstgttet. Pa broens
centrale del blandes cyklende og gaende.

Kanalbroerne er enkelt og minimalistisk udformet for at opna optimal
transparens. Broerne over Christianshavns Kanal og Trangraven er
udformet i tre line@re brofag, hvis forlgb samles over vandfladen i et
stjerneformet udtryk, hvorved bl.a. broens faste pa Islands Plads kan
minimeres.

Broen over Proviantmagasingraven er en klapbro med understgtninger
og maskinrum beliggende umiddelbart bag bolverkskanterne pa
begge sider af kanalen. Den har et let og transparent udtryk, der
underordner sig de omgivende fredede bygninger, Masteskurene og
Searsenalet.
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6.6.2 Lys og/eller refleksioner

Grundbelysningen pa broerne skaber sikkerhed, tryghed og
tilgeengelighed pa et baeredygtigt grundlag. Der er balance mellem
omradets generelle lysniveau og belysningen pa broernes specielle
designelementer.

Pa broen over Inderhavnen er lyssatningen integreret i handlisterne i
brofastets omrade. For de bevagelige brofag galder, at
orienteringslyset integreres i bunden af vernet.

6.7 Sikkerhed

6.7.1 Brand, eksplosion, giftpavirkning

Broerne giver ikke anledning til at foretage sarlige foranstaltninger
omkring sikkerheden.

Potentiel risiko for pasejling af broerne er ikke vurderet i forbindelse
med den afholdte konkurrence, men vil blive handteret i de
kommende broreglementer.

6.8 Kulturarv

6.8.1 Fredede eller bevaringsvaerdige bygninger

Christianshavns Kanal, Trangraven og kanalen i Nyhavn er alle
fredede. Fredningen betyder bl.a., at bolverkerne er fredede, og at
man ikke uden dispensation fra Fredningsnavnet for Kgbenhavn ma
opsatte faste genstande i kanalerne. Bolverkerne mod Inderhavnen er
ikke fredede.

Der er fredede bygninger i Nyhavn og Havnegade, pa Grgnlands
Handels Plads, Arsenalgen, Dokgen og Frederiksholm.
Kulturarvsstyrelsen udtaler bl.a., at ”Der bgr til placeringen og
udformningen af broerne tages sa@rligt hensyn til de fredede bygninger
og deres kulturmiljgverdier. Det skal serligt papeges, at terrenet
omkring broerne ikke bgr haves, da det vil genere de fredede
bygninger og forringe deres forhold til omgivelserne.”

6.8.2 Jordfaste fortidsminder, arkaeologisk arv
I forbindelse med anlagsarbejderne vil Kgbenhavns Bymuseum
overvage eventuelle forekomster af jordfaste fortidsminder.

7. Overvagning

Pa grund af de usikkerheder, der papeges i miljgrapporten ivaerkseattes
felgende opfglgende foranstaltninger:

Stgjniveauet fra abne/lukkefunktionen pa broerne vil lgbende blive
overvaget.

Vandkvaliteten i Inderhavnen og kanalerne vil blive lgbende underlagt
Center for Miljgs tilsyn med badevandskvaliteten i Kgbenhavns Havn.
Den forurenede jord vil blive underlagt de sedvanlige
foranstaltninger, der sker 1 medfgr af miljglovgivningen.
Trafikudviklingen vil blive fulgt lsbende gennem de ivaerksatte
generelle trafiktellinger.
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8. Ikke teknisk resumé

Lokalplanen udggr det planmessige grundlag for at etablere den
offentligt tilgeengelige, sammenhangende stiforbindelse mellem
Nyhavn og Christianshavn ad broer over Inderhavnen og kanaler pa
Christianshavn.

Lokalplanomradet omfatter alene arealerne til stiforbindelsen og
regulerer kun denne. Omradet udggr, bortset fra Islands Plads, tillige
dele af geeldende lokalplaner for stgrre omrader pa henholdsvis
Havnegade, Grgnlandske Handels Plads og Holmen.

Lokalplanerne 428, 308 og 331-1 & 2 regulerer fortsat det aktuelle
lokalplanomrade bortset fra en enkelt undtagelse i Havnegade (LP
428), hvor den aktuelle lokalplan oph@ver en bestemmelse om en
byggemulighed i et byggefelt, der ligger hvor stiforbindelsen og broen
nu planlegges placeret.

Lokalplanen er i overensstemmelse med forslaget til Kommuneplan
2009.

Lokalplanen respekterer Aktstykke 194 af 12. juni 2002 for
Grgnlandske Handels Plads, der giver Fonden Den Nordatlantiske
Brygge mulighed for at opfgre bebyggelse til rekreative formal pa
op til ca. 3.000 m?

Lokalplanen er i overensstemmelse med den bropolitik,
Borgerreprasentationen har vedtaget. Bropolitikken indbefatter, at
bade eksisterende og kommende broer skal vere oplukkelige for ikke
at hindre bylivet pa vand. Der er ivaerksat en forsggsordning for
broabning for at indhente et erfaringsgrundlag, der kan danne
grundlag for en politisk beslutning om fremtidens betjening af broer.
De kommende stibroer vil ggre det hurtigere, nemmere og mere
miljgvenligt at cykle fra fx Kongens Nytorv til Holmen og
Klgvermarken. Dette vil vere til gavn for de beboerne og de mange
studerende pa kunstskolerne pa Holmen og kan vere et led i
Kgbenhavns Kommunes malsatning om, at mindst 50 % skal cykle til
arbejde eller uddannelse 1 2015.

Bilag:

Checkliste til miljgvurdering af forslag til lokalplan for stibro over
Inderhavnen og stibroforbindelser over Christianshavns Kanal,
Trangraven og Proviantmagasingraven
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Befolkning og sundhed
Indendgrs stgjpavirkning X
Sundhedstilstand Broerne indgar i det overordnede

cykelrutenet og vil dermed styrke
forholdene for cyklister, hvilket er en
positiv ting 1 forbindelse med folkesundhed

Svage grupper (f. eks.
handicappede)

Lokalplanen vil stille krav om, at
anleggene udformes under hensyn til
generel tilgengelighed

Friluftsliv og rekreative interesser

Broerne indgar i det overordnede
cykelrutenet og vil dermed styrke
forholdene for cyklister, hvilket vil styrke
mulighederne for friluftsliv pa land.
Broerne vil kunne fa indflydelse pa
besejlingsmulighederne is@r for lystsejlere,
hvilket bgr belyses nermere

Gener over for befolkningen

Lejerbo mister udeareal med aftensol pa
Islands Plads. Der kan komme stgj fra
brugerne af stibroerne.

Biologisk mangfoldighed - flora
og fauna

Dyreliv

Sjeldne, udryddelsestruede el.
fredede dyr, planter el. naturtyper

Evt. n@rliggende
naturbeskyttelses- og
fuglebeskyttelsesomrader

Habitatomrader X

Spredningskorridorer X

Naturbeskyttelse § 3 X

Grgnne omrader X

Skovrejsning X

Fredning Forholdet til fredede bolverker bgr
vurderes. Selve Christianshavns Kanal og
Trangraven er fredet. Fredningsnavnet skal
derfor sgges om dispensation ved anleg af
broerne.

Fredskov
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Landskab og jordbund

Landskabelig verdi

Broerne vil fa indflydelse pa opfattelsen af
havnelgbet samt betyde visuelle @ndringer
1 kanalerne, hvilke primart belyses i
lokalplanen - men ogsa bgr vurderes i
miljgredeggrelsen.

Geologiske s@rpreg X

Jordforurening X

Risiko for forurening Der vil kunne forekomme frigivelse af
havneslam i forbindelse med broens anleg.
Dette vil Center for Miljg tage sig af i
henhold til geldende regler.

Jordhéandtering og flytning Der vil skulle flyttes forurenet jord 1
forbindelse med etablering af brofaster,
styrehuse og maskinrum mv. Dette vil
Center for Miljg handtere efter gaeldende
regler.

Vand

Overfladevand, herunder Eventuelle konsekvenser for

pavirkning af vandlgb og vandgennemstrgmning i kanaler og

vadomrader havnelgb bgr vurderes.

Udledning af spildevand X

Grundvandsforhold X

Risiko for forurening af X

grundvandsressourcer

Luft

Luftforurening (stgv og andre Der vil ikke forekomme gener ud over

emissioner) sedvanlige gener i anlegsfasen

Emissioner fra evt. trafik til og fra X

omradet

Staj

Stgj Stgjniveauet fra abne/lukkefunktionen pa
broerne bgr overvages.

Vibrationer X

Trafik

Trafikafvikling/belastning En fortsat vurdering af afviklingen af den
kommende cykeltrafik bgr foretages.

Stdj X

Energiforbrug En gget anvendelse af cykel og ”gaben” vil
alt andet lige have en positiv betydning for
energiforbruget.
Abning af broen over Inderhavnen kraver
meget effekt, men arligt energiforbrug til
abning vil vere begranset.
Energiforbrug til belysning af og pa
broerne.

Sikkerhed Sikkerheden for mgdet mellem cyklister og

andre trafikanter - iser ved broernes
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landfester og ved broabning - bgr vurderes

Risiko for ulykker

Som ved al trafik vil der vere mulighed for
ulykker. Risiko for pasejling af broerne
sgges handteret ved udarbejdelse af sarlige
reglementer for hver bro.

Klimatiske faktorer

Evt. pavirkning af klima X

Kulturarv

Kulturhistoriske verdier Broerne indgar i et historisk bymiljg, og
deres konsekvenser for dette kulturmiljg
bgr vurderes.

Kirker X

Fredede eller bevaringsvaerdige Forholdet til fredede bygninger, der er

bygninger naboer til broerne, bgr vurderes.

Jordfaste fortidsminder, Der vil i forbindelse med broernes

arkeologisk arv etablering ske sedvanlig registrering af
jordfaste fortidsminder

Ressourcer og affald

Arealforbrug X

Energiforbrug X

Vandforbrug X

Produkter, materialer, rastoffer X

Kemikalier, miljgfremmede stoffer X

Affald, genanvendelse X

Visuel effekt

Arkitektonisk udtryk Broernes indpasning i omgivelserne er
meget vesentligt at belyse

Lys og/eller refleksioner Broernes belysning og dermed indvirkning
pa omgivelserne om aftenen og natten er
vasentligt at belyse

Sikkerhed

Kriminalitet X

Brand, eksplosion, giftpavirkning X

Sociogkonomiske effekter

Pavirkning af sociale forhold X

Pavirkning af erhvervsliv

Broernes eventuelle indflydelse pa sgverts
erhvervstrafik i havnen bgr vurderes
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