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|. INDLEDNING

Kabenhavns Kommune har i samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S besluttet
at planleegge for en udvidelse af Nordhavn ved en opfyldning pa seterritoriet. Nordhavn
skal udvides med et naesten | mio. m? stort areal, dvs. at det efter opfyldningen vil vaere
50 % sterre i forhold til den nuvaerende starrelse. Arealet vil blive opfyldt med ca. 10 mio.

m3

overskudsjord fra Kebenhavnsomridet. | forbindelse hermed etableres der en ny
krydstogtterminal som supplement til den nuvaerende i inderhavnen af Nordhavn. Dette
skyldes, at stgjen fra skibene ikke kan overholde granse-vaerdierne for stgj om natten, nar

omradet eendres til boligomrade som fglge af byudviklingen.

Kebenhavns Kommune og By & Havn har besluttet at indvinde nyt land i Nordhavn af to

arsager:

For det ferste har Kebenhavns Kommune brug for en miljigmaessig forsvarlig made at
handtere de store mangder af overskudsjord pd, der kommer fra bygge- og anlagsarbej-
der i n&rmeste fremtid. | de kommende ar forventes to store anleegsarbejder at ga i gang
i Kebenhavns Kommune, nemlig Cityringen og Nordhavnsvej, som begge producerer sto-
re mangder af overskudsjord. Da de eksisterende bynzre depoter er ved at vaere fyldt,
har Kgbenhavns Kommune vurderet, at det er miljgmaessigt mest ansvarligt at nyttiggere

jorden her i Kgbenhavn, nsermere bestemt i Nordhavn.

Der er udarbejdet sarskilte miljigredegerelser for bade Cityringen og Nordhavnsvejen, de

kan ses pd www.kk.dk/Nordhavnsvej og www.m.dk/cityringen.

For det andet gnsker By & Havn at etablere en ny krydstogtterminal i Nordhavn som
erstatning for den del af den nuveerende krydstogtterminal, der inddrages i forbindelse
med ferste fase af byudviklingsomradet i Nordhavn (skibe, der ligger natten over). Med
ordet "terminal” menes et centralt sted, hvor ankomst og afrejse ordnes. Kebenhavn har
stor succes som krydstogtsmdl, og den kajkapacitet, som rades over i dag til skibe, der lig-
ger natten over - sakaldt turnaroundskibe - gnskes bevaret ved at etablere en ny kryds-
togtterminal. Derfor gnsker By & Havn at bruge den gstlige side af det fremtidige landom-
rade til en ny krydstogtterminal. Der vil fortsat vaere dagsanlgb pa de i dag anvendte kajer

svarende til i sterrelsesordenen 50 skibe pa arsbasis.

Men inden Kgbenhavns Nordhavn kan udvides, skal der gennemfares en miljgvurdering af
planerne og enVurdering af Virkninger pa Miliget (VVM) af de konkrete projekter. Her vil
man kunne se, hvordan opfyldningen pavirker miljget, og hvordan det pavirker miljget at

anlegge en ny krydstogtterminal.

Da projektet indbefatter en inddemning af en del af sgterritoriet, skal Kystdirektoratet
give tilladelse til projektet efter kystbeskyttelseslovens regler. | den forbindelse har Kystdi-
rektoratet besluttet, at der skal udarbejdes en VVM-redeggrelse for projektet.

Ved inddzemningen overgar en del af sgterritoriet til landomrade, og dermed sker der et

skifte i de lovmaessige rammer. Kgbenhavns Kommune er myndighed pa land og har vur-

deret, at projektet kreever udarbejdelse af en VVM-redegorelse.
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Sdledes er bade Kebenhavns Kommune og Kystdirektoratet ansvarlige myndigheder for
udarbejdelse af en VVM-redeggrelse. De to myndigheder har besluttet at lave én samlet

VVM-redeggrelse og koordinere de offentlige hgringer.

Dette dokument er sdledes en samlet miljigredegerelse, som bade opfylder kravene i lov
om miljgvurdering af planer og programmer (lovbekendtgarelse nr. 1398 af 22. oktober
2007) og bestemmelserne om VVM (bekendtgerelse nr. 1335 af 6. december 2006 om
visse offentlige og private anleegs virkning pa miljget (VVM) i medfer af planloven og be-
kendtggrelse nr. 809 af 22. august 2005 om miljgmaessig vurdering af visse anlaeg og foran-

staltninger pa seterritoriet).

Udover de emner, som skal adresseres efter reglerne i de to VVM-bekendtggrelser samt i
lov om miljgvurdering af planer og programmer, indeholder narveerende miljg-redegerel-
se ogsd supplerende emner som myndighederne har gnsket afdeekket. | rapporten belyses
endvidere emner, der er indkommet i forbindelse med projektets forste offentlighedsfase
i august 2008.

Miljgredeggrelsen omfatter pa naer krydstogtterminalen ikke anvendelsen af det ind-vund-
ne land, eller anvendelsen af det omrade, hvorpa mellemoplag og karteringsplads etable-

res, efter at opfyldningen af Nordhavn er afsluttet og depotet er nedlukket.

Miljgredeggrelsen skal give tilstreekkelig viden til, at borgere og politikere kan vurdere
projektets virkninger pa mennesker; natur og miljg og sammenligne evt. alternativer. Endvi-
dere skal den sikre, at projektet bliver bedst muligt tilpasset omgivelserne, sa miljget ikke
pavirkes ungdigt.

I samarbejde med Kebenhavns Kommune og Kystdirektoratet har Grontmij | Carl Bro A/S
pa vegne af By & Havn udarbejdet nzerveaerende redeggrelse med bidrag fra andre radgi-
verfirmaer omkring f.eks. hydrografiske og sedimentmassige forhold, marinbiologi, stgj,

marinarkaeologi, sejladsmaessige forhold mm.
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LASEVEJLEDNING

Rapporten indeholder indledningsvist et ikke-teknisk resumé, derefter en beskrivelse af
baggrunden for projektet, planforhold i omrddet, en beskrivelse af de eksisterende forhold,
en beskrivelse af projektet samt afsnit om miljgkonsekvenser for bdde opfyldningen og
krydstogtterminalen i anleegs- og driftsfasen. | de afsnit, hvor det er relevant er der ogsa
angivet et overvagningsprogram. Sidst i rapporten er et afsnit med opsummering af afvaer-
geforanstaltninger og overvagningsprogram. Opbygningen af rapporten bygger pa princip-
pet om, at det i store traek skal veere muligt at fa en forstaelse for de forskellige miljgmaes-

sige effekter ved at leese delafsnit.

Kabenhavns Kommunes vurderinger kan leses i de enkelte afsnit og en sammenfattende
vurdering kan leeses i det ikke-tekniske resumé.

Som grundlag for miljgvurderingen er udarbejdet en raekke tekniske baggrundsrap-porter

og notater, der omfatter falgende miljgemner:

Geoteknik, hydrogeologi og grundvand, Grontmij | Carl Bro, februar 2009
Sedimentundersggelser; Grontmij | Carl Bro, februar 2009

Hydraulik, kystmorfologi, vandkvalitet, sedimenttransport, DHI, februar 2009
Marin flora og fauna, Naturfocus, februar 2009
Marinarkaeologi,Vikingeskibsmuseet, januar 2009

Sejladsforhold og -sikkerhed, Force, februar 2009

Terrestrisk flora og fauna, Grontmij | Carl Bro, februar 2009

Trafik og barriereeffekter; Grontmij | Carl Bro, februar 2009
Luftforurening, Grontmij | Carl Bro, februar 2009

Stgj, Cowi, februar 2009

Landskabelige og estetiske forhold, Haslev & Kjeersgaard, januar 2009

— O 0 © N o~ U1 AW N —

Baggrundsrapporterne kan ses pa hjemmesiden: www.kk.dk/nordhavn
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2. BAGGRUND

2. BAGGRUND FOR PLANLAGNINGEN AF ET NYT BYOMRADE |
NORDHAVN

Planlaegningen af en byudvikling i Nordhavn kunne begynde da regeringen, Kebenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune den 2. december 2005 indgik en principaftale om
udbygningen af Cityringen, og da regeringen og et flertal af de @vrige politiske partier pa
Christiansborg den 2. februar 2006 indgik forlig herom. Aftalen om Cityringen indeholder
udover etablering af en Metro Cityring nemlig ogsa udviklingen af et nyt byomrade i Nord-
havn og etablering af en forbindelsesvej mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavn. Den
6.juni 2007 blev Lov om en Cityring vedtaget (nr 552) og loven tradte i kraft den 10. juni
2007.

Samtidig med Lov om Cityring vedtog Folketinget ogsa Lov om Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet I/S (nr: 551 af 6. juni 2007). Arealudviklingsselskabet I/S skiftede
den 14. maj 2008 navn til Udviklingsselskabet By & Havn I/S og har som det primare
formdl at udvikle arealerne i @restad og Kebenhavns Havn samt at foresta havnedrift i
Kebenhavns Havn. By & Havn ejes af Kebenhavns Kommune (55 pct.) og Staten (45 pct.).
Ved stiftelsen af By & Havn blev @restadsselskabet I/S, Frederiksbergbaneselskabet I/S og
Kebenhavns Havn A/S nedlagt.

2.2 FREMTIDENS NORDHAVN
Kebenhavns Kommune kunne herefter komme i gang med en planlaegning for at udvikle

en helt ny bydel i Nordhavn, der streekker sig over de kommende ar.

Visionen for Nordhavn er at skabe fremtidens bzeredygtige bydel. Nordhavn skal veere
miljgmaessig baeredygtig med energineutralt byggeri, kollektiv trafik og de bedste betingel-
ser for cyklister. Nordhavn skal samtidig veere socialt baeredygtig med boliger i alle prisklas-

ser, sa alle kebenhavnere kan nyde godt af udsigten til vandet.

Nordhavn er i dag et kontrastfyldt omrdde, der rummer forskellige erhvervs- og lager-
omrdader, et naturomrade, rekreative aktiviteter samt havnearealer: Nordhavn skal i fremti-
den rumme et nyt bolig- og erhvervsomrade med op til 40.000 indbyggere og lige sa
mange arbejdspladser. Placeringen ved vandet, teet pa centrum og sterre trafikale faerdsels-

arer vil ggre Nordhavn til en attraktiv ny bydel.

Udbygningen af Nordhavn vil ske gradvist over en meget lang periode. | forste fase plan-
legges for den inderste del af Nordhavn, svarende til 600.000 etagemeter: Nordhavn kan

pa meget lang sigt fa plads til 3-4 mio. etagemeter.

Kebenhavns Kommune er i fuldt gang med planleegningen af Nordhavnsvej, der skal be-
tjene trafikken til og fra den nye bydel med en effektiv forbindelse imellem Helsinggrmo-
torvejen og Nordhavn. Vejen skal samtidig aflaste trafikken pd det eksisterende vejnet.
Udover vejanleegget planlegger Kgbenhavns Kommune for gode stiforbindelser til omra-

det og et velfungerende kollektivt trafiksystem.
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Foruden Nordhavn har Kebenhavns Kommune planer for udviklingen af tilgreensende om-
rader omkring Nordhavn Station og Marmormolen. Omradet skal bebygges med op til ca.

170.000 etagemeter til brug for bl.a. en FN-by samt boliger og erhverv.

Udvidelsen af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal er sdledes et blandt flere
Nordhavnsprojekter og er det ferste skridt i retningen af en helt ny bydel.

I maj 2008 udskrev By & Havn i samarbejde med Kebenhavns Kommune og Akademisk
Arkitektforening en dben, international idékonkurrence om Nordhavn. Konkurrencen om-
fattede en overordnet plan for hele Nordhavn og en konkret bebyggelsesplan for Indre

Nordhavn samt en strategi for realisering af planerne.

Byudviklingen af Nordhavn har et langsigtet perspektiv. Omradet skal udvikles til by inden
for de naeste ca. 50 ar i forskellige etaper. Farste fase omfatter mindst 400.000 m2 nyt byg-
geri samt bevaring af mindst 70.000 m? eksisterende byggeri, se Figur . Udbygning af Indre
Nordhavn (fase I) forventes pabegyndt i 2010 og forventes at veere udbygget i 2025.1 en
fase 2, der tidsmaessigt starter i 2018, kan der udvikles yderligere 200.000 mZ,

For at muliggere denne byudvikling er det ngdvendigt at flytte de nuveerende kryds-tog-
tanlgb, der bliver natten over (turnaroundskibe), fra kajerne i Orientbassinet og Kronlgbs-
bassinet i den indre del af Nordhavn til en ny placering leengere mod nord i Nordhavn, se
Figur |.Vanddybden ved krydstogtterminalen skal veere minimum 10,5 m. Der bliver derfor
behov for mindre lokale uddybninger for at kunne opna denne vanddybde. Der vil stadig
vaere dagsanlgb pa de i dag anvendte kajer i sterrelsesordenen 50 skibe pa arsbasis. Dags-
anlgb forventes at foregd pa felgende fire kajstreekninger i fremtiden: Nordre Toldbod,
Langelinie, Orientkaj i Orientbassinet og krydstogtterminalen, nar der ikke er fyldt op med
turnaroundskibe. Der forventes en generel stigning i antallet af passager til Kebenhavn pa

ca. 8 % de kommende dr baseret pd de foregdende drs udvikling.

Ud over pa sigt at forbedre forudsaetningerne for byudviklingen i omradet, laser projektet
med at udvide Nordhavn ogsa kommunens behov for kapacitet til deponering. Der vil
blive genereret meget store maengder materiale fra Cityringen og Nordhavnsvej, hvis det
besluttes at gennemfare den, og udvidelsen vil betyde at anleegsprojekterne, der forventes

igangsat i de kommende ar, kan gennemfgres som planlagt.

Det ventes, at de to navnte byggeprojekter sasmmen med jord fra andre og mindre an-

legsprojekter i Kabenhavnsomradet vil generere ca. 10 mio. m3

overskudsjord, inkl. den
sakaldt muck, som er gravematerialer fra Metro Cityringen inden for en 10-12-arig perio-
de. Dette deponeringsbehov har veeret afggrende for udformningen samt placeringen af

opfyldningen.

Kabenhavns Kommune har som miljgmyndighed anvisningspligt for deponering af forure-
net jord fra bygge- og anleegsprojekter i kommunen. Da de eksisterende deponeringsanleg
i kommunen er ved at veere fyldt op, vil kommunen inden for en kortere tidsperiode

komme til at mangle deponeringslokaliteter; hvortil jord kan anvises.
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Figur 1
Oversigtskort over omradet hvor Nordhavns-
udvidelsen skal etableres.

Signaturer:
Byudviklingsomrade Fase 1
Byudviklingsomrade Fase 2

Pa Figur | kan man se, hvor opfyldningen vil finde sted i Nordhavnsomradet. Opfyldning
af arealet vil blive inddelt i et omrade for rene materialer og et omrade for forurenet jord,
og i forbindelse hermed etableres der en modtage- og karteringsplads for tilkgrt jord og

eventuelt ogsa for tilsejlede materialer.

Den nye opfyldning giver anledning til en mindre justering af den eksisterende sejlrende
Kronlgbet af hensyn til besejlingsforholdene og sikkerheden. | den forbindelse bliver der

behov for mindre lokale uddybninger.

Projektets delelementer er listet op nedenfor:

» FEtablering af ca. 50 ha depot for forurenet jord
 Etablering af ca. 36 ha opfyldning med ren jord og muck

* Modtage- og karteringsplads for tilkert jord

* Evt. modtagefacilitet for tilsejlet muck

* Ny krydstogtsterminal (ca. 6,4 ha, heraf ca. 4,6 i ny byzone)
* Uddybning af sejlrenden Kronlgbet

Skudelgbet

Fiskerihavnen /
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Modtage- og
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C Svanegrund Middelpult
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2.3 O-ALTERNATIVET

| dette afsnit belyses O-alternativet, dvs. den situation, hvor overskudsjorden fra Cityringen,
Nordhavnsvej og gvrige byggepladser i Kebenhavn ikke deponeres i det pdgaeeldende om-
rade, og hvor der ikke etableres en ny krydstogtterminal til erstatning for det nuveerende

terminalomrade i Orientbassinet og Kronlgbsbassinet.

Kabenhavns Kommune er den kommune i landet, der handterer mest overskudsjord. Pa
arsbasis generes der i gennemsnit godt 900.000 tons overskudsjord fra forskellige bygge-
projekter i kommunen. Hertil kommer de to store anleegsprojekter Cityringen og Nord-
havnsvejen, der pa arsbasis vil kunne genere op til I-1,5 mio. tons jord til deponering over
en 4-5-drig periode. Det vil sige, at der samlet set er et stort behov for at kunne depo-
nere jord i Kebenhavn i naer fremtid.

Kebenhavns Kommune, der som miljgmyndighed har anvisningspligt for forurenet jord fra
alle bygge- og anleegsarbejder i kommunen, vil inden for en kortere tidsperiode mangle
depotlokaliteter; hvortil jorden kan anvises, idet de eksisterende depoter pa Kalvebod
Miljacenter og Pravestenen er ved at veere fyldt op. Dette er et stort problem for kom-
munen, idet der er et pres fra bygge- og anlagsbranchen for at finde Igsninger, der ikke
medferer en lang transport, bl.a. af hensyn til begreensning af den trafikale belastning og

emissionen af forurenende stoffer.

0O-alternativet for ikke at etablere opfyldningen er saledes, at Kebenhavns Kommune ikke
har mulighed for at komme af med overskudsjord fra bygge- og anleegsprojekter i kom-
munen, men ma anvise jorden til andre depoter udenfor Kebenhavns Kommune. Dette er
ikke i god overensstemmelse med Kebenhavns Kommunes politik indenfor jordomradet.

Det er politisk er vedtaget, at der skal ske en byudvikling i Nordhavn. For at muliggere de
forste faser af denne byudvikling, er det ngdvendigt at flytte de krydstogtskibe, der ligger
natten over i Orientbassinet og Kronlgbsbassinet. Det skyldes, at krydstogtskibe der ligger
natten over udsender stgj og dette er ikke foreneligt med de stgjkrav, der er for de plan-
lagte boligomrader teet ved terminalen. En del af dagsanlgbene vil dog stadig kunne finde
sted ved Orientbassinet. Krydstogtterminalomradet forventes inddraget i forbindelse med
igangsaetning af denne fase af byudviklingen af Nordhavnsomradet. O-alternativet for ikke at
etablere en ny krydstogtterminal er sledes, at der, nar omradet er inddraget til byudvikling,
ikke leengere kan vaere krydstogtskibe, der begynder eller ender deres togter i Kebenhavn,
idet der ikke er adgang til en terminal, der kan tjekke passagerer ind, modtage forsyninger mv.

2.4 ALTERNATIVER

Der er i forbindelse med |. offentlighedsfase indkommet forslag til forskellige alternative
placeringer. Blandt andet er der peget p4, at der gnskes et alternativ til at "deponere over-
skudsjord i @resund” - der er dog ikke peget pa et konkret forslag - og at gravemateria-
lerne fra Cityringen kan placeres oven pa det eksisterende opfyldte omrade i Nordhavn
eller andre steder. Der er ogsa blevet foreslaet at leegge krydstogtterminalen et andet sted,

men der er ikke peget pa en konkret placering.
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PLACERING AF DEPONERINGSANLAG

| udgangspunktet er al jord i byzonen i Kebenhavns Kommune klassificeret som lettere
forurenet. Forurenet jord skal deponeres pa et godkendt deponeringsanleeg. Et sadant skal
placeres i omrader, der ikke indeholder sezrlige drikkevandsinteresser ligesom det skal

placeres i en vis afstand fra nzermeste beboelse.

Da Kgbenhavns Kommune er et tet befolket omrdde er det meget sveert at finde eg-
nede lokaliteter til deponeringsanlaeg, med mindre de leegges saerdeles kystnaert - naer-
mere bestemt som en opfyldning ud til havnen. Dette er ogsa tilfeldet med Kalvebod
Miljgcenters nuveerende deponeringsanlzeg, Derfor vurderes der ikke at veere realistiske
muligheder for at etablere deponeringsanleg pa allerede eksisterende arealer i Keben-

havns Kommune.

Overskudsjorden deponeres naturligvis ikke direkte i @resund, men deponeres bag tette

spunse, sdledes at deponeringen sker under kontrollerede forhold.

DEPONERING AF CITYRINGSJORD PA EKSISTERENDE LANDAREALER |
NORDHAVNSOMRADET

Der er gennemfart overslagsberegninger af deponering af op til 10 mio. m? jord over de
neste 10-12 ar pa eksisterende "tomme"” landarealer i Nordhavnsomridet. Arealerne
fremstar tomme for sa vidt angar bygninger i dag, men nogle af dem har gennem tiden
udviklet sig til veerdifulde naturomrader med restriktioner for arealanvendelsen. Det er
ikke tilladt at deponere jord i disse omrader; men for at anskueliggere omfanget af at de-
ponere jord pa eksisterende landarealer er de inddraget i beregningsoverslaget alligevel.

"Tomme” arealer udger i dag ca. 42 9% af den samlede Nordhavnsareal. Deponering af 10
mio. m? jord pa disse arealer vil medfere en hgjdekote pa ca. +10 m pa arealerne. Det vil
sige, at terreenkoten i dele af omradet vil haeve sig markant og adskille sig betydeligt fra den
ovrige del af Nordhavnsomradet. Det vi imidlertid veere udelukket at deponere den for-
urenede jord pa de eksisterende landarealer idet forurenet jord ifalge lovgivningen skal

deponeres i deponeringsanleeg indrettet til formalet.

Alene mzangderne af ren jord er imidlertid sé store, at udlaegningen af dette vil give anled-
ning til vaesentlige @ndringer af terrenet i omradet, hvilket ikke har vaeret gnskveerdigt set

i ssmmenhzng med de planer, der er for omradet pa sigt.

Det vurderes sdledes ikke at veere realistisk at deponere sd store maengder overskudsjord

pa eksisterende landarealer i omrddet.

ANDRE ALTERNATIVER TIL AT DEPONERE OVERSKUDSJORDEN | NORDHAVN

Kabenhavns Kommune handterer store mangder ren og forurenet jord hvert ar, og den
mest afggrende faktor for begreensning af transportens omfang er muligheden for at be-
handle om deponere jorden i neromradet. Lokale deponeringsmuligheder betyder be-
greensning af CO,-udslippet fra lastbiltransporter og sikrer, at de kebenhavnske byggepro-

jekter let og relativt billigt kan komme af med overskudsjord.
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Kebenhavns Kommune @nsker at fastholde deponeringsanleg i nermiljget sdledes at
transportafstande for overskudsjord begreenses, og den samlede miljgbelastning fra jord-

transporter reduceres malbart.

Safremt deponeringsanleegget ved Nordhavn ikke etableres, vil nermeste alternativ veaere
at kere jorden til Kege Havn. Dette giver anledning til mere lastbiltransporter og det sikrer
ikke anleegsprojekter i Kebenhavns Kommune en hurtig afsetning af jorden.

PLACERING AF KRYDSTOGTTERMINAL ET ANDET STED | KOBENHAVNS

HAVN

Antallet af krydstogtpassagerer i Kebenhavns Havn har generelt haft en stigende tendens
gennem de sidste 20 ar. Sdledes anlgb der i 1987 i stgrrelsesordenen 80 skibe arligt, mens
der i 2007 var i stgrrelsesordenen 295 skibe, svarende til ca. 420.000. For 2009 er der
anmeldt 330 krydstogtskibe til Kebenhavns Havn. Blandt disse skibe er der en stigning i

antallet af skibe, som starter eller slutter deres krydstogt i Kebenhavn (turnaround).

Kgbenhavns Kommune har i forbindelse med |. fase af udviklingen pa Nordhavn aftalt
med By & Havn at en ny terminal kan placeres ud til Kronlgbet. Dette er udtryk for at der
ogsd fremover er et gnske om at drive krydstogtsdrift i Kebenhavns Havn. Det er sdledes

ikke et alternativ at leegge krydstogtterminalen i en anden by.

Ved placering af en krydstogtsterminal er der krav til de tilstedende vand- og landarealer.
Vandarealet, vanddybden og tilgeengeligheden for skibene og kajens leengde veere tilfreds-
stillende.Ved en placering langs Kronlgbet er vanddybden pa 10,5 meter, der er gode an-
lzbsforhold og kajens leengde pa |.100 meter er tilstreekkelig for en ny krydstogtsterminal.
Der er ikke eksisterende kajer i Kgbenhavns Havn, som opfylder disse behov. De tilsta-
dende landarealer vil blive pavirket af iseer trafik, stej og luftforurening fra krydstogtstermi-
nalen ligesom terminalen stiller krav til omgivelsernes anvendelse og fremtreeden. Det er
vanskeligt at samordne miljgbelastningen fra terminalen med neerliggende boliger, sd en
placering neer eksisterende boligomrader leengere inde i havnen er ikke mulig.Ved place-
ring af krydstogtsterminalen i Ydre Nordhavn er det muligt at tilpasse den kommende
byudvikling, der pa langt sigt vil finde sted pa de tilstedende arealer til krydstogtaktivite-
terne. Samlet set kan disse krav til den nye krydstogtsterminal kun opfyldes ved den

valgte placering.

14 Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redegerelse og miljgvurdering



3. IKKE-TEKNISK RESUME

Kabenhavns Kommune har i samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S besluttet
at planleegge for en udvidelse af Nordhavn ved en opfyldning pa seterritoriet. Nordhavn
skal udvides med et naesten | mio. m? stort areal, dvs. at det efter opfyldningen vil vaere
50 % sterre i forhold til den nuvaerende starrelse. Arealet vil blive opfyldt med ca. 10 mio.

3

m-> overskudsjord fra Kebenhavnsomrddet. | forbindelse hermed etableres der en ny

krydstogtterminal.

Baggrunden for projektet er; at Kgbenhavns Kommune har brug for en miljgmaessig for-
svarlig made at handtere store mangder af overskudsjord fra bygge- og anlegsarbejderne
ved Metro Cityringen og ved Nordhavnsvejen, hvis denne besluttes. For disse to projekter

er der tidligere udarbejdet szrskilte miljigredeggrelser.

Samtidig ensker By & Havn at etablere en ny krydstogtterminal i Nordhavn som erstatning
for den nuvaerende krydstogtterminal for skibe som ligger natten over, der inddrages i
forbindelse med ferste fase af byudviklingsomradet i Nordhavn. Dette skyldes, at stgjen fra
skibene ikke kan overholde graeenseverdierne for stgj om natten, ndr omrddet zendres til

boligomrdde som fglge af byudviklingen.
Projektet omfatter folgende delelementer:

* Etablering af ca. 50 ha depot for forurenet jord

» FEtablering af ca. 36 ha opfyldning med ren jord

» Modtage- og karteringsplads for tilkert jord

» Evt. modtagefacilitet for tilsejlet jord og kalk

* Ny krydstogtsterminal (ca. 6,4 ha, heraf ca. 4,6 i ny byzone)
* Uddybning af sejlrenden Kronlgbet

Oversigtskort over omradet, hvor Nordhavnsudvidelsen skal etableres, kan ses pa side 15.

Inden Kebenhavns Nordhavn kan udvides og krydstogtterminalen etableres, skal der gen-
nemferes en miljigvurdering af planerne og en vurdering af virkningerne pa miljget (VVM)
af det konkrete projekt. Da projektet indbefatter en inddemning af sgterritoriet, som
derefter overgar til landomrade, er bade Kystdirektoratet og Kebenhavns Kommune myn-
dighed. De to myndigheder har besluttet at lave én samlet VVM-redeggrelse og koordi-
nere de offentlige haringer. Miljgredegarelsen overholder endvidere kravene i henhold til

lov om miljgvurdering af planer og programmer.

BESKRIVELSE AF DET PLANLAGTE PROJEKT

Etableringen af krydstogtsterminalen forventes pdbegyndt som det farste i efterdret 2010.
Sidelgbende med krydstogtsterminalens etablering pabegyndes etableringen af indfatnin-
gerne omkring resten af omradet. Det betyder, at mange af anleegsaktiviteterne vil forlgbe
parallelt med hinanden. Principskitse af omradets indretning kan ses pa Figur 27.

Jordopfyldningen opdeles i en del til rene materialer (opfyldning) og en del til forurenet

jord (depot). Depotet for forurenet jord vil blive etableret i to faser: Omradet for fase |

forventes at sta klar til opfyldning med jord (drift) i forste halvar af 201 |, mens fase 2 forst
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forventes klar til drift midt i 2012. Inden jorddepotets fase | tages i drift vil adgangsveje og
faciliteter til egenkontrol mv. blive etableret. Karteringspladsen, som er et szrskift omrade,
forventes at veere etableret i midten af 201 |. P4 karteringspladsen kan jord, der ikke pa

forhdnd er analyseret, blive analyseret og evt. sorteret inden det deponeres.

Der etableres ogsd to omrader til opfyldning med ren jord - det ene forventes klar sam-
tidig med at jorddepotets fase | tages i drift, mens det andet forventes klar til modtagelse
af ren jord i slutningen af 201 |. En evt. modtagefacilitet for tilsejlede gravematerialer fra
Metro Cityringen forventes ferdigetableret i sidste halvdel af 201 I. Krydstogtsterminalen
forventes klar til brug i foraret 2012 og Kronlgbet forventes at blive uddybet/flyttet i vin-
teren 2010/201 1. Anleegsarbejdet vil forega fra land og fra vand ved hjelp af rambukke,
gravemaskiner, lastbiler og uddybningsskibe mv.

Opfyldningens placering ved kysten medfgrer, at der i designet er taget hgjde for risikoen
for f.eks. oversvemmelse som fglge af stormflod og belger herunder vandstandsstigninger

pa 0,3 m over en 50-arig periode som fzlge af de globale klimazndringer:

UNDERS@GTE ALTERNATIVER OG 0-ALTERNATIVET

O-alternativet er den situation, hvor overskudsjorden fra Cityringen, Nordhavnsvej og @v-
rige byggepladser i Kgbenhavn ikke deponeres i det pagaeldende omrade og hvor der ikke
etableres en ny krydstogtterminal til erstatning for det nuveerende terminalomrade i Ori-

entbassinet og Kronlgbsbassinet.

| O-alternativet har Kgbenhavns Kommune ikke har mulighed for at komme af med over-
skudsjord fra bygge- og anlegsprojekter i kommunen, men ma anvise jorden til andre
depoter udenfor Kgbenhavns Kommune. Dette er ikke i god overensstemmelse med

Kebenhavns Kommunes strategi for hdndtering af jord.

Krydstogtskibe, der ligger natten over i Orientbassinet og Kronlgbsbassinet, skal flytte som
folge af den planlagte byudvikling i Nordhavn. O-alternativet vil derfor betyde, at der fra
2012 ikke kan veere krydstogtskibe, der begynder eller ender deres togter i Kebenhavn, idet

der ikke er adgang til en terminal, der kan tjekke passagerer ind, modtage forsyninger mv.

Der vurderes ikke at veaere andre realistiske muligheder for at etablere deponeringsanlaeg
pa allerede eksisterende arealer i Kgbenhavns Kommune. Deponering pa de "tomme”
arealer i Nordhavn, som det har veeret foreslaet, vil skabe andringer i terreenet som ikke
er gnskveerdige set i sammenhang med de planer; der er for omradet pa sigt. Safremt
deponeringsanleegget ved Nordhavn ikke etableres, vil nermeste alternativ vaere at kere
jorden til Kege Havn. Dette giver anledning til lzengere lastbiltransporter og det sikrer ikke

anleegsprojekter i Kebenhavns Kommune en hurtig afseetning af jorden.
Ved placering af en krydstogtsterminal er der krav til de tilstedende vand- og landarealer.

Der er ikke eksisterende kajer i Kebenhavns Havn, som opfylder disse behov, hvilket peger

pa at etablere terminalen ved den foreslaede placering.
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MILJQUNDERS@GELSER

Der er gennemfort en lang reekke undersggelser af de eksisterende forhold i omradet og
pavirkningen af disse som falge af udvidelsen og etablering og drift af krydstogtterminalen.
Hvor det er vurderet nedvendigt, er der beskrevet hvilke afvaergeforanstaltninger til mini-

mering af projektets pavirkning, der skal gennemfares.

Pavirkningerne er beskrevet for bade anleegs- og driftsperioden. Anleegsfasen for projektet
deaekker perioden med bygning af krydstogtsterminalen, etablering af omfangsdeemning/
spuns om opfyldningsomradet, uddybning langs krydstogtsterminalen og afgravning i sejl-
renden Kronlgbet. Anlaegsfasen forventes at vare fra oktober 2010 til 2012. Driftsfasen er
den periode, hvor krydstogtterminalen tages i brug og depotet er under opfyldning. Drifts-
fasen forventes at starte i ferste halvdr 2011 og vil sdledes overlappe med anlaegsfasen.
Depotet og den rene opfyldning vurderes at veere fyldt op i ar 2022.

GEOLOGI, HYDROGEOLOGI OG GRUNDVAND
Geologien i omradet er kortlagt ud fra en raekke geotekniske boringer. Der er endvidere

foretaget beregninger af nedsivning mv. og endelig er risikoen for grundvandet vurderet.

Deponeringsbekendtggrelsen har nogle krav til teetheden af membranen under depotet,
som vurderes allerede i dag at veere opfyldt i sterstedelen af omradet pa grund af de na-
turlige geologiske forhold - herunder isar leraflejringerne i omradet, som vurderes at
vaere mindst 2 m tykke. | omradets gstlige del mangler de lerede lag dog helt, og her er
det derfor nedvendigt at teetne den geologiske bundmembran for; at der kan deponeres
forurenet jord i omradet. Taetningen vil ske ved at fierne det eksisterende lag grus og er-
statte det med gytje (et sediment (dynd) pa havbunden, som bestdr af bdde omsat, orga-
nisk materiale og uorganisk materiale), som alligevel skal fiernes fra et delomrdde ved

omradets indfatning.

Indretningen af depotet har taget udgangspunkt i de kortlagte geologiske forhold i om-
radet. Med de indarbejdede foranstaltninger vurderes der ikke, at vaere nogen vaesentlig
pavirkning af grundvandet og undergrunden i omradet. Miljggodkendelserne for depone-
ringsanlaegget og karteringspladsen indeholder vilkar for etablering og drift af anleeggene,

herunder hvordan disse lzbende skal overvages (egenkontrol).

SEDIMENTSPILD | ANLAGSFASEN
Spredningen af sediment (bla. sand fra havbunden) i forbindelse med omlaegningen af
Kronlgbet og uddybningen langs krydstogtsterminalen er vurderet ved hjalp af avance-

rede beregningsmodeller.

Resultaterne af beregningerne viser, at sedimentspildet fra uddybningen hovedsageligt vil
spredes nordest og sydvest for uddybningsomraderne. Arbejdet vil i begreensede perioder
lokalt give anledning til synlige sedimentfaner og aflejring af op til | cm sediment pa hav-
bunden i et begreenset omrade. Indenfor selve uddybningsomradet vil der dog kunne
forekomme stgrre aflejringer: Frigivelsen af forurenende stoffer i forbindelse med sedi-
mentspildet anses for ganske lille. Udgravningerne forventes at ske over to graveperioder

pa hver to maneder, og udgravningerne vil forega i vinterhalvaret (oktober til marts).

Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redeggrelse og miljgvurdering |7



Pavirkningerne i forbindelse med sedimentspild fra uddybningen vurderes ikke at veere
vasentlig. Sedimentspildets pavirkning pa de biologiske forhold er vurderet i afsnittet om

den marine flora og fauna.

UDLEDNING AF FORURENENDE STOFFER FRA JORDDEPOTET

Ved etableringen af en del af omrddets ydre indfatning vil der blive genanvendt slagger fra
affaldsforbraending. Ligesom jorden, der deponeres pa depotet for forurenet jord, vil slag-
gerne have et indhold af forurenende stoffer. Indfyldningen af henholdsvis slagger og jord
sker i vand, og der sker som fglge heraf en fordeling mellem vandoplgste stoffer og stoffer
bundet til partikler. De forurenende stoffer udvaskes langsomt fra den forurenede jord til
depotvandet, og efterhanden som opfyldningen skrider fremad skal der udledes over-
skudsvand til Kronlgbet.

Pa baggrund af beregninger, den eksisterende viden om opblandingen i omradet og de af
By- & Landskabsstyrelsen fastsatte kravveerdier til indhold af arsen, nikkel, kobber og bly er
det vurderet, at overskudsvandet kan udledes direkte til Kronlgbet uden skade for det
omgivende miljg, og der er derfor ikke behov for at behandle overskudsvandet. Udlednin-

gen er reguleret af vilkar i miljggodkendelsen for jorddepotet.

HYDROGRAFI
Der er foretaget beregninger af de eksisterende og fremtidige strem- og belgeforhold ved

hjeelp af avancerede beregningsmodeller.

De fremherskende stremretninger i omradet, hvor opfyldningen skal etableres er nord- og
syd-sydvestgdende. Stremningsforholdene i omridet ud for Hellerup karakteriseres af
langstrakte hvirvler, der cirkulerer mellem Nordhavn og Skovshoved. Som falge af denne
cirkulation er vandskiftet i Svanemellebugten mindre inde i bugten end i omradet uden for
bugten, men vandskiftet i Svanemgllebugten er dog relativt godt. Vandskiftet pa streeknin-

gen nord for Hellerup Havn er meget fint.

Det vurderes overordnet, at projektet ikke vil pavirke den regionale vand- og saltbalance
mellem Kattegat og @Dstersgen eller gennemstrgmningen i Kebenhavns Havn. | Svanemgl-

lebugten vil der ske en svag reduktion i vandskiftet.

Stremhastighederne ved opfyldningens nordgstlige spids vil foreges som falge af opfyld-
ningen. Hastighedsforggelsen er lokal, men vil pa tidspunkter med kraftig strem i @resund
kunne virke generende for roere, som gnsker at passere rundt om Nordhavnsopfyldnin-
gen. Der er derfor foretaget beregninger af betydningen af at etablere en kanal gennem
Nordhavn. Beregningerne viser; at en kanal kun vil give anledning til ganske sma andringer
i vandskiftet.

Svanemgllebugten er i dag primaert pavirket af bglger fra nordestlige retninger, mens om-
radet ud for Hellerup Havn og Charlottenlund Fort hovedsageligt pavirkes af bglger fra
nordestlig retning til sydgstlig retning. P& grund af kystens gstlige orientering pa streeknin-
gen mellem Svanemgllebugten og Skovshoved, og fordi vindforholdene i Danmark er

domineret af vestenvind, er der en stor del af tiden rolige bglgeforhold i omradet.
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Projektet vil ikke medfere aendringer i bglgeforholdene i Svanemellebugten og opfyldningen
vil derfor ikke have nogen betydning for den nye kunstige strand, som er under planleegning

i Svanemgllebugten. Op langs kysten vil der ske en mindre aendring i balgeforholdene.

De stgrste andringer som fglge af projektet finder sted ved Hellerup Havn og aftager
gradvist pa streekningen op til Skovshoved Havn. Middelbglgehgjden vil blive svagt reduce-
ret pa streekningen, hvilket skyldes at belgerne fra sydestlige retninger dempes, mens
belgerne fra gstlige og nordestlige retninger ikke endres. Dette vil medfgre en pavirkning
pa transporten af sand langs kyststrakningen nord for Hellerup Havn og vil dermed give

@ndringer i erosions-, aflejrings- og tilsandingsforhold pa straekningen.

Projektet vurderes ikke at give anledning til endringer i balgeforhold, som gor etableringen

af projektet miljgmaeessigt uacceptabelt.

KYSTMORFOLOGI

En stor del af streekningen mellem Skovshoved Havn og Nordhavn er i dag preeget af
kystbeskyttelsestiltag som f.eks. stenkastninger. Generelt er der en sydgaende transport af
sand langs kysten, og en langsom erosion i kystprofilet. Nogle fa strande pa kyststraknin-
gen fastholdes dog af mindre hgfder og Hellerup Strand af Hellerup Havns nordlige mole.

Som felge af @ndringerne i strsm- og belgeforholdene vil projektet blandt andet medfere,
at tilsandingen i indsejlingen til Hellerup Havn @ges i gennemsnit med 300 m3 per ar - fra
1.300 m?3 il 1.600 m3. Der er ogsa en tendens til at Hellerup Strand bliver kortere pa grund
erosion af den nordlige del af stranden. Skensmaessigt vil strandens leengde blive reduceret
ca. 50 meter ud af den nuveerende leengde pa ca. 250 m. Det vurderes af reduktionen af

strandens leengde vil ske i takt med udbygningen af Nordhavn med nogle fa ars reaktionstid.

Beregningerne og vurderingerne er behaftet med usikkerheder, og i forhold til de natur-
lige arlige variationer kan de beskrevne @ndringer vaere vanskelige at pavise i praksis. Teo-
retisk set vil de beskrevne andringer dog forekomme.

Kgbenhavns Kommune og By & Havn vil foresld Gentofte Kommune at etablere en tvaer-
hafde nord for indsejlingen til Hellerup Havn for at mindske erosionen af Hellerup Strand
og tilsandingen i Hellerup Havn. Laengen af hafden skal tilpasses i dialog med Gentofte Kom-
mune. Optimeringen af hgfden ved Hellerup Havn vil ogsa kunne medvirke til at endre til-
sandingmenstret ved indsejlingen til Hellerup Havn. Med denne afhjeelpende foranstattning

vurderes udvidelsen af Nordhavn ikke at give anledning til uacceptable miljgpavirkninger:

VANDKVALITET OG TANG

Projektet vurderes ikke at pavirke ilt- og nzeringsstofforholdene i omradet. Det vurderes,
at forekomsten af planteplankton, herunder blagranne alger, i omradet heller ikke vil a&n-
dres som felge af udbygningen af Nordhavn, da der kun er en lille reduktion i vandskiftet i

Svanemgllebugten og overordnet ingen reduktion i vandskiftet leengere mod nord.

/Endringerne i stremningsforholdene langs den nordlige kyststreekning som felge af opfyld-

ningen medferer, at der under ugunstige forhold vil veere @get risiko for forringet bade-
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vandskvalitet i form af E.coli i omradet ved Charlottenlund Fort. Det skyldes, at der i visse
situationer kan forekomme reduktion i fortyndingen af udledninger fra overlgbsbygveerker

i Gentofte Kommune (hovedsageligt bygvaerket Constantia).

En planlagt opgradering af Gentofte Kommunes aflgbssystem (som ikke er medtaget i be-
regningerne) vil reducere udledningerne bl.a. fra overlgbsbygvaerket Constantia. Opgrade-
ringen af aflgbssystemet vil forbedre badevandsforholdene markant langs hele straekningen
fra Svanemgllebugten til Skovshoved. Der vurderes ikke at veere behov for at etablere af-

vaergeforanstaltninger i forhold til it og naeringsstoffer samt badevandskvaliteten.

Der er foretaget en modellering til belysning af ophobning af tang som falge af projektet.
Modellen kan sige noget om forskelle i bevaegelses- og aflejringsmenstre, men kan ikke

bruges til at forudse mangderne af tang.

Der er store maengder tang langs @resundskysten, og i perioder skylles tangen skylles op
pa strande og konstruktioner f.eks. i lee af Charlottenlund Sgbad, i den indre del af Svane-
mellebugten og i kanalerne i Tuborg Havn. Aflejringer pa strandene forsvinder i mange
tilfelde igen af sig selv i forbindelse med fralandsvind og hgjvande, men en del tang fiernes
maskinelt fra strandene.

Det er vanskeligt helt at sige hvor meget tangproblemerne gges som felge af projektet,

men det forventes at oprensningsmangderne kun vil forgges i ubetydelig grad i fremtiden.

Med hensyn til lugtgener er det vurderet, at opfyldningen ikke vil fere til nevnevaerdige
aendringer, idet projektet ikke vil medfgre eendringer af de aflejringsforhold, som ind i mel-
lem medferer lugtgener i den nuvaerende situation. Etablering af en eventuel kanal vil ikke

endre tangforholdene.

Da hyppigheden af tangforekomster vil veere den samme som i dag, og forggelsen vurde-
res at vaere beskeden, vil man kunne oprense det med de oprensningsprocedurer; man
allerede har i dag. Hvad angar lugtgener er det vurderet, at opfyldningen ved Nordhavn

ikke vil fgre til nogen nzevneveerdige aendringer.

MARIN FLORA OG FAUNA

Ved basisundersggelsen af den marine flora og fauna er der registreret naturveerdier af
meget lav veerdi (40 %) til naturveerdier med hgj veerdi (11 %) inden for anleegsomradet.
Et lille omrade med hgj naturveerdi blev registreret umiddelbart nord for anleegsomradet.
Forekomster af dlegrees blev fundet pa dybder ud til godt 7 meter inden for og nord for

anlegsomradet.

Ved etablering af udvidelsen sker en fysisk pavirkning, da der inddrages et omrade pa ca.
I4 ha med varierende forekomst af dlegrees og et tilsvarende omrade med spredte store
sten, forekomst af makroalger og en rig epifauna (fauna der er feestet pa overflader). Der
kan ikke kompenseres for tabet af dlegraes, men uden for den fremtidige spunsveeg mod

nord etableres en ny biotop bestdende af store huledannende sten. En sddan biotop vil
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give grobund for en teet algevegetation samt en rig epifauna, som kan vare levested og

opveekstomrade for en reekke fiskearter til rekreativ veerdi for bl.a. lystfiskere.

Med den planlagte afvaergeforanstaltning vurderes projektet ikke at give anledning til uac-

ceptable miljgpavirkninger der gar, at projektet ikke kan gennemfares.

Spild og resuspension af sediment i anleegsfasen vurderes ikke navneveerdigt at pavirke
forekomster af dlegraes, alger og bunddyr uden for anleegsomradet, nar gravearbejdet ud-

fares i vinterhalvaret.

Det vurderes, at der ikke vil vaere en pavirkning af bundfaunaen i projektets driftsfase. Li-
gesom der ikke forventes andringer i bestanden af marine pattedyr som fglge af udbyg-

ningen af Nordhavn.

MARINARKAOLOGI

Vikingeskibsmuseet har gennemfgrt en marinarkaeologisk forundersggelse i Nordhavns-
omradet. Kulturarvsstyrelsen har pa den baggrund frigivet omradet til de pateenkte anleegs-
arbejder. Der er ingen kulturhistoriske interesser i det eksisterende landomrade, som be-

rores af projektet.

SEJLADSMASSIGE FORHOLD
Der er lavet undersggelser af besejlingsforhold og sejladssikkerhed som falge af projektet.

Under normale vejrforhold er anlgb af Kebenhavns Havn szedvanligvis uproblematisk.

Som en konsekvens af projektet vil nuvaerende sejllgb herunder Kronlgbet skulle zendres.
Det betyder, at projektet skal tilpasses, sdledes at fyrlinjer og anden afmarkning flyttes, og
at der uddybes for at opna de ngdvendige vanddybder:

Med disse tilpasninger vurderes projektet ikke at give anledning til vaesentlige endringer |
besejlingsforholdene under normale vind- og vejrforhold, og projektet vil kun pavirke sej-
ladssikkerheden i ringe grad. Under normale vejrforhold vil trafik pa eksisterende og plan-
lagte havnekajer kunne forega ganske som nu. For dybtgdende skibe til Prgvestenen vil
sejladssikkerheden veere lidt forbedret. De eksisterende besejlingsmaessige forhold, der
geelder for skibe som passerer @resund uden at anlgbe Kgbenhavn, vil ikke veere pavirket

af den planlagte udvidelse.

ERHVERVSFISKERI

Som udgangspunkt kan spredning af sediment i anleegsfasen vaere et forhold, der kan give
anledning til pavirkninger af fiskebestandenes forekomst idet fiskene flygter midlertidigt fra
omradet. Ligeledes vil inddragelsen af det ca. 14 ha store omrdde med alegrasbealte have
indflydelse pa fiskebestanden, idet omradet ikke laengere er tilgeengeligt som fouragerings-

og opvakstomrade.
Betydningen af disse forhold vil blive kvantificeret og indgd i de erstatningsforhandlinger i

henhold til geeldende lov, der optages med de lokale erhvervsfiskere. Forhandlingerne

iveerksaettes af By & Havn nar der foreligger en endelig afgarelse om kommuneplantilleeg

Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redeggrelse og miljgvurdering 21



med VVM-redeggrelse for projektet. Ministeriet for Fedevarer; Landbrug og Fiskeri fore-

star disse forhandlinger.

FLORA OG FAUNA PA LAND
Projektet inddrager eksisterende landomrader pa Nordhavn, og her vil eksisterende plan-
teliv forsvinde. Da floraen bestar af almindeligt forekommende plantearter, vurderes den-

ne pavirkning ikke at veere veesentlig.

Projektet vurderes ikke at pavirke fuglelivet i Nordhavn, som ikke er af beskyttelsesveerdig

karakter i hverken national eller international sammenhzng.

De to beskyttede sommerfuglearter pavirkes ikke af projektet.

Den grenbrogede tudse, som er beskyttet af EF-habitatdirektivet, yngler og raster i omra-
det. Det betyder, at yngleomrader, rasteomrader samt bestanden som sddan skal oprethol-
des pd samme niveau som hidtil, samtidig med at omradets gkologiske funktionalitet op-
retholdes. Anleeggelsen af modtageanleg, karteringsplads mm. vurderes at kunne pavirke
bestanden af grenbroget tudse vaesentligt, hvis der ikke iveerkseettes afveergeforanstaltnin-
ger. Derfor bliver der etableret forskellige afvaergeforanstaltninger til beskyttelse af tud-

serne, bl.a. opsetning af paddehegn.

Med de foresldede afvaergeforanstaltninger og overvagningsprogram forventes omradets
gkologiske funktionalitet bevaret for grenbroget tudse. Der forventes forbedrede yngle-
forhold og uzendrede udbud af rasteomrader: Selve anleeggelsen af den del af projektet, der
kommer til at ligge pa seterritoriet vurderes ikke at kunne pavirke den grenbrogede tudse.

REKREATIVE FORHOLD OG FRILUFTSLIV

Det nye omrade for deponeringsanlaeg og opfyldning vil bade i anlaegsfasen og driftsfasen
vaere indhegnet som fglge af miljgbeskyttelseslovens regler herom. Nordhavns nordestlige
landomrade er allerede indhegnet som del af et eksisterende specialdeponi. Under an-
legsfasen for projektet vil en del af det eksisterende specialdepot stadig veere indhegnet.

Sammenlignet med i dag kan der blive forringende adgangsforhold til det nordestlige
landomrade under opfyldningen pa grund af de hyppige lastbilspassager med jordmateria-
ler til omradet. Mulighederne for friluftsliv i landomradet vurderes dog at vaere uaendrede,
ligesom mulighederne for lystfiskeri vest for Kattegatvej bevares.

Etableringen af krydstogtterminalen og depotet vurderes ikke at ville pavirke afviklingen af
sejlsportsstaevner; da den eksisterende kapsejladsbane er placeret med vaesentlig afstand til

projektomradet.

| krydstogtssaesonen vil offentligheden ikke have adgang til et operationsomrdde naermest
kajen og krydstogtsskibene, da arealet af hensyn til den maritime sikkerhed skal holdes
afspaerret. | hver ende af krydstogtterminalen etableres opholds- og udsigtspunkter; hvortil

der er offentlig adgang.
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Som falge af projektet vil kapsejladsbgjen pa Stubben blive flyttet permanent til en ny

position for at adskille sejlsporten fra opfyldningsomradet af hensyn til sejladssikkerheden.

Lystsejlernes og roernes rute mellem Svanemellebugten og Kgbenhavns Havn vil blive ca.
en sgmil leengere og foregd i mere stremfyldt vand ved opfyldningens nordestlige spids,
men mulighederne for at udeve roning og sejlads vurderes grundleggende ikke at veere
mindre end far. Anleeggelse af en eventuel kanal indgdr som et element i den kommende

byudvikling af Nordhavn og tages der ikke stilling til i denne VVM-redeggrelse.

Det er vurderet, at den ggede trafik i driftsfasen vil pavirke de rekreative muligheder i

omradet, men ellers zndrer projektet ikke veaesentligt ved omradets rekreative muligheder.

Med flytning af en kapsejladsbgje forventes vandomradets veerdi for sgsportsfolk bevaret.

TRAFIK OG BARRIEREEFFEKTER

Den fremtidige trafik er fremskrevet pa baggrund af den eksisterende trafik ar 2009 tillagt
lastbiltrafik til og fra jordopfyldningen samt trafikken relateret til den nye krydstogtstermi-
nal. De samlede jordmaengder og oplysninger om anvendte lastbiltyper har dannet grund-
lag for beregningen af de afledte jordtransporter. Trafikberegningerne har desuden taget

udgangspunkt i planlagte nye vejanleeg, og der er regnet pa forskellige alternativer.

Beregningerne af en worst case-situation viser, at transporten af jord til depotet i anlaegs-
og driftsfasen generelt vil belaste influensvejnettet betydeligt. Iszer vil Kalkbreenderihavns-
gade/ Folke Bernadottes Allé opleve en hgj intensitet af tung trafik. | worst case-scenariet
vil der i 2012 og 2013 kere knap 60 lastbiler i timen pr: retning pa Sundkrogsgade og vi-
dere ad transportruten ud i Nordhavn. | forhold til trafiksituationen i dag vil der isaer ske

en kraftig stigning i trafik pd Strandvejen og Strandere-Strandpromenaden.

Den ggede trafikmeengde pa iseer pa Ring 2, Strandvejen mm. til Nordhavnsdepotet kan
betyde, at der kan opstd kapacitetsproblemer pa strakninger, som i forvejen er hardt be-
lastet. Det kan medfgre forsinkelser af jordtransporterne til og fra Nordhavn og forsin-
kelse af gvrig trafik pa straekningen. Pa hovedparten af streekningerne forventes trafikken

dog at kunne afvikles tilfredsstillende.

Der vil sandsynligvis opsta kapacitetsproblemer i en reekke kryds pa transportruterne, som
signalteknisk bgr optimeres eller eventuelt helt ombygges, for at sikre hensigtsmaessig af-
vikling af trafikken og sikre trafiksikkerheden. Kebenhavns Kommune vil analysere disse
kryds narmere, nar jordmangder og transportruter for de to anlegsprojekter Nord-

havnsvej og Cityringen ligger helt fast.

Al trafik til den nye krydstogtsterminal forventes at kunne afvikles tilfredsstillende pa det

eksisterende vejnet.

Endelig vurderes den bergrte kollektive trafik at kunne afvikles uden vaesentlige gener. Der

kan dog veere mindre forsinkelser pa Strandvejen og i krydset Sundkrogsgade/Kalkbreen-
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derihavnsgade afhzengig af eventuelt opstaede kapacitetsproblemer: Kereplanerne for de

bergrte busser bgr derfor formodentlig justeres.

Kabenhavns Kommune vil sikre en koordinering af lastbiltrafikken i forbindelse med etab-
leringen af f.eks. Metro Cityringen og Nordhavnsvej, hvis den bliver vedtaget. Ligesadan vil
Kebenhavns Kommune planleegge afviklingen af omlagt trafik i n@dvendigt omfang. Kgben-
havns Kommune vil i forbindelse med anleegsarbejdet fglge udviklingen i trafikkens omfang
samt trafiksikkerheden pa udvalgte lokaliteter; sa der kan settes ind med afvaergeforan-

staltninger i rette tid.

LUFT OG KLIMA
Der er foretaget beregninger for emissioner af Iuftforurenende stoffer og for drivhus-
gassen CO, for de aktiviteter, der sker zendringer med som fglge af projektet.

For krydstogtskibenes bidrag er der anvendt erfaringer fra en tidligere udfert, detaljeret
miljgvurdering for krydstogtsskibe foretaget af DMU for Miljgstyrelsen. Generelt er bereg-
ningsgrundlaget behzeftet med stor usikkerhed. De beregnede veerdier er derfor primaert
anvendt til at vurdere, om projektet medferer veesentlige zendringer i forhold til den eksi-
sterende situation.

Det er konkluderet, at opfyldningen i savel anleegsfase som driftsfase kun vil give anledning
til en meget begreenset ekstra pavirkning af omgivelserne med luftforurenende stoffer. Da
omradet i forvejen ikke er kraftigt belastet med luftforurening, vurderes merbelastningen
som felge af opfyldningen ikke at udgere et problem. Det forhold at bygherre indfgjer i
udbudsmaterialet at arbejdsmaskiner over 75 kW skal vaere forsynet med partikelfiltre, vil
medvirke til at reducere udledningen af luftforurenende partikler: Lastbiler, som karer i
miljgzonen skal endvidere have et miljgzonemarke. Det betyder, at lastbiler og busser
som ikke har en EURO-motor 4 eller 5 skal have partikelfilter: Fra slutningen af 2009 gal-
der det ogsa biler med en EURO-motor 3.

Udledningen fra krydstogtskibene ved den nye krydstogtterminal vil ske over et omrade,
som ikke vurderes at veere belastet i samme grad som omradet langere mod syd ved In-
der Havnen, hvor krydstogtskibene laeegger til i dag. Den nye terminal forberedes for land-
strom, sd skibene med tiden vil kunne forsynes med el fra land. Dette vil pa lang sigt kunne

reducere udledningen af luftforurenende stoffer.

ST@) OGVIBRATIONER
Der er udfert beregninger og vurderinger af stgjbelastningen i omgivelserne fra projektet

dels i anleegsfasen dels i driftsfasen.

Det fremgar af beregningerne for anlaegsaktiviteterne, at ingen eksisterende boligomrader
eller stgjfelsomme omrader vil blive belastet med stejniveauer over Miljgstyrelsens vejle-
dende stgjgraense for virksomheder i dagperioden. Stgjgreensen forventes saledes at vaere

overholdt under hele den ca. 2 ar lange anleegsperiode.
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Det fremgdr af beregningerne for stgj i driftsfasen, at stegj fra driften af depotet og karte-
ringsanlagget ikke belaster eksisterende boligomrdder med stgj, som overstiger Miljgsty-
relsens vejledende stgjgraenser. For at skeerme krydstogtterminalen mod stgj fra opfyldnin-

gen etableres en stgjvold pd den sydlige side af karteringspladsen.

Kersel med jordtransporter til jorddepotet pa de primare adgangsveje til Nordhavns-
omradet vil medfere en forggelse af trafikstgjen. Beregninger viser, at merstgjen pa de
mest belastede veje (Kalkbreenderihavnsgade og Folke Bernadottes Alle) ikke vil overstige
0,7 dBA i forhold til bidraget fra eksisterende trafik. Dette vil ikke umiddelbart kunne re-

gistreres af naboerne.

Beregningerne af stgj fra krydstogtterminalen viser, at stgjen i dag-, aften- og natperioden
for eksisterende boligomrader ikke vil overskride Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser:

Der vurderes ikke at vaere vasentlige virkninger af projektet i anlaegs- og driftsfasen som

felge af vibrationer.

LANDSKABELIGE OG ASTETISKE FORHOLD

Der er foretaget en fotoregistrering af de eksisterende forhold i november 2008/januar
2009. Fotoregistreringen danner grundlag for visualiseringer af de fremtidige forhold. For
hvert standpunkt er der sdledes vist eksisterende forhold og de fremtidige forhold, sdledes

at de to situationer kan sammenlignes direkte.

Samlet set vurderes det, at krydstogtterminalen vil f& en markant og fremtraedende posi-
tion i havnefronten og visuelt pavirke store omrader - primert pa grund af de tilliggende
skibe. Selve opfyldningen har ikke vaesentlige konsekvenser for de visuelle forhold, sa leenge
der ikke bygges eller omrddet beplantes. Det er primeert den nordligste del af Nordhavn,
der pavirkes af opfyldningen.Visualiseringerne viser ikke en eventuel mulig bebyggelse pd

Nordhavnsomradet og pa den ny opfyldning, da disse forhold ikke er en del af denne VVM.

Skibene vurderes at veaere en aktivitet, som er naturligt hiemmehgrende i en havn. Med
deres kommende beliggenhed vil skibene veere placeret yderst i havnen, hvor skibenes
store volumener spiller sasmmen med landskabets skala. Det vil iszer veere i udsigten fra
land, at skibene vil fremtreede som et visuelt element. Der vurderes ikke at kunne ivaerk-
saettes afvaergeforanstaltninger til reduktion af krydstogtsterminalens visuelle pavirkning pa

omgivelserne.

BEFOLKNING OG SUNDHED

Bade i anleegsfasen og driftsfasen er der en raekke miljgeffekter; der kan pévirke befolknin-
gen og menneskers sundhed. De miljgeffekter, der er fundet veesentlige i den sammen-
heang, er luftforurening, stgj, badevandskvalitet og trafik. Det er vurderet, at projektet pa

Nordhavn ikke vil give anledning til vaesentlige pavirkninger af menneskers sundhed.

SOCIO@KONOMISKE EFFEKTER AF MILJ@PAVIRKNINGERNE
Udover pavirkningen af erhvervsfiskernes interesser vurderes der ikke at veere vaesentlige

sociogkonomiske effekter af miljgpavirkningerne.
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SAMMENFATNING AF KOBENHAVNS KOMMUNE OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERINGER

Kebenhavns Kommune har vurderet, at der med de beskrevne afveergeforanstaltninger
samlet set ikke er virkninger pd miljget, der er sd vaesentlige, at projektet ikke ber gen-

nemfares.

Med hensyn til grundvand, sedimentspredning, udledning af forurenende stoffer fra jordde-
potet, sejladsmaessige forhold, tang, marin flora og fauna, marinarkaeolog, flora pa land, luftfor-
urening, stgj og vibrationer, rekreative interesser, befolkningens sundhed og sociogkonomiske
effekter har Kgbenhavns Kommune vurderet, at der kun vil vaere mindre pavirkninger. For

nogle af emnerne er vurderingen baseret pa at der ivaerkszttes afvaergeforanstaltninger

Med hensyn til beslagleeggelsen af havareal, &ndring af bglgeforhold og sandtransport, for-
ringet badevandskvalitet, jordtransporter, mere strem ved spidsen af Nordhavn, den gren-
brogede tudse og visuel pavirkning vil projektet ifglge undersegelserne kunne have en
betydning. Der ivaerkseettes for en del af emnerne afvaergeforanstaltninger, og Kebenhavns

Kommune har vurderet at virkningerne som falge af projektet er acceptable.
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4. PLANFORHOLD | PROJEKTOMRADET

Staten udstikker rammerne for den kommunale planleegning i den helt overordnede lands-
planleegning. Landsplanlaegningsrammerne for Kebenhavns Kommune findes i Fingerplan
2007 samt pa visse punkter i Regionplan 2005 for Hovedstadsregionen.

Det er kommunernes opgave at oversatte de overordnede retningslinjer og visioner til
faktisk fysisk planleegning i regi af kommuneplanlaegningen. Kommuneplanlagningen beskri-
ver de overordnede mal for udviklingen og arealanvendelsen i kommunen og fastlegger

desuden rammerne for lokalplanleegningen.

Lokalplanleegningen giver detaljerede retningslinjer for, til hvad og hvordan det enkelte
omrade kan anvendes og bebygges. Der kan udarbejdes ny lokalplan, hvis planlagte zn-
dringer i et omrddes anvendelse ligger ud over de eksisterende lokalplaners rammer.

4.1 FINGERPLAN 2007

Fingerplan 2007 - Landsplandirektiv for Hovedstadsomradets planlegning - har erstattet
en lang reekke retningslinjer fra Regionplan 2005 for Hovedstadsregionen, der fastlagde
rammerne for kommunernes planlegning. Fingerplan 2007 tradte i kraft i august 2007 og
er det fremadrettede og overordnede grundlag for den kommunale planleegning af byud-
vikling, byomdannelse, granne kiler, trafikanleeg mv.i Hovedstadsomréadet, herunder i Nord-

havnsomradet.

Fingerplan 2007 fastlzegger, at der i Kgbenhavns Kommune i Nordhavn kan etablere er-
hvervsbyggeri med mere end 1.500 etagemeter i det stationsnaere omrade (1.000 m fra
Nordhavns Station). Disse etagemeter indgar i ferste etape i principaftalen om Metro
Cityringen af 2. december 2005. Derudover indgar et omrade i umiddelbar tilknytning

hertil i en efterfglgende anden etape i principaftalen. Fase | og 2 fremgdr af Figur I.

Endvidere fremgar det af appendiks om byudviklings- og byomdannelsesomrader af seer-
lige strategisk betydning, at et centralt element i Nordhavnsudvidelsen er flytning og re-

etablering af krydstogtterminalen pa opfyldte arealer.

Ved opfyldningen vil det nye areal som udgangspunkt ligge i landzone. For at muliggere
anleggelse af krydstogtterminalen er der behov for, at et areal fra Skudelgbet og videre

nordpa overfgres til byzone.

Kabenhavns Kommune har i dag ikke mulighed for at a&ndre denne zonestatus, jf. lov om
planleegning § 5j. Kebenhavns Kommune har derfor anmodet Miljgministeriet, By- og Land-
skabsstyrelsen om at der igangseettes en proces for justering af Fingerplanen ved at tilve-
jebringe et landsplandirektiv, der muligger overfarsel af et areal pa ca. 4-5 ha til byzone.
Staten har derfor et udkast til landsplandirektiv for overfersel af arealet til byzone i hgring,
sidelgbende med at Kebenhavns Kommune og Kystdirektoratet har denne VVM-redegg-

relse mv.i hgring.
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4.2 REGIONPLAN 2005 FOR HOVEDSTADSREGIONEN

En reekke af retningslinjerne i Regionplan 2005 for Hovedstadsregionen er tillagt rets-
virkning som veerende landsplandirektiv, indtil de nye kommuneplaner er vedtaget i 2009.
Dette er sdledes tilfeldet for regionplanens retningslinjer vedr. beskyttelse af grundvand og

overfladevand.

Det eksisterende Nordhavnsomrade er i regionplanen udlagt som:
* kystnarhedszone

* omrade til industri- og fremstillingserhverv

* areal til virksomheder med szrlige beliggenhedskrav

* et omrade med begrensede drikkevandsinteresser

Omradet hvor opfyldningen etableres er udlagt som kystvand med lempet malseatning.

4.3 KOMMUNEPLAN 2005
Neaervaerende VVM-redegarelse er knyttet til et kommuneplantilleeg for projektet omkring
Nordhavns udvidelse, som skal sikre, at anleeggene etableres inden for rammerne af VVM-

redeggrelsen. Kommuneplantillegget sikrer samtidig rammerne for lokalplanen.

| det folgende beskrives kommuneplanens indhold, der har relation til projektomradet.

BYUDVIKLINGSSTRATEGI

Konkrete rammer — krydstogtterminal i Nordhavn

Af kommuneplan 2005 fremgdr, at der i planperiode fra ar 2006 til ar 2017 vil blive over-
vejet, om der i den nordligste del af omradet er mulighed for at etablere en ny krydstogt-
sterminal samt mulighed for gennem opfyldning at etablere et depot for lettere forurenet
jord, som efterfelgende kan anvendes til et sterre rekreativt omrade. Endvidere vil det
blive overvejet, om det pa lengere sigt er hensigtsmaessigt at opretholde arealer til havne-
relaterede virksomheder med sarlige beliggenhedskrav.

Havne

Af Kommuneplan 2005 fremgar det omkring havne, at der ved planlagning af nye byom-
rader skal der sikres promenader og byrum af en hgj kvalitet. Planleegningen skal fremme
brugen af havnen til eksempelvis skibsanlgb, fastliggende skibe, vandsport mv. Der skal
kunne placeres fleksible fritidsaktiviteter; mgdesteder m.v. pd/ved vandet. Den rekreative
brug af havnen skal tilretteleegges sadan, at erhvervshavnen sikres gode forhold og udvik-
lingsmuligheder: | udviklingsomraderne skal der veere frihed til eksperimenter og afprevning

af nye funktionelle og arkitektoniske l@sninger:

Havneerhverv

Af Kommuneplan 2005 fremgar tillige, at havnerelaterede erhverv og sterre offentlige
tekniske anlaeg, herunder virksomheder af forureningsklasse 6 og 7, kun kan placeres i de
omrader, der er udlagt til formdlet i geeldende lokalplaner eller inden for de dele af Nord-
havn eller @sthavnen, der er udlagt i kommuneplanen til disse formal. Derudover angiver

kommuneplanen, at Nordhavn er udpeget til havneomrade.
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Figur 2

Projektomrade og lokalplanomrade.

Signaturer:

Lokalplan nr. 244

KOMMUNEPLANSTRATEGI 2007
Udvidelse af Nordhavn og ny krydstogtterminal indgar i Kebenhavns Kommunes Kom-
muneplanstrategi 2007 "Den tenkende storby” hvoraf fremgdr, at der skal placeres en

fremtidig krydstogtterminal samt jorddepot/opfyldning af havnebassinet.

4.4 LOKALPLAN
Den gzeldende lokalplan for projektomradet er Kgbenhavns Kommunes lokalplan nr. 244,
se Figur 3. En del af projektomradet er i dag sgterritorium og er derfor ikke omfattet af en

lokalplan.

Lokalplan 244 er udarbejdet i 1996, hvor Nordhavn var anderledes indrettet, end den er
i dag. Efter lokalplan 244 tradte i kraft, har Nordhavn andret karakter; og de nuvaerende
forhold afspejler bestemmelserne i lokalplan 244. Af Figur 3 fremgar det, hvorledes Nord-
havn var indrettet, da lokalplan 244 blev udarbejdet.

Af lokalplan 244 fremgar det, at vandarealet angivet med teet priksignatur pa Figur 3 kan
torleegges med henblik pa etablering af terdok. Efter endt brug af terdok forudseettes
arealet reetableret som vandareal. Lokalplan nr. 244 angiver endvidere, at anvendelsen af

Skudelgbet

kerihavnen

Fremtidig opfyldning

Modtage- og
karteringsplads

Middelpult

Gamle Trekroner Kongedybet

= Frindvtibn, o 300 J/ Trekroner

Winet meter
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omradet er fastlagt til havneformal. Dog angiver lokalplanen, at der ikke ma etableres faer-
gedrift med trailer, lastbil og persontrafik. Derudover siger lokalplanen, at brugere og om-
givelserne i forngdent omfang skal beskyttes mod stgj. Endeligt siger lokalplanen, at ter-
reenoverflader i forbindelse med opfyldninger skal planeres, og at opfyldninger mod vand-

arealer skal kajseettes eller afsluttes med stensetning eller lignende.

4.5 REGIONAL UDVIKLINGSPLAN 2008

Med Region Hovedstandens Regionale udviklingsplan fra 2008 er der for forste gang skabt
et bud pa en felles ramme for hovedstadsregionens fremtidige udvikling. Udviklingsplanen
seetter serligt fokus pa tre temaer; som er afggrende for regionens udvikling lige nu: infra-

struktur; uddannelse og natur/miljg.

OVERORDNET VISION

Hovedstadsregionen har som vision, at regionen skal veere en af de ferende europaiske
storbyregioner kendetegnet ved en gren profil, effektiv trafikal infrastruktur, uddannelse til
alle, attraktive erhvervsvilkdr, mangfoldigt kultur- og fritidsliv og internationalt udsyn — en
storbyregion, hvor hgj livskvalitet og hgj vaekst gar hand i hand. Denne vision kommer sa-

ledes til udtryk gennem den regionale udviklingsplan.

NORDHAVN
| den Regionale udviklingsplan er det beskrevet, hvordan de kommende drs byudvikling i
Nordhavn betyder; at havnen planlegger at ommeablere sine erhvervsaktiviteter og an-

legge nye krydstogtskajer og en ny krydstogtsterminal nord for det nye byudviklingsom-
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Lokalplanomrade nr. 244.
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rade. Krydstogtsindustrien er i dag vigtig for Kebenhavn, da hver fierde turist i byen er en
krydstogtsgaest. Kebenhavn har gennem de sidste ar oplevet en steerk veekst i antallet af
krydstogtpassager i Kgbenhavn, hvilket har positive samfundsgkonomiske konsekvenser
for regionen. | forbindelse med byudviklingen i Nordhavn planlaegges derfor en tidssva-
rende krydstogtsterminal i Ydre Nordhavn, der kan sikre en fortsat positiv udvikling inden
for krydstogtsproduktet.

Af den regionale udviklingsplan fremgar ogsa, at adgangsforholdene og til- og frakerselsve-
jene ved Kgbenhavns Havn skal udbygges og optimeres, eksempelvis med en ny fremtids-

sikret vejforbindelse mellem Nordhavn og Lyngbyve;.

4.6 OVRIGE MYNDIGHEDSFORHOLD I PROJEKTOMRADET
Omradet omkring Nordhavns udvidelse indeholder ingen fredninger eller forslag til fred-
ninger og ingen arealer der er beskyttede efter naturbeskyttelsesloven eller har status som

natur- og vildtreservater.

P4 sgterritoriet regulerer planloven kun nogle fd forhold som feks. kvalitetsmalene for
kystvandene. Det betyder, at der ikke planlegges for sgterritoriets anvendelse. Inddeem-
ning af nye landomrader og etablering af anlaeg pa sgterritoriet reguleres af Statens Hej-
hedsret over Seterritoriet. Statens Hgjhedsret over Sgterritoriet er ikke fastlagt i nogen
egentlig lovgivning, men administreres af Kystdirektoratet, som skal give tilladelse til etable-

ring af sddanne anleeg, inden arbejdet gar i gang.

Lokalplanomrddet, som er vist pa Figur 3, er udlagt til specialdeponi for havnesediment og
lettere forurenet byfyld, jf. "Godkendelse af specialdeponi for havnesediment og byfyld ved
Kebenhavns Nordhavn, meddelt 25.juli 1995 (J.nr. S940711,950783-7/]RA/kca)” /12/. De-
potet forventes nedlukket i lebet af fordret 2009 og senest 1 6. juli 2009.

4.7 LOVGIVNINGSMASSIGE RAMMER

VVM

Kystdirektoratet har besluttet, at der skal udarbejdes en VVM-redeggrelse for projektet i
henhold til bekendtggrelse nr. 809 af 22. august 2005 om miljgmaessig vurdering af visse
anleg og foranstaltninger pa seterritoriet (VVM). Det er vurderet, at projektet er omfattet
af VVM-direktivets bilag II, pkt. | 3: Udvidelse af eksisterende bilag | anlaeg (pkt. 8 b, sghan-

delshavne, der kan anlgbes af fartgjer pa over 1.350 tons).

En konsekvens af projektet er, at en del af sgterritoriet ved inddeemningen overgar til
landomrade. Mens Kystdirektoratet vurderer den del af projektet, der sker pd sgterritoriet,
vurderer Kgbenhavns Kommune den del af projektet, der finder sted pa land. Dette sker
efter reglerne i bekendtggrelse nr. 1335 af 6. december 2006 om vurdering af visse of-

fentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning.

Kebenhavns Kommune er saledes VVM-myndighed pa land og har afgjort, at der i forbin-

delse med kommuneplantilleegget ogsa skal udarbejdes VVM-redeggrelse. Projektet er
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vurderet at veere omfattet af to punkter: Bilag I, pkt. 8 b) Sterre landanleg til havneformal
i forbindelse med havne, der kan besejles og anlgbes af skibe pa 1.350 tons og Bilag 2, pkt.
12. Andre anlag. b) Anlaeg til bortskaffelse af affald.

IVVM-redeggarelsen er Kystdirektoratets som udgangspunkt myndighed i forhold til hydro-
grafi, kystmorfologi, marinarkaeologi, sejladsmassige forhold og erhvervsfiskeri. Kaben-
havns Kommune er som udgangspunkt myndighed for geologi, hydrogeologi og grund-
vand, flora og fauna pa land, rekreative forhold og friluftsliv, trafik og barriereeffekter; luft
og klima, stgj og vibrationer, landskabelige forhold og vandkvalitet og tang. Overfladesedi-
menter ligger pt. pa sgterritoriet, men far indflydelse pa opfyldningens indretning, og marin

flora og fauna er begge parter myndighed for.

De to myndigheder har besluttet at lave en feelles VVM-redeggrelse og koordinere de of-

fentlige hgringer.

For projektet kan igangsattes, skal Kystdirektoratet godkende VVM-redeggrelsen og give
en anlagstilladelse til etablering af krydstogtsterminalen, etablering af indfatningerne om-
kring opfyldningen (og dermed inddemningen af sgterritoriet) og for uddybningsarbej-
derne til By & Havn efter kystbeskyttelseslovens bestemmelser: Tilladelsen vil bl.a. stille

vilkar til anleegsarbejdet.

Kebenhavns Kommune skal endvidere meddele bygherre en VVM-tilladelse for projektet

kan pabegyndes.

MILJ@VURDERING AF PLANER OG PROGRAMMER

Projektet er omfattet af lovbekendtggrelse nr. 1398 af 22. oktober 2007 om miljgvurde-
ring af planer og programmer, nzermere bestemt bilag 3, punkt 8 b) Sghandelshavne og
anlgbsbroer til lastning og losning, der er forbundet med havneanlag til lands og til vands
(bortset fra feergebroer), der kan anlgbes af fartgjer pa over 1.350 t. Nar der, som her,
tillige er tale om, at der udarbejdes en miljigvurdering efter VVM-reglerne, vil denne milje-
vurdering kunne udformes pé en sddan made, at den tilgodeser kravene i lov om miljgvur-
dering. Det vil sdledes vare ét samlet dokument, som bade indeholder VVM-redeggrelse

og miljgvurdering efter lov om miljevurdering af planer og programmer.

MILJ@GODKENDELSE

Projektet bliver reguleret af to miljggodkendelser, som Kgbenhavns Kommune skal give,
dels en miljggodkendelse til deponering af jord og modtageanleeg og dels miljggodken-
delse til en karteringsplads. Begge anlag vil udlede vand til @resund.Vilkar for disse udled-

ninger er indarbejdet i de to miljggodkendelser.

Statens Miljgcenter Roskilde farer tilsyn med miljggodkendelsen til deponering af jord og
modtageanlaeg samt med udledningstilladelsen til karteringspladsen, mens Kgbenhavns
Kommune ferer tilsyn med resten af karteringspladsen.

Udkast til miljggodkendelse for opfyldning samt jordkarteringsanleg kan ses pa:

www.blivhoert.kk.dk.
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NATURKONSEKVENSVURDERING

Idet den grgnbrogede tudse, der befinder sig i Nordhavnsomradet (se afsnit 5.10), er
omfattet af EF-habitatdirektivets bilag IV, som sarlig beskyttelseskraevende art, skal projek-
tets pavirkning pd omradets bestand vurderes i henhold til reglerne i bekendtgerelse nr.
408 af |.maj 2007 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesom-

rader samt beskyttelse af visse arter.

Bekendtggrelsens tilherende vejledning, der foreligger i haringsudkast pt., og det fremlagte
lovforslag vedrgrende beskyttelse af visse dyrearter mv. er inddraget ved konsekvensvur-

deringen.

KLAPTILLADELSE

Safremt det matte vise sig nedvendigt at klappe uddybningsmaterialer, vil Miljgcenter Ros-
kilde szerskilt blive sggt om tilladelse til klapning efter reglerne i bekendtggrelse nr. 1406 af
7. december 2007 om dumpning af optaget havbundsmateriale (klapning).

By- og Landskabsstyrelsen har udarbejdet en vejledning nr. 9702 om dumpning af optaget
havbundsmateriale (klapning), der angiver forurenende stoffers aktionsniveauerne (graen-

seveerdier) for klapning /13/.

GRAVETILLADELSE
Huvis der s@ges om tilladelse til klapning af materialerne, regulerer havmiljgloven optagnin-
gen, da havmiljgloven har juridisk forrang pa dette omrade i forhold til miljgbeskyttelses-

loven.

Huvis der ikke ansgges om tilladelse til klapning, skal kommunen give tilladelse til optagning,
Jf. miljgbeskyttelseslovens § 27, hvis det vurderes, at der er stoffer i havbundsmaterialet, der
ved pavirkningen (opgravningen) kan forurene havet. Dette geelder ogsa, hvis havbundsma-

terialerne bortskaffes pd land.

OVRIGE TILLADELSER
Safremt der foretages uddybning pa havomradet med anlegsprojektet, og havbundsmate-
rialerne @nskes nyttiggjort som alternativ til klapning, skal der sages om tilladelse til nyttig-

gorelse af materialerne efter rastoflovens § 20 hos By- og Landskabstyrelsen.
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5. BASISBESKRIVELSE AF PROJEKTOMRADET

Formalet med at beskrive de eksisterende forhold, den sdkaldte basisbeskrivelse, er at
kortleegge forholdene i omradet uden opfyldningen og krydstogtterminalen og derved
etablere det ngdvendige grundlag for at vurdere eventuelle konsekvenser af at bygge og
drive depotet og krydstogtterminalen. Endvidere er det at have et grundlag for at vurdere
behovet og muligheden for afvaergeforanstaltninger samt behovet for overvagningspro-
grammer i anleegs- og driftsfasen.

Basisbeskrivelsen er baseret pa eksisterende viden samt en rakke supplerende undersg-
gelser udfert i omradet i sidste halvdel af 2008.

Beskrivelsen af eksisterende forhold deaekker selve opfyldningsomradet samt de lokale og
regionale omrader; som kan blive pavirket ved etablering og drift af depotet og terminalen.
Felgende faglige forhold indgar i beskrivelsen mv.:

* Geologi, hydrogeologi og grundvand
* Overfladesedimenter

* Hydrografi

* Kystmorfologi

* Vandkvalitet og tang

* Marin flora og fauna

* Marinarkeeologi

* Sejladsmassige forhold

* Erhvervsfiskeri

* Flora og fauna pd land

* Rekreative forhold og friluftsliv
 Trafik og barriereeffekter

* Luft og klima

» Stgj og vibrationer
 Landskabelige forhold

| de afsnit hvor det er relevant redeggres der indledningsvist for den metode, som er an-
vendt til beskrivelsen af de pageldende forhold. De mere specifikke beskrivelser af me-

tode for tekniske undersegelser findes i de respektive baggrundsrapporter.

5. GEOLOGI,HYDROGEOLOGI OG GRUNDVAND

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Grontmij | Carl Bro (2009):
Baggrundsrapport om geologiske og geotekniske forhold samt grundvandsforhold og hy-
drogeologi i forbindelse med VVM-redeggrelse, /1/.

GEOLOGI

Metode

Geologien er kortlagt ud fra 27 geotekniske boringer udfert i efterdret 2008 i omradet,
hvor jorddepotet og krydstogtterminalen skal ligge. Der er i alt udfert 22 boringer fra
flade til dybder pa 5-13 m under havbunden og 5 boringer pé land til dybder pa 16-25 m.

Boringernes placering er vist i Figur 4.
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| samtlige boringer er der udtaget prover til geologisk bedgmmelse og maling af vand-
indhold. | udvalgte boringer er der udtaget uforstyrrede prover, som der blandt andet er

blevet bestemt permeabilitet (vandgennemtrangelighed) pa i laboratoriet.

Nordhavnsomradets geologi

Undergrunden i Nordhavnsomradet bestar af ca. 40 m tyk kalk. Kalken er dannet i den
geologiske tidsalder Danien (ca. 65,5 til 61,7 mio. ar far nu) og betegnes som Kgbenhavn
Kalken. Den er karakteriseret ved at veere en siltet og sandet slamkalk med varierende

haerdningsgrad. Kalkoverfladens beliggenhed ses i Figur 5.

Det formodes, at der ligger en forkastningszone gennem Nordhavnsomradet, Prgvestenen

og langs Amagers @stkyst.

Kalkoverfladen i Nordhavnsomradet ligger generelt mere end 15 m under kote 0, og kal-

koverfladen er ofte ganske kuperet.

Gletscherne under den seneste istid (Weichselistiden - ca. 70.000 til 10.000 ar f. Kr) efter-
lod et moreenelag, som deekkede kalkoverfladen med metertykke aflejringer, der ogsa ud-
fyldte fordybninger i kalkoverfladen. Lerlagets samlede tykkelse i omradet ses i Figur 6.

Moreaneaflejringerne blev eroderet af smeltevandsstremme skabt i forbindelse med glet-
schernes afsmeltning. De geotekniske undersggelser, som er gennemfert i forbindelse med

projektet, viser, at moraeneleret generelt er sandet til steerkt sandet med et varierende
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Figur 4
Kort over, hvor geotekniske boringer er udtaget i
forbindelse med naervaerende projekt.

Signaturer:

@ Geotekniske boringer



Figur 5 -
Beliggenheden af kalkoverfladen i omradet i for- 1] 200 &00 1] 8o 1000 1200 1400 1600 18000
hold til havniveau (kote 0 m DVR90).

Figur 6 o 200 400 L) s A 1200 1400 1600 1600
Samlet tykkelse af lerlag, angivet i meter

Figur 7
Tykkelse af gytjelag, angivet i meter
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indhold af grus og sten. | sterstedelen af omrddet vurderes leraflejringerne at veere mindst
2 m tykke. Lagenes tykkelse er dog mindre end 2 m eller mangler helt i omradets gstlige

del omkring boring BI9 og i den allersydligste del, syd for en linje gennem B3 og B26.

Moraneleret er de fleste steder deekket af op til 3-4 m tykke smeltevandsaflejringer; det

vil sige smeltevandsler, -sift og -sand.

Efter Weichselistiden har Nordhavnsomradet overvejende veeret deaekket af hav. | dele af
omradet, hvor der har varet de stgrste dybder, er der dannet metertykke aflejringer af
gytje og terv. Gytje karakteriseres ved at have et hgjt organisk indhold og et hgjt vandind-
hold samt ved at vaere steerkt satningsgivende ved belastning. Gytjelagets tykkelse ses i

Figur 7.

| omradets gstligste del, hvor moraneleret mangler, er der sdledes aflejret metertykt gytje
med et hgijt silt- og lerindhold efter Weichselistiden. Under gytjen ses mange steder et ca.
halvt m tykt tervelag. Mange steder nederst mod kalken ses et op til 2 m tykt marint til

glacialt gruslag.

HYDROGEOLOGI

Metode

Til belysning af permeabiliteten (vandgennemtreengeligheden) af de forskellige lerede af-
lejringer i projektomradet, som den naturlige geologiske membran bestar af, er der udfert
laboratorieforsgg pa udtagne uforstyrrede prever fra de udferte boringer. Da der ikke er
taget prover fra alle boringer og alle lag, er der som supplement udfert permeabilitetstests
pa indbyggede prever. Sdledes er der udfert i alt |3 tests pa lag af moreneler, smelte-

vandsler og gytje.

I de 5 landboringer (B23-B27) er der i perioden 8.-19. december 2008 udfert kortvarige
prevepumpninger pa | time efterfulgt af en stigningsperiode pa ca. en halv time.Ydelsen
har varet ca. 1,4 m3/h, hvilket i boringerne B25 og B26 har fart til en temning af boringen.

Geologiske membrans tethed

Aflejringerne af lerede lag i omradet (glacialt moraneler og smeltevandsler) har en lav
permeabilitet og udger en naturlig membran i forhold til udsivning til dybereliggende lag.
Den postglaciale gytje regnes i denne sammenhang med til de lerede lag og udger der-
med en del af membranen i den gstlige del af omradet. Laboratorieforsgg pa uforstyrrede
praver af gytjen har vist en permeabilitet pa 0,9-2,2 x 10" m/s, hvilket viser, at det er ri-
meligt at regne gytjen med som en del af membranen. Laboratorierapporter for de ud-

forte forseg ses i den geologiske baggrundsrapport.

For moraneleret er der ved laboratorietests eftervist en permeabilitet pa ned til 0,7 x
10 m/s og pa indbyggede praver ned til under 2,0 x 1071 m/s. Der er ogsa udfert tests
pa mere sandet moraneler, som ikke overraskende har vist afvigende hgje permeabiliteter
i forhold til det normale for moreneler. Alle testresultater for permeabilitet er gengivet |

den geologiske baggrundsrapport.
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P4 baggrund af testresultaterne vurderes det, at veerdier pa 10-9 m/s vil kunne findes alle

de steder i omradet, hvor moraneleret findes.

Generelt vurderes de lerede lag at veere sammenhangende under omradet, dog er der
konstateret et hul i den naturlige geologiske membran omkring boring B19. Den samlede
tykkelse af lavpermeable lag varierer sdledes mellem O og ca. 10 m.

| omradets nordvestlige del findes der smeltevandsler, som har en tykkelse pa op til 1,5 m,
tykkest mod nordvest. Smeltevandsler har en meget lav permeabilitet, hvilket betyder, at
den mest teette del af membranen er beliggende i dette omrdde.Ved laboratorietests pa

indbyggede praver fra BI5 og B2| har permeabiliteten vaeret mindre end 0,6 x 107 m/s.

GRUNDVAND

| selve omradet er der ingen drikkevandsinteresser; da beliggenheden er ude i havet.

Det primare grundvandsmagasin i omrddet udgeres af Danien kalken. Da indvindinger til
drikkevandsformal i sagens natur ikke placeres sa teet pa kysten, at saltvand treekkes til, vil
dette forhold heller ikke blive @ndret i fremtiden. Som felge af det hgjere trykniveau i
grundvandsmagasinet inde i landet er der en permanent strgmning af grundvand ud mod

kysten. Der foregar saledes en konstant underjordisk afstrsmning af vand til @resund.

Der er ingen steder i nzrheden, hvor kildepladsernes indvinding medferer; at stremnings-
retningen vendes fra kysten ind mod land, og en eventuel utilsigtet introduktion af forure-
ning til kalkmagasinet i anleegs- og driftsfasen vil derfor ikke udggre en trussel for nuvee-
rende og fremtidige drikkevandsindvindinger inden for kystlinjen.Vurdering af eventuelle
fremtidige sterre anleegsprojekter i omradet og risikoen for nedsivning gennem bunden af
magasinet i forbindelse med grundvandssaenkninger indgar ikke i narveerende VVM-un-

dersggelse.

| forbindelse med de hydrogeologiske undersggelser er de 5 boringer, der er etableret pa
land (B23-B27) blevet filtersat i kalken. Kalkens overflade ligger i disse boringer dybest
mod nordvest (kote -20,5) og hgjest mod sydgst (kote -10).Ved pejlinger udfert i decem-
ber 2008 er trykniveauet i kalken konstateret at ligge mellem kote -0,3 og -0,8 m.

Pa baggrund af de udferte pumpeforsag er der ved beregning af kalkens permeabilitet
fundet veerdier pa 1,7 x 107 - 1,2 x 10* m/s. Det betyder, at kalken er spraekket i varie-

rende grad.

Der forventes i gvrigt ikke at veere nogen betydelig horisontal eller vertikal grundvands-
stremning i omradet, da trykniveauet blot har vaeret mellem 0,1 og 0,4 m under havniveau

pa pejletidspunktet.

Nuvarende grundvandskvalitet

Vand udtaget fra kalkaflejringerne under moreneleret er analyseret for indholdet af kul-
brinter, chlorerede forbindelser og benzinstoffer. | 2 boringer, B25 og B26, er der fundet et
lavt indhold af kulbrinter pa op til 58 pg/l, heraf |6 pg/l benzen. Analyserapporter ses i den
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geologiske baggrundsrapport. Kilden er ikke kendt, men da der i neerheden er pavist om-
rader uden daeklag over kalken, er det muligt, at forklaringen skal sgges i dette forhold, dvs.
en forurening har naet kalken i et omrade uden daklag eller med ringe daeklagstykkelse,
hvorefter en horisontal transport / diffusion af ukendt sterrelse har spredt forureningen i

kalkmagasinet.

5.2 OVERFLADESEDIMENTER
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Grontmij | Carl Bro (2009):

Basisbeskrivelse af sedimentkvalitet, /2/.

Der er udtaget prever af overfladesedimentet i omradet ved Nordhavnsudvidelsen. Prg-
verne er udtaget med det formal at kortleegge de nuvaerende stofkoncentrationer langs
depotets indfatning og i sejlrenden i forhold til en evt. ansggning om tilladelse til klapning.
Verdierne indgar desuden som grundlag for modellering af spredningen af sediment og
forurenende stoffer i forbindelse med evt. uddybning langs krydstogtsterminalen. Endelig
kan preveresultaterne benyttes som reference i forhold til evt. fremtidige prevetagninger

i overfladesedimentet langs depotet.

METODE
Der er udtaget marine sedimentprgver langs omradets indfatning, i omradet langs kryds-
togtkajen og i sejlrenden Kronlgbet. Praverne er udtaget af en dykker pa dybder varieren-

de fra 5,1-13,5 m vand. Der er udtaget prever pa i alt 2| lokaliteter; som er vist pa Figur 8.
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Praverne, som er udtaget langs opfyldningens indfatning, blev inden den kemiske analyse
opdelt i fraktioner, og der er derfor udfert analyser pa i aft 30 prover.

Proverne er analyseret for deres indhold af en raekke forurenende stoffer herunder:

* Metaller

 Tinorganiske forbindelser
* PAH'er

* PCBer

* Oliestoffer

SEDIMENTKVALITET
Analyseresultaterne er sammenlignet med By- og Landskabsstyrelsens aktionsniveauer

(greenseveerdier) for klapning fra vejledningen om klapning.

| vejledningen er der fastsat et nedre og et gvre aktionsniveau for alle de naevnte stoffer
undtagen oliestoffer. Det nedre aktionsniveau er i princippet lig et niveau, der svarer til et
gennemsnitligt baggrundsniveau eller til ubetydelige koncentrationer, hvor der ikke forven-
tes effekter. Hvis uddybningsmaterialets koncentrationer af en reekke metaller, TBT, PAH'er

og PBC ligger under det nedre aktionsniveau, kan materialet altid klappes.

Ligger stofkoncentrationerne mellem det nedre og det @vre aktionsniveau kan det som
udgangspunkt klappes pa normal vis pa eksisterende klappladser, men Miljgcenter Roskilde
(som er klapmyndighed) skal foretage en neermere vurdering af materialet. | den nermere
vurdering indgar ud over koncentrationsbetragtningerne, meengderne af de pageldende
forurenende stoffer, herunder nettotilfgrslen til klappladsen, andre tilfersler til klappladsen,
valg af klapplads, samt en vurdering af alternative bortskaffelsesmuligheder, herunder even-
tuelle metoder til klapning, som under og efter klapningen kan mindske udvekslingen med

havmiljget.

For uddybningsmaterialer hvor koncentrationerne overstiger gvre aktionsniveau, vil de
som udgangspunkt skulle deponeres pd land. Men hvis havnen kan dokumentere, at der
opnas den mest optimale balance mellem gkonomi og miljg, kan materialer, hvor enkelte
koncentrationer overstiger gvre aktionsniveau, dog klappes pa serlige vilkar, f.eks. ved en
form for indkapsling, som sikrer en meget begrenset udveksling med havmiljget, jf. By- og

Landskabsstyrelsens vejledning om klapning.
Der er ingen af de udtagne prgver, som har vist indhold over gvre aktionsniveau.

INDFATNINGER

Langs opfyldningens indfatning er der taget 6 prever (markeret med J), som hver er inddelt
i lag efter en visuel inspektion. Hver af lagene er analyseret for sig. Analyseresultaterne viser,
at koncentrationen af bly, kobber og kviksglv ligger mellem nedre og @vre aktionsniveau i

5 ud af 15 prgver. 3 TBT-analyser viser veaerdier mellem nedre og @vre aktionsniveau.
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KRYDSTOGTTERMINALEN

For uddybningsmaterialerne fra omradet ved krydstogtsterminalen geelder det, at | bly-
veerdi, 3 ud af 5 kviksglvsvaerdier samt alle TBT-vaerdierne ligger mellem nedre og @vre
aktionsniveau i alle prgver: For alle andre stoffer ligger koncentrationerne under nedre

aktionsniveau.

KRONLG@BET

For uddybningsmaterialerne fra Kronlgbet ligger koncentrationerne af cadmium, kobber
og kviksglv mellem nedre og @vre aktionsniveau. Ligeledes ligger TBT-koncentrationen
mellem nedre og evre aktionsniveau for 8 ud af 10 prover. | de 2 resterende prover er

koncentrationen under nedre aktionsniveau.

Det generelle billede for uddybningsmaterialerne fra omradet langs krydstogtsterminalen
og i sejllgbet er, at sterstedelen af analyseresultaterne viser indhold under nedre aktions-
niveau for klapning. Da analyseresultaterne for enkelte af stofferne ligger mellem nedre og
ovre aktionsniveau, vil Miljgcenter Roskilde dog skulle foretage en naermere vurdering af,

om materialerne er egnede til klapning.

Der er ikke pavist PCB'er i nogen af preverne, og kun i en enkelt preve ligger koncen-

trationen af sum 9 PAH'er over nedre aktionsniveau.

Uddybningsmaterialer, som vurderes uegnede til klapning, kan placeres i By & Havns depot
pa Lynetten. | forbindelse med detailprojekteringen vil Miljgcenter Roskilde blive ansagt
om tilladelse til klapning, og miljacenteret vil vurdere, om uddybningsmaterialerne kan
klappes. | forbindelse med detailprojekteringen vil det ogsa blive vurderet, om materialer-

ne kan genanvendes i neerveerende eller evt. andre projekter.

Det vurderes, at der skal uddybes ca. 25.000 m? materiale fra sejlrenden og 50.000 m?
materiale langs krydstogtsterminalen. For alle de udtagne prover galder det, at for ingen

af stofferne ligger koncentrationen over klapvejledningens gvre aktionsniveau.

5.3 HYDROGRAFI

Dette afsnit er baseret pd baggrundsrapporten udarbejdet af DHI (2009), /3/. Afsnittet
indeholder en beskrivelse af de eksisterende dybdeforhold samt beskrivelse af eksiste-
rende strem- og vandstandsforhold og de nuvaerende bglgeforhold.

METODE

Dybdeforhold samt, strem-, vandstands- og bglgeforhold pa kyststraekningen fra Charlot-
tenlund til Nordhavn er beskrevet gennem et omfattende modelstudie ved anvendelse af
det numeriske modelkompleks MIKE 3 FM (3-dimensionel model baseret pa et fleksibelt
beregningsnet) til stremsimuleringerne og MIKE 21 SW til bglgesimuleringerne.

For at sikre at modelberegningerne for stremforholdene er repraesentative for de faktiske

forhold, er de udfert for en periode, der indeholder bade strgmistille situationer savel som

situationer med kraftig nord- og sydgdende strem.
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Bolgeforholdene er simuleret pa grundlag af vinddata fra Kastrup for perioden 1993 til
2000.

DYBDEFORHOLD

Dybdeforholdene i @resund er af stor betydning for vandstands- og stremforholdene.
Det vaesentligste forhold er tilstedevaerelsen af den lavwvandede Drogden terskel, med
dybde mellem 6 og 9 m, som udger den styrende hydrauliske modstand for strgmningen
mellem Kattegat og @Dstersgen. Drogden terskelen er desuden af stor betydning for op-
retholdelse af lagdelingen i @resund og for reguleringen af indstremning af saltholdigt og
iftrigt bundvand til Dstersgen.

De generelle vanddybder i @resund er mellem 10 og 20 m, men dybden er sterre end 30 m
omkringVen og i tragten mellem Helsingar og Helsingborg.Vanddybderne i omradet mel-

lem Nordhavnsuddybningen og kysten er maksimalt 8 m.

STROM- OG VANDSTANDSFORHOLD

Under stille vejrforhold bestemmes stremforholdene i @resund af tidevandet og over-
skudstilferslen af ferskvand til @stersgen fra floder. | stille perioder er der derfor skiftende
rolige strsmforhold, men dog med overvejende nordgdende strgm. | perioder med uro-
lige vejrforhold har de regionale vind og lufttrykforhold omkring @stersgen og Kattegat
stor indvirkning pa vandudvekslingen gennem @resund.Vinden bevirker, at der stuver vand

op i enten Dstersgen eller Kattegat athaengig af vindretningen.

Kraftige vinde mellem vest og nordest giver sdledes anledning til hgjvande i den sydlige del
af Kattegat og i @resund, medens kraftige vinde fra sydest giver anledning til lavvande i
@resund. Forskellen i vandstanden i @resund og syd for Drogden taerskelen bestemmer
stremretningen i @resund. Kraftige vinde mellem sydvest og nord-nordvest giver sdledes
anledning til sydgaende strem i @resund, medens kraftige vinde mellem nordest og syd
giver anledning til nordgdende strem i @resund.

Herudover har den lokale vindpavirkning ogsé betydning for den lokale overfladestrgm i

delomrader af @resund.

Der er hyppigst lagdeling af vandet i @resund fordi vandet i Kattegat har et saltindhold
naesten som i de store oceaner, medens vandet i Dstersgen er brakvand grundet den
store tilfgrsel af ferskvand fra floder, der har deres udlgb | @stersgen. Lagdelingen bevirker,
at der ofte er en fersk nordgdende overfladestrem og en saltholdig sydgdende bundstrem.
Nettostremmen er dog nordgdende pa grund af vandtilferslen fra floder, der munder ud

| Dstersgen. Dresund, Storebzelt og Lillebaelt er eneste udigb.

De typiske strgmningsmgnstre fra Nordhavn til Charlottenlund er illustreret pa Figur 9
under nordgdende strgmning gennem QDresund.

Nordhavn er kraftigt udbygget fra 1965 og frem til i dag. Omradets placering ud for den
oprindelige kystlinje pavirker det "naturlige” stremmenster fra Svanemgllebugten til
Skovshoved Havn og bevirker, at der i omradet nord for Tuborg Havn dannes en kystnaer

strem, som er modsatrettet stremretningen gennem Qresund. Tilsvarende forhold ger sig
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geeldende ved sydgdende strem i @resund, som medfgrer en med uret drejende strem-

hvirvel, som giver nordgdende strgm langs kysten.

Stremningsforholdene i omradet ud for Hellerup karakteriseres sdledes af langstrakte
hvirvler, der cirkulerer mellem Nordhavn og Skovshoved. Som fglge af denne cirkulation
er vandskiftet i Svanemellebugten mindre inde i bugten end i omradet uden for bugten,
men vandskiftet i Svanemellebugten er dog relativt godt.Vandskiftet pa streekningen nord
for Hellerup Havn er meget fint.

| Figur 10 ses en strgmrose, som angiver stremforholdene i et punkt est for det nord-
ostlige hjgrne af opfyldningen under de eksisterende forhold.

Af figuren fremgar, at de fremherskende stramme i omrddet er nord- og syd-sydvestgdende.

BOLGER

Figur | | viser vindforholdene ved Kastrup, der ogsd er repraesentative for Nordhavnsom-
radet.Vinddataene fra Kastrup er blevet benyttet som grundlag for modelleringen af bal-
gehgjder og -retninger. Det ses af figuren, at vind fra sydvestlige og nordestlige retninger
dominerer.

Bolgemodelleringen inkluderer udelukkende vindgenererede bglger; da disse er domine-
rende i omradet. Dgnninger og skibsbglger er derfor ikke vurderet. Balgemodellen beskri-
ver bglgernes opvaekst og udbredelse i hele @resund. Herefter er bglgedata fra omradet
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Figur 9

Modsatrettet kystneer stremning dannet under
nordgéende stremning i @resund. Den rgde pil
angiver det generelle stramningsmanster i bug-
ten under nordgaende strem uden for bugten




Figur 10

Stremrose som angiver stremforholdene i et punkt
wost for det nordgstlige hjgrne af opfyldningen under
de eksisterende forhold. Stremrosen viser den vej
stremmen Igber).
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Figur 11

Vindrose der angiver vindforholdene ved Kastrup

(retninger hvorfra vinden kommer). Vinddataene er
ogsa repraesentative for Nordhavnsomradet og er
derfor benyttet i modelleringen af bglgehajder og

-retninger. Vindretningerne angives ved hjeelp af

akserne (N for nord), mens farverne angiver vind-
hastighedsintervaller. For hver vindretning kan man
ved hjeelp af farveskalaen aflaese hvor hyppigt vind-
hastighederne i den enkelte vindretning optreeder.
2 % hyppighed er angivet pa figuren og som akse-
interval.
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mellem Svanemgllebugten og Skovshoved Havn analyseret med henblik pé at beskrive de

generelle nuvaerende bglgeforhold i omradet.

Bolgemodelleringen viser, at Svanemgllebugten primaert er pavirket af bglger fra nordest-
lige retninger, mens omradet ud for Hellerup Havn og Charlottenlund Fort primert er
pavirket af bglger fra nordgstlig retning til sydestlig retning. Beregningerne viser ligeledes,
at der en stor del af tiden er rolige bglgeforhold (hvor den signifikante bglgehgjde er
mindre end 0,1 m) i omradet. Dette skyldes kystens gstlige orientering pa streekningen
mellem Svanemellebugten og Skovshoved, og at vindforholdene i Danmark er domineret

af vestenvind.

| Figur 42 illustreres de nuveerende (og fremtidige bglgeforhold) i Svanemgllebugten, ved

Hellerup Havn og ved Charlottenlund Fort.

2%
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5.4 KYSTMORFOLOGI
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af DHI (2009). Afsnittet be-
skriver dels nuveaerende kystbeskyttelse pa streekningen fra Skovshoved Havn til Nordhavn

og dels sedimenttransportforholdene pa straekningen.

| Figur 12 er vist et oversigtskort med angivelse af stednavne, som er benyttet i beskrivel-

sen af kystmorfologien.

KYSTBESKYTTELSE PA STRAKNINGEN SKOVSHOVED HAVN TIL NORDHAVN

Kysten fra Skovshoved Havn til Charlottenlund Sgbad er beskyttet med et stenglacis
(stenbelagt skraning) med en foranliggende stenkastning og afsluttet med en massiv bal-
geskaerm som ekstra beskyttelse af den bagvedliggende vej. | bugten bag ved Charlotten-
lund Sgbad er der en lodret spuns, som gar over i en stenkastning ved overgangen til
Fluepapiret. Ud for Charlottenlund er der en lav spuns beskyttet med en foranliggende

stenkastning.

Hellerwp Strand

¥ Hellerep Have

e 'l.l.llllnin[ﬂ".ul r

Svamemulie-
bugten
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Figur 12
Oversigtskort som angiver de stednavne der
benyttet under beskrivelsen af kystmorfologien



Sterstedelen af kyststreekningen fra Strandlund til Hellerup Havn er beskyttet af lodrette
stgttemure. Nogle fd delstraekninger er dog beskyttet med stenkastninger og diger; og

endelig er der sandstrande pa nogle fa korte delstrakninger.

Kyststreekningen mellem Hellerup Havn og Tuborg Havn er totalt beskyttet med stenglacis
med foranliggende stenkastninger.

Tuborg Havn er inden for de sidste 10 ar udbygget med nogle fritliggende belgebrydere
ud for indsejlingen for at deempe belgeuro i havnen. Havnen er desuden udbygget mod
Svanemgllebugten. Der er anlagt en dbning, et sdkaldt "luftningshul”, i den nordligste mole

for at @ge vandskiftet i kanalerne i den nordlige del af havnen.

| Svanemgllebugten er alle indfatninger udfert som stenglacis med stenkastninger eller
som rene stenkastninger. En mindre straekning i bunden af bugten er opbygget af en lodret

spunsveeg.

Det eksisterende Nordhavnsomrade er beskyttet med stenkastninger mod nord. | op-
fyldningens nordvestlige hjerne er der anlagt et par smd bugter i stenkastningerne. Pa
vestsiden af opfyldningen er der bygget en lille ralstrand.

SEDIMENTTRANSPORTFORHOLD

Generelt

Nettotransporten i omradet er sydgdende, og da der ikke tilferes omradet naevnevardige
maengder sand vil strandene derfor nedbrydes langsomt af de naturlige kystprocesser. Der
er opfert nogle fa mindre hefder pa streekningen, som fastholder nogle sma strandsektio-
ner: Hellerup Strand udgeres af en sandakkumulation opstrgms for den nordlige belgebry-
der fra Hellerup Havn. Denne strand er vokset langsomt frem gennem mange ar og er for

naerverende stabil.

Skovshoved Havn til Hellerup Havn

Pa streekningen mellem Skovshoved Havn og Charlottenlund Sgbad er der ingen strand,
men der er en beskeden sydgaende transport af stgrrelsesordenen 800 m? per ar Char-
lottenlund Sgbads beliggenhed og form bevirker; at sterstedelen af det sand, som trans-
porteres mod syd langs kysten, "fanges” i sgbadet. Gentofte Kommune oprenser jeevnligt
sgbadet for at vedligeholde vanddybderne. Der oprenses ca. 700 m3 érligt, hvoraf ca.
halvdelen klappes pa straekningen syd for sgbadet. | alt tilfares straekningen syd for sgbadet
siledes ca. 500 m3/ar.

Nettosedimenttransporten pa straekningen mellem Charlottenlund og Hellerup er syd-

gaende og finder sted i en 80-100 m bred breemme langs kysten.

Strandene mellem Charlottenlund Fort og Hellerup Havn er under langsom nedbrydning
svarende til, at der i gennemsnit eroderes ca. 800 m3/ar eller 0,8 cm/ar af det aktive kyst-
profil langs hele streekningen, dvs. at dybderne gges med ca. 0,8 cm/ar Man kan ikke tale

om en egentlig tilbagerykning af stranden pa denne straekning, da der ikke er nogen strand.
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Kystbeskyttelsen langs hele streekningen og det milde transportklima bevirker sdledes at
nedbrydningen foregar langsomt. For at kompensere for tabet af sand pa Fluepapiret og
for at opretholde stranden tilferer Gentofte Kommune med jeevne mellemrum mindre

meengder sand pa stranden ved Fluepapiret.

Det sand som eroderes pa streekningen fra Charlottenlund Fort til Hellerup Strand, og
som fares mod syd, har gennem tiderne fordrsaget opbygning af Hellerup Strand, der dog
i gjeblikket er i en stabil tilstand. Hele transporten af sand til Hellerup Strand pa ca. 1.300

3

m- om dret aflejres sdledes i indsejlingen til Hellerup Havn, hvor der gennemsnitligt opren-

ses en tilsvarende maengde, dvs. ca. 1.300 m3 om éret.

Som felge af forskelle i vind- og bglgeforhold fra ar til ar vil der forekomme store vari-
ationer i erosions- og aflejringsmaengderne. Som felge af disse variationer er der en usik-
kerhed pa tallene, som er i stgrrelsesordenen 50 %.

Tuborg Havn
Der tilfgres stort set ikke noget sand til Tuborg Havn. Indsejlingen til Tuborg Havn er belig-
gende pa relativ stor vanddybde, og samtidig er indsejlingen til havnen meget dyb pa grund

af tidligere tiders feergetrafik til og fra havnen. Derfor er der ingen tilsanding i indsejlingen.

Havnen har i dag status af lystbadehavn, og de eksisterende vanddybder i havnen og dens
indsejling er tilstraekkelige til lystbadene. Der er derfor hverken oprenset i havneindsejlin-
gen eller i havnebassinet i de sidste mange ar. Der er over de sidste ar bygget en del nye
bassiner og kanaler i Tuborg havn. | denne forbindelse er der opgravet store mangder

materiale, men ikke pa grund af tilsanding.

Svanemgllebugten og lengere mod syd

Der kommer intet sand forbi Tuborg Havn og ind i Svanemgllebugten, og der er ingen
strande i Svanemellebugten (endnu). Der er stort set ingen sedimenttransport i Svane-
mollebugten. Der er heller ikke nogen sedimenttransport langs indfatningerne til Nord-
havnsopfyldningerne, pa tveers af Kronlgbet eller videre mod syd forbi Trekroner. De ene-

ste sandstrande syd for Nordhavn er de kunstige strande i Amager Strandpark.

5.5 VANDKVALITET OGTANG

VANDKVALITET

Dette afsnit er baseret pa rapporten: Kebenhavns Amt, Frederiksborg Amt, Roskilde Amt
og Kebenhavns Kommune (2005) og @resund 2004, /21/.

Afsnittet beskriver vandkvaliteten i omradet i form af vandets indhold af ilt og naeringsstof-

fer samt planteplankton, herunder blagrgnalger.
It

Udvikling af iftsvind i @resund sker i forbindelse med lagdeling af vandmasserne i efterars-

perioden samtidige med svage vindforhold, der hindrer opblanding af iltrigt overfladevand
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Figur 13

Isopletdiagram som viser et typisk eksempel
med iltsvind i Hollaenderdybet (st. 3005), hvor
der forekommer iltsvind i efterarsperioden fra
ca. 11 meters dybde.

3005 ILT mgh 2002
q-'l

til bundlaget. Der er ikke observeret iltsvind i omradet ud for Kebenhavn pa dybder min-
dre end 9-13 meter svarende til lagdelingens placering.

P4 nedenstdende isopletdiagram (Figur 13) er vist et eksempel med iltsvind ved Kagben-
havn (st. 3005 Hollenderdybet, der er 18 m dyb), hvor der forekommer iltsvind i efterars-
perioden fra ca. || meters dybde. Set over perioden 1998-2005 er iltsvind ellers ikke
normalt forekommende i omradet. 2002 skiller sig sdledes ud som et dr med kraftigt ifts-
vind over en lengere sammenhangende periode i modsztning til de @vrige ar, hvor ilts-

vind kun forekommer sporadisk.

Lokale udledninger fra Damhusden og Lynettens renseanleeg i Kongedybet giver heller ikke
anledning til en darligere vandkvalitet ved Nordhavn, ligesom udvikling af ittsvind ikke er
afheengig af de lokale udledninger.

Der er overvaget og indsamlet data for ilt i 2006 og 2007, men disse foreligger ikke i be-
arbejdet form og har sdledes ikke vaeret tilgeengelige i forbindelse med udarbejdelsen af
nervaerende rapport. Dette vurderes dog ikke at vaere en vaesentlig mangel.

Nzringsstoffer
Koncentrationerne af naeringsstoffer (kveelstof og fosfor) er afggrende for vandkvaliteten,
herunder den biologiske tilstand i farvandene og dermed for udviklingen af iltsvind og ef-

terfglgende effekter.
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Udviklingen af naeringsstofkoncentrationerne kan kun vurderes ud fra lange tidsserier og/
eller ved modelberegninger; der kan korrigere for forskelle i afstramningsforhold og hy-

drografiske forhold.

Der foreligger ikke malinger af naeringsstoffer fra malestationen nzer Nordhavn eller i Hol-
leenderdybet i 2004 og 2005. De indsamlede data for nzeringsstoffer fra 2006 og 2007
foreligger desuden ikke i bearbejdet form fra Miljacenter Roskilde og har sdledes ikke
vaeret tilgeengelige i forbindelse med udarbejdelsen af nerveerende rapport. Dette vurde-
res ikke at veere en veasentlig mangel.Vurderingen er baseret p4, at vandflowet i @resund
er sa stort, at der ikke er betydelig forskel pa indholdet af naeringsstoffer teet pa kysten
eller midt ude i @resund. Derfor kan tilstanden ved Nordhavn illustreres ved den gene-

relle tilstand i @resund, hvor der foreligger mere opdaterede og bearbejdede data.

Generelt er @resund ikke sa hgjt belastet med naeringsstoffer, men der er stadig en for hgj
belastning med naeringssalte fra de lokale kystomrader: Dette resulterer i en gget vaekst af
planktonalger, som giver darlig sigt i vandet og dermed mindre dlegrees end gnsket. Kvael-
stofbelastningen af @resund skal derfor stadig holdes sa langt nede som muligt.

Figur 14 viser udviklingen i tilferslen af total kveelstof fra land til @resund fra Danmark og
Sverige i periode 1990 til 2005. Det ses, at der er sket i fald i udledningen gennem perio-
den. Dette afspejles ogsd i Figur |15, hvor det ses, at kveelstofkoncentrationen i perioden
1987 til 2007 pa madlestation Strandmellen er faldet og naermer sig kvalitetskravet i Regi-
onplan 2005 for Hovedstadsregionen /22/.

Planteplankton og blagrenalger

Arsvariationen i planteplankton i @resund falger normalt et manster med lav forekomst
om vinteren efterfulgt af en kort periode med algeopblomstring i fordret. Nogle ar sker
opblomstringen allerede i begyndelsen af februar, men samlet set over en lzengere periode
ligger den hyppigst i marts. Efter fordrsopblomstringen er der et kortvarigt fald, hvorefter
maengden af planteplankton gradvist stiger igen for at toppe i sensommeren eller det tid-
lige efterar | manederne efter sensommer/efterdrstoppen falder koncentrationen til vin-
terniveau. Samlet set over en leengere periode pa ca. 20 ar, er der sket et fald i maengden

af planktonalger i @resund som fglge af faldende koncentrationer af neeringsstoffer:
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Figur 14
Samlet kveelstofbelastning til Gresund 1990-
2005.



Figur 15
Kveelstofkoncentration ved station 1942 Strand-
mgllen 1988-2006.

Blagrenalger danner nasten hvert dr sterre eller mindre opblomstringer i den centrale
Dstersg, bl.a. fordi de trives bedst i omrader med lavt saltindhold. | @resund er bla-gren-
alger almindelige i planteplanktonet specielt i de sydligere dele som Kage Bugt, men op-

blomstringer er ikke en arligt tilbagevendende begivenhed.

Nar der forekommer masseforekomster af blagrenalger i @resund er de tet forbundet til
forholdene i @stersgen. | varme solrige somre har blagrgnalgerne ekstra gode veekstfor-
hold i den centrale @stersg, og der dannes massive opblomstringer, som fares med strem-
men op i @resund. Sadanne starre opblomstringer af blagrenalger blev observeret i Ore-
sund i bade 2002 og 2006. Specielt i 2006 var sommeren serligt lang og varm med eks-
tremt store forekomster af blagrgnalger. Her skabte blagranalgerne iltsvind og udvikling af
svovibrinteforbindelser i @resund. Aret efter, hvor sommeren var kold og vad, var der

derimod ingen algeopblomstringer af betydning.

Opblomstringer af blagrenalger har betydning for badevandskvaliteten. Nar der forekom-
mer store koncentrationer bldgrenalger; anbefales det, at man ikke bader i omradet, da

blagranalger kan give anledning til allergi, udslet mm.

Samlet set er vandet i @resund normalt sd klart, at man i de lavwvandede omrader kan se
helt ned til bunden. Det indikerer en lav forekomst af planktonalger. Det vurderes derfor,
at forekomsten af planktonalger; herunder blagrenalger, under normale forhold ikke giver

anledning til en forringet badevandskvalitet langs omradets badestrande.

TANG
Dette afsnit er baseret pad baggrundsrapporten udarbejdet af DHI (2009). Afsnittet in-
deholder en generel beskrivelse af tangforholdene samt en mere specifik beskrivelse af

observerede tangforhold pa straekningen fra Amager Strandpark til Charlottenlund Sgbad.

Aflejringsforholdene for tang er beskrevet pa baggrund af en inspektion af kystomradet i
efterdret 2008 samt besigtigelser i forbindelse med tidligere projekter i omradet fra Sva-
nemgllebugten og til Charlottenlund Sgbad helt tilbage til 1977.
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Generel beskrivelse

| neervaerende beskrivelse er benyttet betegnelsen "tang” som en fallesbetegnelse for et-
arige tradalger (populeert kaldet “fedtemag”) og alegrees med speciel fokus pa den re-
kreative virkning af aflejringer af tang, som er lasrevet og flyder i overfladen under pavirk-
ning af strem, vind og bglger. | modsatning hertil betragtes bestande af fastheeftede ma-

kroalger og fastgroende dlegraes som et miljgmaessigt aktiv, se afsnit 5.6.

Mengden af dlegraes og specielt af fedtemgg haenger bl.a. ssmmen med naeringsstofforhol-

dene i @resund, som er af betydning for veekst af dlegrees og de etarige tradalgen

Generelt foregar der langs @resundskysten en del transport af lasrevet tang. Denne trans-
port er athaengig af mangden af tang, af drstiden og af vejrforholdene. Iseer i eftersom-
meren og efterdret kan der vaere store mangder frit flydende tang i vandet, dels fordi
dlegraesset feelder mange blade i denne periode og dels fordi urolige vejrforhold kan rive
tangen l@s. Herefter transporteres den hovedsageligt flydende i overfladen under indvirk-

ning af stremmen og vinden.

Tangtransporten bliver typisk et problem, hvor kystens forlgb afbrydes af konstruktioner
eller lignende, og der skabes lzzoner, hvor tangen kan akkumuleres. | disse lzezoner samles
tangen, men den vil ofte forsvinde igen ved andringer i stremretning eller vindretning.
Safremt tangen aflejres i lokale bugter og pa lavt vand, kan den ga i forradnelse og give
anledning til lugtgener. Herudover kan den skylles op pa strande og stenkastninger ved
palandsvind, hvilket normalt kun giver anledning til zestetiske gener; men sjeeldent lugtgener.

Observerede tangforhold
Tangforholdene er kort beskrevet for strande og havne pa kyststrakningen fra Amager
Strandpark til Skovshoved i Tabel |.Af Figur |2 fremgar stednavnene, som der refereres til

i tabellen.

Det kan overordnet konstateres, at der er store maengder tang langs @resundskysten, og at der
i perioder er store forekomster af drivende tang, som fordrsager folgende typer af problemer:

* Tangen skylles op pa strande og konstruktioner ved palandsvind. Aflejringer pa stran-
dene forsvinder i mange tilfeelde igen af sig selv i forbindelse med fralandsvind og hgj-
vande, men en del tang fiernes maskinelt fra strandene. Herefter deponeres det eller
sendes til destruktion. Aflejringer pa stenkastninger har sveerere ved at blive vasket veek
igen bla. fordi aflejringerne ofte forekommer hgjere oppe end pa strandene. Denne
type aflejringer er til astetisk gene og generende for strandgaester, men de giver sjeel-

dent anledning til lugtgener

» Tangen aflejres ogsa pa lavtliggende broer; hvor den er til gener for benyttelse af disse

broer f.eks. for roerne syd for Hellerup Havn

» Tangen aflejres i leomrader og i bugter f.eks. i lee af Charlottenlund Sgbad, i den indre

del af Svanemgllebugten og i kanalerne i Tuborg Havn. Denne type aflejringer forsvinder
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Tabel 1
Oversigt over aflejringsforhold for tang mellem
Amager Strandpark og Charlottenlund Sgbad.

Straekning/Lokalitet

Beskrivelse af straekning/

lokalitet

Tangaflejringer og

oprensninger

Amager Strandpark

Sandstrande og lagune

Der er mindre mangder tangaflej-
ringer pa strandene, men det meste
tang driver forbi. Der oprenses tang
pa strandene, som deponeres pa
seerlige lokaliteter i strandparken.
Ingen naevneveardige tangaflejringer
i lagunen.

Islands Brygge

Havnebad pa pale i havnelgbet

Kun mindre problemer med tang.
Bassinerne er delvis afskaermet fra
havnelgbet.

Ralstrand pa vestsiden af
Nordhavn, lige syd for
indsejling til fiskerihavn

Ralopfyldning

Mindre maengder tangaflejringer.

Svanemgllebugten

Kunstig bugt afgreenset med sten-
kastninger og lodret spuns i den
inderste del med henblik pa at lette
oprensning af tang

Der oprenses gennemsnitlig ca. 120
tons tang pr: ar ud for spunsen.
Vestenvind fgrer tangen vaek, men i
badeszsonen oprenses tangen, hvis
der er store ansamlinger: Dette gores
af hensyn til ""strandgaester’ og
beboere i omrddet, idet der kan
vare lugtgener.

Tuborg Havn

Havn med diverse kanaler

Der driver en del tang ind i havnen
og i kanalerne, dels gennem havne-
indsejlingen og dels gennem frisknings-
hullet i Nordmolen. Dette giver
anledning til midlertidige lugt- og
astetiske gener; men tangen driver
ofte ud af sig selv efter nogen tid.
Oprensning er forsggt, men opgivet.

Tuborg Havn til Hellerup
Havn

Streekning beskyttet med
stenkastning

Der er ofte store tangansamlinger
pa stenkastninger og pa roernes
broer. Broerne renses manuelt efter
behov. Herudover foretages der ikke
oprensning.

Hellerup Havn

Havneindsejling

Der aflejres en del tang og fedte-
mgg i indsejlingen, som oprenses i
forbindelse med oprensning af
sedimentationen i havneindlgbet.

Hellerup Strand

Sandstrand

Der skylles ofte tang op pa stranden.
I de fleste tilfelde forsvinder den af
sig selv ved vestenvind og hgjvande.
Indimellem rives tangen sammen og
sendes til forbreending.

Strand mellem Hellerup
strand og Charlottenlund
Fort

Smal strand/lavt vand foran
kystkonstruktioner, en del sma
hefder og mange badebroer

En del tangaflejringer ved hofder og
pa lavt vand. Der oprenses ikke, men
tangen driver veek ved vestenvind
og hgjvande.

Fluepapiret

Smal strand, overgang til land bestar
dels af lave traespunsvaegge, dels af
stenkastninger og er til dels
ubeskyttet.

En del tangansamlingern som i
sjeeldne tilfelde oprenses.

Charlottenlund Sgbad

Segbad pa pale, som er beskyttet af
to belgebrydere af sten.

Der samles store maengder tang
mellem sgbadet og kysten. Der
oprenses jevnligt.
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somme tider ved naturlige mekanismer.Ved andre vejrforhold bliver den dog liggende
i lengere tid og giver anledning til lugtgener: | sidstnaevnte tilfeelde fiernes tangen ma-

skinelt og sendes til destruktion

5.6 MARIN FLORA OG FAUNA
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Naturfocus (2009), /4/.

METODE

Til registrering af omradets flora og fauna er der er udfert dykninger langs |6 transekter
pa tvaers af dybdekurverne i omradet i perioden 4-7. oktober 2008, se Figur |6. Foruden
en registrering af omradets flora og fauna blev der foretaget video- og side-imaging pa
hvert af transekterne. Side-imaging er en form for sidescanning, der kan kortleegge og af-
slore eventuelle specielle bundforhold og emner pa op til 75 m pd hver side af transektet.

| forbindelse med feltarbejdet blev sedimentkvaliteten tillige kvalitativt vurderet.

Resultaterne af feltarbejdet blev efterfglgende bearbejdet, og der er foretaget en klassifi-
cering af naturvaerdier i det undersggte omrade ud for Nordhavnsomradet pa baggrund
af floraens og faunaens artsdiversitet og -udbredelse samt sedimentkarakteristika. Klassifi-
ceringen er foretaget efter en skala fra |-5, hvor | har en meget lav naturveerdig og 5 en
meget hgj naturveerdi. En nzermere beskrivelse af klassificeringen findes i Naturfocus’ bag-

grundsrapport.

Pattedyrenes forekomst i omradet ved Nordhavn er vurderet pd baggrund af tidligere
gennemferte undersggelser af marsvin og salers forekomster i danske farvande.

MARIN BUNDFLORA

Alegraes

Alegras er en rodfastet, flerarig blomsterplante, som vokser pa sandbunden i kystzonen.
Nye blade dannes hele aret, men med sterst frekvens om sommeren. Afkastede blade

samles pa overfladen og driver i balter (tang).

Alegrasvegetationen er levested for en raekke organismer, opvaekstomrade for fiskeyngel
og fedekilde for f.eks. knopsvaner og er sdledes en meget vigtig del af marine gkosystemer:

Alegrasbalterne spiller desuden en vigtig rolle i omsatningen af naeringsstoffer:

Alegraesset findes primaert, hvor overfladesedimentet er sandet. Alegraessets daeknings-
grad varierer med vanddybden, men er fundet ned til 7,5 m’s vanddybde i omradet om-

kring Nordhavn, se Figur 17.

Alger
Mellem dlegreesbevoksningen findes lgstliggende alger; fortrinsvist bestdende af tradfor-
mede rgdalger som almindelig klotang og i mindre grad almindelig ledtang, fedtemag og

krglhdrdstang.

Tradalgers biomasse @ges kraftigt i lgbet af maj og kulminerer i juni og juli, hvorefter al-

gerne henfalder i Igbet af august og september. | store omrader i Nordhavn er dzek-
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Figur 16
Omradet ud for Nordhavn med angivelse af
transekter for dykning
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Figur 17
Udbredelsen og daekningsgraden af alegraes
(oppe) og makroalger (nede) i projektomradet
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ningsgraden mindre end 20 %, se Figur 7. Dakningsgraden er kun sterre i omrader med

sterre stensamlinger. Algernes artsdiversitet er sterst i den nordvestlige del af omradet.

MARIN BUNDFAUNA
[ 2-16 m’s vanddybde karakteriseres omrddet ved et typisk bundfauna-samfund for omra-
det med arter sasom bldmusling, gstersemusling, sandmusling, hjertemusling, dyndsnegl og

sandorm.

Blamuslinger er den mest udbredte art og forekommer iseer mellem dlegraesvegetationen
pa dybere vand, hvor dlegrassets daekningsgrad reduceres. En meget stor del af faunaen
- iseer dyndsnegle, mindre blamuslinger og hydrozoer - er dog knyttet til dlegreesvegetatio-

nen og bruger bladene som substrat.

Bundfaunaens daekningsgrad er mellem 0 og 60 % i Nordhavnsomradet. Daekningsgraden

varierer med vanddybden og dlegraessets udbredelse.

SEDIMENTKARAKTERISTIK

Det blgdeste og mest siltholdige overfladesediment findes i de dele af undersggelsesom-
radet (mod syd), hvor der er dybest. Overfladesedimentet er mere sandet péd de lavere
vanddybder mod nord. P& vanddybder fra 6-10 m er sterstedelen af havbunden daekket
af sten, som fungerer som fasthaftningssubstrat for f.eks. alger. Stenene er samtidig vigtige

skjulesteder og fedesagningsomrader for fisk.
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Anlzegsomradet og klassificeringen af havbundens
naturveerdi. Klassificering 5: Meget hgj naturvaerdi
4: Hgj naturveerdi 3: Moderat naturveerdi 2: Lav
naturveerdi 1: meget lav naturvaerdi. Efter Natur-
focus 2008.



NATURTYPER

Pa baggrund af floraen og faunaens artsdiversitet og -udbredelse samt sedimentkarakteri-
stika er Nordhavnsomradet klassificeret i 5 naturvaerdier som vist pa Figur 18 (naturtypers
udbredelse), hvor 5 er meget hgj naturveerdi og | er meget lav veerdi. En nermere beskri-

velse af klassificeringen findes i Naturfocus’ baggrundsrapport.

Undersggelsesomradets nordvestlige del har den hgjeste naturvaerdi pd vanddybder under

|0 m, mens den samlede naturveerdi er forholdsvis lav i omradets sydgstlige, dybere del.

PATTEDYR

Marsvin er omfattet af aftalen om beskyttelse af sméhvaler i @Dstersgen og Nordsgen
(ASCOBANS). Aftalen er indgdet i henhold til Bonn-konventionen om migrerende arter,
og administreres af By- og Landskabsstyrelsen. Aftalen rummer ikke konkrete bestemmel-
ser om, hvordan arterne skal beskyttes, men myndighederne skal sikre, at aktiviteter (f.eks.

stg)) der vasentligt forstyrrer dyrene reguleres.

Seler er omfattet af Bern-konventionen, der beskytter vilde plante - og dyrearter og deres
levesteder i Europa. Derudover findes szrlige aftaler for dyr, der kommer til europazeiske
havomrader. Det gaelder f.eks. de szler fra andre havomrader, der kommer til Vadehavet og

Dstersgen.

Marsvin

Marsvin er almindelige i @resundstragten og det nordligste @resund. De er dog ikke naer
sd hyppige i @resund, Kege Bugt og Dstersgen, som de er i Kattegat og farvandet omkring
Fyn. Arsagen til at der er faerre marsvin i @resund, Kege Bugt og @stersgen er ikke kendt,

men kunne vare forstyrrelser.

Visuelle og akustiske kortleegninger samt telesporing af marsvin i @resund viser;, at Qre-
sund nord forVen er et vigtigt omrade for arten i sommerhalvdret, hvorimod omradet ved

Kabenhavn kun synes at anvendes som fade- og opveekstomrade for meget fa marsvin.

Delfiner og andre hvaler

| perioden 2000-2001 blev der mange gange observeret almindelig delfin i @resund og de
tilstedende farvande.| 1998 blev der ved Polen fanget en stribet delfin.Tidligere er der set
hvidnase, grindehval, hvidhval, narhval, degling, alm. naebhval, vagehval og finhval. (Carl C
Kinze, pers. com). De nyeste observationer af marsvin, delfiner og andre hvaler kan ses pa

www.hvaler.dk.

Seeler

Speettet szl og grasel er de eneste arter der forekommer regelmassigt i de indre danske
farvande. | august 2005 var den samlede danske bestand af spaettede szler pd 12.000 dyr.
Graszlen er ikke naer sd hyppig, men forekommer spredt i de danske farvande - blandt
andet i @resund. Jagt blev forbudt i 1976 og der er oprettet flere reservater for szler.

Spattet szl og graszl
| @resund findes der 3 faste lokaliteter med seler - ved Falsterbo, pa Saltholm og ved

Graen/Gipson vest for Landskrona. Derudover findes nogle mindre lokaliteter, hvor der
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ofte ses saeler — for eksempel syd for Helsinger og sydest for Amager. Den sterste koloni
i @resund er ved Falsterbo. Her findes der pa sandrevet Makldppen syd for Falsterbo en
koloni med bade spettede szler (Phoca vitulina) og grasaeler (Halichoerus grypus).Ved

Falsterbo er der talt op til 125 spattede szler og 40 graszler i august.

Under byggeriet af @resundsforbindelsen blev der lgbende observeret speettede saler
ved Saltholm. Typisk blev der observeret 10-20 szler; men der er set op til 40 speettede
seler: Det er ogsa muligt at se enkelte graszler ved Saltholm, (DMU).Ved Gréen - ogsd
kaldet Gipsgen - vest for Landskrona er der en lille koloni af 10-20 spaettede seeler: Den
samlede bestand af szler i @resund er siledes kun omkring 200 spattede seeler og op til

ca. 50 graszler.

Bade marsvin, spaettet szl og graseel forekommer sdledes i @resund omkring Nordhavn. Fore-

komsten ma dog for alle tre arters vedkommende betragtes som fatallig og uregelmaessig.

5.7 MARINARKAOLOGI
Dette afsnit er baseret pd baggrundsrapporten udarbejdet af Vikingeskibsmuseet (2008), /5/.

METODE

| perioden 1.-10. december 2008 gennemfarte Vikingeskibsmuseet en marinarkaeologisk
forundersggelse i Nordhavnsomridet. Forundersggelsen var baseret pa gennemgang af
data fra den geofysiske survey med side-scan sonar og magnetometer til kortleegning af
f.eks. vrag, bundformer og trawlerspor pa havbundsoverfladen og af metalliske genstande
sasom ankre, miner, containere, jernaffald mv. Disse undersggelser blev suppleret af en

tidligere gennemfert kortleegning af havbunden.

FUND AF ANOMALIER
Analysen af dataene viste, at der var i alt 20 interessante delomrader; hvoraf de 4 var

magnetiske anomalier, som f.eks. kan veere ankre, miner; containere, jernaffald mv.

En dykkerbesigtigelse af de 20 interessante delomrade viste, at ud over et par kridtpibe-
spidser og en mulig geveerkolbe med messing- eller bronzebeslag blev der ikke fundet

genstande eller strukturer af kulturhistorisk interesse i omradet.
Kulturarvsstyrelsen har pa den baggrund frigivet omradet til de patenkte anleegsarbejder.

KULTURHISTORISKE INTERESSER PA LAND
Der er ingen kulturhistoriske interesser i det eksisterende landomrade, som bergres af

projektet.

5.8 SEJLADSMASSIGE FORHOLD

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af FORCE (2009), /6/.
Afsnittet beskriver de eksisterende sejlruter, fyrlinjer og andre forhold, som er veesentlige
for besejlingen i omradet, herunder iser i forhold til den erhvervsmassige navigation i

omradet. Falgende trafikformer er beskrevet i dette afsnit:
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* Transittrafik - skibe der passerer gennem omradet uden at anlgbe Kgbenhavn

e Erhvervsskibe der anlgber Kabenhavns Havn

De besejlingsmassige forhold for erhvervsfiskere og lystfiskerfartgjer samt fritidsfartejer/
lystbade, kanoer, kajakker og robdde mm. er beskrevet henholdsvis i afsnit 5.8 og 5.11.

TRANSITSKIBE
Langt sterstedelen af den trafik, der benytter @resund som adgang til eller fra @stersgen,
passerer gennem Hollzenderdybet. Denne trafik vil, som det fremgar af Figur 19, ikke blive

bergrt af Nordhavnsudvidelsen, hverken i anleegs- eller driftsfasen.

ANKOMST TIL KOBENHAVNS HAVN

Af Figur 20 fremgar de nuvaerende sejlruter i omradet.

De besejlingsmazssige forhold med ankomst fra nord, fra syd, fra ankerplads nord for havnen
samt for de sterste skibe, der anlaber Kgbenhavns Havn, er beskrevet i baggrundsrapporten
fra Force. Generelt set er falgende geeldende for skibe, der anlgber Kgbenhavns Havn:

* Anvendes Kronlgbet til Frihavnen eller Langelinie, kan anlgbet foregd i en ubrudt linje
fra nordgst med mulighed for at holde en relativt hgj hastighed indtil passage af hav-

nemolerne

Figur 19
Transit trafik (Density Status Plot)
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* Store skibe til Prgvestenen anvender dybvandsruten og sejler med langsom fart, assi-
steret af bugserbade
* Mindre fartgjer, lystfartgjer, kanoer, kajakker og robade skal holde sig uden for sejlru-

terne og anvende Lynettelgbet.

Krydstogtskibe af dimensioner op til 300 m'’s lengde, dybgang 8 m, bredde 40 m anlgber
i dag Langeliniekajen eller Orientbassinet. Moderne krydstogtsskibe af denne starrelse er
udstyrede med kraftfuldt mangvreudstyr og kan mangvrere meget pracist, selv i kraftige

vind- og stremforhold.

Under normale vejrforhold er anlgb af Kebenhavns Havn sedvanligvis uproblematisk. |
tilfeelde af steerk vind kan assistance af en eller flere bugserbade muliggere et sikkert anlgb.

| visse tilfeelde ma anlgb udskydes til vejret bedres.
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5.9 ERHVERVSFISKERI
De lokale erhvervsfiskere holder til i Fiskerihavnen Nordhavn. | @sterbro Fiskeriforening
er der | | erhvervsaktive fiskere, mens der i Fremtidens Frie Fiskere kun er | erhvervsfi-

sker tilbage for gjeblikket.

Erhvervsfiskerne fisker stort set hele aret rundt i Nordhavnsomradet. Garn og dleruser
seettes langs stensatningen og i dlegraesbalterne langs kysten og ud til ca. 6 m dybdekur
ven svarende til dybdegreensen for dlegraes. Af nedenstaende tabel fremgar de vigtigste fi-

skearter der fanges i omradet og deres sason.

Tabel 2

De vigtigste fiskearter, der fanges i omradet, og Fiskearter Fiskesaeson

deres saeson.
Al maj — sept./okt.
Stenbider/kulso feb. — maj
Skrubber hele aret
Torsk feb. — dec.

Fiskeriet i omrddet langs kysten afhaenger af stremforholdende i @resund. Er der en nord-
gaende strem, traekker fiskene, saerligt torsk, ud pa dybere vand, mens de ved sydgdende

stremme traekker ind pa lavere vand pa grunde og kanter:

Hele omradet pd lavt vand langs kysten betragtes tillige som et godt gyde-, fouragerings-
og opveekstomrade for fisk. Der er dog ikke nogen af de ovennaevnte arter, der formodes
at gyde pa det lave vand 0-6 m, men de bruger det som opvaekst- og fourageringsomrade.
Omrddet er dog sikkert gydeomrade for andre fiskearter uden sterre kommerciel betyd-

ning, men af betydning som led i fedekaeden.

5.10 FLORA OG FAUNA PA LAND
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Grontmij | Carl Bro (2009):

Registrering af naturvaerdier pa land, /7/.

METODE

Registreringer af flora og fauna pé land (terrestrisk flora og fauna) blev udfert ved flere
registreringer i september og oktober 2008. Arstiden er ikke ideel il registrering af plante-
og dyreliv, men feltregistreringer i efterdret tillader en registrering af vegetationstyper og
dominerende arter i omradet. Omradets paddefauna og fuglefauna er velundersagt af hhv.
Amphi Consult og besggende ornitologer. Med baggrund i ovenstdende vurderes tids-
punktet for feltarbejdet ikke at medfare vaesentlige mangler i forbindelse med vurderingen

af pavirkningen af naturen pa land.

Undersggelsesomradet omfatter den nordestlige landomrade pa Nordhavn vist pa Figur

21, som i forbindelse med feltarbejdet blev underinddelt i 7 omrader.
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Erhvervsarealerne, som er placeret umiddelbart op ad den kommende adgangsvej, er dog
ikke besigtiget, da de i dag anvendes som containerterminal. Sgerne og deres brinker er
heller ikke undersggt, da de som led i efterbehandlingen af deponiet skal gennemgé en

delvis opfyldning og sdledes vil fa et vaesentligt 2ndret miljg.

Eksisterende registreringer af omradets ynglefugle, sjeeldne natsommerfugle og padder er
inddraget i beskrivelsen og veerdisetningen af de enkelte lokaliteter.

FLORA

Alle de registrerede plantearter i det nordgstlige landomrdde betegnes som almindelige
ruderater, dvs. arter, der er knyttet til nzeringsrige og forstyrrede naturtyper med en kort
levetid og stor spredningsevne, med forekomst af indsleebte og dyrkede arter fra neerlig-
gende haver: Vegetationen i omrader der ligger i lee for vinden er hgjere og der er flere
forekomster af stauder; hvilket f.eks. er geeldende for omrade 2 (se Figur 21). De gvrige
omrader er domineret af greesser med varierende indslag af urter: Artssammensatningen

kan ogsa vaere pavirket af luftens saltvandsindhold.

| det felgende beskrives floraen i hvert af de delomrdder som er vist pa Figur 21.
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Figur 21
Delomrader hvor flora og fauna pa land er under-
segt i 2008.



Omrade |

Store dele af arealet er stadig uden vegetation efter afdaekning af et tidligere deponi, og
der optreeder mindre vandansamlinger flere steder. Vegetationen er preeget af arter, der
kan etablere sig hurtigt, og domineres af krybhvene og hvid stenklgver, der dog forekom-

mer sa spredt, at de ikke er registreret som egentligt dominerende.

Omrade 2
Omrddet er preeget af en hgj staudevegetation, hovedsageligt bestdende af arter; der er

almindelige for ruderater eller ma tilskrives aflaesset haveaffald og jord.

Omrade 3
Omradet domineres af sandhjelme i teette bestande, men med urter i blandt. | mindre

omrader, seerligt op til sgen, forekommer stauder og buske.

Omrade 4
| det vestligste omrdde, en tidligere golf gvelsesbane, er grastaeppet lavere, hvilket tolkes

som fortsat dominans af de i sin tid udsdede greesarter, bl.a. rapgres.

Omrade 5
Omradet er som det eneste kuperet med sma bakker: Sandhjeelme er dominerende, men
pa en af bakkerne har giftig kronvikke overtaget dominansen. Der forekommer en del bu-

ske og sma traeer, og vegetationen er preeget af indslebte arter fra neerliggende haver mv.

Omrade 6

Store flader ligger uden plantedaekke, efter omradet har veeret brugt til opmagasinering af
jord. Der optreeder mindre vandansamlinger enkelte steder. Vegetationen er preeget af
arter, som kan etablere sig hurtigt, og domineres af krybhvene, der dog forekommer sa

spredt, at den ikke er registreret som egentligt dominerende.

Omrade 7
Omradet er domineret af sandhjeelme med fa buske og lidt urter. Bortset fra den yderste
del, langs kysten, er vegetationen taet og sammenhangende. | de kystnzere omrader er der

lidt flere urter, og der ses kerespor i landskabet.

Der er desuden registreret blagren gasefod, stinkende karse og krybende lebelgs, /14/.
De to ferste arter kan betegnes som ruderatarter, der ogsa har en tilknytning til det kyst-
nare miljg, mens krybende leebelas er knyttet til skyggede naeringsrige omrader i skov eller

pa eng, men den forhandles ogsa som haveplante.

Samlet vurderes floraen i det nordgstlige landomrade pa Nordhavn som meget alminde-
lig uden forekomst af beskyttede og/eller truede plantearterVegetationen er domineret af
forskellige greesser med varierende indslag af urter samt indsleebte og dyrkede arter (ha-
veplanter).

FAUNA PA LAND
Der er gennem de seneste ar registreret to sjaeldne natsommerfugle i omradet. Den ene
art - kridtuglen (Chortodes morrisii) - er optaget pa den danske radliste som en sarbar
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og sarligt ansvarskraevende art. Den anden - den violette Igvmaler (Scopula rubiginata) -

er medtaget pa den danske gulliste som opmarksomhedskreevende art.

Kridtugle

Kridtuglen er senest fundet i 2006, hvor der i perioden fra d. 30. juni til d. 6. august blev
registreret 40 eksemplarer ved lysfeldefangst. Der er ikke gennemfert natsommerfugle-
registreringer i 2007 og 2008.

Kridtuglen findes kun pa lokaliteter, hvor der er kridt eller et hgjt kalkindhold, og hvor ve-
getationen er spredt, sa der kommer meget sollys. Det betyder, at den i Danmark kun

optreder lokalt pa den sjellandske @stkyst samt muligvis ogsd pa sydkysten.

Kridtuglens findes hovedsageligt fritflyvende i juli. Dens larver lever kun péd greesarten
strandsvingel, hvor larven lever af planten, overvintrer gverst i roden og forpupper sig i

planten det felgende forar

Strandsvingel blev alene registreret i omrade |, men forekommer sandsynligvis i mindre
bestande i hele omradet. Afblomstrede svingelgreesser blev iagttaget flere steder, men

egentlig artsbestemmelse var ikke mulig pa undersggelsestidspunktet.

Violet lgvmaler
Der er fundet i alt 10 eksemplarer af den violette lgvmaler ved lysfeeldefangst i august
2005 og 2006.

Den violette lgvmaler findes fritflyvende fra sidst i maj til sidst i august. Larven lever pa
klaver, lucerne, vikke, snerle og timian.Violet lavmaler holder normalt til pd terre overdrev

og kystskraenter, gerne i omrader med en spredt vegetation.

De vaesentligste trusler mod arten angives som hardhandet graesning og tilgroning. Der er
sdledes muligheder for, at violet lgvmaler i dag kan findes i store dele af omradet, hvor

klgver fandtes representeret med flere arter.

PADDER

Der er ikke lavet kortlaegning af grenbroget tudse ved feltbesagene i 2008, da arstiden for
besagene ligger uden for den periode, hvor arten registreres bedst. Arten er dog ifalge
/15/ registreret i omradet pa Nordhavn i 2008.

Felgende beskrivelse tager udgangspunkt i en kortlaegning Amphi Consult gennemferte i 2006
af padder i omrddet. Undersggelsen viste en stor bestand af grenbroget tudse. Den grenbro-
gede tudse kraever beskyttelse efter Habitatdirektivets artikel 12. Dette betyder at tudsens le-
vevilkar ikke ma forringes eller gdeleegges. 600 individer af grenbroget tudse blev observeret

pa en nat i 2006, og bestanden ved Nordhavnsomradet vurderes at veere betydelig.
De to sger (som er sammenvokset til én i dag) er velegnede ynglesteder for granbroget

tudse, og omradet pa land naer seen med skraninger er velegnet til fedesagning og over-

vintring for tudserne.
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Der blev ogsa fundet yngel i f.eks. betonbassinerne ved den forhenvarende dok og i sma-
sper og midlertidige pytter: Pd land er der gjort adskillige fund af voksne tudser langs dok-
ken, langs seerne og langs stierne i omradet ved fiskerihavnen. Omradet ned til Skudehav-
nen rummer befestede arealer og ruderater; der er delvist kratbevokset. Her er der kun

gjort enkelte fund af voksne tudser.

Det flade kratbevoksede omrade syd for dokken vurderes at veere uinteressant for den
grenbrogede tudse. Omradet fungerer dog som spredningskorridor til omrader mod syd.
Halvgen mellem Skudehavnen og Orientbassinet er ikke undersggt, men vurderes ud fra

luftfoto som potentielt interessant som spredningskorridor for grenbroget tudse, /1 6/.

Alle vandansamlinger, der forekommer i den periode, hvor grgnbroget tudse yngler og
forekommer som haletudser (ca. primo april til medio august), tilleegges veerdi som yngle-
lokaliteter: Ud fra besigtigelse efter en nedbersrig periode i efteraret 2008 forekommer

sadanne vandansamlinger hovedsageligt i omrade | og 6, jf. Figur 21.

FUGLE
Fra ar 2000 og frem til 2006 er der observeret i alt 21| forskellige fuglearter i Nord-
havnsomradet. Disse arter er bade overflyvende, rastende og ynglende fugle. Observatio-

nerne stammer fra data indrapporteret til DOF af flere feltobservatgrer.

Omradet Nordhavn tittreekker med sin kystnaere beliggenhed mange fugle. Omradet ligger
ved kystlinjen, der fungerer som mange fugles traekledelinje, og det ubebyggede omrade
virker som en "gren @" i det teet bebyggede hovedstadsomrdde. Mange fugle, szrligt sma-
fugle benytter Nordhavnsomradet som rasteomrade, og der er gode yngleforhold i omra-
det ogsd iseer for sméfugle (DOF observationer 2006-2007).

Overflyvende fugle og rastende treekfugle er observeret i stort antal, men kun ynglende
fugle er beskrevet i baggrundsnotatet, /7/. Samtlige ynglende fugle i omradet er almindeligt
udbredte arter, der har redlistestatus LC (Least Concern - ikke truet), jf. den danske redliste.

De ynglende arter er alle almindelige i Danmark. Agerhgne, lille praestekrave, sangleerke,
engpiber og stenpikker kan yngle i de undersggte omrader, mens de gvrige arter sandsyn-
ligvis yngler ved sgerne, i bygninger (tarnfalk og husrgdstjert), i det tidligere krat syd og
vest for de undersggte omrader (tornsanger) samt i jordbunker ud vest for omradet ud
mod Kattegatvej (digesvale).

5.11 REKREATIVE FORHOLD OG FRILUFTSLIV

Det nordestlige landomrade ligger ud mod havet og indeholder en forskelligartet natur
med bl.a. et rigt fugleliv, natsommerfugle og padder. Omradet udger en del af specialdepot
Nordhavn og er derfor afspaerret som led i den nuveaerende status som depot. Landomra-
det bruges dog alligevel til forskellige rekreative formdl, herunder til at vandre, Igbe og
cykle og til at studere fugle og planter.

Vest for landomradet ved fiskerihavnen er der mulighed for lystfiskeri, se Figur 22. Lystfiskeri

er reguleret i henhold til bekendtggrelse om fiskeri i Kgbenhavns havn af |2. april 2006.
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Nord og vest for Nordhavn findes en reekke badklubber samt klubber for roere og kano-
og kajakroere, se Figur 22. Der er en del trafik af lystbade, der sejler til og fra lystbadehav-
nene i Kebenhavns Havn, herunder ogsd Kalkbreenderihavnen og Svanemgliehavnen. |
Gentofte Kommune ligger lystbadehavnene Tuborg Havn og Hellerup Havn. Oftest vil
denne trafik passere over "Stubben teet ved stensatningen ind til Nordhavn, se Figur 23.

| det eksisterende lukkede vandareal / slusebassin, som ses af Figur 22, har Kebenhavns
Jetski Klub siden 2001 haft mulighed for at sejle med jetski, sa leenge naboforholdene til-
lader aktiviteten. | 2008 var der 24 medlemmer i klubben.

Lystfartajer, som sejl- og motorbade, kanoer, kajakker og robédde, skal krydse sejlruterne i
en ret vinkel og undlade at besveere sejladsen for de skibe, der skal felge sejlruterne. |
henhold til Havnereglementet for Kebenhavns Havn, der af sikkerhedshensyn s vidt mu-
ligt adskiller erhvervstrafikken fra lystfartajer, ma lystbade ikke benytte Kronlgbet, men skal
benytte Lynettelgbet, 0,7 semil leengere mod syd, hvis lystbadene skal ind i eller ud af

havnen, se Figur 23.

Hellerup N

Hellerup Lystbadehavn

Skudelgbet

Fiskerihavn

Fiskerihavnen

(2 u'borg Havn
=

Svanemagllebugten

Svaneknoppen’

- TH
A

Kronlabet

Svanegrund Middelpult

Gamle Trekroner Kongedybet

7o \

A =/
A
»%y o N QNU 0
7, SR ,.-
%% Kigbtellet
astel3kirken|

Figur 22

Oversigtskort over lystbade- og fiskerihavne samt
ro-, kano- og kajakklubber samt jetskiklub og om-
rader, hvor det er muligt at lystfiske fra.
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Havomradet nord for og omkring Nordhavn benyttes til badsejlads, vandski og vindsurfing
samt kano- og kajakroning. Nord for Nordhavn findes desuden en afmaerket kapsejlads-

bane, se Figur 24, som benyttes af sejlerne fra Svanemgllen og Hellerup.

Sejlklubben Lynetten udlaegger hvert sommerhalvar de pa Figur 24 viste 6 kapsejladsbgjer.
Klubben afholder kapsejlads en gang om ugen i sesonen mellem udvalgte bgjer: Valget af
kapsejladsrute mellem bgjerne athaenger blandt andet af vejret den pdgeeldende dag. Der
udover bruges bgjerne af sejlerskoler til mangvreringsgvelser og lignende. Lystbade ma
ikke besejle erhvervshavnens vandareal, jf. Figur 24, og skal krydse sejlrender med forsig-

tighed under kapsejladsen.

Det lille sgsportsomrade, der ligger lige st for Trekroner og indenfor Havnens graenser,
kan anvendes til vandski mv. Omradet er kun anvendt i moderat omfang.

Nord, vest og syd for Nordhavn findes en reekke offentlige badestrande, hvoraf flere er
tildelt det Bla Flag, se Figur 24. Badevandskvaliteten er sa god, at der kan bades pa Amager
Strandpark, ved Islands Brygge og Fisketorvet, Hellerup Havn, Charlottenlund Fort, Char-
lottenlund Sgbad og ved den kommende badestrand i Svanemsllebugten. Den nye bade-
strand i bunden af Svanemgllebugten planleegges etableret i forsommeren 2010.

| dag analyseres badevandet | gang ugentligt pa Hellerup Strand, Bellevue Strand, Charlot-
tenlund Strand og Charlottenlund Sgbad i en perioden fra 5. maj til |. september og re-
sultatet fremgdr af Gentofte Kommunes hjemmeside. Derudover kan borgere i dag til-

: 7 o/ |
k. / .E}FHE‘JH.I‘

27X L‘?f"f'?

Figur 23
Nuveerende rute for lystbade fra Svanemgllen til
Kgbenhavns Havn via Lynettelgbet.
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melde sig en sms-service der betyder, at de fr en besked tilsendt nar der er overlgb fra
kloakkerne ud i havet.

| Kebenhavns Kommune eksisterer der i dag et varslingssystem som traeder i kraft, ndr der
under kraftig regn lgber fortyndet spildevand ud af overlgbsbygveerkerne. Overlgbene
registreres af et overvagningssystem, som aktiverer en rgd lampe pd badestederne og
sender en besked til livredderen om, at hejse det rede flag. | Kebenhavns Kommune un-
dersgges badevandskvaliteten ligeledes gennem hele badevandssasonen ved en fastlagt

ugentlig prevetagning.

5.12 TRAFIK OG BARRIEREEFFEKTER

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten Grontmij | Carl Bro:Trafik, februar 2009, /8/.

Figur 25 viser et oversigtskort som angiver den nzre del af det vejnet, der forventes pa-

virket af projektet (influensvejnettet). Vejnettet er fastsat til de benyttede ruter i Nord-
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Figur 24

Oversigtskort over bademuligheder i Kebenhavn
og Gentofte Kommune. Desuden er kapsejlads-
bgjer og kapsejladsbanen ud for Charlottenlund

samt sgsportsomrade markeret. Endvidere er er-
hvervshavnens arealer vist.
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Figur 25

Projektets fastlagte influensvejnet. | den gvre del
af kortet ses vejen til oplags-/karteringspladsen,
som forlgber fra Kattegatvej. Der anlsegges en ny
vej til den nye krydstogtsterminal, som er vist som
stiplet pa figuren.

havnsomradet, og adgangsvejene til Nordhavn fra nord via krydset Tuborgvej/Strandvejen
og fra syd via Oslo Plads. Transporten af jord vil i realiteten pavirke andre veje udenfor
influensvejnettet. Pavirkningerne pa disse veje, som felge af jordtransport fra Metro City-
ringen og fra etablering af Nordhavnsvej er imidlertid behandlet i VVM-redegerelserne for

henholdsvis Cityringen og Nordhavnsve;.

Hele Nordhavnsomradet har i dag en hastighedsbegreensning pa 50 km/t, mens Kalkbraen-
derihavnsgade har en hastighedsbegransning pa 60 km/t.

Sundkrogsgade, Skudehavnsvej, Feergehavnsvej, Baltikavej og Kattegatvej har karakter af
bydelsgade. Streekningerne fremstar generelt som meget brede to-sporede veje. Der er
cykelbane i begge vejsider pa den ferste halvdel af streekningen regnet fra Kalkbreenderi-

havnsgade, mens der pd den sidste halvdel kun er cykelbane i den gstlige del af vejen.

Krydset Sundkrogsgade/Kalkbreenderihavnsgade er i gjeblikket under ombygning, som af-
sluttes i lebet af 2009. Der bliver anlagt flere vejbaner for at undga, at de svingende trafi-
kanter blokerer for dem, der skal ligeud. Krydset bliver samtidig forsynet med trafikstyret
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signalanleeg. Der bliver desuden etableret helleanleeg for fodgeengerne, og cyklisterne far

forlaenget cykelstierne mod krydset og bliver derved bedre adskilt fra hgjresvingende biler:

Ombygningen af krydset sker af sikkerheds- og milighensyn og for at kunne handtere den

forventede ggede trafik fordrsaget af den ferste fase af den fremtidige udbygning af Nordhavn.

Folke Bernadottes Allé er netop ombygget, sa den er delvis fire-sporet og delvis to-sporet,

og nu med cykelstier i begge retninger. Folke Bernadottes Allé ender mod syd i krydset

Oslo Plads/Grgnningen/@ster Voldgade.

Det gzlder for begge ombygninger, at de ikke er sket med henblik pé afvikling af trafikken

under anleegs- og driftsfasen af dette projekt.

Kalkbreenderihavnsgade og Strandvaenget er fire-sporede med cykelsti i begge retninger

Strandgre er to-sporet med cykelsti i begge retninger: Strandvejen mellem Strandvaenget

og Tuborgvej er fire-sporet med cykelsti i begge retninger.
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Figur 26
Antal keretgjer pa hverdage kl. 6-18 i begge ret-
ninger tilsammen i ar 2009.



Ring 2 er omlagt for nogle ar siden, sa tung lastbiltrafik skal benytte Strandveenget-Strand-

vejen frem for tidligere Strandpromenaden-Strandere.

Den nuveerende trafikintensitet for projektets influensvejnet er beskrevet pa baggrund af
trafikteellinger fra Kgbenhavns Kommune. Der er regnet med en generel arlig trafikvaekst,
defineret af Kgbenhavns Kommune, pa | %. Pa Figur 26 ses antal eksisterende keretojer
(alle typer af keretgjer) pa hverdage mellem kl. 6 og 18 i begge retninger tilsammen i ar
2009.

Trafikken pa influensvejnettet forventes afviklet overordnet set tilfredsstillende, nar de
igangveerende krydsombygninger er afsluttet. Der kan dog i myldretidsperioderne lejlig-
hedsvist opsta kapacitetsproblemer i krydsene Strandvej/Tuborgvej (iseer om morgenen)
og Oslo Plads/Folke Bernadottes Allé.

5.13 LUFT OG KLIMA
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Grontmij | Carl Bro: Luft og
klima, februar 2009, /9/.

Der er foretaget vurderinger af den nuveerende luftforurening i omrddet ved Nordhavn pa
baggrund af méledata fra 2 madlestationer i det indre Kebenhavn og ved sammenligning

med EU's greenseveerdier pa omradet.

Luftkvaliteten i Danmark overvdges af DMU ved lgbende mélinger i Kebenhavn, Odense,
Alborg, Lille Valby og Keldsnor: Kebenhavn rummer to gadestationer pd meget trafikerede
streekninger i byen (H. C. Andersens Boulevard og Jagtvej) samt en station pa taget af H.

C. Orsted Instituttet, der fungerer som baggrundsmalestation for byen.

Malingerne fra Jagtvej viser problemer med at overholde EU's greenseveerdi for NO, pa 40
mikrogram/m3 for arsmiddelvaerdien (som gaelder fra 2010). Der er her mélt vardier fra
40 til 50 ug/m?3. Pa H. C. Andersens Boulevard er vardierne mellem 50 og 60 pg/m?3. De
malte vaerdier for bybaggrund (H. C. @rsted Instituttet) er malt til 25-30 ug/m?.

Omradet pa Nordhavn er udlagt til havne- og erhvervsomrade. De nzrmeste ejendom-
me er industriejendomme, som ligger over 200 m fra det planlagte projektomrade. Der er
ingen sterre primere industrielle forureningskilder i omradet. @st for Kalkbreenderihavns-
gade/Strandvanget er omradet karakteriseret ved at veere et let bebygget omrade med
industri- og erhvervsejendomme. Her er heller ingen sterre primare industrielle forure-
ningskilder i omradet. Emissionen fra Svanemellevaerket finder sted i stor hgjde og bela-
ster sdledes ikke lokalomradet. Med den fremherskende vindretning vest/sydvest ledes

forureningen samtidig bort fra byen.
Omradet vest for Kalkbrenderihavnsgade/Strandvanget bestar af etageboliger samt er
hvervskontorer mv., og trafikken i omradet er karakteristisk for et omrdde uden for den

centrale bykerne.

Det er ikke muligt ud fra de kendte méleveerdier fra det indre Kebenhavn at vurdere bag-

grundsniveauet for Nordhavnsomradet. Det vurderes dog, at omradet ikke er kraftigt be-
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lastet med luftforurening og at omradet kan bzere en vis merbelastning. Det begrundes
med den mindre trafik og den mere dbne bystruktur. Det vurderes derfor, at der i dette

omrdade ikke vil vaere problemer med at overholde EU's greenseveerdier.

5.14 STO] OGVIBRATIONER
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten Cowi: Teknisk Baggrundsrapport for stgj

og vibrationer, februar 2009 /10/.

De eksisterende stgjmassige forhold i Nordhavnsomradet og omgivelserne er ikke kort-
lagt, men beskrevet pa baggrund af en kortleegning af omradets stajgreenser og arealanven-
delse. Dette skyldes, at hele omradet er stgjufalsomt og som sddant ikke giver vaesentlige
begransninger for det nye projekt ligesom de aktuelle stgjniveauer i omradet ikke har

indflydelse pa projektet.

Hele det eksisterende Nordhavnsomrade er udlagt til havne- og erhvervsomrade, og som
sddant er omradet, som naevnt, ikke stgjfelsomt. De nermeste ejendomme er industri-
ejendomme, som ligger mere end 200 m fra det planlagte projektomrade. Stgjgreensen for
de nordligste og stligste dele af omrddet er 70 dB(A) dagnet rundt. | dette omrade ligger
der to stgjende virksomheder, som har vilkar i deres miljggodkendelser om at den maksi-

malt tilladte stejbelastning i skel til nabovirksomheder er 70 dBA.

5.15 LANDSKABELIGE FORHOLD

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Haslov og Kjeersgaard
(2009): Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn ved opfyldning pa sgterritoriet. Visualisering,
/1.

Det eksisterende Nordhavnsareal ligger dels som opfyldte arealer omkranset af sten-
setninger med spreeng- og brudsten i granit, og dels som de bassiner, der blev inddeemmet
som midlertidig havn i forbindelse med elementproduktionen til @resundsbroen, se Dok-
omradet pa figur i afsnit 5.6. Det yderste af bassinerne ligger stadig med abent vand, adskilt

til det forhenveerende vestlige bassin, med en sparredemning.

Arealerne er flade, og opfyldt til en afsluttende, gennemgaende kote, der i store treek fal-

ger overkanten af stenseetningerne. Beplantningen er sporadisk og selvgroet.
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6. BESKRIVELSE AF DET PLANLAGTE PROJEKT

Figur 27
Principskitse af omradets indretning.

| det folgende beskrives det planlagte projekt i anleegs- og driftsfasen, herunder hvordan

krydstogtsterminalen og indfatningerne omkring opfyldningen teenkes udfert.

Etableringen af krydstogtsterminalen forventes pdbegyndt som det farste i efterdret 2010.
Sidelgbende med krydstogtsterminalens etablering pabegyndes etableringen af indfatnin-
gerne omkring resten af omrddet. Det betyder; at mange af anleegsaktiviteterne vil forlebe
parallelt med hinanden.

Den overordnede indretning af det planlagte opfyldningsomrade fremgar af Figur 27.

Ved indretningen er der taget udgangspunkt i resultaterne af de geotekniske boringer, der
er udfert i projektomradet, samt undersggelserne af de forskellige geologiske lags taethed
(naturlige bundmembran). Depotet indrettes sdledes overordnet med ren jords afdelinger
i de omrdder, hvor undergrunden bestar af spraekket kalk og hvor der er risiko for udsiv-
ning. Hvor de geologiske lag har vist sig at vaere teette (jf. deponeringsbekendtgerelsen) pa
grund af forekomst af enten ler og/eller gytje, er omradet indrettet til deponering af for-
urenet jord til sikring af det omgivende miljg mod udsivning af forurenende stoffer fra det
deponerede materiale.

Depotet for forurenet jord vil blive etableret i to faser: Fase | forventes at sta klar til drift

i forste halvar af 201 [, mens fase 2 fgrst forventes klar til opfyldning midt i 2012. Inden
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jorddepotets fase | opstartes vil adgangsveje, indvejning og faciliteter til egenkontrol vaere

etableret. Karteringspladsen, som er et sarskilt omrade, forventes at vaere etableret i mid-
ten af 201 1.

Der etableres ogsa to omrader til opfyldning med ren jord — det ene forventes klar til
modtagelse af ren jord samtidig med at depotet for forurenet jords fase | tages i drift,
mens det andet forventes klar til modtagelse af ren jord i slutningen af 201 |. En evt. mod-
tagefacilitet for tilsejlede gravematerialer fra Metro Cityringen forventes feerdigetableret i
sidste halvdel af 201 I.

Krydstogtsterminalen forventes klar til brug i foraret 2012. Kronlgbet forventes at blive
uddybet/flyttet i vinteren 2010/201 I.

Med hensyn til fastleeggelse af arbejdsomrade og minimering af sejladsrisikoen i forbindelse

med anlaegsfasen henvises der til afsnit 7.9 for en beskrivelse heraf.

Figur 28 viser en principtidsplan, der giver en oversigt over det forventede forlgb af hove-
delementerne i projektets anlaegsfase. En endelig tidsplan vil ferst blive fastlagt i forbin-
delse med projektets detailprojektering.

Anlzegsarbejderne vil forega fra land og fra vand ved hjelp af rambukke, gravemaskiner,

lastbiler og uddybningsskibe mv.

Opfyldningens placering ved kysten medferer, at der i designet er taget hgjde for risikoen
for f.eks. oversvemmelse som fglge af stormflod og bglger herunder vandstandsstigninger

pa 0,3 m over en 50-arig periode som falge af de globale klimazendringer.

Der vil blive ansggt om alle ngdvendige tilladelser og dispensationer i forbindelse med
detailprojekteringen, herunder f.eks. dispensation hos kabelejeren om etablering af den
nordlige del af indfatningen indenfor et registreret sgkabel med telekommunikation til
Sverige. Ligeledes skal der udlegges et omrade i anleegsfasen, hvor der er forbud mod

ankring og anvendelse af stgtteben.
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74 Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redeggrelse og miljgvurdering




6.1 OPFYLDNINGSOMRADET

OMRADE TIL OPFYLDNING MED FORURENET JORD

Til opfyldning af forurenet jord etableres et depot pa i alt ca. 6,4 mio. m3 med et areal pa
ca. 50 ha. Depotet for forurenet jord opdeles i to delomrader; der opfyldes i 2 faser. Det
sydligst placerede omrade (fase |) vil have et areal pa ca. | 6 ha og et volumen pa ca.2 mio.
m?3 og etableres farst. Herefter etableres den nordligste omrade (fase 2) med et areal pa

ca. 34 ha og et volumen pa ca. 4,6 mio. m?,

Det forventes, at fasel er ferdigetableret i 201 | og fase 2 i 2012, og at omraderne vil

veere under opfyldning (dvs. i drift) i 10-12 ar

Depotet for forurenet jord adskilles fra renjordsopfyldningen og sgterritoriet med spuns-
vaegge, der lever op til deponeringsbekendtgarelsens krav til teethed. Spunsveaeggene faest-

ner i de intakte underliggende leraflejringer.

OMRADE TIL OPFYLDNING MED REN JORD

Det etableres to omrader som opfyldes med ren jord og gravematerialer fra Metro Ci-
tyringen (jord og kalk — sdkaldt muck): Et omrade mod nordvest og et andet mod syd, se
Figur 27. Det nordvestlige omrade indfattes mod saterritoriet af en demning bestaende

af sand og sten mv. Det sydlige omrade indfattes af krydstogtskajen.

Det nordvestlige omrade til ren jord deekker et areal pa ca. 27 ha og far en kapacitet pa
ca. 2,7 mio. m3. Det sydlige omrade daekker et areal pa ca. 9 ha og har kapacitet til ca. |
mio. m>. Det forventes, at opfyldningen med ren jord kan starte i 201 |, og at omraderne
er under opfyldning (dvs.i drift) i 10-12 ar.

BUNDMEMBRAN
Der er udfert geotekniske undersggelser i forbindelse med projektet og disse ligger bl.a.

til grund for udformningen af depotet, se afsnit 5.10g 7.1.

Under depotet for forurenet jord vil der veere en naturlig geologisk membran med lav
permeabilitet for at hindre utilsigtet udsivning af forurenende stoffer.

Deponeringsbekendtggrelsens krav til bundmembranens tathed vurderes allerede at
veere opfyldt i starstedelen af omradet pa grund af de geologiske formationer: | omradets
ostlige del omkring BI9 (se Figur 4), mangler de lerede lag dog helt, og her er det derfor
nedvendigt at teetne den geologiske bundmembran for; at der kan deponeres forurenet

jord i omrdadet.
Tatningen vil ske ved at det grusede lag i omradet fiernes og erstattes med gytje fra de
omrader; hvor gytjen alligevel skal fiernes. P4 grund af gytjens hgje vandindhold vil den

automatisk leegge sig i et horisontalt og jeevnt lag.

| miljggodkendelsen er der stillet krav om, at det i detailprojekteringen skal fastleegges i
detaljer; hvordan det sikres, at genudlagningen af gytje sker i henhold til de fastlagte krav
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omkring minimumsareal og minimumstykkelse. Dette kan f.eks. ggres ved ekkolodmadlinger

fra bad suppleret med pejlinger af bund fer og efter indbygning.

Béde i omraderne med oprindelig gytje og omraderne med indfyldt gytje etableres der et
2 m tykt trykfordelende sandteppe, for der deponeres jord. Dette indbygges gradvist i lag
af 25-50 cm. Herved sikres, at der ikke sker en bundvending, sdledes at gytjen kommer op

pa grund af uensartet belastning med deponeret jord.

Der er ivaerksat forsgg til verifikation af gytjens teethed ved genudlaegning i omradet ved
boring B19. Resultatet af forsgget foreligger ikke pd tidspunktet for afslutningen af denne

VVM-redeggrelse, men vil blive afrapporteret i labet af sommeren 2009, se ogsa afsnit 7.1.

Safremt det ikke kan eftervises, at gytjens tethed efter genudlegning er acceptable vil
omradet omkring boring B19 blive afskaret fra det gvrige depot ved etablering af en teet

spuns, og omradet vil blive opfyldt med rene materialer.

Der henvises til afsnit 5.1og 7.1 for en mere detaljeret beskrivelse af bundmembranens
teethed.

INDFATNINGER OMKRING OPFYLDNINGSOMRADET
Indfatning mod vest og nord
Mod nord og vest (streekning ]-G-H pa Figur 27) omkranses renjordsomradet af en deem-

ning, som bestar af sten- og sand/fyldmaterialer. Et tveersnit af deemningen ses i Figur 29.
Damningen anlegges med krone i kote +3,75 m og en 5 m bred kerevej i kote +3,2 m.
Denne del af indfatningen forventes udfert fra slutningen af 2010 og ca. | ar frem.
Indfatning med spunsvaeg mod nord

Langs en mindre strakning (J-F) mod nord etableres en deemning med en spuns, der lever
op til deponeringsbekendtggrelsens krav til teethed. Denne del af indfatningen udferes i 2

etaper.
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Figur 29
Principskitse af forventet tveersnit af indfatningen
mod vest og nord (straekning J-G-F).



Figur 30
Principskitse af forventet tveersnit mod gst
(streekning D-E-F).

Forst rammes en midlertidig spuns over en periode pa ca. 2 maneder i ferste halvdel af
2011 (etape |). Den midlertidige spunsvaeg etableres for at hele opfyldningsomradet er
afskeermet mod sgterritoriet. Herved kan arbejderne i forbindelse med bundudskiftnin-

gens fase 2 udfgres bag afskeermningen uden spild til omgivelserne (se nedenfor).

Nar bundudskiftningen er udfert fiernes spunsen sdledes, at arbejdsfartgjer kan forlade
opfyldningsomradet og den endelige indfatning bestdende af en deemning med en teet
spunsvaeg (etape 2) etableres. Etape 2 forventes udfert over en periode pa ca.5 maneder
i forste halvdel af 2012.

Indfatning med spunsvaegge (cellefangedeemning) mod ost

Jorddepotets fase 2 vil mod nord og @st (streekning D-E-F pa Figur 27) blive omkranset af
en cellefangedeemning (indfatning med spunsveegge). Cellefangedeemningen udferes som
en dobbeltspuns med en indbyrdes afstand mellem spunsveeggene pa 20 m. Spunsveeg-
gene forankres begge over dagligt vande. Et principtvaersnit af cellefangedeemningen ses i
Figur 30.

Denne del af indfatningen forventes udfert over en periode pa godt 1,5 ar. Arbejdet for-
ventes at starte i slutningen af 2010 og slutte i midten af 201 1. Der forventes at blive
rammet spuns i en periode pa knap et ar over to perioder — den ene i midten af 201 | (ca.

5 maneder) og den anden fra slutningen af 201 | til midten af 2012 (ca. 7 maneder).

Undergrunden langs den gstlige del af opfyldningen bestar af kalk med op til 8 m gytje
ovenpa. Gytjeomradets forventede udstraekning er vist pa Figur 27. Af hensyn til konstruk-
tionernes stabilitet og for at minimere setninger under jorddepotet erstattes dele af gyt-
jen lokalt med sand under konstruktionen — se ogsa afsnittet ovenfor omkring bundmem-

bran samt afsnit 5.1og 7.1.

Gytjen har en meget hgj teethed, og fungerer siledes som en naturlig geologisk beskyt-
telse mod udsivning af forurenende stoffer. Derfor efterlades de nederste ca. 3 m gytje
under denne del af depotet til sikring mod udsivning af forurenende stoffer.

20

Sandfyld, 1m

VsSP

Spunsvaeg med teette lase
Spunsvaeg

DEPOT

Provisorisk afstivning

Sandteeppe 2m
Bundsikring

Kalk, gvre J

Kalk, nedre 7\ \
Bundudskiftning, etape 2 Bundudskiftning, etape 1
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For at minimere spild og spredning af sediment i forbindelse med opgravning af gytjen og

teetningen af omradet vest herfor, vil arbejdet udferes i to faser:

Forste fase er en opgravning af gytje i det omrdde, hvor den yderste spunsvaeg skal sta.

Gytjen herfra forventes anbragt i Lynettedepotet (By & Havns depot for havnesedimenter).

Anden fase, der omfatter opgravning af den resterende del af gytjen, vil ferst blive udfert,
nar den yderste spuns er pd plads og depotet dermed er teet, sdledes at der ikke spredes
sediment til omgivelserne i forbindelse med fase 2. Den opgravede gytje anvendes som
neevnt til at teetne det omrade, hvor grusaflejringerne fiernes. Grusaflejringerne anvendes

ved opbygning af de vestlige omkransninger.

Bundudskiftningen forventes at forega i flere faser: Fase | over en ca. 2-3 maneder perio-
de ivinteren 2010/201 |. Fase 2 vil fgrst blive udfert nar den yderste spunsveeg er rammet,
dvs. i sidste halvdel af 201 1.

Den ydre spunsvaeg udferes som en tet spuns, og der fyldes op med slagge mellem de to
spunsvaegge ovenpa gytjen til ca. kote 0. Over slaggen fyldes der op med ca. | m sand for
at afdeekke og beskytte konstruktionen. Farst nar den tilbagevaerende gytje i omradet har

haft tilstreekkelig tid til at seette sig, feerdigopfyldes omradet til endeligt terraen.

Cellefangedzemningens hjerne forstaerkes og der opfyldes med sand i stedet for slagger; da

hjgrnet er den mest udsatte del af konstruktionen for pasejling.

Cellefangedzemningen forsynes med katodisk beskyttelse til beskyttelse af spunsen mod
nedbrydning. Det estimeres, at forbruget af aluminiumsofferanoder vil veere ca. 63 kg/m pr.
10 ar for en spunsvaeg pa | | meters vanddybde. For en kajstraekning pa 100 m vil forbru-

get for en periode pa 50 ar sdledes vaere ca. 31.500 kg.

INTERNE ADSKILLELSER
Adskillelse mellem nordvestlig renjordsindfyldning og depot for forurenet jord
Der etableres en tat spunsveeg mellem depotet for forurenet jord og den nordvestlige

opfyldning (streekning K-L-J). Et tveersnit ses i Figur 31.

Renjordsindfyldning

Specialdepot

VSP

Provisorisk
afstivning

Spunsvaeg
med teette lase
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Figur 31
Principskitse af forventet tveersnit af cellefange-
daemningen (streekning J-L-K).



Adskillelsen til jorddepotets fase | forventes at blive etableret i efterdret 2010/vinteren
201'1. Ramningen af spuns forventes at vare ca. 2 maneder. Spunsvaeggen der afgreenser
jorddepotets fase 2 fra renjordsopfyldningen rammes over en periode pa ca. 3 maneder i
midten af 201 I.

Adskillelse mellem fase | og 2 i depotet for forurenet jord
Der etableres en tat spunsvaeg mellem depotets fase | og 2 (streekning D-L), sdledes at

indfyldningen af forurenet jord kan starte inden indfatningerne af hele depotet star klar.

Adskillelsen forventes at blive etableret i ferste halvdel af 201 | over en periode pd 2-3

maneder.

Adskillelse mellem sydligt omrade til opfyldning med ren jord og jorddepotets fase |
Som adskillelse mellem den sydlige opfyldning med ren jord og jorddepotets fase | etab-
leres en taet spuns imellem det eksisterende landomrade og krydstogtskajen (streekning
C-l pa Figur 27). Adskillelsen forventes etableret i ferste halvdel af 201 | over en periode
pa ca. 2 maneder.

Langs spunsen etableres en midlertidig deemning, som benyttes som adgangsvej til kryds-

togtsomradet, mens dette etableres.

6.2 MODTAGE- OG KARTERINGSPLADS

Inden jorddepotet tages i drift opgraderes og asfaltbeleegges den eksisterende vej til om-
radet. Der etableres ligeledes vejeanlaeg og faciliteter til egenkontrol samt administrations-
bygning og maskinhal. Der etableres en stgjvold syd for at mindske stejgenerne fra anleeg-
get indtil krydstogtterminalen. Opgraderingen af adgangsvejen og etableringen af modta-

gepladsen forventes at forega over en 9 maneders periode.

Karteringspladsen etableres som et serskilt indhegnet omrade, der asfaltbeleegges med
opsamling af overfladevand. Der etableres en administrationsbygning. Vejfaciliteter og ma-
skinhal mv. er feelles med modtageanlaegget. Karteringspladsen forventes etableret over en

4 maéneders periode i midten af 201 I.

6.3 EVT.MODTAGEFACILITET FORTILSEJLET MUCK

Huvis det besluttes at sejle noget af gravematerialet fra Metro Cityringen til opfyldningen i
stedet for at transportere det pa lastbiler gennem byen, etableres der faciliteter til modta-
gelse af dette. P4 den vestlige side af opfyldningen etableres et brohoved (ca. 20 x 10 m i
sterrelsen), hvor pramme kan leegge til. Arbejdet vil blive planlagt sdledes at spild minime-

res. Dette vil ske i forbindelse med detailprojekteringen.

Huvis det besluttes at etablere modtage faciliteten forventes dette at ske i midten/sidste

halvdel af 201 | over en ca.4 maneder lang periode.
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6.4 ETABLERING AF KRYDSTOGTSTERMINAL

Der etableres en ca. 6,4 ha krydstogtsterminal i omradets sydegstlige omrade (straekning
A-D pa Figur 27), hvoraf ca. 4,6 ha etableres pa sgterritoriet og i byzone.Terminalen bliver
op til 70 m bred for ogsa at kunne rumme en dobbeltrettet cykelsti, fortov og rabat.
Krydstogtsterminalen placeres ved sejlrenden Kronlgbet og afgreenses mod syd af Skude-
lzbet.

Den del af krydstogtskajen, der er markeret som straekning A-B pa Figur 27, etableres som
en traditionel spunsvag med ankre og ankerplader. Spunsveeggen bestdr af lodrette stal-
stolper: Der skal opfyldes med sand eller lignende bag denne del af indfatningen, der
etableres langs det eksisterende landomrade. Et tveersnit af denne del af krydstogtstermi-

nalen ses i Figur 32. Straekningen er ca. 340 m lang.

Pa streekning B-D pa Figur 27 etableres krydstogtskajen som to reekker spunsvaegge (dob-
beltspuns) med en indbyrdes afstand pa 70 m. Omradet mellem de to spunsveaegge fyldes
med sand, der kommer fra sgterritoriet. Et tvaersnit af denne del af krydstogtsterminalen

ses i Figur 33. Denne streekning er ca. 760 m lang.
Den inderste teette spunsveeg pa straekning C-D (se Figur 27) udferes i lighed med ovrige

taette spunse pa en made sa der opnas den taethed, som lovgivningen kreever i forbindelse

med udsivning fra depotet.
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Figur 32

Principskitse af forventet tveersnit af den sydligste
del af krydstogtsterminalens indfatning
(streekning A-B).

Figur 33

Principskitse af forventet tveersnit af den nordligste
del af krydstogtsterminalens indfatning
(streekning B-D).



Krydstogtsterminalen beleegges med asfalt i kote +3,0 m.

Krydstogtsterminalen etableres over en periode pa ca. |,5 &r Ramningen af spunsen for
streekning B-D forventes at forega over 4,5 maneder i vinteren 2010/201 |. Ramningen af
spuns langs streekning A-B forventes at tage ca. 2 maneder og foregd i midten af 201 I.
Uddybning langs omradet ved krydstogtsterminalen planleegges til en 2 mdneder lang

periode i efterdret 201 1.

Krydstogtsterminalen forventes klar til brug i foraret 2012.

6.5 UDDYBNING | FORBINDELSE MED OMLAGNING AF KRONLOBET
Vanddybderne i omradet langs krydstogtsterminalen skal uddybes til 10,5 m. Sejlrenden
Kronlgbet skal omlaegges, hvilket indebaerer uddybninger for at opna den rette vanddybde

i den "nye” sejlrende.

Arbejdet vil forega ved hjelp af sarlige uddybningsskibe, som feks. graver sedimentet pa
havbunden op. Omlagningen af Kronlgbet forventes at indbefatte uddybning af ca. 25.000
m?3 over en periode pa ca. 2 maneder. Uddybningen af omradet langs krydstogtstermina-
len forventes at forega over ca. 2 maneder og vil omfatte ca. 50.000 m? sediment.

Arbejdet tilrettelaegges | detaljer i detailprojekteringen og sdledes at der tages de nedven-

dige hensyn til omgivelserne (se afsnit 7.7).

6.6 JORDDEPOTETS DRIFTSFASE
Jorddepotet etableres som et vanddaekket depot med abent vandbassin og teette indfat-

ninger i henhold til deponeringsbekendtggrelsens regler.

OPFYLDNING MED JORD

Depotet til forurenet jord opfyldes med deponeringsegnet forurenet jord. Det betyder, at
det skal dokumenteres, at jordens indhold og koncentration af forurenende stoffer stem-
mer overens med de for depotet tilladte stof typer og koncentrationer (positivliste). For
jord som ikke er optaget pad depotets positivliste skal der tages jordprever til grundlaeg-
gende karakterisering. Dette sker pa modtage- og karteringspladsen (Figur 27).

Kun jord optaget pa positivlisten kan modtages. Det er muligt at sege om at fa nye stoffer
optaget pa positivlisten.

Pa karteringspladsen vil jord, som ikke er tilstreekkelig dokumenteret, blive oplagt, mens der
udtages jordprever til analyse. Jord med brokker og andet affald vil kunne sorteres inden
jorden deponeres. Brokker og beton bliver knust pa et nedknusningsanleeg pa modtage-
pladsen. Nedknusningen skaber en del stgj, som derfor indgar i stejberegningerne. Ned-
knusning forventes at foregd 5 dage arligt, og det vil i forbindelse med etableringen af an-

legget blive sikret, at stgjgreenserne overholdes.

De forventede samlede jordmangder til opfyldning fremgar af nedenstdende oversigt.
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Leverander 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016-
2022

Cityringen 29 417 705 666 242

Nordhavnsvej - 8 108 186 65 44

vejforslag Al

Nordhavnsvej - I8 53 137 530 155 29

vejforslag B

@vrige Kbh. 570

bygaepladser 420 620 570 570 570 | fuert )

Slagge 43 257

Sum 8 545- | 1431- | 1340- | 1.280- 842- | 570
Y 600 1.480 1.805 1390 871 | (hvertar)

Opfyldningen foregar ved, at jorden aflaesses fra lastbiler pa land. | den forbindelse skal der
ske visuel kontrol af, at jorden overholder depotets positivliste. Derefter bygges jorden ind

i depotet med en gravemaskine.

Opfyldningen med ren jord kan modtage ren jord og gravematerialer (jord og kalk) fra bl.a.
Metro Cityringen.

UDLEDNING AF OVERSKUDSVAND FRA JORDDEPOT OG
SLAGGEOPFYLDNING

Under opfyldning af jord i depotbassinet fortreenges en del overskudsvand. Der tilfgres
endvidere vand via nedber, idet der kan forventes en nettonedber pa ca. 250 mm/ar i
omradet. Overskudsvandet pumpes fra depotbassinet med en pumpeledning til et udled-

ningspunkt i Kronlgbet.

Udledningspunktet bliver placeret i depotets nordestlige hjgrne hvor de naturlige strom-
forhold sikrer en god fortynding af overskudsvandet med havvand, se Figur 27.

Der forventes udpumpet i alt ca. 560.000 m3 overskudsvand pr ar Overskudsvand fra
opfyldning af slagge udger ca. 210.000 m? i att. Som det fremgér af afsnit 7.3 vil miljgkvali-
tetskravene for forurenende stoffer blive overholdt i forbindelse med udledningen af over-

skudsvandet.
Der vil blive etableret et egenkontrolprogram i henhold til kommunens miljggodkendelse

af depotet, som skal sikre at der Izbende dokumenteres, at miljgkvalitetskravene opfyldes.

Hvis dette ikke er tilfeldet vil vandet f.eks. skulle renses.
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Tabel 3
Forventede jordmeaengder (bade ren og forurenet)
til indbygning i opfyldning (i tusind m?3).



6.7 ADGANGSFORHOLD FOR JORDDEPOT OG INFRASTRUKTUR
Jorddepotet indhegnes for at hindre adgang for uvedkommende.Ved adgangsvejen etab-
leres en port, se Figur 27. Porten holdes aflast, undtagen ved tilstedeveerelse af driftsper-

sonale.

Infrastrukturen pa land er beskrevet i afsnit 5.12.

Sejlruter mv. til s@s er beskrevet i afsnit 7.9.

6.8 NEDLUKNING AF JORDDEPOT
Efter endt opfyldning daekkes depotet med | m ren jord, sdledes at terreen hgjde ender |
ca. kote +3.0 m. Omrédet vil henligge som jorddepot/opfyldning indtil der er gennemfart

planer for arealanvendelsen i forbindelse med byudviklingen af Nordhavn.

Det deponerede materiale vil satte sig over en arrakke afhaengig af, om der ivaerksattes

tekniske foranstaltninger til at fremskynde denne proces.

Omradet er endnu ikke matrikuleret da der er tale om indvinding af sgterritorium. Are-
alet vil efter etablering af krydstogtsterminal og opfyldning overga til By & Havn.

6.9 KRYDSTOGTSTERMINALENS DRIFTSFASE

Krydstogtsterminalen skal veere klar til brug i april 2012 og vil - som i dag - hovedsageligt
blive brugt til skibe, der ligger til kaj mere end én dag, mens de skifter passagerer, besatning
og modtager forsyninger (turnaround skibe). Der vil stadig veere dagsanleb pa de kajer; der
i dag anvendes til krydstogtanlgb.

Passagerer til krydstogtskibene transporteres med bus mellem Kebenhavns Lufthavn og

krydstogtsterminalen.

Krydstogtsaesonen varer for nuvaerende ca. 5 maneder - fra maj til september. Dog bety-
der den stigende interesse for krydstogtrejser; at By & Havn overvejer at forleenge saso-

nen, herunder muligheden for at tilbyde serlige jule-krydstogter.

Kabenhavn besgges arligt af ca. 600.000 krydstogtpassager og ca. 300 krydstogtskibe. Den
nye krydstogtterminal forventes at skulle betjene ca. 60 % af disse passagerer:

Krydstogtindustrien i Nordeuropa har i de senere ar oplevet en kraftig vaekst, hvilket bl.a.
indebaerer stadig sterre skibe. De nyeste krydstogtskibe er sdledes op mod 340 m lange

og har en passagerkapacitet pa op mod 4.000 personer.

En krydstogtterminal er en relativt simpel indretning. Der er behov for mangvreareal,
parkering/opmarchbase for busser og taxaer samt for sikkerhedskontrol og venteomrader
for passager og deres bagage. Krydstogtterminalen planleegges sa der mod land bliver et
offentlig tilgeengeligt areal. Arealet indeholder kerebaner, vendepladser, fortov, cykelsti og

rabat op udsigts- og opholdsarealer.
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| seesonen er det af sikkerhedsmaessige hensyn nedvendigt, at dele af terminalomradet er
indhegnet som fglge af de internationale terrorsikringsregler (ISPS-reglerne), hvilket inde-
baerer at der ikke vil veere adgang for offentligheden til omradet ved skibene i krydstogts-
sesonen. Uden for szesonen vil terminalomradet fremsta som offentligt tilgeengeligt og vil
kunne bruges rekreativt pa forskellig vis som en promenade, der indbyder til diverse fri-

luftsliv, herunder til at vandre, lgbe og cykle m.m.

Der vil i henhold til de almindelige regler blive etableret det n@dvendige antal olieudskil-
lere i tilknytning til overfladevandsafledning. Opvarmningen af de midlertidige teltkon-
struktioner pa kajen til betjening af krydstogtpassager vil blive udfert sa baredygtigt som

muligt med hensyn til opvarmning.

Dertil forberedes den nye krydstogtkaj for fremtidig etablering af landstrem, hvilket bety-
der placering af kanaler for elkabler under belaegningen. Landstrem indebaerer at skibene
far mulighed for at tilslutte sig hegjspaending fra det offentlige forsyningsnet i stedet for at

anvende hjalpemotorer til egen stremforsyning.

Tilkgrsel til omradet kommer til at forega fra krydset Baltikavej/Kattegatvej.Vejen anlegges

med en bredde pa ca. 14,5 m og udferes med to vejbaner og fortov i den sydlige vejside.

6.10 RESSOURCEFORBRUG OG AFFALD MV.
Anvendelse og forbrug af ressourcer og affald er skannet for henholdsvis anleegsfasen og
for krydstogtterminalen i driftsfasen. Udledning af overskudsvand fra jorddepotets drifts-

fase er beskrevet i afsnit 7.3.

ANLAGSFASEN
Der er foretaget et skon over ressourcetilferslen og forbruget i forbindelse med etable-

ringen af krydstogtterminalen og indfatningerne til jorddepotet, se Tabel 4.

| forbindelse med etablering af cellefangedaemningen skal der bundudskiftes 300.000 m?
gytje, hvoraf 150.000 m? planlegges nyttiggjort (genbrugt) til tzetning af bunden i det
nordestlige hjgrne af opfyldningen. De resterende 150.000 m? gytje planlzegges bortskaf-
fet til Lynette-depotet.

Det forventes, at omkring 100.000 m3 sand fra omréadet ved boring B9 kan genanvendes

i forbindelse med indfatningsdeemningen.

Sten/ral/ .
Sand Slagge Stal Asfalt
brokker
m3 m3 , Tons m3
m
Krydstogtsterminal 700.000 6.000
Cellefangedeemning 375.000 300.000 13.500
Indfatningsdeemning 100.000 250.000 4.000 10.000
Interne adskillelser 400
Total 1.175.000 300.000 250.000 23.900 10.000
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Tabel 4

Skennet tilforsel af ressource i forbindelse med
etablering af krydstogtsterminal og indfatninger til
jorddepot.



Eksisterende anleeg herunder eksisterende kystindfatninger heraf ca. 30.000 m? sten og ral
forventes genanvendt i forbindelse med projektet primaert til etableringen af indfatnings-

demningen.
Det forventes ikke, at der produceres veesentlige meengder affald, som skal bortskaffes.

DRIFTSFASEN
Den nye krydstogtterminal dimensioneres, sa kajen fuldt udbygget kan klare 4 kryds-
togtsskibe. Forbruget af ressourcer for det enkelte skib vil vaere uaendret i forhold til den

nuvaerende placering i den Indre Nordhavn.

Vandforsyning

Hvert skib har brug for 120 m? ferskvand i timen nar de ligger ved kaj. Det vil kraeve en
vaesentlig forbedring af forsyningen i forhold til Indre Nordhavn. De midlertidige terminal-
bygninger har ogsa et mindre forbrug af vand til toiletter mv. Der etableres udtag for vand

pa terminalpladsen.

Spildevand
Skibene skal have mulighed for aflevering af spildevand ved at skabe mulighed for tilslut-
ning til offentlig kloak. Desuden etableres tilslutningsmulighed for terminalbygningerne pa

terminalpladsen.

El-forsyning
Der fremfares el til belysning og de midlertidige terminalbygninger mv. Terminalen forbe-
redes for forsyning af landstrem. Under beleegningen etableres fgringsveje for hgjspaen-

dingskabler frem til kajen.

Affald
Ud for hvert krydstogtsskib kan opstilles 4 containere til sortering og bortkarsel af affald.
Dertil kommer affald fra terminalbygningerne. Affald hdndteres pa samme made som i dag

efter kommunens regler for handtering af affald.

Proviant mv.
Fra land modtages proviant til besatning og passagerer og diverse service til skibet, lige-
som der vil vaere leverancer til de midlertidige terminalbygninger. Dertil kommer forsynin-

ger til terminalbygningerne.

Braendstof
Tankbdde vil om nedvendigt leegge til pa ydersiden af krydstogtsskibe for at bunkre det.
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7.MIL@PAVIRKNINGER | ANLAGS- OG DRIFTSFASE

| dette kapitel vurderes og beskrives de forventede konsekvenser af projektet pa miljzet i
anlags- og driftsfasen.

For alle identificerede miljgpavirkninger vil mulige afvaergeforanstaltninger blive kort op-
summeret i afsnit 9. Afvaergeforanstaltningerne foreslas for at undgd, nedbringe og om
muligt neutralisere de skadelige virkninger pa miljget.

Anlaegsfasen for projektet deekker perioden med bygning af krydstogtsterminalen, etable-
ring af omfangsdeemning/spuns om opfyldningsomradet samt uddybning langs krydstogts-
terminalen og afgravning i sejlrenden Kronlgbet. Anlaegsfasen forventes at vare fra oktober
2010 il 2012.

Driftsfasen er den periode, hvor krydstogtterminalen tages i brug og depotet er under
opfyldning. Deponeringen af jord i depotet forventes pabegyndt allerede i ar 2010, jf.
oversigtsskema over jordmaengder; Tabel 3. Anlaeg og drift af projektet er beskrevet i naer-
mere detaljer i afsnit 6. P4 baggrund af de nuveerende estimater af behovet for deponering

af overskudsjord fra Kgbenhavnsomradet vurderes depotet at vaere fyldt op i ar 2022.

| hvert afsnit redegares, hvor relevant, indledningsvist for den metode som er anvendt til
beskrivelsen af miljgvirkningerne i anleegs- og driftsfasen. Derefter folger forslag til afveer-
geforanstaltninger; safremt de vurderes ngdvendige, og endelig afsluttes afsnittene med en

kort konklusion.

7.1 GEOLOGI,HYDROGEOLOGI OG GRUNDVAND
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Grontmij | Carl Bro (2009):
Baggrundsrapport om geologiske og geotekniske forhold samt grundvandsforhold og hy-

drogeologi i Nordhavnsomradet.

METODE

Til vurdering af miljgpavirkningerne er der taget udgangspunkt i resultaterne af de geotekni-
ske boringer, der er udfert i projektomradet, samt undersggelserne af de forskellige geologi-
ske lags teethed (naturlige bundmembran). Lagenes udbredelse og tykkelse er kontureret ved
interpolation og ved beskrivelsen af dannelseshistorien er der inddraget litteratur om geolo-
gien i omradet. Beregninger af nedsivning og hermed perkolatdannelsen er baseret pa de
forventede fremtidige vandspejl i depotet, og meteorologiske data om nedber og fordamp-
ning indhentet fra DMI.Ved vurdering af risiko for grundvandet er der set pa de eksisterende

vandindvindinger og potentialeforholdene i det primeere grundvandsmagasin.

PAVIRKNING | ANLAGSFASEN

Anlegsperioden omfatter etablering af veje, spunsveegge og deemninger samt tekniske in-
stallationer m.v. | forhold til grundvandet vurderes der ikke at vaere nogen miljgkonsekven-
ser af betydning i anleegsperioden. Ved spunsning og gravning gennem de lerede lag kan
der skabes en hydraulisk kortslutning mellem havnevandet og grundvandet i kalken, men

da en sadan hydraulisk forbindelse allerede findes i dag, hvor der mangler leret overjord i

Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redeggrelse og miljgvurdering 87



projektomradet, vil der ikke veere nogen negativ miljgkonsekvens af dette som kan tilskri-

ves projektet.

| anleegsfasen skal den naturlige membran udbygges, hvor det er nedvendigt i projektom-
radet, sdledes, at der opnas en taethed svarende til et 2 m tykt lag med permeabilitet 10-9

m/s i omrader, hvor der skal deponeres forurenet jord.

| omradets gstlige del, i et omrade omkring B19, jf. Figur 4, mangler de lerede lag helt, og
her er det derfor ngdvendigt at teetne den geologiske bundmembran for at der kan depo-
neres forurenet jord i omradet. Dette gores ved at fierne det grusede lag der er i omradet
og erstatte det med gytje fra de omrader, hvor dette alligevel skal fiernes. P4 grund af
gytjens hgje vandindhold vil den automatisk leegge sig i et horisontalt og jeevnt lag. Udfor-
dringen bestar i at holde den indbyggede gytje inden for det omrade, som gnskes teetnet,

hvilket skal gares ved farst at etablere et hul ved afgravning af grusede materialer.

Ved anlegsarbejdet skal det sikres, at selve genudleegningen af gytje sker i henhold til de
fastlagte krav i detailprojektet, dvs. minimumsareal og minimumstykkelse. Dette kan gares
ved ekkolodmialinger fra bad suppleret med pejlinger af bund efter indbygning.

Bade i omraderne med oprindelig gytje og omraderne med indfyldt gytje etableres der et
2 m tykt trykfordelende sandtaeppe for der deponeres jord. Dette indbygges gradvist i lag
af eksempelvis 25 cm og sikrer, at der ikke sker en bundvending, sdledes at gytjen kommer

op pga. uens belastning med deponeret jord.

Forsag er iveerksat til verifikation af gytjens teethed ved genudlaegning i omradet BI9. Re-
sultatet af forsgget foreligger ikke pa tidspunktet for afslutningen af denne VVM-redeggrel-

se, men vil blive afrapporteret i labet af sommeren 2009.

Safremt forsgget mod forventning viser, at det ikke vil veere muligt at opna den kreevede
teethed ved at fylde gytje i det udgravede omrdde, vil der i stedet blive etableret en spuns-
vaeg omkring omradet, sdledes at det kan isoleres og opfyldes med ren jord. Forud for en
spunsning vil det vaere ngdvendigt at afgreense omradets udbredelse i sterre detalje. Sup-
plerende geologiske undersggelser vil vaere nedvendige at udfere inden opfyldning med
gytje, da udstreekningen af omradet uden deeklag under alle omsteendigheder skal doku-
menteres yderligere. Dette vil blive gjort i forbindelse med detailprojektering.

| den videre detailprojektering af projektet vil By & Havn lade udfgre supplerende geo-
tekniske undersggelser og laboratorieforseg til yderligere belysning af aflejringernes ud-

bredelse og fastleeggelse af styrkeparametrene.

PAVIRKNING | DRIFTSFASEN

Ved depotets indretning er der taget udgangspunkt i resultaterne af de geotekniske borin-
ger, der er udfert i projektomradet, samt undersggelserne af de forskellige geologiske lags
teethed (naturlige bundmembran). Depotet indrettes sdledes med en ren jords afdeling i
de omrader; hvor undergrunden bestar af spreekket kalk og hvor der er risiko for udsivning.

Hvor de geologiske lag har vist sig at vaere tette (jf. deponeringsbekendtggrelsen) pa
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grund af forekomst af enten ler og/eller gytje, er omradet indrettet til deponering af for-
urenet jord til sikring af det omgivende miljg mod udsivning af forurenende stoffer fra det

deponerede materiale.

Driftsperioden indbefatter gradvis opfyldning af inddemmede arealer med jord, som er
forurenet i varierende grad, og efter opfyldningen overgdr omradet til anden brug.

Som folge af nedsivende nedber vil der kunne udvaskes forureningskomponenter fra den
deponerede jord, sdledes at porevandet i den deponerede jord vil kunne vaere forurenet

i en vis grad.

Nedsivning til dybereliggende lag, dvs. kalkmagasinet, forventes at veere ubetydelig pga. de
udbredte lerede lag, som udger en naturlig membran under jorddepotet. Den drivende
kraft, der bestemmer nedsivningen, er forskellen i vandspejls(tryk)niveau mellem vandet i
den indfyldte jord og kalkmagasinet. | opfyldningsperioden styres trykniveauet i jorddepo-
tet sdledes, at der ikke er hgjere tryk end havniveau inden for spunsveeggen. Efter endt
opfyldning kan der som felge af nedber med tiden opbygges et trykniveau over kote nul i
jorddepotet, og nedsivningen vil derfor kunne blive en smule sterre. Da overfladeafstrom-
ningen ogsa vil vaere starre efter endt opfyldning, vil nedsivningen til jorddepotet mindskes,
og det er derfor ikke givet, at der vil opbygges et tryk af betydning i jorddepotet. Uanset
det fremtidige naturlige trykniveau i jorddepotet, vil nedsivningen fra depotet veere ubety-

delig.

Den fremtidige udsivning fra depotomradet kan estimeres til ca. |-3 % af nettonedbgren.
Antages der eksempelvis at veere 0,2 pg/l benzen i porevandet, baseret pé erfaringer fra
tilsvarende deponier; vil den arlige udsivning til grundvandet fra et areal pa | km? veere ca.
| gram, under forudsaetning at der ikke sker nogen nedbrydning eller tilbageholdelse i la-
gene under den deponerede jord. Da der typisk sker bade nedbrydning og tilbagehol-
delse i jorden og de underliggende lerlag, er det usandsynligt at der overhovedet vil ske en

udsivning af forureningskomponenter til omgivelserne.

Da der ikke er knyttet nogen drikkevandsinteresser til kalkmagasinet i projektomradet, og
grundvandets stremningsretning i kalkmagasinet er rettet fra kysten ud i @resund, vil en
eventuel udsivning af forurening fra jorddepotet ikke udgere en trussel for drikkevands-

indvindinger inden for kystlinien.

AFVARGEFORANSTALTNINGER

Afveergeforanstaltninger i forhold til anlaegsfasen er indarbejdet i projektet, sdledes at for-
urenede materialer kommer til at ligge pa omrader; der naturligt beskytter mod nedsivning
til undergrunden, mens rene materialer ligger pa omrader; hvor bunden ikke er teet i hen-

hold til deponeringsbekendtgarelsens krav, f.eks. omrader med spreekket kalk.

| driftsfasen vurderes der ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger i forhold til

grundvandet.

Konklusion og Kebenhavns Kommunes og Kystdirektoratets vurdering
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Indretningen af depotet har taget udgangspunkt i de kortlagte geologiske forhold i om-
radet. Med de indarbejdede foranstaltninger vurderes der ikke, at vare nogen vasentlig

pavirkning af grundvandet og undergrunden i omradet.

7.2 SEDIMENTSPILD | ANLAGSFASEN

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af DHI (2009), og beskriver
sedimentspildet i forbindelse med uddybning af Kronlgbet og omradet langs krydstogts-
terminalen. Afsnittet er inddelt i to underafsnit: Det ene vurderer spredning af suspende-
ret sediment (sediment i vandfasen) som folge af sedimentspildet. Det andet indeholder

en vurdering af aflejringsmangderne af spildt sediment pa havbunden.

En beskrivelse af sedimentspredning i forbindelse med bundudskiftning og gytjeopgravning

fremgar af afsnit 7.7.

METODE
Sedimentspredning som fglge af uddybningen langs krydstogtsterminalen og i Kronlgbet
er beregnet med den numeriske model MIKE 3 FM.

| beregningerne er det er forudsat, at der foretages en uddybning af 27.000 m3 materiale
langs krydstogtsterminalen til 10.5 meters vanddybde. For uddybningen af Kronlgbet for-
udsattes det, at der foretages en uddybning af 57.000 m?3, dvs. til 10 meters vanddybde.
Spildraten forudszttes at veere ca. 5 %.

Uddybningsarbejderne af krydstogtterminalen og Kronlgbet vil veere tidsmaessigt forskud-
te og er derfor modelleret som to uafhzengige haendelser. Da uddybningen af Kronlgbet
forventes at give anledning til den sterste spredning af sediment medtages kun illustratio-
ner af sedimentspredningen fra Kronlgbsuddybningen i det fglgende. Der er medtaget il-
lustrationer af aflejringen af sedimentspild for begge uddybningsarbejder. En neermere
beskrivelse af forholdene vedr sedimentspildet i forbindelse med uddybningen af omradet
lands krydstogtsterminalen findes i DHI's baggrundsrapport.

Det er beregnet i hvor stor en del af en 30 dages arbejdsperiode sedimentkoncentration

i vandet overskrider:
* 2 mg/l svarende til en synlig sedimentfane
* 10 mg/l, som kan pavirke vandringen hos sild

* |15 mg/l, som kan pavirke svaners fouragering af alegraes

Der er ligeledes foretaget en beregning af de maksimale aflejringsmengder af spildt

sediment.

Sedimentspildets forventede pavirkning pa marinbiologien er nzermere beskrevet i afsnit 5.6.
For de to afgravningsarbejder er det antaget, at uddybningsarbejdet foregar under relativt
rolige bglgeforhold. Under urolige bglgeforhold aflejres sedimentet langsommere og sedi-

mentspredningen forgges.
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Figur 34

Overskridelseshyppighed af en sedimentkoncen-
tration pa 2 mg/l svarende til en synlig sedimentfa-
ne i forbindelse med uddybningen af Kronlgbet.
Bemaerk at overskridelseshyppigheden er bereg-
net som andelen af den skennede uddybningspe-
riode pa ca. 30 dage, hvor det definerede kriterium
er overskredet. Dvs. at en veerdi pa 0,10 i kontur-
plottene svarer til at det definerede sedimentkon-
centrations kriterium er over-skredet i 10 % af ud-
dybningsperioden svarende til 3 degn.
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Figur 35

Overskridelseshyppighed af en sedimentkoncen-
tration pa 10 mg/l, som kan pavirke vandringen hos
sild i forbindelse med uddybningen af Kronlgbet.
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Beregningerne er foretaget for en uddybningsperiode pa 30 dage. Da uddybningsarbejdet

imidlertid forventes at foregd over minimum en 2 maneder lang periode, vil belastningen

vaere mindre end vist og beskrevet i det falgende.

PAVIRKNING | ANLAGSFASEN

Sediment i vandfasen

Sedimentspildet fra de planlagte uddybninger vil hovedsageligt spredes nordest og sydvest

for uddybningsomradet. | stgrstedelen af tiden vil arbejdet give anledning til synlige sedi-

mentfaner (se Figur 34) i et begraenset omrade og i en begranset tidsperiode.
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Overskridelseshyppighederne for henholdsvis 10 og |5 mg/l, som kan have en effekt pa
silds vandring og pa svaners fouragering ses af Figur 35 og Figur 36. Det kan konkluderes,
at disse ogsd er af sterkt begreenset omfang.

Aflejring af sedimentspild

Sedimentspredning ved uddybning af Kronlgbet vil begranse sig til et lokalt omrade umid-
delbart ved og omkring selve uddybningsomradet. Beregningerne viser, at i et meget lokalt
omrade, hvor uddybningsarbejdet foregar (markeret med red farve pa Figur 37) vil der
maksimalt aflejres 6-8 cm. Uden for uddybningsomradet vil der aflejres mindre end | cm
sediment som felge af sedimentspildet.

Uddybningen i omradet langs krydstogtsterminalen vil kun medfgre en ganske lille pavirk-
ning i omrddet, se Figur 38. Dette skyldes, at uddybningsmaterialet vurderes at veere af
grovere karakter end det, der skal uddybes i Kronlgbet. Derfor vil spredning af sediment i
omradet veere sterkt begreenset og belastningen i form af bundforggelse er ogsa her un-
der | cm, bortset fra i selve uddybningsomradet hvor der kan aflejres op til 12-15 cm.

Aflejringen af spildt sediment i anlaegsfasen anses derfor som ganske ubetydelig.

Pavirkningen af omgivelserne med forurenende stoffer som frigives i forbindelse med se-
dimentspildet fra uddybningerne anses ligeledes for ganske lille og hovedparten vil ende i
selve uddybningsomradet. Desuden knytter indholdet af forurenende stoffer i uddybnings-
materialet sig til de gverste sedimentlag, mens sedimentspildet vil ske fra hele sediment-
dybden. Det betyder; at den samlede koncentration vil veere mindre end koncentratio-

nerne i overfladesediment.
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Figur 36

Overskridelseshyppighed af en sedimentkon-
centration pa 15 mg/l, som kan pavirke svaners
fouragering af alegrees i forbindelse med uddyb-
ningen af Kronlgbet.



Figur 37 EATE5 b
Aflejring af sedimentspild (i cm) som fglge af ud- :
dybning af Kronlgbet.
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Figur 38
Aflejring af sedimentspild (i cm) som felge af ud-
dybning af omradet langs krydstogtsterminalen.
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PAVIRKNING | DRIFTSFASEN
Da sedimentspildet udelukkende knytter sig til anleegsarbejdet (uddybningerne) vil der

ikke vaere en pavirkning i driftsfasen.

AFVARGEFORANSTALTNINGER
Der vurderes ikke at veere behov for at ivaerksatte afveergeforanstaltninger for at mindske
sedimentspildets spredning og aflejring i anleegsfasen. Da der kun uddybes i anleegsfasen, er

der ikke sedimentspild og dermed heller ikke behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING
Uddybningen langs krydstogtsterminalen og i Kronlgbet vil give anledning til midlertidigt

forhgjede sedimentkoncentrationer i vandet af begraeenset omfang.

Der vil aflejres mindre end ca. | cm sediment pa havbunden som falge af sedimentspildet
udenfor uddybningsomradet. | et meget lokalt omrade indenfor det omrade, hvor uddyb-
ningsarbejdet foregar, vil der aflejres op til 6-8 cm spildt sediment i forbindelse med ud-
dybningen af Kronlgbet og op til 12-15 cm i forbindelse med uddybningen af omradet

langs krydstogtsterminalen.

Pavirkningen af omgivelserne med forurenende stoffer; som frigives i forbindelse med se-
dimentspildet fra uddybningerne anses for ganske lille og hovedparten vil ende i selve
uddybningsomradet. Pavirkningerne i forbindelse med uddybningen vurderes pa den bag-

grund ikke at veere vaesentlig.

7.3 UDLEDNING AF FORURENENDE STOFFER

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af DHI (2009), og beskriver
udledningen af forurenende stoffer i forbindelse med slaggeopfyldning i en del af omradets
indfatning samt fra depotet for forurenet jord.

Afsnittet er inddelt i en reekke underafsnit:

» Udledning fra slaggeopfyldningen i anleegsfasen

* Udledning fra slaggeopfyldningen i driftsfasen

* Udledning fra jorddepotet under dets opfyldning (driftsfasen)

* Udledning fra jorddepotet efter dets nedlukning (efter driftsfasen)

* Samlet vurdering af udledningens pavirkning pa omgivelserne

Hvert underafsnit er inddelt i henholdsvis en metodebeskrivelse og en prasentation af

resultaterne.

Der henvises til DHI's baggrundsrapport for en mere detaljeret beskrivelse af beregninger

og resultater.
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UDLEDNING FRA SLAGGEOPFYLDNINGEN | ANLAGSFASEN

Metode

DHI har i 2003-2005 udfert forsgg til vurdering af udsivning fra opfyldning med slagger:
Forsggsresultaterne herfra er skaleret med forholdet mellem udvaskningsdata fra forse-
gene og udvaskningsdata fra de Nordsjallandske forbreendingsanleg fra perioden 2007-
2008. Resultaterne heraf er centrale sken over maksimalkoncentrationer og udledte

mangder.

Det antages i beregningerne, at der opfyldes med 300.000 m? slagger til kote O og herover
opfyldes med rene materialer. Opfyldningen gennemfares over ca. 30 uger. Overskudsvan-

det som falge af slaggeifyldningen (i alt ca. 180.000 m3) udpumpes efter sedimentation.

Resultater
| forhold til de forventede miljgkvalitetskrav er koncentrationen af kobber den hgjeste

med ca. 440 ug/l med en samlet udledning pa 37 kg. Neesthgjest er nikkel.

UDLEDNING FRA SLAGGEOPFYLDNINGEN | DRIFTSFASEN

Metode

Det er foretaget en vurdering af koncentrationen i det vand, der star i slaggerne, ud fra
kolonneudvaskningsforsgg fra Vestforbraendings slagger:

Opfyldningen af slagger afsluttes med en afdakning med en teet beleegning og afledning af
overfladevand ved terraen. Det betyder; at der maksimalt ma nedsive 60 mm om aret eller

i alt ca. 150 m3/4r,

Resultater
| forhold til forventede miljgkvalitetskrav er koncentrationen af kobber den hgjeste med

ca. 230 ug/l med en samlet ubetydelig udledning pa ca. 0,035 kg/ar.

UDLEDNING FRA JORDDEPOTET UNDER DETS OPFYLDNING (DRIFTSFASEN)
Metode
Nar det forurenede jord fyldes i depotet under vand, vil der opsta en fordeling mellem

vandoplaste stoffer og stoffer bundet til partikler:

Vandet i depotbassinet er far opfyldning uforurenet svarende til havand. Under opfyld-
ning med forurenet jord vil forurenende stoffer langsomt udvaskes fra den forurenede
jord til depotvandet. Efterhanden som opfyldningen skrider fremad skal der udledes over
skudsvand. Koncentrationen af forurenende stoffer i overskudsvandet vil som fglge af
udvaskningen langsomt stige. Nedbgren over bassinet vil have den modsatte effekt og
fortynde vandet i depotbassinet. Endelig vil der forega en naturlig nedbrydning af olie-
komponenter; som feks. polyaromatiske hydrocarboner (PAH), som oplases i vandet.
Nedbrydningen vil fd koncentrationen af oliekomponenter i depotvandet til at falde.

Beregningerne er foretaget pa baggrund af malinger fra eksisterende jorddepoter; nemlig

Kalvebod Miljgcenters Pravestensdepot, som er depot for lettere forurenet jord (klasse 2)
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og forurenet jord (klasse 3) samt for Kalvebod Miljgcenters depot pa Selinevej for sveert
forurenet jord (klasse 4). Der er deponeret 7 mio. tons jord pa Kalvebod Miljgcenters

Pravestensdepot og 100.000 tons jord pa Kalvebod Miljgcenters depot pa Selineve;.

Da det forventes, at dette projekts depot vil modtage jord med samme sammensatning
som Prgvestensdepotet og depotet pa Selinevej, og da der er erfaring for, at der modtages
70 gange sa meget klasse 2 og 3 jord som klasse 4 jord kan koncentrationerne beregnes

for naerveerende depot med disse forudseetninger.
Beregningerne er centrale skan over maksimalkoncentrationer:

Resultater
Beregningerne viser, at koncentrationen af nikkel er den hgjeste med ca. 90 ug/l i forhold
til de forventede miljgkvalitetskrav og med en samlet maksimal udledning pa 37 kg nikkel

per dr. Naesthgjest er arsen.

UDLEDNING FRA JORDDEPOTET EFTER DETS NEDLUKNING (EFTER
DRIFTSFASEN)

Metode

Der vil potentielt kunne forekomme udsivning af forurenende stoffer som felge af nedsi-
vende regnvand efter nedlukningen af jorddepotet. Jorddepotet vil ikke have en teet beleeg-
ning efter nedlukning, og nedsivningen svarer til nettonedbgren pa 250 mm/ar eller
125.000 m3 over depotets 50 ha.

Koncentrationer i perkolatet er vurderet ud fra perkolatdata fra boringerne pa Prove-
stensdepotet samt fra klasse 4 depotet pa Selinevej pa Amager: Der er foretaget en skale-
ring af Prgvestensdataene for metaller som felge af de hgjere koncentrationer i klasse

4-perkolatet. Der er skaleret med 1/70-del af forskellen svarende til andelen af klasse 4 jord.

Resultater
| forhold til forventede miljgkvalitetskrav er koncentrationerne af arsen 12 ug/l og nikkel
23 ug/l de hgjeste.

AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der vurderes ikke at vaere behov for at iveerksztte afvaergeforanstaltninger.

OVERVAGNING

Udkast til miljpgodkendelse for deponeringsanlaegget indeholder kravveerdier for indhol-
det af arsen, kobber; nikkel og bly i det vand, der udledes fra depotet. Endvidere indeholder
udkastet il miljiggodkendelse krav om analyse af vandprever for en naermere raekke stoffer,

samt hyppigheden for disse stoffer.

Resultaterne af overvagningsprogrammet vil lgbende blive dreftet med myndighederne.
Huvis analyseresultaterne mod forventning viser overskridelser af kravvaerdierne for arsen,
kobber, nikkel og bly vil vandet f.eks. skulle behandles, sdledes at koncentrationen af stof-

ferne reduceres til et acceptabelt niveau.
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Figur 39

lllustration af hvordan vand som udledes fra depo-
tet opblandes i havomradet ud for opfyldningen.
Vandet som udledes er opblandet mere end 620
gange i en afstand af ca. 50 meter fra udlednings-
punktet. Enhed pa akserne er i meter.
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KONKLUSION PA K@BENHAVNS KOMMUNE OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Udledningen af overskudsvand fra depotet sker til Kronlgbet. Udledningspunktet kan ses i
Figur 27.Vandet, som udledes, vil som fglge af de naturlige stremforhold i omradet blive
opblandet mindst 2200 gange i 200 meters afstand fra udledningspunktet og 620 gange |
en afstand af 50 meter fra udledningspunktet, se Figur 39 nedenfor. Det betyder, at krav-
vaerdierne vil kunne overholdes. Kravvaerdierne er fastsat saledes, at der ikke vil ske hver-

ken en kort- eller langsigtet pavirkning pa omgivelserne.

P4 baggrund af beregningerne, den eksisterende viden om opblandingen i omradet og de
af By & Landskabsstyrelsen fastsatte kravveerdier er det vurderet, at overskudsvandet kan
udledes direkte til Kronlgbet uden skade for det omgivende milig og der er derfor ikke

behov for at behandle overskudsvandet.

Udledningen er reguleret af vilkdr i miljggodkendelsen for jorddepotet.
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7.4 HYDROGRAFI
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af DHI (2009). Afsnittet in-
deholder en vurdering af projektets pavirkning pa strem- og bglgeforholdene og dets

underinddeling afspejler dette.

METODE - STROMFORHOLD
Projektets pavirkning pa stremforholdene pd kyststreekningen fra Svanemellebugten il
Skovshoved er vurderet efter samme metode, som de eksisterende forhold er blevet

vurderet ud fra, dvs. gennem et omfattende modelstudie ved anvendelse af det numeriske
modelkompleks MIKE 3 FM.

For at sikre at modelberegningerne er repraesentative for de faktiske forhold, er beregnin-
gerne udfert for en periode, der indeholder bade strgmstille situationer savel som situa-

tioner med kraftig strem.

Virkningen af etablering af en forbindelseskanal mellem Kalkbrenderilgbet og Kronlgbet
gennem Skudehavnen er ligeledes undersagt for en 12 m bred kanal med lodrette sider
og en vanddybde pa 2 m.

PAVIRKNING - ANLAGSFASE
Pavirkningen pa bglgeforholdene i anleegsfasen er midlertidig og vil skifte karakter efter-
handen som indfatningerne etableres. Der er derfor ikke foretaget beregninger og vurde-

ringer af stremforholdene i anlegsfasen.

PAVIRKNING - DRIFTSFASE

Pavirkninger pa regionale strem- og saltbalanceforhold gennem @resund

Pa baggrund af modelberegningerne og en sammenligning af salt- og vandtransporten i tre
tveersnit vurderes opfyldningen ikke at pavirke den regionale vand- og saltbalance mellem
Kattegat og @stersgen. Projektet vil heller ikke pavirke gennemstrgmningen i Kebenhavns
Havn.

Pavirkninger pa lokale stremforhold
Der er gennemfart modelberegninger af stremforholdene mellem Nordhavn og Skovsho-

ved efter samme metode, som de eksisterende strgmforhold er blevet vurderet.

Det vurderes overordnet, at strgmhastighederne umiddelbart est for den nordestlige
spids af opfyldningen vil blive forgget som falge af opfyldningen, idet der opstar en strem-

kontraktion ud for hjgrnet. Hastighedsforegelsen er lokal.

Nordvest for Nordhavn vil opfyldningen medfere et lidt mindre vandskifte (foreget op-
holdstid). Opholdstiderne skennes dog ogsa efter opfyldningens etablering at veere sa
korte, at de ikke vil udgere noget problem for vandskiftet og dermed vandkvaliteten i
omradet.

Svanemellebugten ligger i bunden af en starre lezone, hvilket potentielt indebaerer en risiko

for et darligt vandskifte og risiko for lokal algeopveekst, safremt der er hgje koncentrationer
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Figur 40

Fremtidige stremmegnstre under nordgaende
stremning drevet af en jeevn fordelt vandspejls-
hezeldning igennem Gresund. Karakteristisk hvir-
vel er vist med rgdt. Malt i m/s.
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af nzeringssalte i omradet f. eks. grundet aktive overlgb. Modelberegninger viser imidlertid,
at vandskiftet er overraskende godt, hvilket i hgj grad ma veere forarsaget af vinddrevne
overfladestremme og densitetsdrevne bundstremme. Med udbygningen af Nordhavnsom-
radet vil der kun ske en svag reduktion i vandskiftet i Svanemellebugten, og dette vurderes
ikke at give anledning til en forringet vandkvalitet i form af @get lokal algeveekst.

Det vurderes, at opfyldningen vil fere til dannelse af en noget sterre zone end i dag med
idvande (strem der langs en kyst Igber i modsat retning af strsmmen leengere ude i havet),
idet bredden af idvandet @ges som fglge af opfyldningen, se Figur 40 (eksisterende strgm-
forhold se Figur 9). Der ses ogsa en tendens til, at idvandet bliver kraftigere pa grund af
opfyldningen. Idvandet genererer dog en rolig strambevagelse og er slet ikke oppe pa
strgmningshastigheder, der kan pavirke badevandsforholdene, i modsatning til belgegene-
rerede stramme.

Under sydgaende strem vil opfyldningen have en relativt lille effekt pa idvandets udstreek-
ning. Generelt reduceres stremhastighederne under sydgaende strem svagt, men ud for
det nordgstlige hjerne af opfyldningen vil stremhastighederne blive forsterket med 20-30
% i forhold til de eksisterende forhold.

For en sammenligning af stremforholdene i et punkt gst for det nordestlige hjgrne af

opfyldningen far og efter denne er der etableret stremroser; se Figur 41.
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Eventuel etablering af en kanal

Virkningen af at etablere en kanal fra Kalkbraenderilzbet til Kronlgbet med henblik pa at
tilvejebringe en mere hensigtsmassige passage for roere og andre smafartgjer er under-
sggt. En sddan kanal kan bl.a. medfere, at roerne kan undga omradet med forgget strom-
hastigheder nordgst for opfyldningen. Der henvises til afsnit 7.12 for en vurdering af en evt.

kanals betydning for roere og sejladsforholdene i gvrigt.

Pavirkningerne fra bygning af en kanal mellem Kalkbreenderilgbet og Kronlgbet gennem
Skudehavnen vil kun give anledning til ganske sma andringer. Det er dog vigtigt at under-
strege, at de sma andringer er betinget af, at man holder den angivne dimension. En gg-
ning af denne vil let komme til at skabe nye forhold, hvor man ikke kan skalere de her

fundne resultater.

Undersggelserne viser, at man ved at etablere en smal, lavwvandet kanal vil kunne se et
vandskifte gennem kanalen, som dog kun vil vaere i starrelsesordenen || m3/s. Sammen-
lignet med de stremme, der sker uden om kanalen ud og ind af Svanemellebugten er

dette meget begraenset og vil ikke pavirke forholdene i Svanemgllebugten.

Det er fundet, at der kan forekomme strgmhastigheder i kanalen pa op til 0,35 m/s i
korte perioder. Stremme af denne sterrelsesorden vil ikke indvirke i nsevnevaerdig grad pa
roeres passage gennem kanalen. Samlet set er andringerne i strom- og vandtransporter i

omradet af sa lille karakter, at der ikke vil kunne spores en pavirkning.

AFVARGEFORANSTALTNINGER - STROMFORHOLD
Generelt er det hverken fundet nedvendigt eller praktisk muligt at foresld afveergeforan-
staltninger med henblik pd at kompensere for udbygningens virkning pa stremforholdene.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING AF STROMFORHOLD
Opfyldningen vurderes ikke at pavirke den regionale vand- og saltbalance mellem Kattegat

og Dstersgen. Projektet vil heller ikke pavirke gennemstrgmningen i Kebenhavns Havn.
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Figur 41

Stremroser som angiver strgmforholdene i et
punkt gst for det nordgstlige hjerne af opfyldningen
efter opfyldningen er etableret. Venstre: Eksiste-
rende forhold, hgjre: fremtidige forhold
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Stremhastighederne umiddelbart gst for den nordestlige spids af opfyldningen vil blive
forgget som fglge af opfyldningen. Hastighedsforggelsen er lokal, men vil pa tidspunkter
med kraftig strem i @resund kunne virke generende for roere, som gnsker at passere

rundt om Nordhavnsopfyldningen.

Nordvest for Nordhavn vil opfyldningen medfere et lidt mindre vandskifte, som dog sken-
nes ikke at ville udgere noget problem for vandskiftet og dermed vandkvaliteten i omra-
det.Vandskiftet i Svanemgllebugten er overraskende godt, og med udbygningen af Nord-
havnsomradet vil der kun ske en svag reduktion heraf. Reduktionen vurderes ikke at give

anledning til en forringet vandkvalitet i form af @get lokal algeveekst.

Det vurderes, at opfyldningen vil fgre til dannelse af en noget sterre zone med idvand end
i dag med idvande, idet bredden af idvandet @ges som falge af opfyldningen. Der er ogsa

en tendens til, at idvandet bliver kraftigere pa grund af opfyldningen.

Under sydgaende strem vil opfyldningen have en relativt lille effekt pa idvandets udstreek-
ning. Generelt reduceres streamhastighederne under sydgaende strem svagt, men ud for
det nordestlige hjgrne af opfyldningen vil stremhastighederne blive forsterket med 20-30
% i forhold til de eksisterende forhold.

Pavirkningerne fra bygning af en evt. kanal mellem Kalkbraenderilzbet og Kronlgbet gen-
nem Skudehavnen vil kun give anledning til ganske sma zendringer i stremforholdene. Der

henvises til afsnit 7.12 for en vurdering af en evt. kanals pavirkning pa de rekreative forhold.

P4 baggrund af ovenstdende vurderes projektet ikke at pavirke stremforhold sa vaesentligt,

at projektet ikke bgr gennemfeares.

METODE - BOLGEFORHOLD | DRIFTSFASEN

Der er foretaget modellering af bglgeforholdene efter etablering af opfyldningen. Belge-
forholdene under anleegsfasen er ikke undersggt. Resultaterne er dels benyttet til at vur-
dere virkningerne i bglgeforholdene og dels til at vurdere @&ndringerne af transportforhol-

dene for sand langs strandene, idet det er bglgerne som genererer denne.

PAVIRKNINGER — DRIFTSFASEN

Bolgeforhold

Pa baggrund af bglgemodelleringerne vurderes det, at bglgeforholdene i Svanemgllebug-
ten ikke andres som fglge af opfyldningen, se Figur 42.

Ved Hellerup medferer opfyldningen en delvis blokering af sydestlige balger og en omfor-
delende effekt pa estlige balger, hvilket betyder at andelen af belger fra @st stiger, se Figur
42. Generelt indikerer modelleringerne, at middelbglgeretningen drejes 5°-6° mod uret
udenfor belgernes brydningszone pa denne streekning. Den gennemsnitlige bglgehgjde

reduceres ogsa en anelse.

Ved Charlottenlund medferer opfyldningen en delvis blokering af sydestlige balger: Der vil
ligeledes ske en omfordeling af belgerne, sa bglger fra est bliver mere dominerende, se
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Figur 42. Generelt indikerer modelleringerne, at middelbglgeretningen drejes ca. 4,5° mod
uret uden for bglgernes brydningszone pa denne streekning.

Ogsa pa streekningen mellem Charlottenlund og Skovshoved vil opfyldningen have en
blokerende effekt pa bglger fra sydast. Der sker en mindre svakkelse og omfordeling af
belgerne og generelt vil middelbglgeretning pa streekningen drejes 3°-4° mod uret lige
uden for brydningszonen som felge af opfyldningen.

De energivaegtede middelbglgeretninger uden for brydningszonen og den signifikante bal-
gehgjde, som overskrides i 12 timer pr: dr har stor betydning for den langsgdende sedi-
menttransport og er angivet for || punkter pa streekningen fra Svanemgllebugten til
Skovshoved i Tabel 5.

Pa Figur 43 ses punkterne, som der henvises til i Tabel 5

Det ses af Tabel 5, at belgeforholdene i Svanemgllebugten ikke pévirkes af projektet. Op-
fyldningen vil derfor ikke fare til zndringer af eksponering og ligeveegtsretning for den nye

strand, som er under etablering i Svanemgllebugten.

Pa streekningen fra Hellerup Havn og op til Skovshoved Havn vil den energivaegtede mid-
delbglgeretning drejes med 3°-6° i retning mod uret. De sterste eendringer sker ved Hel-
lerup Havn og aftager gradvist pa straekningen op til Skovshoved Havn. Middelbglgehgjden
vil blive svagt reduceret pa straekningen, hvilket skyldes at bglgerne fra sydestlige retninger

deempes, medens bglgerne fra gstlige og nordestlige retninger ikke endres.

Der er ingen pavirkninger af bglgeforholdene ved Amager Strandpark og kysten leengere

mod syd.

De beskrevne andringer i belgeeksponeringen vil pavirke transporten af sand pa kyst-
streekningen nord for Hellerup Havn og vil derfor medfgre andringer i erosions-, aflej-
rings- og tilsandingsforhold pa denne streekning. Dette er beskrevet neermere i afsnit 7.5.

M M M

——
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Figur 42

Bolgeroser der angiver de nuveerende (gverst)
og fremtidige (nederst) balgeforhold i Svanemel-
lebugten (til venstre), ved Hellerup (midt) og ud
for Charlottenlund (hgjre).
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Figur 43
Bolgeekstraktionspunkter der henvises til i Tabel 5.
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AFVARGEFORANSTALTNINGER - BALGEFORHOLD

Generelt er det ikke fundet praktisk muligt at foresla afveergeforanstaltninger med henblik
pa at kompensere for udbygningens virkning pa bglgeforholdene, men der er foreslaet
afveergeforanstaltninger med henblik pa at andre transport af sediment som felge af bal-
geforhold som beskrevet i afsnittet om kystmorfologi.

Konklusion og Kgbenhavns Kommunes og Kystdirektoratets vurdering af belgeforhold
Belgeforholdene forbliver uforandret inde i Svanemellebugten og opfyldningen vil derfor
ikke fare til zendringer af eksponering og ligevaegtsretning for den nye kunstige strand som

er under planlaegning i Svanemgllebugten.

Op langs kysten vil der ske en mindre @&ndring i belgeforholdene. Pa straekningen fra Hel-
lerup Havn og op til Skovshoved Havn vil den energivaegtede middelbglgeretning drejes
med 3°-6° i retning mod uret.

De sterste endringer finder sted ved Hellerup Havn og aftager gradvist pa streekningen
op til Skovshoved Havn. Middelbglgehgjden vil blive svagt reduceret pa straekningen, hvil-
ket skyldes at belgerne fra sydgstlige retninger deempes medens bglgerne fra estlige og
nordgstlige retninger ikke aendres.

s

8103

SIS0

0000

TR |

SITE0

BTN

E1TE000

TS0

ST

Ll

00330 3312180 Vi Stap 0 i O

Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redeggrelse og miljgvurdering 103



Station Middelbglgeretning (grader) Signifikant.bgalgehajde
(Hs, 12 timer (m))

| Vit | N | Pt | gy | Noce | P
| 326 40,5 40,5 -0,02 0,46 0,46
2 3,39 51,1 51,1 -001 0,51 0,52
3 6,00 614 55,1 62 0,78 0,75
4 3,87 76,7 70,4 62 0,74 0,71
5 3,85 80,3 743 56 0,75 0,72
6 3,86 82,3 773 50 0,75 073
7 4,03 857 812 4,5 0,77 0,75
8 394 88,7 84,2 45 076 075
9 3,69 90,2 85,7 4,5 078 0,77
10 383 89,9 86,8 4,1 0,79 0,78
Il 4,29 915 878 37 08l 0,80

De beskrevne @ndringer i bglgeeksponeringen vil pavirke transporten af sand langs kyst-
streekningen nord for Hellerup Havn og vil derfor medfere ndringer i erosions-, aflej-
rings- og tilsandingsforhold pa denne straekning som beskrevet i afsnit 7.5.

Projektet vurderes ikke at give anledning til endringer i bglgeforhold, som gor etableringen

af projektet miljgmaessigt uacceptabelt.

7.5 KYSTMORFOLOGI

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af DHI (2009). Udover en
vurdering af projektets pavirkning pa de eksisterende forhold indeholder afsnittet ogsa en
vurdering af den eventuelle pavirkning pa det mulige fremtidige projekt ""@resundskysten,

Udviklingsprojekt for kysten mellem Charlottenlund Fort og Hellerup Havn”.

METODE
De generelle sedimenttransport- og aflejringsforhold pé kyststraekningen mellem Hellerup
Havn og Skovshoved Havn er beskrevet i afsnit 5.4. Beskrivelsen er udarbejdet pa grundlag

af observationer i omradet og data for oprensningen af aflejret sediment i Hellerup Havn.

| forbindelse med vurderingerne af opfyldningens pavirkning pa sedimenttransporten og
de kystmorfologiske forhold er der desuden udfert beregninger af transportforholdene
mellem Skovshoved Havn og Hellerup Havn med den numeriske model LIT-PACK. Bereg-

ningerne er udfert for de nuveerende savel som for de fremtidige bglgeforhold.

Det er ikke vurderet relevant at vurdere projektets pavirkning pd stremforholdene i an-

legsfasen.
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Tabel 5

Bolgeenergiveegtede middelbglgeretninger i en
reekke udvalgte punkter for nuveerende og fremti-
dige forhold.



PAVIRKNING - DRIFTSFASE
Projektets pavirkning af stramningsforholdene i driftsfasen vurderes ikke at give anledning

til &ndringer i sandtransportforholdene pa streekningen nord for Hellerup Havn.

Det er vurderet og beregnet, at projektets virkninger pa bglgeforholdene pavirker trans-
port-, aflejrings- og erosionsforhold pa streekningen mellem Hellerup Havn og Charlot-
tenlund Fort, mens det vurderes at de gvrige delstraekninger ikke pavirkes i naevneveerdigt
omfang. Det kan specifikt naevnes at projektet ikke vil pavirke stabiliteten af strandene i
Amager Strandpark og kysten mod syd, idet projektet ikke pavirker bglgeforholdene i
dette omrade. Opfyldningens pavirkning pa sedimentdynamikken pa streekningen mellem

Hellerup Havn og Charlottenlund Fort vurderes at fa felgende konsekvenser:

+ Den resulterende sydgaende sedimenttransportkapacitet forgges fra ca. 1.300 m3/ar
til ca. 1.600 m3/ar.

+ Tilsandingen i indsejlingen til Hellerup Havn foreges fra 1.300 m?/ar til ca. 1.600 m3/ar
(i gennemsnit).

» FErosionen i kystprofilet, dvs. dybdeforggelse i den aktive del af kystprofilet, for@ges fra
ca.0,8 cm/dr til ca. |,| cm per ar (i gennemsnit).

* Der ertendens til en drejning af Hellerup Strand nogle fa grader mod uret, hvilket vil
betyde, at den bliver kortere. Sk@nsmaessigt vil dens leengde blive reduceret ca. 50
meter ud af den nuvaerende leengde pé ca. 250 m som falge af erosion af den nordli-
ge del af stranden. Det vurderes af reduktionen af strandens leengde vil ske i takt med

udbygningen af Nordhavn med nogle fa ars reaktionstid.

Det kan sdledes samlende opsummeres, at der vil forekomme en gget netto sydgdende
sandtransportkapacitet og en gget erosionstendens langs kyststraekningen ud for Hellerup
i takt med at opfyldningen etableres. Dette vil fore til @get potentiale for tilsanding i ind-
sejlingen til Hellerup Havn.

Det skal pointeres, at der er tale om en gget transportkapacitet, som kun realiseres sa-
fremt der er tilstreekkeligt med frit tilgaengeligt sand i kystprofilet. Det vides ikke om dette
er tilfeldet, og derfor er virkningerne omtalt som tendenser til erosion og potentiale for
tilsanding. Herudover er det vurderet at leengden af Hellerup Strand vil blive reduceret
med op til 20 % som fglge af projektet. Denne virkning er derimod reel, idet sandet er til
radighed langs Hellerup Strand.

Usikkerheden pa de angivne tal er betydelig, dvs. i sterrelsesordenen 50 %.

PAVIRKNING PA DET EVT. FREMTIDIGE PROJEKT "@RESUNDSKYSTEN”

Der er i 2007 foretaget en undersggelse pd initiativ af Danmarks Naturfredningsforening
benaevnt: "Oresundskysten, Udviklingsprojekt for kysten mellem Charlottenlund Fort og
Hellerup Havn”. Projektforslaget indeholder blandt andet forslag til fodring af stranden
(tilforsel af sand) mellem Charlottenlund Fort og Hellerup Strand samt andre tiltag til
styrkelse af den nuveerende kystbeskyttelse. Baggrunden for forslaget til fodring af stran-

den er at forbedre muligheden for offentlig faerdsel til fods langs streekningen, /17/.
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Det er ovenfor beskrevet at udbygning af Nordhavn vil gge den sydgdende transportka-
pacitet langs kyststraekningen mellem Hellerup Havn og Charlottenlund Fort. Udbygnin-
gen af Nordhavn vil sdledes have en virkning pé stabiliteten af en eventuel strandfodring
pa denne streekning saledes, at det fodrede sand vil transporteres hurtigere mod syd end
for udbygningen af Nordhavn, da det vurderes at transportkapaciteten forgges fra 1300
m>/ar til 1600 m>/ar

Der skal siledes fodres 300 m3/ar mere sand for at opna den samme stabilitet som far
udbygningen af Nordhavn. Med denne ekstra sandfodring kan strandforbedringsprojektet

sdledes gennemfares med samme virkning som fgr udbygningen af Nordhavn.

AFVARGEFORANSTALTNINGER

Reduktionen af leengden af Hellerup Strand vil kunne modvirkes ved at der opferes en
hafde ud fra den eksisterende nordlige havnemole. Denne hgfde vil kunne fange det sand,
der transporteres langs kysten og dermed gge bredden, og pa lengere sigt leengden, af

Hellerup Strand. Derved vil stranden kunne bevares eller endda forgges.

Nar en hgfde er etableret, vil der i de efterfelgende ar ske en sandophobning nord for
hafden som gradvist vil forplante sig nordpa og med tiden sikre at stranden bevares pa
den samme straekning af kysten, men med en forgget bredde i den sydlige ende. Nar den
nye ligevaegt efter en arrakke er blevet etableret, vil den fortsatte sandvandring ned langs
kysten medfere, at sedimentet vil vandre forbi hgfden og dermed igen tilsande Hellerup

Havns sejlrende. Laengen af hafden skal tilpasses i dialog med Gentofte Kommune.

For at sikre den nuvaerende strand er det umiddelbart vurderet, at der skal etableres en
hafde ca. 20 m nord for Nordmolens hoved med en leengde pa ca. 30-50 meter. Hafden
skal danne en aben vinkel med stranden for at nedseette risikoen for tangansamling. Det vil
dog vaere ngdvendigt at gennemfare en rekke simuleringer efter aftale med Gentofte
Kommune, saledes at hgfdens placering og leengde kan dimensioneres til at lgse opgaven

optimalt.

Uanset hgfden vil der fortsat vaere en dynamisk udvikling af stranden, idet denne ogsa
udformes af perioder med storm, hgjvande og bglger fra forskellige retninger: Denne dy-

namik foregar uanset udbygningen af Nordhavn.

Under de nuveerende forhold virker sejlrenden ind til Hellerup Havn som en sedimen-
tationsrende for det sand, der vandrer ned langs kysten. Udbygning af Nordhavn forventes
at gge transporten med ca. 300 m? sand/ar, som vil ende i sejlrenden. Safremt man etab-
lerer en hgfde for at sikre den nuveerende leengde af Hellerup Strand, vil man i den efter-
folgende periode opleve, at der kun vil forekomme en meget beskeden om nogen tilsan-
ding af sejlrenden, indtil stranden har fundet sin ligeveegttilstand og der atter vil veere en

transport af sand langs kysten mod syd og forbi hafden.

Optimeringen af hgfden ved Hellerup Strand vil sdledes kunne medvirke til at endre til-

sandingsmgnstret ved at reducere tilsandingen i en arrakke og herefter flytte tilsandingen
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lidt leengere ud og mere fri af indlgbet. Derfor skal en eventuel etablering af en hafde
tenkes sammen med Hellerup Havn og dens sejlrende, sdledes at begge problemer i vi-

dest muligt omfang reduceres.

Kebenhavns Kommune og By & Havn vil sdledes foresla Gentofte Kommune, at der etab-
leres en hafde. Kystdirektoratet skal godkende den endelige udformning og placering af
hafden i forbindelse med tilladelsen til hele projektet.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

De pavirkninger, som udbygningen af Nordhavn vil have pd kysten i Gentofte Kommune,
er relativt begreensede og er af en karakter, hvor afhjzlpende foranstaltninger let kan
ivaerkseettes for at afhjeelpe pavirkningerne. Stranden ved Hellerup Havn kan sikres ved en
udbygning med en hgfde, som vil sikre en stabilisering af stranden. Indtil den nye strand
finder sit ligevaegtspunkt vil der veere en reduceret tilsanding af Hellerup Havn, men pa

lengere sigt vil der forventes en gget tilsanding af sejlrenden pa ca. 20-25 %.

P4 ovenstdende baggrund vurderes udvidelsen af Nordhavn ikke at give anledning til mil-
jepavirkninger, der ger etableringen af projektet uacceptabelt.

7.6 VANDKVALITET OG TANG

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af DHI (2009). Afsnittet in-
deholder dels en vurdering af projektets pavirkning pa vandkvaliteten med hensyn til ilt og
neeringsstoffer samt pa badevandskvaliteten og dels en vurdering af projektets pavirkning
pa tangforholdene. Afsnittets underinddeling afspejler dette.

METODE —VANDKVALITET

Opfyldningens indvirkning pa vandskiftet i Svanemgllebugten er vurderet ved hjelp af
modellering af et sakaldt sporstofs opholdstid. Beregningerne kan bruges som indikator p3,
om vandkvaliteten i et omrade vil blive forbedret, upavirket eller forringet. Metoden er
dog kun indikativ, idet den ikke forholder sig til, om det nye vand der tilferes omradet in-
deholder flere eller feerre nearingsstoffer end det fra omrddet udledte. Nar metoden alli-
gevel kan benyttes i dette tilfeelde skyldes det primaert, at der vil veere nogenlunde uzn-

drede forhold efter opfyldningens etablering i forhold til i dag.

Vandskiftet er undersggt for tre typer af karakteristiske stremningsforhold i @resund og

sammenlignet med de nuveerende forhold:
* Periode med relativt svage og vekslende stremforhold i @resund
* Periode domineret af nordgaende stremning i @resund

* Periode domineret af sydgdende stremning i @resund

Pavirkningen er vurderes for driftsfasen. Der vurderes ikke at veere en pavirkning pa ilt,

naeringsstoffer og badevandskvalitet som felge af projektets anlaegsfase

Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redeggrelse og miljgvurdering 107



PAVIRKNING - VANDKVALITET | DRIFTSFASEN

Vandskifteberegningerne viser en svag reduktion i vandskiftet i Svanemgllebugten under
forskellige strsmforhold som felge af etableringen af opfyldningen. Da Svanemellebugten
har et relativt godt vandskifte, og da der er tale om sma andringer, vurderes det, at udbyg-

ningen af Nordhavn ikke vil medfere en gget lokal algeveekst.

Vandskifteforholdene langs streekningen fra Hellerup Havn og op til Skovshoved Havn
@ndres noget i karakter ved udbygningen af Nordhavn grundet dannelsen af sterre id-
vande end tidligere, men det vurderes overordnet at vandskiftet ikke reduceres langs

denne streekning.

Kilden til darlig vandkvalitet haenger sammen med @stersgens vand og ikke sa meget de
lokale forhold i Svanemgllebugten. Det kan derfor maske ligefrem vaere en fordel i forhold

til vandkvaliteten at opholdstiderne i Svanemgllebugten bliver svagt forgget.

/Endringerne i stremningsforholdene i kystomrddet op langs den nordlige kyststreekning
medferer, at der under ugunstige forhold vil vaere gget risiko for forringet badevandskvali-
tet i form af E.coli i omrddet ved Charlottenlund Fort. Dette skyldes en forskydning i
stremforholdene, der i visse situationer medferer en reduktion i fortyndingen af udlednin-

ger fra overlgbsbygveerker i Gentofte Kommune (hovedsagelig bygvaerket Constantia).

Gentofte Kommune maler en gang om ugen kystbadevandets kvalitet i perioden fra maj
til starten af september. Den nuvaerende badevandskvalitet ved Bellevue Strand/Charlot-
tenlund Fort er udmarket og har siden 1991 vaeret god eller udmeerket. | perioden 2004
til 2008 har graensevardien for E.coli pa 2.000/100 ml ifglge Gentofte Kommunes bade-
vandsanalyser varet overskredet 6 gange i alt pa deres tre stande og i sgbadet. Kommu-
nen har i dag en SMS-service, der varsler risiko for darligt badevand i tilfeelde af kloakover-

lzb langs badestrandene.

Det kan oplyses, at Gentofte Kommunes spildevandsplan for 2007 - 2010 vil medfere en
markant fremtidig reduktion af udledningerne ved Constantia. Dette er der ikke taget

hensyn til i beregningerne.

Forringelse af badevandskvaliteten ved Charlottenlund Fort er pavirket af to udlednings-
punkter ved Constantia, et kystnzert og et via en ca. 250 m havledning. | Gentofte Kommunes
spildevandsplan for perioden 2007-2010 er Constantia naevnt, og det fremgar, at man har
planer om at reducere udledningsmangderne og frekvensen. De store kystfierne udlgb bade
ved Bellevue og ved Constantia har mellem 13 og |5 udledninger om éaret og denne fre-
kvens skal i fremtiden nedsatte til 2 arlige udledninger jf. kravene i den geeldende regionplan.
Der vil sdledes ske en kraftig reduktion i bade frekvens og meengde. Disse forhold vil gare, at
der i fremtiden efter kommunens nzste planperiode 201 [-2015 kun sjeeldent vil ske en

udledning, som falder sammen med en periode med meget svag strem i omradet.

Den planlagte opgradering af Gentofte Kommunes aflgbssystem vil forbedre badevands-

forholdene markant langs hele straekningen fra Svanemgllebugten til Skovshoved.
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Idet der er en meget begreenset eendring i stremningsforholdene i omradet efter etable-
ring af en evt. kanal er det ogsd meget begranset, hvad indflydelse dette vil have pa bade-
vandskvaliteten. | et enkelt tilfelde i Svanemgllebugten ses en lille forbedring efter etable-
ring af en kanal, idet den ganske begraensede ekstra vandmaengde ind i bugten tilsynela-
dende vil virke fortyndende pa en enkelt handelse. Samlet set vil kanalen kun have en
meget begraenset indvirkning og da i positiv retning.

AFVARGEFORANSTALTNINGER -VANDKVALITET
Der vurderes ikke at veere behov for at etablere afvargeforanstaltninger i forhold til it og

neeringsstoffer samt badevandskvaliteten.

ldet Gentofte Kommune allerede har planer om at reducere udledningerne fra over-
lobsbygvaerk i kommune og har et eksisterende varslingssystem, vurderes der ikke at veaere

behov for at ivaerkseette afveergeforanstaltninger i forhold til badevandskvaliteten.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING AFVANDKVALITET

Det vurderes, at projektet kan medfgre andringer i stremningsforholdene i kystomradet
op langs Gentofte Kommune, s& der under ugunstige forhold vil veere @get risiko for for-

ringet badevandskvalitet i form af E.coli i omradet ved Charlottenlund Fort.

En planlagt opgradering af Gentofte Kommunes aflgbssystem (som ikke er medtaget i
beregningerne) vil reducere udledningerne bl.a. fra overlgbsbygvaerket ved Constantia ved
Charlottenlund Fort. Den planlagte opgradering af aflabssystemet vil forbedre badevands-

forholdene markant langs hele streekningen fra Svanemgllebugten til Skovshoved.

Det vurderes, at forekomsten af planteplankton, herunder blagrenalger, i omrddet ikke vil
@ndres ved udbygningen af Nordhavn, da der kun er en lille reduktion i vandskiftet i Sva-

nemgllebugten og overordnet ingen reduktion i vandskiftet leengere mod nord.

METODE - TANGFORHOLD
Der er gennemfert en modellering af tangaflejringen ved hjeelp af en sakaldt partikel-
model, som pd baggrund af stremhastigheder ved vandoverfladen og vindpavirkningen

flytter og felger tangpartiklernes spor og eventuelle akkumulation.

Modelberegningerne er foretaget for en rekke perioder med karakteristiske vind- og
stremforhold i omradet, hvor der er frigivet tang med konstant interval i et balte om-
kransende interesseomradet i en passende afstand for de nuveerende og for de fremtidige
forhold. Beregningerne er sdledes velegnede til at belyse forskelle i bevagelses og aflej-
ringsmenstre for tang som flyder i overfladen som er fordrsaget af forskelle i stremforhol-
dene, men da forekomsten af tang i modellen ikke ngdvendigvis er realistisk, kan modelre-

sultaterne ikke benyttes til at kvantificere de forventede mengder af tangaflejringer.

Der vurderes ikke at vaere en pavirkning pa tangforholdene som falge af projektets an-

legsfase.
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PAVIRKNING - TANGFORHOLD | DRIFTSFASEN
Modelberegningerne viser, at opfyldningen ved Nordhavn vil resultere i forggede maeng-
der af tang pa streekningen fra Tuborg Havn og til Charlottenlund Sebad samt inde i Sva-

nemellebugten i perioder domineret af vind med retninger fra det nordgstlige hjerne.

Modelberegningerne viste endvidere, at der vil kunne forekomme ophobninger af tang ud
for den nyanlagte strand inde i Svanemgllebugten, uathaengigt af opfyldningen ved Nordhavn.

Det er ikke muligt at kvantificere, hvor meget tangproblemerne foreges som falge af pro-
jektet pa det nuveerende vidensgrundlag. Men det ma forventes, at oprensningsmang-
derne af tang kun vil forgges i ubetydelig grad i fremtiden. Dette er bl.a. begrundet i at
kilderne til tangforekomsterne jo ikke andrer sig, man at det kun er maden den flydende

tang transporteres rundt i omradet der endrer sig.

Hvad angdr lugtgener, er det vurderet, at opfyldningen ved Nordhavn ikke vil fgre til nogen
naevnevardige ndringer, idet projektet ikke vil medfere @ndringer i typen af de aflejrings-

forhold, som ind imellem medfgrer lugtgener i den nuvaerende situation.

/Endringerne i badevandskvalitet og lugtgener som folge af etablering af en evt. kanal er
yderst begraensede. Dette gelder ogsd tangforholdene, hvor modelleringerne har vist, at
der ikke kan spores hverken positive eller negative @ndringer som fglge af kanalens etab-
lering. Etableringen af kanalen vil sdledes ikke @ndre badeforholdene i omradet, se ogsa
afsnit 7.12.

Etableringen af kanalen vil dog i visse tilfeelde medfere at der fares tang i mindre meengder
ind i Skuderenden og ind i Skudehavnen. Dette skannes ikke at veere af betydning for den

rekreative udnyttelse af Skudehavnen, se ogsa afsnit 7.12.

AFVARGEFORANSTALTNINGER - TANG

Det vurderes at det ikke vaere ngdvendigt med afvaergeforanstaltninger, idet det er sand-
synliggjort at de aflejrede meaengder kun @ges i ubetydelig grad, og de vil forekomme under
de samme vejrforhold som tidligere. Man kan fortsaette med de samme oprensningspro-
cedurer som hidtil, hyppigheden vurderes stort set at blive den samme, men maengderne
vil @ges i ubetydelig grad. Der kan eventuelt aftales en kompensationsordning mellem de
involverede parter.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING AF TANG

Det er ikke muligt at kvantificere, hvor meget tangproblemerne forages som falge af pro-
jektet pa det nuveerende vidensgrundlag. Men det ma forventes, at oprensningsmang-
derne af tang kun vil forgges i ubetydelig grad i fremtiden. Dette er bla. begrundet i at
kilderne til tangforekomsterne jo ikke andrer sig, man at det kun er maden den flydende
tang transporteres rundt i omrddet der andrer sig.
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Hvad angdr lugtgener, er det vurderet, at opfyldningen ved Nordhavn ikke vil fgre til nogen
naevneveerdige andringer; idet projektet ikke vil medfgre andringer i typen af de aflejrings-

forhold, som ind imellem medferer lugtgener i den nuvaerende situation.

Etableringen af en evt. kanal vil ikke &ndre tangforholdene herunder lugtgener.

7.7 MARIN FLORA OG FAUNA
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Naturfocus (2009) og DHI
(2009).

METODE

Projektets pavirkning pa den marine flora og fauna beskrives i dette afsnit. Pavirkningen pa
dlegraes, alger, bunddyr, pattedyr og vandfugle beskrives. Pavirkningernes omfang er vurde-
ret pd basis af en sammenligning af den eksisterende situation med den fremtidige. Effekter
af projektets anleegsfase herunder sedimentspredning og resuspension er vurderet lige-

som effekter af udledningen af forurenende stoffer er vurderet i driftsfasen.

PAVIRKNING | ANLAGSFASEN — FYSISK PAVIRKNING

Den storste pavirkning pa den marine flora og fauna ved anlaeggelsen af den ny krydstogt-
terminal og depotomradet er;at et areal pa ca. |4 ha, hvor der vokser dlegraes med daeknings-
grader fra O — 60 % af havbunden, forsvinder sammen med et tilsvarende areal med spredte

store sten med algevegetation og en rig epifauna (fauna der er faestet pa overflader).

Pa Figur 44 er vist, hvilke omrade der bliver bergrt i forhold til de naturveerdivurderinger
der er blevet foretaget pa baggrund af undersggelse af flora- og faunaforhold. Af Tabel 6
fremgdr det, at inden for anleegsomradet er 68 % af det bergrte omrade klassificeret som
omrader med en meget lav eller lav naturvaerdi, mens 32 % af omradet er klassificeret som
omrader med en moderat til hgj naturvaerdi. Der er i anleegsomradet ikke omrader der er

klassificeret som omrader med meget hgj naturveerdi.

Uddybningen langs krydstogtterminalen vil foregd i et omrade som er klassificeret med en

meget lav til lav naturveerdi.

AFVARGEFORANSTALTNING - FYSISK PAVIRKNING

Det vurderes, at der ikke umiddelbart kan etableres et kompensationsomrade for de ca.
|4 ha med forekomster af dlegrees, der inddrages ved projektet. Som afveergeforanstaltning
etableres som en del af projektet uden for den fremtidige yderindfatning mod nordvest
etableres en ny biotop bestaende af store huledannende sten. Det vurderes, at der med
udlaeggelse af sten langs 500 m af den nordvestlige ydre indfatning udleegges sten kan der
genoprettes et naturareal pa mindst 3.000-4.000 m? Et sadan areal vil give grobund for en
teet algevegetation samt en rig epifauna som vil tiltreekke forskellige fiskearter der bade kan
finde skjul og fgde i hullerne mellem stenene.

Pa gstsiden af Nordhavn, ud mod sejlrenden er der i dag en rig undervandsfauna som

formodes at fungere som fa@degrundlag for flere fiskearter. Ved etablering af en lodret
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kajanlaeg vil meget af fadegrundlaget forsvinde og omradet vil miste sin veerdi som foura-
geringsomrade. Anleeggelsen af ovennaevnte nye biotop med store sten vurderes at vare
en betydelig foranstaltning for at opretholde en undervandsfauna som f.eks. krabber og
rejer, som kan danne et velegnet fedegrundlag for flere fiskearter, bla. torsk, saledes at
omradet ikke mister rekreativ veerdi for lystfiskere.

KONKLUSION OG KQBENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Ved etablering af opfyldningsomradet forekommer en fysisk pavirkning, da der inddrages
et omrade pa ca. 14 ha med varierende forekomst af dlegraes og et tilsvarende omrade
med spredte sted, forekomst af makroalger og en rig epifauna. Der kan ikke kompenseres
for tabet af dlegrees, men udleegning af store huledannede sted langs depotets spunsvaeg vil

etablere en ny rig kompensationsbiotop.

Med den i projektet planlagte afvaergeforanstaltning vurderes projektet ikke at give anled-

ning til uacceptable miljgpavirkninger der gar, at projektet ikke kan vedtages.

PAVIRKNING | ANLAGSFASEN - SEDIMENTSPILD OG RESUSPENSION

Opgravning af sediment fra havbunden i forbindelse med uddybning af Kronlgbet og langs
krydstogtterminalen samt opgravning af gytje i det nordestlige hjerne af projektomradet
kan medfere effekter pa havmiljgets plante- og dyreliv, s& som forgget koncentration af
suspenderet stof, nedsettelse af vandets gennemsigtighed, foraget sedimentationsrate, fri-
givelse af naeringsstoffer; frigivelse af tungmetaller og andre forurenende stoffer samt frigi-
velse af organisk stof med efterfelgende iltforbrug. Pa baggrund af modelberegninger af
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Figur 44

Anlaegsomradet og klassificeringen af havbundens
naturveerdi. Klassificering 5: Meget hgj naturveerdi
4: Hgj naturveerdi 3: Moderat naturvaerdi 2: Lav na-
turveerdi 1: meget lav naturveerdi. Efter Naturfocus
2008.



Tabel 6

Angivelse af areal og procentfordeling af de klas-
sificerede naturveerdi omrader inden for anleegs-
omradet.

Naturveerdi klassificering ha %
Meget hgj naturveerdi (5) 0 0
Hej naturveerdi (4) 9 Il
Moderat naturverdi (3) 18 21
Lav naturvaerdi (2) 24 28
Meget lav naturveerdi (1) 33 40
Total 85 100

sedimentspild ved uddybning ved Kronlgbet samt ved krydstogtterminalen og pa bag-
grund af kortleegningen af dlegraes og algernes udbredelse er der dog ikke noget der tyder

pa, at sedimentfaner fra udgravningerne vil pavirke omrader der er bevokset med alegrees.

Modelberegningerne har samtidig vist, at der er tale om meget begraensede mangder
sediment, der vil bundfzelde sig i neeromradet. Sedimentationen uden for selv graveomra-
det vil ikke medfere aflejringstykkelser pd over | cm.

Da dlegrees og alger kan tale en vis maengde palejringer af sediment uden at blive pavirket,
vurderes aflejringer pd omkring | cm ikke som kritiske for det marine planteliv. Tilsvarende
er kun ganske fd bunddyrsarter meget falsomme overfor pdlejring af nyt sediment, mens
de fleste er moderat eller slet ikke fglsomme. Med de meget beskedne mangder der af-
graves og dermed ogsa spildes og sedimenterer i omradet anses maengden for sd lav, at
der naeppe vil kunne ses pavirkninger: Undersggelser i Storebeelt har vist, at der faktisk kan

ske en stimulering af bundfaunaen ved en lille sedimentation.

Resuspension af sediment i forbindelse med anlegsfasen vil fere til en periodevis reduk-
tion af gennemsigtigheden i vandet i omrader med alegraes. Alegraes respondere direkte
og eksponentielt pd en permanent andringer af mangden af suspenderet materiale |
vandsgjlen og eksempelvis vil dybdeudbredelsen kunne reduceres med ca. 0,5 m ved 2
mg/l suspenderet materiale og dlegraes overlever ikke, hvis den skygges med mere end 60
% nedsettelse af lysintensiteten i 3 maneder (VKI 1994 og 1995).

Ved uddybning af henholdsvis krydstogtsterminalen og sejlrenden er der tale om korte perio-
der med vekslende strgmforhold. Resultaterne af beregninger viser; at maxkoncentrationen for
suspenderet materiale er ganske kortvarig, se afsnit 7.2.Ved afgravningen er der en meget be-

grenset spredning af materiale og der forventes ingen effekter af disse pa dlegreesset.

Ved afgravning af gytjelaget pa 150.000 m? i forbindelse med etablering af spuns i op-
fyldningsomradets nordestlige hjgrne er der tale om et finkornet materiale. | Figur 45 er
der efter modelberegninger vist udbredelse og overskridelseshyppighed for henholdsvis 2,

10 og 15 mg/l suspenderet stof i vandfasen fra afgravning af gytjen.
| omrader med alegraes umiddelbart nord for opfyldningen vil der maksimalt ske over-
skridelser af de 2 mg/l suspenderet stof i ca. 25 % af tiden (grenlige farver pa figuren) og

denne hyppighed og koncentration aftager nordpd i Svanemgllebugten. | det mest bela-
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stede omrade med alegraes nord for opfyldningen vil overskridelser kun forekomme pe-
riodevis pga. varierende hydrografiske forhold og varigheden er relativ kort og med mak-

simal koncentration pa 9 mg/l, Figur 46.

Modelberegningerne sammenholdt med udbredelsen af dlegraes viser sdledes, at der kun
kortvarigt vil vaere forhgjede koncentrationer af suspenderet stof, og at disse vil komme i

pulser og der er tale om sa spredte haendelser.

Pa baggrund af ovennaevnte modelberegninger sammenholdt med en begrenset gravepe-
riode pa 2 maneder i vinterhalvaret vurderes skygningseffekten af suspenderet materiale

ikke pa sigt at pavirke hverken forekomst og vaekst af dlegraes i omradet.

AFVARGEFORANSTALTNINGER - SEDIMENTSPILD OG RESUSPENSION

For at minimere effekterne pa dlegres- og algevegetationen af det suspenderede stof og
den reducerede lysgennemtrangning i vandet er projektets anleegsfase planlagt siledes, at
uddybningerne foretages uden for planternes og algernes veekstsaeson, dvs. at de skal finde

sted i perioden fra oktober til marts.

Endnu et argument for at udgravningen skal finde sted i perioden fra oktober til marts er,
at der i sommermanederne ofte sker en setling (nedslag) af nye individer af bl.a. blamus-
lingelarver pa havbunden. Forekomst af sedimenteret materiale med et hgjt organisk ind-

hold kan gare det svert for muslingelarverne at satte sig fast pa sten og sediment.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Spild og resuspension af sediment i anleegsfasen vurderes ikke naevneveerdigt at pavirke
forekomsten af dlegrees, alger og bunddyr uden for anleegsomradet, nar gravearbejdet ud-

fores inden for de angivne tidsrammer:

Udgravning af sediment i vinterhalvaret sikrer, at vegetation og blamuslingelarver ikke pa-

virkes veaesentligt af projektet.

PAVIRKNING AF MARINE PATTEDYR

De marine pattedyr pavirkes primaert ved stgj fra anleegsarbejder og specielt ramning af
spunsveegge spreder kraftig stgj gennem vandet. Imidlertid er omradet ved Nordhavn ikke
et typisk tilholdssted for marine pattedyr og derfor vil der formentlig kun veere tale om
ganske fa strejfende saeler eller marsvin, som vil vaere inden for stgjpavirkningsomradet ved

ramning af spunse.

Projektet vurderes derfor ikke at pavirke marine pattedyr.

PAVIRKNING | DRIFTSFASEN

Depotet vil under driftsfasen blive fyldt op med jord. Erfaringsmaessigt vil der ved ind-
bygning af materialer i depotet ske en afgivelse af kemiske stoffer fra jorden til vandet. Det
vand, der fortraenges af de indbyggede materialer samt det regnvand der falder pd omra-

det bliver pumpet ud i @resund.
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Figur 45
Overskridelseshyppighed for henholdsvis 2, 10 og
15 mg/l suspenderet materiale. 7-m kurven sva-
rende til dybdegraensen for alegraes er indlagt som
sort linje.
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Ved udledning af overskudsvand fra jorddepotet analyseres vandet for arsen og kobber,
nikkel og bly. Bdde i anlaegs-, men primeert i driftsfasen, vil havmiljget omkring Nordhavn
sdledes fa tilfert disse metaller; dog i koncentrationer der er under kravveerdierne. Derfor
vurderes meengden af metaller ikke at give anledning til hverken momentane eller kumu-
lative miljgmaessige problemer i havmiljzet.

AFVARGEFORANSTALTNINGER
Der vurderes ikke at vaere behov for afveergeforanstaltninger i forhold til driftsfasens pa-

virkning af marin flora og fauna.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Det vurderes, at der ikke vil veere en pavirkning af bundfaunaen i projektets driftsfase. Li-
gesom der ikke forventes aendringer i bestanden af marine pattedyr som fglge af udbyg-

ningen af Nordhavn.

7.8 MARINARKAOLOGI
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Vikingeskibsmuseet (2008).

Som det fremgar af afsnit 5.7 er der ved grundige undersggelser ikke fundet nogen mari-
narkaeologiske interesser i omradet. Der er heller ikke registreret nogen kulturhistoriske
interesser i omradet pa land, der bergres af projektet.

7.9 SEJLADSMASSIGE FORHOLD
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Force (2009).

METODE
Vurderinger og analyser af besejlingsforhold og sejladssikkerhed er foregaet pa baggrund

af foreliggende undersggelser af:
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Andringer i koncentrationer af suspenderet mate-
riale umiddelbart nord for depotet vist over en 50
dages periode.



* trafikteetheden i omradet
* fortgjningskraefter for skibe fortgjet ved ny krydstogtsterminal i Kebenhavn
* besejlingsbegraensninger for anlgb og passage af ny krydstogtterminal i Kebenhavn

* marine miljgpdvirkninger ved bygning af ny krydstogtsterminal i Kebenhavn

Samt samtaler med lods og kaptajner pa bugserbade og feerger der til daglig besejler K-
benhavns Havn.

PAVIRKNINGER | ANLAGS- OG DRIFTSFASEN
En konsekvens af den planlagte opfyldning i Nordhavn er; at nuvaerende sejlleb i omradet

skal endres af hensyn til de fremtidige besejlingsforhold og -sikkerhed i omradet.

For at gge afstanden mellem fortgjede skibe, der ligger til kaj ved den nye krydstogttermi-
nal, og passerende skibe, og derved tillade stgrre passagehastigheder for at de passerende
skibe kan bevare deres mangvremulighed, skal sejllabet Kronlgbet, der Izber langs med

den nye krydstogtterminal aendres.

Dette skal ske ved at flytte de ledefyr, der hidtil har ledt gennem Kronlgbet pa kursen
231°,til en ny placering, der @&ndrer retningen |0 grader til 241°, se Figur 47. Det er lige-
ledes ngdvendigt at dreje vinkelfyret pa Trekroner | ° til retningen 223° midt i den hvide
fyrvinkel, se Figur 47. £ndringerne medferer at minimumsafstanden fra sejllgbet til den
nye krydstogtskaj bliver @get til 185 meter i den sydvestlige ende og 250 meter i den
nordgstlige ende.

Skibe der anlgber fra nordest til den nye krydstogtsterminal eller Kronlgbet til Langelinie
og Frihavnen, skal fglge den nye sejlrute, der har til hensigt at give en sikker afstand til de
nye kajer. Sejlruten ligger ca. 50 meter leengere mod sydgst i forhold til den eksisterende
rute. Denne rute benyttes ogsa som dybvandsrute. Ud for den nye krydstogtsterminal slar
ruten et knaek ind mod Kronlgbet. Fyr og anden afmaerkning bliver flyttet tilsvarende, som
neaevnt ovenfor, og der uddybes i ngdvendigt omfang i det nye Kronlgbet, se afsnit 6.5.

For skibe der anlgber Kgbenhavns Havn efter Nordhavns opfyldningen er felgende gaeldende:

» Skibe der skal anlgbe den nye krydstogtsterminal skal fglge ruten fra nordgst med re-
lativ langsom fart, svaje rundt ud for krydstogtsterminalen far de fortgjer, alternativt
g direkte til kaj og svaje ved afgang.

* Anvendes Kronlgbet til Frihavnen eller Langelinie skal farten afpasses ved passage af
krydstogtskajen sa fortgjede skibe ikke bliver pavirket af for voldsomme kreefter.

* Store skibe til Prgvestenen skal anvende dybvandsruten og sejler med langsom fart,
assisteret af bugserbade.

* Mindre fartgjer, lystfartgjer, kanoer, kajakker og robade skal holde sig uden for sejlru-
terne og anvende Lynettelgbet. Hvis de skal omsejle Nordhavnsudvidelsen bliver de-
res sejlrute forleenget, men derudover er der ikke veaesentlige aendringer. En forlaengel-
se af deres sejlrute har ingen sikkerhedsmaessig konsekvens, sa leenge gaengse sofarts-
regler overholdes. Der henvises til afsnit 7.12 for en vurdering af en evt. fremtidig ka-

nals betydning for robade, kajakker m.m.
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Forholdene for anlgb af Kebenhavns Havn er hermed ikke vaesentlig eendret fra de eksi-
sterende forhold i dag.

Undersggelsen har vist, at anlgb af den nye krydstogtsterminal kan udfgres sikkert. For
skibe, der skal passere krydstogtterminalen, har de @ndrede sejligb betydet en gget af-
stand til den fortgjede skibe, hvilket betyder at en passende fart kan holdes.

For store skibe med stor dybgang til Prgvestenen, vil de zendrede sejligb give bedre plads

at mangvrere p4, ikke mindst i forbindelse med drejet ned mod Prgvestenen.

Undersggelser af vind-, sg- og strempavirkninger pa skibe fortgjet ved de nye kajer viser
at pavirkningerne vil holde sig indenfor acceptable greenser.

Der har vaeret overvejet at zendre pa havnens sgomrade for at kunne palaegge skibe der
passerer de nye kajer fartbegreensninger. De skibe der i sd fald skulle paleegges fartbe-
greensninger sejler imidlertid langsomt af hensyn til vanddybden i omradet. Derfor ses der
ikke grund til at andre havnens sgomrade udover hvad Nordhavnsudvidelsen i gvrigt
medfgrer.

ETABLERING AF ARBEJDSOMRADE
Udover de beskrevne andringer i besejlingsforhold er det n@dvendigt i anlaegsfasen, at der

oprettes et arbejdsomrade indtil 150 m fra opfyldningens ydre indfatning for at sikre en

god afvikling af arbejdstrafik og havnens normale skibstrafik. Derved sikres det, at arbejds-
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fartgjer kan mangvrere under anlaegsarbejderne i omradet uathaengigt af den gvrige skibs-
trafik. Arbejdsomradet etableres efter ansggning til Sefartsstyrelsen og afmeerkes i over-
ensstemmelse med Farvandsveasenets anvisninger: Der vurderes ikke at veere behov for
oprettelse af VTS (Vessel Traffic Service), da sejlrenden Kronlgbet, efter den er flyttet, vil

kunne besejles under de samme forhold som i dag.

Ved sejlads af arbejdsfartgjer udenfor arbejdsomradet kontaktes Copenhagen Malmg

Port’s skibstrafiktjeneste for koordinering af denne sejlads med den gvrige trafik.

AFVARGEFORANSTALTNINGER
Som en konsekvens af projektet @ndres det nuvaerende sejllab, Kronlgbet, ved at flytte
lede- og vinkelfyr. Herudover er der ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Ud fra de beskrevne @ndringer i besejlingsforhold kan det konkluderes, at den planlagte
opfyldning ikke vil give anledning til veesentlige @ndringer i besejlingsforholdene under
normale vind og vejr forhold. Opfyldningen vurderes tillige kun at pavirke sejladssikkerhe-
den i ringe grad. Under normale vejrforhold vil trafik pa eksisterende og planlagte havne-
kajer kunne foregd ganske som nu. For dybtgdende skibe til Prgvestenen vil sejladssikker-

heden vare lidt forbedret.

| tilfeelde af staerk vind (>14-16 m/s) kan assistance af en eller flere bugserbade muliggare
et sikkert anlgb. | visse tilfeelde ma anlgb udskydes til vejret bedres. Det er de samme vilkar
som i dag ved anlgb til Kebenhavns Havn.

7.10 ERHVERVSFISKERI

Erstatningsforhandlinger i henhold til gzeldende lov med de lokale erhvervsfiskere ivaerk-
settes af By & Havn efter der foreligger en endelig afgarelse om kommuneplantillzeg med
VVM-redeggrelse for projektet. Ministeriet for Fedevarer; Landbrug og Fiskeri forestar

disse forhandlinger.

| det veesentligste forventes spredningen af sediment i anleegsfasen at vaere et forhold der
kan give anledning til kortvarig pavirkninger af fiskebestandenes forekomst i omradet. Fi-
skene flygter midlertidigt fra omradet. De kan ikke finde fade og skjul. Ligeledes vil ind-
dragelsen af det ca. 14 ha store dlegraesbeelte ved etablering af opfyldningen have indfly-
delse pa fiskebestanden, idet omradet ikke leengere er tilgeengeligt som fouragerings- og
opvekstomrade. Det er ikke muligt pa nuveerende tidspunkt at kvantificere disse forhold.

Begge vil indga i forhandlingerne om erstatning parterne imellem.

Et andet aspekt er, at i gydeomrader; hvor fisk med pelagiske g (frit flydende i vandfasen),
som eksempelvis fladfisk, brisling og torsk lever, kan en @get ophvirviing af sediment i gy-
deperioden pavirke overlevelsesraten af ag for disse arter Gydeperioden for fisk med
pelagiske g straekker sig fra december til hen pd sommeren, hvor redspatte begynder

gydningen allerede december; skrubbe, ising og torsk fra februar, mens brisling farst gyder
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hen pa sommeren. De fleste fisk med pelagiske g gyder hovedsageligt pa dybere vand.
De perioder hvor der forekommer suspenderet sediment i anleegsfasen vurderes at vaere
af sd kortvarig karakter og begranset i sin udbredelse, at der ikke forventes en pavirkning

pa fiskenes rekruttering.

| forbindelse med uddybningen af Kronlgbet vil der kunne forekomme sedimentspild pa
op til 6-8 cm indenfor selv uddybningsomradet, mens aflejringen uden for uddybningsom-
radet ikke vil medfere aflejringstykkelser over | cm. Det vurderes, at en sadan aflejringstyk-
kelse ikke vil pavirke fiskenes forekomst i omradet og deres fourageringsmuligheder vee-
sentligt. Pavirkningen vil tillige vaere af kortvarig karakter. Derfor er der hverken en navne-

veerdig lokal eller regional effekt af denne udgravning.

Sedimentspildet fra uddybningen af omradet langs krydstogtsterminalen vurderes at kun-
ne medfere aflejringstykkelser pa op til 12-15 cm inden for selve uddybningsomradet,
mens aflejringen uden for uddybningsomradet ikke vil medfere aflejringstykkelser over |

cm. Aflejringerne her anses derfor ogsd som ubetydelige i forhold til fiskene.

Da forhandlingerne ikke er afsluttet, kan der ikke konkluderes pa den eksakte konsekvens

for erhvervsfiskeriet pa nuveerende tidspunkt.

| anlegsperioden vil der generelt blive anvendt entreprengrmateriel og metoder der mi-

nimerer sedimentspredningen mest muligt.

7.11 FLORA OG FAUNA PA LAND
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten: Grontmij | Carl Bro (2009): Registrering

af naturvaerdier pa land

Projektets pavirkninger af planter og dyr pa land gennemgas i det felgende. Projektet ind-
drager eksisterende landomrader pa Nordhavn. Plantelivet indenfor hovedsageligt omrade
| og 7 vil nasten forsvinde, som en konsekvens heraf, jf. Figur 21. Da floraen alene bestar

af almindeligt forekommende plantearter vurderes pavirkningen ikke som vaesentlig.

Fuglelivet i Ydre Nordhavn er ikke af beskyttelsesvaerdig karakter i hverken national eller
international sammenhang. Projektet vurderes ikke at pavirke fuglelivet i omradet vaesent-

ligt. Dette geelder for bade anlegs- og driftsfase.

De to arter af redlistede natsommerfugle vurderes ikke at blive pavirket veesentligt da

deres larvers foderplanter er udbredte og almindeligt forekommende iYdre Nordhavn.

Af serlige beskyttelseskreevende arter omfattet af EF-habitatdirektivets bilag IV vurderes
projektet kun at kunne fa en reel pavirkning pa omradets bestande af granbroget tudse.
Projektets pavirkninger af grenbroget tudse samt forslag til afveergeforanstaltninger beskri-

ves i det folgende.

Pavirkning af bilag IV-arten grenbroget tudse under anleegsfasen
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METODE
Der er gennemfert en konsekvensanalyse jf. bekendtggrelse 408 af |. maj 2007 og tilhg-
rende vejledning (i heringsudkast). Desuden er det fremlagte lovforslag vedrgrende be-

skyttelse af visse dyrearter mv. inddraget i overvejelserne.

Habitatbekendtggrelsen rummer en generel beskyttelse af en reekke arter opfert pad Ha-
bitatdirektivets bilag IV. Bekendtggrelsens ordlyd er som udgangspunkt meget restriktiv og
siger, at "der ikke ma gives tilladelser eller vedtages planer m.v,, der kan beskadige eller
gdeleegge yngle- eller rastepladser for visse dyrearter”. Kommissionen har dog udarbejdet
en vejledning vedrerende denne artikel | 2-beskyttelse og har i den forbindelse introduce-
ret en mere fleksibel beskyttelse, som baserer sig pa en bredere gkologisk forstaelse, der
stiler mod en opretholdelse af en vedvarende gkologisk funktionalitet.

Yngleomrader, rasteomrader samt bestanden som sddan skal opretholdes pa samme ni-

veau som hidtil, samtidig med, at omradets gkologiske funktionalitet opretholdes.

Yngleomraderne for den grenbrogede tudse omfatter de 2 sger (sammenvokset til én i

dag) med randzoner; hvor parring, zeglaegning og opvaekst af yngel foregdr.

Kendte rasteomrader omfatter jordbunker pa sydsiden af vandhullerne samt stensaet-
ningen mod @resund. Endvidere er der truffet enkelte rastende tudser pa flere andre lo-

kaliteter; herunder ved bygninger og materialebunker.

PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN
Anleeggelsen af modtageanlaeg, karteringsplads mm. vurderes at kunne pavirke bestanden

af gregnbroget tudse veesentligt, hvis der ikke iveerkseettes afveergeforanstaltninger:

Stedet hvor modtage- og karteringspladsen med tilhegrende anlaeg er planlagt var tidligere
en sg/deponi med yngleforekomster af grenbroget tudse. Seen, som oprindeligt var et
specialdeponi for forurenet jord, blev efter aftale med myndighederne opfyldt i 2007,
hvorfor der ikke er en s pa stedet i dag. Omradet er i vinteren/foraret 2008/2009 blev
rettet af i kote 2,3, og der er opsat et tradhegn mellem karteringspladsen og det omrade,

hvor tudserne yngler og raster; jf. Figur 48.

Seen i omradet, hvor den grenbrogede tudse yngler og raster er i forbindelse med af-
slutning af deponiet i vinteren 2008/09, efter aftale med Kebenhavns Kommune og Milje-
center Roskilde, blevet fyldt op til kote -1, under iagttagelse af krav til arbejdsproces og
overvagning af anleegsarbejdet til sikring af tudserne. Endvidere bliver hegningen af omra-
det afsluttet mod syd, @st og vest af et almindeligt trddhegn, sdledes at det omrade, som
tudserne kan yngle og raste i, samlet bliver indhegnet. Det vurderes, at sgen med disse

tiltag vil blive en ideel ynglesg for granbroget tudse i de nermeste ar.

Stenkastningen mellem sgen og @resund anvendes i dag som overvintringssted for gren-
broget tudse (pers. komm. John Frisenvaenge/Amphi). Da disse sten gnskes anvendt i an-
leggelsen af det nye depots indfatningsomrade, @deleegger man et overvintringssted for
arten, hvilket kan fa negativ effekt pa bestanden af grenbroget tudse, safremt der ikke

iveerksaettes afveergeforanstaltninger, se nedenfor.
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PAVIRKNING AF GRGNBROGET TUDSE UNDER DRIFTSFASEN

| driftsfasen kan en steerkt gget trafik med lastbiler medfere en gget dedelighed, iseer pa
arbejdsvejen ud til modtage-/karteringspladsen. Grenbroget tudse er dog primeert natak-
tiv, mens sterstedelen af trafikbelastningen af pd vejene foregdr i degnets lyse timer. Der
forventes dog at veere en veesentlig trafik med lastbiler i morgentimerne, hvorfor det for-
ventes at driften af depotet vil medfgre en gget dedelighed, safremt der ikke ivaerksaettes

afveergeforanstaltninger.

AFVARGEFORANSTALTNINGER FOR AT MINDSKE PAVIRKNINGEN AF DEN

GR@NBROGET TUDSE

Anlegsfasen

|. Paddehegn bliver etableret i vinter 2010 pa begge sider af adgangsvejen til modtage-/
karteringspladsen (red streg Figur 48), med "ngdudgange” fra vejen til terreen, sdledes at
tudserne kan komme vaek fra vejen, hvis de har forvildet sig ind mellem tudsehegnene.

2. Nord-sydgdende paddehegn anleegges vest for karteringsomradet inden 1. april 2010
for at undga at padder fouragerer i dette omrade (gul streg pa Figur 48). Paddeheg-
net anleegges parallelt med trddhegnet ind til karterings/modtageomradet.

3. Der etableres to paddeunderferinger under adgangsvejen til modtage-/karterings-
pladsen for at sikre fremtidig forbindelse mellem bestande i sgen og fourageringsom-
rader syd for vejen (grenne streger pa Figur 48)

4. For at forebygge, at bestanden af tudser reduceres i forbindelse med at den nordlige
stenkastning fiernes, anleegges pa sydsiden af stenkastningen et paddehegn der forhin-
drer padderne i at komme ud til stenkastningen. Dette paddehegn skal anleegges i den
periode, hvor padderne ikke bruger overvintringspladsen dvs. perioden fra I.maj til |.
juli (dette paddehegn er vist med bla i Figur 48).

5. For at kompensere for udelukkelsen fra overvintringsomradet i stenkastningen naevnt
ovenfor etableres et par alternative overvintringssteder, hvor grenbroget tudse kan

grave sig ned. Forslag til placering er vist med grenne prikker i Figur 48.

Foto af grgnbroget tudse (Amphi Consult, John
Frisenvaenge).
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Driftsfasen
|. I'hele driftsfasen opretholdes omradet, hvor de grenbrogede tudser kan yngle og raste.
2. De samme paddehegn nzevnt under anlegsfasen bibeholdes (se Figur 48)

3. De kunstige overvintringsomrader etableret i nerheden af sgen bibeholdes.

OVERVAGNING
Efter neermere aftale med de involverede myndigheder fastsettes et overvagningspro-
gram for bestanden. Resultaterne af dette moniteringsprogram drgftes med myndighe-

derne, hvorefter yderligere tiltag evt. kan aftales.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Med de foresldede afveergeforanstaltninger og overvdgningsprogram forventes omradets
gkologiske funktionalitet bevaret for gregnbroget tudse. Der forventes forbedrede yngle-

forhold og uendrede udbud af rasteomrader.

Selve anleeggelsen af den del af projektet, der kommer til at ligge pa saterritoriet vurderes

ikke at kunne pavirke grenbroget tudse.

7.12 REKREATIVE FORHOLD OG FRILUFTSLIV
Pavirkninger pa de rekreative forhold og friluftslivet pa land og til vands er beskrevet i hver

sit underafsnit i det falgende. Pavirkninger i bade anleegs- og driftsfasen er vurderet.

DET NORD@STLIGE LANDOMRADE
Rekreative forhold i anlegs- og driftsfasen pa landarealerne for den eksisterende Nord-
havn vil generelt blive reguleret af de vilkar Miljgcenter Roskilde vil stille til nedlukningen

af specialdeponi Nordhavn, som er planlagt at finde sted i sommeren 2009.

Projektets pavirkning i anlaegsfasen
| anleegsperioden kan der veere gener for friluftslivet pa landjorden i forbindelse med f.eks.

midlertidige afspeerringer og forgget trafik m.m.

Nordhavns nordgstlige landomrade er allerede indhegnet som del af specialdeponiet.
Under anleegsfasen af for udvidelsen af Nordhavn med opfyldning, nyt depot og krydstogt-
terminal vil en del af det eksisterende specialdepot stadig vaere indhegnet.

Projektets pavirkning i driftsfasen

Driftsfasen omfatter for depotet perioden frem til opfyldningen er afsluttet i ca. 2022.
Sammenlignet med i dag kan der blive forringende adgangsforhold til det nordestlige
landomrade med de hyppige lastbilspassager med jordmaterialer til depotet. Mulighe-
derne for friluftsliv i landomradet vil vaere uaendrede, ligesom mulighederne for lystfiskeri

vest for Kattegatvej bevares, se Figur 22.

Aktiviteterne fra Kebenhavns Jetski forventes at kunne fortsaette ueendret af jorddepot og

krydstogtsterminal.
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Driftsfasen omfatter for krydstogtsterminalen perioden fra ibrugtagning i 2012. | kryds-
togtssaesonen vil offentligheden ikke have adgang til et operationsomrade nzrmest kajen
og krydstogtsskibene, da arealet af hensyn til den maritime sikkerhed skal holdes afspaerret.
| hver ende af krydstogtterminalen etableres opholds- og udsigtspunkter; hvortil der er

offentlig adgang.

Uden for krydstogtsasonen vil terminalomradet fremstd med offentlig tilgeengelighed og
vil kunne bruges rekreativt pa forskellig vis som en promenade, der indbyder til diverse
friluftsliv, herunder til at vandre, lgbe og cykle m.m.Terminalen vil i moderat omfang anlg-

bes af skibe uden for seesonen. Der er dog fortsat offentlig adgang til terminalarealet.

Det skal bemaerkes, at denne VVM-redeggrelse, som naevnt i afsnit 2, ikke omfatter den
fremtidige anvendelse af det indvundne land undtagen for krydstogtsterminalen.

| forbindelse med nedlukningen af Specialdeponi Noordhavn vil offentlighedens adgang til
kyststreekningen mellem Kattegatvej og de grenbrogede tudsers yngle- og rasteomrade
blive udvidet. Straekningen for lystfiskeri fra kysten udvides fra Kattegatvej og frem til det
nye depots stenkastning. Adgangen forbedres ved at der anleegges en 500 meter lang

gangsti bag den eksisterende stenkastning.

Opfyldning

Mellemoplag /
Karteringsplads

50

e — RVan
meters %"“\\\5
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Figur 48
Forslag til afveergeforanstaltninger i forhold til pa-
virkning af grenbroget tudse.

Overvintringserstatning
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Figur 49
Eksempel pa krydstogtsterminalens anvendelse i
seesonen. Udsnit af illustration af Christensen &
Co, /18 /.

Figur 50

Eksempel pa krydstogtsterminalens anvendelse
udenfor seesonen. Udsnit af illustration af Christen-
sen & Co, /18 /.

AFVARGEFORANSTALTNINGER FOR DET NORD@STLIGE LANDOMRADE
Der er ikke vurderet behov for at ivaerksztte afveergeforanstaltninger i relation til det

nordgstlige landomrade.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING
Den ggede trafik vil i driftsfasen pavirke de rekreative muligheder i omrddet, men ellers

@ndrer projektet ikke vaesentligt ved omradets rekreative muligheder.

Pa sigt kan mulighederne gges som fglge af nedlukningen af det eksisterende deponi, men
det er ikke en afledt effekt af dette projekt.

AKTIVITETER PAVAND
Projektets pavirkning af strandene og badeforholdene nord for Hellerup er beskrevet i

afsnit 7.12 og projektets pavirkning pa badevandskvaliteten er beskrevet i afsnit 7.6.

| dette afsnit er projektets pavirkninger pa aktiviteter til vands beskrevet samlet for an-
leegs- og driftsfasen. Opfyldningsomradet inddrages fra starten af projektet, og er dermed

lukket for sejlads og anden rekreativ anvendelse.
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Etableringen af krydstogtterminalen og depotet vurderes ikke at ville pavirke afviklingen af
sejlsportsstaevner, da den eksisterende kapsejladsbane er placeret med vaesentlig afstand til

projektomradet.

Ved vandomradet Stubben ligger der i dag en kapsejladsbgje pa en position, hvor den
kommer til at indgd i opfyldningsomradet og den skal derfor flyttes, sa det tilstedende
vandomrade kan bevares som kapsejladsomrade.

Anvendelse af sgsportsomradet samt kapsejladsbgjen est for Trekroner forventes ikke at

blive pavirket vaesentligt af hverken etablering eller drift af krydstogtterminalen.

Med etablering af depotet vil sejladsen rundt om Nordhavn blive forleenget med omkring
| semil for fritidsfartgjer/lystbade, kanoer, kajakker og robdde m.m., der skal sydover i
@resund fra havnene i Svanemgllebugten eller Gentofte Kommune. Endvidere vil sejlad-
sen komme til at foregd i lidt mere stremfyldt farvand, nar det nordgstlige hjgrne skal

passeres.

| rapport vedrgrende de besejlingsmaessige konsekvensvurderinger i forbindelse med
Nordhavnsudvidelsen udarbejdet af Force Technology konkluderes for bl.a. fritidsfartejer/
lystbdde, kanoer, kajakker og robade m.m., at den planlagte udvidelse ikke vil give anledning
til vaesentlige @ndringer i besejlingsforholdene under normale vind- og vejrforhold. Dog
skal der passeres tre skibsruter mod nuvarende én, safremt der skal sejles til Lynettelgbet.
To af skibsruterne er dog ikke serlig trafikerede. Det vurderes ikke, at have nogen sikker-

hedsmaessig konsekvens, sd leenge de gaengse sefartsregler overholdes.

AFVARGEFORANSTALTNINGER
| forbindelse med anlaegsarbejdets indledning skal kapsejladsbgjen pa Stubben permanent
flyttes til en ny position for at separere sejlsporten fra opfyldningsomradet. Denne flytning

aftales med sejlklubben Lynetten og Farvandsvaesenet.

Lystsejlernes og roernes rute mellem Svanemgllebugten og Kgbenhavns Havn vil blive
endret og vil blive leengere, men mulighederne for at udeve roning og sejlads vurderes

ikke at veere mindre end for.

Som et muligt afveergetiltag kan der evt. etableres en kanal, hvor roere m.m. kan passere
fra Svanemellebugten / Kalkbreenderihavnen til Skudelgbet /Yderhavnen. Derved vil ro-
bade og kajakker undgd den lidt leengere tur forbi Nordhavnsudvidelsens nordestlige
hjgrne. Der er ikke fastlagt en konkret placering af en eventuel kanal, idet dette vil ske i

forbindelse med byudviklingen af Nordhavn.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Med den foresldede afvaergeforanstaltning forventes vandomradets veerdi for sgsportsfolk
bevaret. Anlaeg af af en eventuel kanal gennem Nordhavn indgar som element i den kom-

mende byudvikling af indre Nordhavn og afggres ikke med denne VVM.
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7.13 TRAFIK OG BARRIEREEFFEKTER
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten Grontmij | Carl Bro:Trafik, februar 2009.

METODE

De trafikale vurderinger tager udgangspunkt i et worst case scenario. Det vil sige den
kombination af forskellige alternativer og scenarier, som vil resultere i den sterste trans-
port af jord og derved den stgrste belastning af vejnettet. Den fremtidige trafik er bestemt
som en fremskrivning af den eksisterende trafik ar 2009 tillagt lastbiltrafikken til og fra
jordopfyldningen/depotet og trafikken relateret til den nye krydstogtsterminal.

Under anlagsfasen af depotet og krydstogtterminalen vil der veare trafik til og fra depotet
i form af primaert entreprengrmaskiner; materielleverancer mv. Til brug som indfyldnings-
materiale i dele af jorddepotets spunse, jf. afsnit 6, leveres slagge fra Amagervaerket og
Afatek. Derudover leveres i 201 I-12 jord fra etablering af Metro Cityringen, Nordhavnsvej
og fra Kebenhavns gvrige byggepladser: Jord som leveres inden jorddepotet er feerdig byg-

get afleveres pa mellemdepotet i umiddelbar neerhed af karteringspladsen.

Jordmaengderne til opfyldning i driftsfasen stammer fra felgende anleegsprojekter i Kebenhavn:

 Etablering af Metro Cityringen
* Etablering af Nordhavnsvejen

* Kebenhavns gvrige byggepladser.

Cityringen

lgennem Cityringens anleegsfase i perioden 201 - 2015 vil der blive leveret jord og muck
til Nordhavn. Jordtransporterne vil foregd om dagen i tidsrummet mellem klokken 7 og
8. Ialt vil der ankomme jord fra 6-9 stationer ad den sydlige adgangsvej til depotet (over
Oslo Plads) og jord fra 8-1 | stationer ad den nordlige adgangsvej (Tuborgvej). Tunnelmuck
fra Narrebroparken ankommer via Tuborgvej/Strandvejen. Tunnelmuck fra @ster Segade
kommer via Oslo Plads. Det forventes, at jordtransport fra CMC tidsmaessigt vil falde sam-

men med opgravning af Ngrreport Station.

Kebenhavns Kommune har opstillet tre scenarier for transport af muck fra CMC:
I. Det antages, at muck transporteres med lastbil og leveres i Nordhavn fra syd.
2. Det antages, at muck transporteres med lastbil og leveres i Nordhavn fra nord.

3. Muck fra CMC) Vasbygade (servicecenteret) tilsejles Nordhavn.

Scenario 2 er baseret p4, at jord fra stationer og tunnelarbejdspladser sa vidt muligt skal

leveres til Nordhavn via Ring 2, det vil sige nord om Kebenhavn.
Anlaegsarbejdet forventes at starte i 201 | og veere afsluttet i 2016
| tilfeldet hvor alt jord og muck keres til Nordhavnsdepotet vil antallet af lastbiler; som

transporterer jord veaere hgjest i 2013 og 2014. Her vil der i en periode ankomme ca. 20

lastbiler i timen i tidsrummet ml. kl. 7 og |8, svarende til en lastbil pr: 3. minut.
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| det tilfeelde at muck fra CMC Vasbygade tilsejles, vil spidsbelastningsperioden vare be-

greenset til 2014, hvor der i perioder vil ankomme 19 lastbiler i timen.

Nordhavnsvej

Der arbejdes med to alternative vejfgringer i planleegningen af Nordhavnsvej. Atternativ A
forlgber fra Helsinggrmotorvejen til Strandveenget nord for Sbanen (vejfering Al) og al-
ternativ B forlgber fra Helsinggrmotorvejen til Nordhavn udfert som en boret tunnel.
Etablering af Nordhavnsvej er planlagt til at forlgbe i perioden ar 2010 — 2014 (vejforslag
Al) eller 2010-2015 (vejforslag B).

| projektets forskellige etaper vil der vaere forskelle jordtransportruter som folge af perio-
devise vejlukninger mv. | etape | (2010-201 1) vil al jordtransport foregd vi Tuborgvej-
Strandvejen-Strandveenget og videre mod Nordhavn. | etape 2-5 (2011-2015) lukkes
Strandvaenget ved Strandvejen, og jordtransport vil derfor ske via Strandvejen-Strandgre-

Strandpromenaden-Strandvanget og videre mod Nordhavn.

| tabellen ovenfor ses fordeling af jord pa ar for henholdsvis vejforslag Al og B.

Hovedparten af jordleverancerne fra vejforslag B vil komme direkte igennem den borede
tunnel og op i umiddelbar nezerhed af karteringspladsen. Ved vejfering Al vil spidsbelast-
ningsperioden veere i 2012, hvor der i gennemsnit vil kare knap 5 lastbiler i timen med jord
til Nordhavn.

Ovrige byggepladser

Jord fra Kgbenhavns gvrige byggepladser og forbreendingsslagger fra Afatek og Amager-
vaerket skal transporteres til Nordhavn. Skemaet nedenfor i afsnit 5.3.2 viser maengden af
slagge igennem anlagsfasen og jordmaengden gennem driftsfasen. Jordtransporten vil fore-
gd i tidsrummet 7- 18 mandag til fredag. Overskudsjord fra kebenhavnske byggepladser har
tidligere veeret kart til Kalvebod Miljgcenters jorddepot pa Selinevej pa Amager. Nar den-
ne jord fra medio 201 | transporteres til Nordhavn i stedet, vil det betyde et fald i den

tunge trafik til Selinevej.

Jord fra Kgbenhavns gvrige byggepladser vil ankomme til Nordhavn via krydset Sund-

krogsgade/Kalkbrenderihavnsgade.

Tabel 7
Forventede jordmaengder (bade ren og forurenet)
til indbygning i opfyldning (i tusind m?3).

Leverander 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016-2022
Cityringen 29 417 705 666 242

Nordhavnsvej - vejforslag Al 18 108 186 65 44

Nordhavnsvej - vejforslag B 18 53 137 530 155 29

Qvrige Kbh. byggepladser 420 620 570 570 570 | 570 (hvert ar)
Slagge 43 257

Sum 18 545-600 1.431-1.480 1.340-1.805 1.280-1.390 842-871 570 (hvert ar)
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Kabenhavns Kommune har opstillet to scenarier for jordankomsten:

|. Der tages udgangspunkt i, at 60 % af jorden transporteres over Oslo Plads og de re-
sterende 40 9% ankommer fra nord via Tuborgvej/Strandvejen. Al transport foregar pd
lastbiler med en lasteevne pa 30 tons.

2. Jord som ankommer fra syd (60 %) ankommer pad lastbiler med 10 tons lasteevne
(totalveegt 18 ton). De resterende 40 % ankommer med lastbiler med en lasteevne
pa 30 tons.

Forbreendingsslaggen leveres fra december 2011 til juni 2012 i jorddepotets anlaegsfase.
Kabenhavns gvrige byggepladser vil fra 201 | og frem til 2022 aflevere jordmengder til
opfyldning af depotet i henhold til ovenstdende tabel.

De samlede jordmangder samt oplysninger om anvendte lastbiltyper, har dannet grundlag
for beregning af de afledte jordtransporter. Der er pa nuveerende tidspunkt stor usikker-
hed forbundet med opggrelsen over forventede leverede jordmangder, men naervaren-
de er bedst muligt skennede overslag. Udover beregninger af trafikbelastningen, som falge
af jordtransporten fra hver af de tre leverandgrer er der lavet en kumulativ analyse af den
samlede jordtransport. Endvidere har trafikberegningerne taget udgangspunkt i planlagte
nye vejanleg i influensvejnettet, f.eks. lukning af Ryvangs Allé og Strandveenget ifm. anleeg-
gelse af Nordhavnsvej som vejfering Al (Vejfering Al gdr fra Helsinggrmotorvejen til
Strandvaenget, og udfgres dels som vej i terreen og dels som Cut & Cover tunnel). Det vil

samlet sige, at der er taget udgangspunkt i absolut worst case..

KRYDSTOGTTERMINALEN

Den nye krydstogtsterminal i drift vil medfere en flytning af trafik fra de eksisterende an-
vendte bassiner i Inderhavnen til det nye terminalomrade. Beregningerne har taget ud-
gangspunkt i, at der udelukkende er tale om en flytning af turnaround krydstogtsskibene
fra de eksisterende bassiner til det nye terminalomrade. Der forventes siledes ikke en
ekstraordinar stigning i landtransporter i relation til krydstogtsterminalens drift, udover
den generelt forventede arlige vaekst. Transport i forbindelse med krydstogtterminalen
bestar neermere bestemt af personbiler, specielt taxa'er, som skal hente/aflevere passage-

rer, busser med passagerer, vare- og lastbiler med varelevering i form af fedevarer mv.

PAVIRKNING — ANLAGSFASEN

Trafikbelastning

| anleegsfasen er antallet af lastbiler sterst i 2012, hvor der er trafik relateret til anleeg af
jorddepotet (slaggetransport) og jordtransport til mellemoplag/karteringspladsen fra alle

tre jordleveranderer. Anlaegsfasen for Nordhavns-depotet forventes ultimo 2010-medio
2012,

[ 2012 vil iseer den sydlige adgangsvej, det vil sige Folke Bernadottes Allé og Kalkbranderi-
havnsgade frem til krydset med Sundkrogsgade, vaere steerkt belastet af mange jordtrans-
porter; idet der kerer ca. 35 lastbiler i timen i hver retning. Pa den nordlige adgangsvej er

belastningen lidt mindre, da der her kgrer knap 25 lastbiler i timen i hver retning.
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Sundkrogsgade vil i 2012 blive belastet af ca. 60 jordtransportlastbiler pr. timen mellem kl.
7-18 i hver retning. Sammenholdes dette med de geometriske forhold pé streekningen
(vejens bredde, forlgb mv.) samt mzngden og sammensatningen af den gvrige trafik,

antages dette ikke umiddelbart at give afviklingsproblemer

PAVIRKNING — DRIFTSFASEN

Trafikbelastning relateret til jordtransport

| projektets driftsfase vil antallet af lastbiler med jordtransport pa arsbasis vaere stgrst i
2013, da der igennem hele éret vil ankomme jord fra alle tre jordleveranderer Antallet af
jordtransportlastbiler pd hverdage i tidsrummet kl. 7- 18 i begge retninger er vist med Figur
51

12014 vil der komme jord og muck fra cityringen og @vrige byggepladser og efter 2015 vil

der kun komme jord fra evrige byggepladser.

Der vil i det definerede worst case scenarie, dvs. ) hvis Nordhavnsvej anleegges som
vejfering Al, 2) alt jord fra cityringen transporteres med lastbil og 3) transport af jord fra
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Figur 51

Antallet af lastbiler som transporterer jord pa hver-
dage i tidsrummet mellem kl. 7 og 18 i begge ret-
ninger tilsammen i worst case scenarie ar 2013.



byggepladser foregar pa lastbiler med en lastevne pa |0 ton (18 tons totalveegt) kere godt
56 lastbiler i timen pr. retning pa Sundkrogsgade og videre ad transportruten ud i Nord-
havn i 2013.

Der er i dag en lastbilandel pa ca. 20 % pa Sundkrogsgade, som ved en generel fremskriv-
ning af trafikken vil vaere ca. 2.250 lastbiler mellem kl. 6-18 pa hverdage i 2013. Sammen-
legges dette tal med antallet af lastbiler som transporterer jord, vil det give en lastbil andel
pa 27 % ud af en samlet trafikmangde pa godt |3.000 biler pd hverdage mellem kl. 6-18
i begge retningeri ar 2013,

Sundkrogsgade vil fa en meget hgj andel af tung trafik. Pa baggrund af straekningens geo-
metriske forhold samt meengden og sammenseetningen af den gvrige trafik, vurderes dette

ikke at give afviklingsproblemer.

Den nordlige adgangsvej (Kalkbraenderihavnsgade nord for Sundkrogsgade) vil i perioden
2013 til 2014 veere staerkt belastet af mange jordtransporter, ca. 18-25 i timen pr. retning
ml.kl.7 og 18, svarende til ca. en lastbil hver 2.-3. minut. Fra 2015 og frem falder antallet af
lastbiler med jordtransport til godt 7 i timen.

Den sydlige adgangsvej (Kalkbrenderihavnsgade syd for Sundkrogsgade) vil vaere mest be-
lastet i 2013-2015, hvor der vil kare omkring 30 lastbiler i timen pr: retning mellem kl. 7 og

I8, svarende til en lastbil hver 2. minut. Denne intensitet falder til 27 i timen i 2016 og frem.

Figur 52 viser den samlede trafik i 2013.

Trafik relateret til drift af krydstogtterminalen

Etableringen af den nye krydstogtsterminal vil medfere en flytning af trafikken (service,
taxi, busser; mv.) fra de eksisterende anvendte bassiner i Kebenhavns Inderhavn til det nye
terminalomrade. Ifzlge oplysninger fra Copenhagen Malmé Port og tidligere gennemfarte
trafikteellinger ved krydstogtsterminalen antages trafikintensiteten ved anlgb af et kryds-
togtsskib at veere 400 kgretgjer i spidstimen mellem klokken 9 og 10 (personbiler; taxaer,
varetransport, busser og lastbiler). Det vil sige 800 keretgjer i begge retninger tilsammen.
Herudover er der trafik igennem dagen og i alt estimeres hverdagsdggntrafikken (kl. 6-18)
pr. skibsanlgb til at veere ca. 1.300 kare-tgjer med en andel af tung trafik pa godt 23 %.

Det er vurderet, at trafikbelastningen som falge af krydstogtsterminalen i dbningsaret
2012 bliver ca. 1.900 keretgjer (person- og lastbiler) pr: hverdag i krydstogtsaesonen. Co-
penhagen Malmé Port forventer en stigning i antallet af passager pa op til 8 % om aret,

hvilket antages at give en tilsvarende stigning i antallet af keretgjer.

AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der ses samlet pa eventuelle afveergeforanstaltninger gennem bade anlaegs- og driftsfasen.
Huvis det besluttes at anleegge Nordhavnsvej med liniefaring Al, vil det betyde periodevis

lukning af Ryvangs Allé og Strandvaenget. Dette vil medfare overflytning af en stor trafik-
maengde til alternative ruter: Kebenhavns Kommune vil udarbejdes en mere ngjagtig plan
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for, hvordan den omlagte trafik skal afvikles, sa det sikres, at der ikke sker en uhensigtsmaes-
sig overfersel af trafik til mindre boligveje. Derudover vil Kebenhavns Kommune, nar tids-
planerne for henholdsvis etablering af Nordhavnsvej og Cityringen ligger fast, foretage en
koordinering af lastbiltrafikken fra de to anleegsprojekter og leverancerne fra Kgbenhavns
ovrige byggepladser sdledes, at trafikafviklingen afvikles med mindst mulige gener for de

ovrige trafikanter.

Trafiksikkerhed

For sé vidt angar trafiksikkerhed vil de store maengder af tung trafik, som jordkerslen giver
anledning til ngdvendiggare, at de bergrte ruter vurderes grundigt for at sikre en optimal
trafiksikkerhed. Ulykker med tung trafik er typisk mere alvorlige end ulykker med evrig
vejtrafik. Kebenhavns Kommune vil sikre at der foretages en sadan vurdering.

Barriereeffekt og oplevet risiko
Barriereeffekt er et udtryk for den barriere, som en vej udger for den lette trafikant, der

har behov for at krydse vejen, mens den oplevede risiko er et udtryk for den risiko, som
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Figur 52

Trafikintensitet i 2013 i worst case scenarie. Tallene
angiver antal keretgjer pa hverdage mellem kl. 6
og 18 i begge retninger tilsammen.



en let trafikant tilsvarende oplever ved at feerdes langs vejen. Stigningen i trafikmaengden
og iseer andelen af tung trafik pa influensvejnettet vil medfgre en forggelse af barriereef-
fekten og den oplevede risiko. Generelt er krydsningsbehovet dog forholdsvis lille pa ho-
vedparten af influensvejnettet, og barriereeffekten er derfor relativ begreenset. Tilstedevee-
relse af fortov og/eller cykelsti langs store del af vejnettet betyder; at der kun er relativt fa
streekninger med hgj oplevet risiko.

OVERVAGNING

Kebenhavns Kommune vil i forbindelse med anleegsarbejdet felge udviklingen i trafik-kens
omfang samt trafiksikkerheden pa udvalgte lokaliteter; sa der kan szttes ind med afveerge-
foranstaltninger i rette tid. Dette vil specielt veere tilfeeldet for krydset Tuborgvej-Strandve-
jen, hvor der umiddelbart vil opsté flest kapacitetsproblemer. Krydsene Oslo Plads/Folke
Bernadottes Allé, Sundkrogsgade/Kalkbrenderihavnsgade og Strandvaenget/Strandvejen vil

ogsa blive overvaget lgbende.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING AF ANLAGS- OG DRIFTSFASE

Generelt vil transporten af jord til depotet i anleegs- og driftsfasen belaste influensvej-
nettet betydeligt og iseer den sydlige adgangsvej vil opleve en hgj intensitet af tung trafik.
Iseer de perioder; hvor der foregar transporter bade fra Cityringen, Nordhavnsvej og av-

rige byggepladser.

| worst case scenariet vil den sterste jordmaengde pr. arsbasis i anleegsfasen blive leveret |
2012 og i driftsfasen i 2013. Der vil her kere knap 60 lastbiler i timen pr. retning pa Sund-
krogsgade og videre ad transportruten ud i Nordhavn, svarende til en lastbil pr. minut.

| forhold til trafiksituationen i dag vil der isaer ske en kraftig stigning i trafik pa Strand-vejen
og Strandgre-Strandpromenaden. Trafikmangden pa Strandvejen bliver forgget med ca.
|/3, mens trafikken pa Strandgre og Strandpromonaden stiger med godt 50 %. Stigningen
skyldes hovedsageligt lukning af Ryvangs Allé og Strandvaenget i forbindelse med etablering
af Nordhavnsvej som liniefering Al. Denne tendens vil yderligere forstaerkes, nar der sam-
tidig skal transporteres jord ad denne rute fra Cityringen og Kgbenhavns gvrige bygge-
pladser. Safremt etableringen af Cityringen og Nordhavnsvej forskydes i forhold til de
forelgbige tidsplaner; der er regnet pa i dette projekt, kan trafikken blive andret i forhold

til beregningerne.

Den ggede trafikmangde pa iser den nordlige adgangsvej (Ring 2, Strandvejen mm.) til
Nordhavnsdepotet kan betyde, at der opstar kapacitetsproblemer pa streekninger, som i
forvejen er hardt belastet. Det kan medfgre forsinkelser af jordtransporterne til og fra
Nordhavn og forsinkelse af gvrig trafik pa streekningen. P4 hovedparten af streekningerne
forventes trafikken dog at kunne afvikles tilfredsstillende.

Der vil sandsynligvis opsta kapacitetsproblemer i en raekke kryds pa transportruterne, som

signalteknisk bgr optimeres eller eventuelt helt ombygges, for at sikre hensigtsmaessig af-

vikling af trafikken og sikre trafiksikkerheden. Kgbenhavns Kommune vil analysere disse
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kryds narmere, nar jordmengder og transportruter for de to anlegsprojekter Nord-

havnsvej og Cityringen ligger helt fast.

Al trafik til den nye krydstogtsterminal forventes at kunne afvikles tilfredsstillende pa det
eksisterende vejnet. Arbejdskersel i forbindelse med anlaeg af kajindfatninger samt de to
nye veje henholdsvis til karteringspladsen og til krydstogtsterminalen vil ikke overlappe
med spidsbelastningsperioden for jordtransporten, da de forventes etableret fra uftimo
2010 til medio 2012.

Den bergrte kollektive trafik forventes at kunne afvikles uden vaesentlige gener: Der kan
dog veere mindre forsinkelser pa Strandvejen og i krydset Sundkrogsgade/Kalkbreenderi-
havnsgade afheengig af eventuelt opstdede kapacitetsproblemer: Kereplanerne for de be-

rerte busser ber derfor formodentlig justeres.

EVENTUELLE MANGLER IVURDERINGEN

Maengden af jord fra de tre jordleverandgrer og derved det beregnede antal lastbiler
stammer fra VVM-redeggrelserne for Nordhavnsvej og Cityringen samt fra By & Havn.
Disse oplysninger er i hgj grad skensmassige, og vil labende blive justeret efterhdnden
som projekterne gennemferes. Dette vil medfere @ndrede trafikmeengder; som kan for-
varre eller forbedre den vurderede trafikafvikling. Som udgangspunkt vil mindre justerin-
ger af jordmangderne dog ikke have afggrende betydning. Belastningen pd influensvejnet-
tet er bestemt pa baggrund af de valgte jordtransportruter. Disse ruter er ligeledes base-
ret pa oplysninger fra VVM-redeggrelserne for Nordhavnsvej og Cityringen samt fra By &
Havn, og er forelgbige.Vasentlige &ndringer i de benyttede ruter vil forskyde belastnings-
billedet og kan specielt have effekt pa trafikafviklingen i krydsene pa influensvejnettet.

Udviklingen i trafik og omlaegning af trafik i forbindelse med etablering af Nordhavnsvej er
bestemt ud fra resultater iVVM-redeggrelsen for Nordhavnsvej. Disse beregninger beskri-
ves i VVM-redeggrelsen, som behaftet med noget usikkerhed.

7.14 LUFT OG KLIMA
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten Grontmij | Carl Bro: Luft og klima, fe-
bruar 2009.

METODE
Der er foretaget en vurdering af luftforurenende udledninger og CO; for anlegs- og

driftsfasen. De foretagende beregninger er konservative.

Beregninger og vurderinger har omfattet stofferne NOx (Nitrogenoxider), CO (Car-bon-
monoxid), HC (Hydrocarboner), PA (Partikler), SO, (Svovldioxid) og CO; (kuldio-xid), og
er foretaget indenfor det fastlagte influensvejnet, jf. Figur 53.

Beregninger er foretaget for emissionerne af luftforurenende stoffer og for drivhusgassen
CO;, for de aktiviteter, der sker @ndringer med som felge af projektet. Kilderne til luftfor-
urening i forbindelse med anleegsfasen er tung og let trafik, entreprengrmateriel og trans-
port af slagge samt jord. | driftsfasen indgar transporter af jord og muck sammen med

krydstogtskibene. For krydstogtskibe er der kun foretaget emissionsberegninger for stof-
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Figur 53

Vejnettet som forventes pavirket af projektet (angi-
vet med rad farve). Der forventes anlagt en ny vej til
den nye krydstogtterminal, som er vist som stiplet
pa figuren.

ferne NOxy, PA (partikler) og SO,, da der kun i DMU/Force rapport er oplyst emissioner
for disse stoffer:

Beregningerne er foretaget med udgangspunkt i Tema2000 (Trafikministeriet 2000) samt
den danske spredningsmeteorologiske model OML-Multi (Operationel Meteoro-logisk
Luftkvalitetsmodeller). For krydstogtskibenes bidrag er der hentet erfaringer fra tidligere
udfert og detaljeret miljgvurdering for krydstogtsskibe foretaget af DMU for Miljgstyrel-
sen. Generelt er beregningsgrundlaget behaftet med stor usikkerhed. De beregnede veer-
dier er derfor primaert anvendt til at vurdere, om projektet medferer vaesentlige aendrin-

ger i forhold til den eksisterende situation.
PAVIRKNINGER - ANLAGSFASEN
Der er erfaring for; at entreprengrmateriel har hgje udledninger af luftforurenende stoffer;

hvilket derfor kan medfere en risiko for negative pavirkninger af luftkvaliteten i naeromradet.

De beregnede udledninger i anleegsfasen fremgar af Tabel 8 og Tabel 9. De procentuelle

stigninger ses i Tabel 10.
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Betragtes de samlede udledninger for alle kilder udledes der for begge ar i anlaegsfasen ca.
40 % mere CO, og ca. 75 % mere NOx end i O-situationen for ar 2010.

Fra Tabel 8 og Tabel 9 ses, at den primare stigning i luftforureningsbidraget for ar 201 |

hidrgrer fra anvendelse af entreprengrmateriel og for ar 2012 fra jord- og slaggetransport.

De i Tabel 8 og Tabel 9 viste stigninger kan synes store, men skal fordeles pa hhv. influ-
ensvejnettet og anleegsomradet ude pa spidsen af Nordhavn. O-situationen for ar 2010
omfatter kun emissioner fra den eksisterende trafik pa influensvejnettet. Det betyder at
emissioner herudover fra jordtransport og entreprengrmateriel medferer procentvise
store stigninger: Influensvejnettet udger imidlertid kun en del af det samlede vejnet i
Nordhavns-omradet, hvorfor stigningen i udledningerne fra den projektrelaterede trafik i
praksis er procentuel meget mindre. Ses pd udledningerne fra entreprengrmaskiner sker
dette i stor afstand fra boliger. Bidraget til forureningen vil derfor vaere meget begraenset i
en vis afstand fra de anvendte maskiner.
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Tabel 8
Emissioner i anleegsfasen for ar 2011.

Tabel 9
Emissioner i anleegsfasen for ar 2012.

Tabel 10
Procentuelle stigninger i udledningen af luftforure-
nende stoffer

Emissioner ton/ar
Fase
NOy | co | HC | PA | sO, | co,
O-situation trafik 2010 189 13,0 16 06 02 7142
Anlaegsfase 201 | trafik (let + tung) 20,9 149 1,9 0,7 03 8156
Anlzegsfase 201 | lastvogne (jord + slagge) 4,1 05 0,2 0,1 00 540
Anlegsfase 201 | entreprengrmateriel 8,2 2,4 0,0 03 00 142
| alt anlaegsfase 33,1 179 2,1 Il 03 9838
Emissioner ton/ar
Fase
NOx | CO HC PA SO, | CO,
O-situation trafik 2010 18,9 13,0 1.6 06 02 7142
Anlaegsfase 2012 trafik (let + tung) 21,7 153 1,9 0,7 03 8395
Anlaegsfase 2012 lastvogne (jord + slagge) 8,0 I 04 03 00 1067
Anlaegsfase 2012 entreprengrmateriel 33 1,0 00 0,1 00 457
| alt anlegsfase 33,0 174 24 1,2 03 9919
Emissioner ton/ar
Fase
NOyx | CO HC PA SO, | CO,
Anlzegsfase 201 |
trafik + transport +entreprengrmateriel 75 38 3 8 20 38
Anlaegsfase 2012
trafik + transport +entreprengrmateriel 75 3 20 100 20 39

Stev fra jordhdndtering vurderes heller ikke at udgere et problem, da de naermeste boliger

befinder sig mere end ca. | km fra arbejdsomradet.

Udledninger af CO; fra entreprengrmateriel udger pa arsbasis ca. 1000 tons. Til sammen-
ligning udleder hver dansker arligt ca. 10 tons CO,. Udledningen fra entreprengrmateriel

svarer derfor til ca. 100 personer.

P4 basis af emissionerne fra entreprengrmateriel er der foretaget en beregning af be-lastnin-
gen af nermiljget. Resultatet af beregningen fremgdr af Figur 54. De hgjeste bidragsvaerdier
for NO, uden for arbejdsomradet findes at vaere ca. 20 pg/m3 som 99 % fraktil. Denne
veerdi kan sammenlignes med Miljgstyrelsens greenseveerdi for bi-drag fra industrielle aktivi-
teter; som er pa 125 pg/m?>. Bidraget fra entreprengrmateriel vurderes pa den baggrund at
veere uden betydning for luftkvaliteten i omradet. Det skal ogsa sammenholdes med at luft-
forureningsniveauet i det pageeldende omrade i forvejen ikke vurderes at veere kritisk.

AFVARGEFORANSTALTNINGER - ANLAGSFASEN

For anleegsfasen kan det ikke undgas, at der vil veere partikeludledning og partikel-spred-
ning hidrgrende fra jordarbejde og fra lastning og losning af materialer. Gener fra aktivite-
ter pd opfyldningsomradet og karteringspladsen bliver reguleret af vilkar i miljiggodkendel-
ser for de to pladser. P4 sarligt terre dage vil befugtning kunne minimere dannelse og
spredning af partikler til omgivelserne. By & Havn vil desuden indfgje i udbudsmaterialet,
at arbejdsmaskiner over 75 kKW skal vaere forsynet med partikelfiltre. Effekten heraf pa
emissionerne er ikke indregnet, men kan kun, alt andet lige, reducere udledningen af luft-

forurenede partikler.
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PAVIRKNINGER - DRIFTSFASEN

De samlede udledninger for alle kilder i driftsfasen er beregnet til ca. 40 % mere CO; og
ca. 70 % mere NOx. Udledningerne er af samme starrelse som for anlaegsfasen. Driftsfa-
sen giver sdledes heller ikke anledning til nogen veesentlig miljgbelastning (ligesom anlaegs-
fasen). Emissionerne fra de enkelte kilder fremgar af Tabel | I. De procentuelle stigninger

fremgar af Tabel 2.

| driftsfasen er der ogsa udledninger fra krydstogtsskibe. Emissionerne fremgar af Tabel I3.

Udledningerne fra krydstogtskibe er betydelige, idet de er ca. 20 gange sterre end udled-
ninger fra jordtransporter og driftsmateriel. Udledningerne kan dog ikke siges at veere en
funktion af Nordhavnsudvidelsen, idet der udelukkende er tale om en flytning af turna-
roundskibe fra Indre Nordhavn til den planlagte nye terminal yderst i Nordhavn. Der er
indregnet en forventet stigning i antallet af krydstogtpassager pa 8 % over de kommende
ar. Denne stigning vurderes ikke at veere afhaengig af krydstogtterminalens placering, men

forventes at ville komme under alle omsteendigheder.

AFVARGEFORANSTALTNINGER - DRIFTSFASEN
Det skal sikres, at al jordtransport kan forega uden spild, sa der ikke opstar lokale stavpro-
blemer pga. ophvirvling af tert stev. Tildekning, befugtning, og renholdelse fa kereveje an-

ses at veere mulige metoder til reduktion af eventuelle gener.

Kabenhavns Kommune vil kreeve anvendelse af partikelfiltre pa alle maskiner over 75 kW.
Dette krav vil alt andet lige betyde en reduktion i udledningen af partikler.

Forberedelse af en mulig elforsyning fra land, sdledes at krydstogtskibene pa sigt kan for-
synes med landstrem engang i fremtiden vil i vaesentligt omfang reducere skibenes behov
for drift af hjeelpemotorerne og det vil reducere deres udledninger til luften betydeligt.

Derudover vurderes der ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger.

Emissi I Tabel 11
Fase missioner ton/ar Emissioner af luftforurenende stoffer og CO, for
NOy cO HC PA SO, CO, projektets faser.
O-situation trafik 2010 189 13,0 1,6 0,6 02 7142
Driftsfase 2013 trafik (let + tung) 21,7 154 1,9 0,7 03 8450
Driftsfase 2013 lastvogne (jord) 7.6 1,0 04 0,1 0,0 1008
Driftsfase 2013 entreprengrmateriel 32 Il 0,0 0,1 00 453
| alt driftsfase 2013 32,5 17,6 24 1,0 0,3 9912
Emissioner ton/ar Tabel 12
Fase Procentuelle stigninger i udledningen af luftforure-
NOx | CO | HC | PA | SO, | CO, nende stoffer.
Driftsfase 2013
trafik + transport +entreprengrmateriel 2 3 >0 &7 >0 39
Tabel 13
Fase NOX PA SO2 Emissioner fra krydstogtsskibe ved kaj.
Kglar Kglar Kglar
Driftsfase
Krydstogtsskibe 152 3 84
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KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Resultatet af beregninger og vurderinger af Iuftforurenende stoffer og pavirkningerne pa
omgivelserne er sammenlignet med forholdene for den planlagte etablering af opfyldnin-
gen. Det kan konkluderes, at opfyldningen i savel anleegsfase som driftsfase kun giver anled-
ning til en meget begraenset ekstra pavirkning af omgivelserne med luftforurenende stoffer:
Da omradet i forvejen ikke er kraftigt belastet med luftforure-ning, vurderes merbelastnin-

gen som felge af opfyldningen ikke at udgere et problem.

Udledningen fra krydstogtskibene ved den nye krydstogtterminal vil ske over et omrade,
som ikke er belastet i samme grad som omradet langere mod syd ved Inder Havnen, hvor
krydstogtskibene leegger til i dag. Pa lang sigt kan anlaeggelsen af en ny krydstogtterminal
for krydstogtsskibe medfere en reduceret udledning af luftforure-nende stoffer og en
mindre miljgbelastning end for den nuveaerende placerede terminal, idet skibene med tiden

vil kunne forsynes med el fra land.

| gvrigt vil den fremtidige miljgbelastning fra skibe blive reduceret i forhold til de nuvae-
rende emissioner. Den internationale sgfartsorganisation (IMO) har vedtaget nye emissi-
onskrav for skibe, som betyder veesentlige reduktioner af svovidioxid og NOx. Séledes vil
emissionen af svovldioxid efter 2015 vaere reduceret med en faktor |5 i forhold til nuvae-
rende og emissionen af NOx vil for miljgbeskyttede omrader (som @stersgen) blive re-
duceret med en faktor ca. 5. Emissionen af partikler er taet knyttet til svovlindholdet i olien
og vil derfor ogsa blive reduceret kraftigt. Der arbejdes tillige med regler for reduktion af
skibsfartens emissioner af CO,.

De fremtidige emissioner fra krydstogtsskibe vil sdledes alt andet lige blive reduceret
grundet den almindelige udvikling pa omradet. Nar dette sammenholdes med den nye
placering vurderes det ikke at medfere en gget miljgbelastning og der kan heller ikke i en
fremtidig situation forventes at veere problemer hidregrende fra miljgbelastning fra emissio-
ner fra krydstogtsskibene.

7.15 STQ] OGVIBRATIONER
Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten Cowi: Teknisk Baggrundsrapport for stgj
og vibrationer, februar 2009.

METODE

Anlegsfasen

Stgjbelastningen i omgivelserne fra anlaegsarbejderne er beregnet pa grundlag af oplysnin-
ger om forventede anlegsmetoder, omfang og varighed af aktiviteterne samt kildestyrker
for de entreprengrmaskiner, der forventes anvendt. Beregningerne er udfert med den
nordiske beregningsmetode for ekstern stgj fra virksomheder i henhold til Miljgstyrelsens
vejledning pa omradet. Beregningerne er foretaget 1,5 m over terren samt 14 m over
terren (5. etage). | denne hgjde (14 m) vurderes stgjen at vaere maksimal som felge af
minimal skaermning og terreenabsorption. Der er gennemfgrt beregninger for de perioder
i anleegsfasen, hvor de mest stgjende aktiviteter forventes at forekomme (f.eks. ramning af
spuns). Endvidere er der taget udgangspunkt i at anlegsaktiviteter foregdr pd hverdage |

dagperioden k. 07-18.
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Driftsfasen

Lastvognstransporter i driftsfasen med jord til depot/opfyldning og karteringsomrade
foregar via eksisterende gader og veje og medferer her foraget vejstgj. Beregninger-ne for
trafikstgjen er udfert med den fellesnordiske beregningsmodel for vejstej som zendring i
stejniveauet i dagperioden pa grundlag af oplysninger om forventede antal karsler og om
eksisterende trafikforhold mv. Stgj fra handtering og sortering af jord pa depotet/opfyld-
ning og karteringsanlaegget samt i forbindelse med krydstogtterminalen med krydstogt-
skibe ved kaj og kersel med busser og lastvogne er ligeledes beregnet. Der er regnet med
en effektiv driftstid pa 70 % i dagperioden for sd vidt angdr entreprengrmaskiner, der an-

vendes i forbindelse med driften af depotet.

Omradetype Mandag-fredag kl. Mandag-fredag kl. Alle dage
07-18 18-22 kl. 22-07
lordag kl.07-14 lordag ki. 14-22
son- og helligdage
kl.07-22
I. Erhvervs- og industriomrader 70 70 70

2. Erhvervs- og industriomrader
med forbud mod generende 60 60 60
virksomheder

3. Omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, 55 45 40
centeromrader (bykerner)

4. Etageboligomrader 50 45 40

5. Boligomrader for dben og lav

boligbebyggelse ® 0 e
Anvendelse Vpeak [mm/s]
Konstruktioner som i industribygninger og infrastrukturanlaeg. 20

Normale bygningskonstruktioner som almindeligt

kontorbyggeri, lejlighedskomplekser og parcelhusbyggeri >

Felsomme bygningskonstruktioner som bevaringsveerdige 3

bygninger

Anvendelse Veaegtet accelerationsniveau, Law i Db

Boliger i boligomrader (hele degnet),
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrader kl. 18 - 7 75
Borneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrader kl. 7 - |8

- 80
Kontor, undervisningslokaler; o.l.

Erhvervsbebyggelse 85
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Tabel 14
Vejledende greenseveerdier for stgjbelastningen
Lri dB fra virksomheder malt udenders.

Tabel 15
Vejledende graenser for bygningsskadelige
vibrationer i anleegsfasen, Vpeak i [mm/s].

Tabel 16
Vejledende greenser for vibrationer i driftsfasen,
dB re 10-6 m/s2.



Stojgrenser

De beregnede stgjbelastninger fra anleegsaktiviteter og fra aktiviteter i driftsfasen er sam-
menlignet med de vejledende greenseveerdier for stgj, som de fremgar af Miljgstyrelsens
vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomheder” med tilleg af juni 2007 /19/. Stej-
grenserne afheenger bla. af omgivelsernes stgjfalsomhed, og er for relevante omrader
angivet i nedenstdende Tabel 4.

Nordhavnsomradet er udlagt til havneformal, som tilhgrer enten omradetype | eller 2.
Omgivelserne lige omkring den planlagte opfyldning og de nordligste og @stlige dele af
omradet tilherer omradetype |. Resten af Nordhavnsomradet vurderes at tilhere omra-
detype 2. Naermeste eksisterende boliger er etageboligerne langs Ustbanegade og pa

Langelinie.

Vibrationer
| anleegsfasen er vibrationspavirkningen af nabobygninger i forhold til bygningsskadelige

vibrationer vurderet i forhold til nedenstéende greenseveerdier (DIN 4150, del 3),Tabel I5.

Ved lzengerevarende arbejder og for aktiviteter i driftsfasen vurderes vibrationspa-virknin-
gen tillige i forhold til komfortgraenseveerdier angivet i Tabel 16 (Orientering fra Miljasty-
relsen nr. 7/1997 "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg” /20/).

Menneskers fglegraense for vibrationer ligger omkring 71-72 dB(KB), og et vibrationsni-
veau pa 75 dB(KB) vil kunne fgles. De fleste mennesker kan acceptere et sadant vibrati-

onsniveau, men enkelte mennesker vil blive generet af vibrationsniveauet 75 dB(KB).

PAVIRKNING - ANLAGSFASEN
Stoj
Udbredelsen af stgj i forbindelse med anlegsaktiviteter under mest stgjende perioder

fremgar af Figur 55.

Beregningerne viser, at ingen boligomrader eller stgjfalsomme omrader vil blive belastet
med stgjniveauer over den vejledende stgjgranse for anlaegsaktiviteter i dagperioden (70
dB (A)). Ligeledes vurderes det, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for virksom-
hedsstgj ikke overskrides i noget omrade i omgivelserne, det veere sig erhvervsomrader
eller boligomrader. Det vurderes, at anlaegsstgjen vil veere lavere i alle andre perioder un-
der anleegsarbejderne end for de beregnede perioder; sdledes at myndighedernes stgj-
greenser under anlegsarbejder forventes at vaere overholdt under hele anlaegsperioden,

der forventes at straekke sig over ca. 2 an

Det vurderes, at lastvognstransporter med jord til depotet, som i et begreenset omfang vil
finde sted i anleegsperioden, vil veere ubetydelig i forhold til den eksisterende trafik pa de
primaere adgangsveje. Denne kgrsel vil foregd i dagperioden. Ingen steder vil merstgjen
overstige 0,2-0,3 dB, selv i perioder med maksimal kersel. Denne stgjforggelse kan ikke

umiddelbart registreres af naboerne.
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Vibrationer
De mest vibrationsgivende anlaegsaktiviteter er ramning af spuns. De neermeste ejendom-
me er industrieendomme, som ligger mere end 200 m fra anlegsaktiviteterne. | denne

afstand forekommer der erfaringsmaessigt ikke overskridelser af de an-givne greenser.

AFVZARGEFORANSTALTNINGER - ANLAGSFASEN
Der vurderes ikke at veaere behov for stgj- eller vibrationsdeempende foranstaltninger, da

stgjgreenserne for anlaegsaktiviteter er overholdt ved alle faser i anleegsfasen.

By & Havn vil angive i udbudsmaterialet, at Kebenhavns Kommunes krav om, at der ved
arbejdets udferelse skal anvendes maskiner og arbejdsmetoder; der begrenser stgj- og

vibrationsbelastningen i omgivelserne skal overholdes.

By & Havn vil i anleegsfasen Igbende vurdere entreprengrens stgjberegninger og stgjma-
linger, og hvis der mod forventning sker overskridelser vil der evt. blive stillet krav om

supplerende beregninger eller malinger.

PAVIRKNING - DRIFTSFASEN

Jorddepot, karteringsanlaeg og krydstogtterminal

Stgj fra aktiviteter i driftsperioden i forbindelse med jorddepotet, karteringsanlaegget og
krydstogtterminalen fremgar af Figur 56,Figur 57 og Figur 58. Det fremgar, at ingen eksiste-
rende boliger eller erhvervsomrader vil blive belastet over stgjgreenserne pa hhv. 50 og 70

dB(A) for hhv. etageboliger og erhvervsomrader i dagperioden.

Jordtransporter i driftsfasen

Lastvognskersel til og fra depot og karteringsanleeg foregar via eksisterende gader og veje.
Det fremgar af beregningerne, at jordtransporterne pa de overordnede veje frem til
Sundkrogsgade medfarer en forggelse af stgjniveauet pa op til 0,7 dB. Dette vurderes ikke
at veere en vesentlig forggelse og vil ikke umiddelbart kunne hgres af naboerne.

Pa streekningerne igennem Nordhavnsomradet far jordtransporterne mere og mere ind-
flydelse pa det totale stgjniveau, fra en begraenset indflydelse pa Sundkrogsgade til meget
betydende langs Kattegatve]. Det hanger sammen med, at selv om jordtransporternes
indflydelse pa Kattegatvej er stor og medferer en merstgj pa ca. 9 dB, sd sker det pa
grundlag af en meget begrenset far-trafik. Stgjbelastningen vil allerede ca. 20 m fra vejen
vaere under Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense for boliger; og da omradet er udlagt til
havneformadl, og som sadant ikke er stgjfelsomt, vurderes merstgjen ikke at udgere en

vasentlig pavirkning pa omgivelserne.

Vibrationer

| driftsfasen vil karteringsanlaegget (nedknusnings- og sigteaktiviteter) medfare vibrationer
i omgivelserne.Vibrationspavirkningen vurderes dog at veere ubetydelig, idet der vil veere
langt (>500 m) til naermeste vibrationsfelsomme ejendom.

AFVARGEFORANSTALTNINGER - DRIFTSFASEN
De gezldende stgj- og vibrationsskrav er alle overholdt i driftsfasen. Der vil sdledes ik-ke

vaere behov for szrlige afvaergeforanstaltninger. Der er dog planlagt en 6 m hgj jordvold
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Figur 55
Udbredelsen af stgj i forbindelse med anleegsak-
tiviteter under mest stgjende perioder.
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Figur 56
Stejudbredelse fra jorddepotet, dagperiode.
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placeret umiddelbart syd for karteringsanleegget. Denne jordvold vil reducere stgjudstra-
lingen til omgivelserne yderligere i forhold til de viste stgjkort. Volden etableres med
henblik pa at afskeerme krydstogtterminalen for stgj fra den rene opfyldning, deponerings-

anlegge for forurenede materialer samt fra karteringspladsen.

OVERVAGNING
Miligcenter Roskilde vil via miljgtilsynet med virksomheden kontrollere, om miljggod-

kendelsens vilkar for stgj overholdes.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNE OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING AF ANLAGS- OG DRIFTSFASEN

Ingen eksisterende boligomrader eller stgjfalsomme omrader vil blive belastet med stgjni-
veauer over den vejledende stgjgranse i dagperioden i forbindelse med anlaegsfasen. Det
betyder, at stgjgreensen forventes at veere overholdt under hele den ca. 2 ar lange anleegs-

periode.

Med hensyn til vibrationer er ramning af spunsvaegge den mest vibrationsgivende an-
leegsaktivitet. De neermeste ejendomme er industriejendomme, som ligger mere end 200
m fra anlaegsaktiviteterne. | denne afstand forekommer der erfaringsmaessigt ikke overskri-

delser af de vejledende greenser.

Af beregningerne for stgj i driftsfasen fremgdr tillige, at stej fra driften af depotet og kar-
teringsanlaegget ikke belaster eksisterende boligomrader med stgj, som overstiger Miljasty-
relsens vejledende stgjgraenser.

Kersel med jordtransporter til jorddepotet pd de primaere adgangsveje vil medfere en
forggelse af trafikstgjen. Beregninger viser dog, at merstgjen ikke vil overstige 0,7 dBA i
forhold til bidraget fra eksisterende trafik. Dette vil ikke umiddelbart kunne registreres af

naboerne.

Beregningerne af stgj fra krydstogtterminalen viser; at stgjen i dag-, aften- og natperioden

for eksisterende boligomrader ikke vil overskride Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser:

| driftsfasen vil karteringsanleegget medfgre vibrationer i omgivelserne. Der vil veere langt
(>500 m) til neermeste vibrationsfalsomme ejendom, hvorfor vibrationspavirkningen vur-
deres ubetydelig.

Idet projektet ikke giver anledning til udleegning af stejfalsomme omrader, vil projektet ikke

resultere i en skerpelse af stgjvilkdr hos eksisterende virksomheder i omradet.

7.16 LANDSKABELIGE OG ASTETISKE FORHOLD HERUNDER VI
SUALISERINGER

Dette afsnit er baseret pa baggrundsrapporten udarbejdet af Haslev og Kjeersgaard
(2009): Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn ved opfyldning pa sgterritoriet.Visualise-ring.
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Figur 57
Stejudbredelse fra karteringanleeg, dagperiode.
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Figur 58
Stejudbredelse fra krydstogtterminal, dagperiode.
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METODE

Der er foretaget en fotoregistrering af de eksisterende forhold i november 2008/januar
2009. Fotoregistreringen er gennemfgrt fra ti forskellige standpunkter; se Figur 59. Fotos
er optaget pd terren med en gjenhgjde pa 1,6 m, dvs. at der ikke er visualiseret fra hgjt-
beliggende steder og bygninger, bortset fra visualiseringerne fra Charlottenlund Fort og
Middelgrundsfortet. Disse optagelser danner grundlag for visualiseringer af de fremtidige
forhold. For hvert standpunkt er der siledes vist eksisterende forhold og de fremtidige
forhold, sdledes at de to situationer kan sammenlignes direkte. Udvalgte eksempler er vist

i bilag 3 til nervaeerende VVM-redegorelse. De gvrige fremgdr af baggrundsrapporten.

| forbindelse med visualiseringen er der placeret to store og et mindre krydstogtsskib langs
krydstogtsterminalens kaj (leengde/bredde/hgjde pa hhv. 133/19,7/26 m, 219/32,5/51 m
og 339/44,5/59 m). Skibene er vist i neutral farve/'ruhed”, men i virke-ligheden kan over-
flader og farver, typisk blanke, reflekterende overflader, staerke far-ver o. lign. fa visse skibe
til at fremstd som mere fremtraedende end her vist pa grund af bemaling. Der vil ogsa
optreede lysfenomener som spejling og bleendende hgjlys, iseer i forbindelse med lavtsta-
ende sol. Disse forhold vil dog ikke age synligheden, men alene bevirke at skibene i nogle
situationer vil fremstd som mere markante, som et sarligt element i byens mgde med
@resund — pa samme made som skibene allerede opleves under indsejlingen til Kgben-

havns Havn.

Visualiseringerne er alle udfert pa basis af en 3d-model af hele Kebenhavns Nord-havn,
tekniske grundkort fra Kgbenhavns Kommune og Gentofte Kommune, tekniske tegninger
af indretningen af krydstogtsterminalen udfert for By & Havn af Christensen & Co. Arki-
tekter a/s og opfyldningen udfert af Grontmij | Carl Bro A/S.

Alle visualiseringer er vist med fuldt dagslys og i klart vejr.

Det er valgt at generere de fleste af visualiseringerne ved simulering af en normaloptik.
Kun hvor det har veeret praktisk umuligt at benytte en normaloptik, eller hvor det har
varet gnsket at leegge vagten pd panoramaoplevelsen er der benyttet vidvinkel.

FOTOSTANDPUNKTER
De pa Figur 59 viste fotostandpunkter;, hvorfra Krydstogsterminalen og opfyldningen

visualiseres, er:

Ol Langelinie nord: Et af Kebenhavns Havns vigtigste udsigtspunkter.

02 Langelinie syd: Traditionelt anlgbsstedet for krydstogtskibe. Her kan forbindelsen
mellem den eksisterende Langeliniekaj og den nye krydstogtterminal opleves.

03 Lynetten: Et omrdde der kan blive relevant i en byudvikling i fremtiden.

04 Middelgrundsfortet: Fra Middelgrundsfortet opleves Kebenhavns byfront uhindret.

05 til havs: En position hvorfra Kgbenhavns byfront opleves af de fleste sejlere og
krydstogtskibe der neermer sig havnen.

06 Skovshoved Havn: Havnen nord for Kgbenhavn ligger som en tilfgjelse til kysten og
har altid haft uhindret udsyn over havet og til Kebenhavns byfront mod nord.

07 Charlottenlund Fort: Et vigtigt rekreativt areal hvorfra der fra toppen er vidt udsyn
over @Dresund.
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08 Tuborg Nord: Den ny bydel i Hellerup med promenade mod @resund.

09 Tuborg Syd: Potentielt byudviklingsomrade med direkte kontakt til @resund og ud
kig over Nord-havn.

|0 Fiskerihavnen: Omradet ligger teet pa opfyldning og Krydstogtterminal og har hidtil
haft uhindret 180 grader udsyn over @resund.

Udvalgte visualiseringer kan ses i bilag 3.

PROJEKTETS PAVIRKNING AF DE VISUELLE FORHOLD
Den nye opfyldning i forbindelse med Kebenhavns Havn og isar krydstogtsterminalen, har

meget forskellige visuelle konsekvenser, alt efter hvor de ses fra langs kystlinien.

Det er de store skibes volumener ved krydstogtterminalen der har stgrst visuel betyd-ning
for opfattelsen af store dele af Kgbenhavns byfront mod @resund. Skibene vil visse lokali-
teter vaere markant synlige, bide med hensyn til farver og form. Dimensionerne adskiller sig
fra den bagvedliggende by. Krydstogtterminalen bliver pa denne made noget der kommer
til at tegne havnen udadtil og indtrykket vil variere meget, alt efter hvilke skibe der ligger til
kaj. Hen gennem krydstogtsseesonen vil udsigten derfor aendre sig dagligt. Uden for kryds-

togtsseesonen vil der kun vaere fa anlgb, og kun opfyldningsomradet vil vaere at se.

Figur 59
Fotostandpunkter for visualiseringer af forholde-
ne for og efter opfyldningen.
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Set fra Langelinie og inderhavnen kommer skibene til at ligge helt eller delvist ud for hav-
neudlegbet og pa denne made nedsatte den visuelle kontakt til abent vand, se Figur 60.
Trekroner far meget store naboer der far fortet til at virke landfast og lille, i forhold til de

store skibe. Trekroner far set herfra sin dbne placering i overgangen by, havn og @resund.

Set fra nord, langs @resundskysten vil Kebenhavn Havns profil endre sig vaesentligt, nar
krydstogtskibene ligger til kaj. Igen vil indtrykket zendre sig alt efter hvilke skibe der er tale
om, men i alle tilfeelde vil der veere tale om at skibene bliver et markant, synligt element, se
Figur 61. De store skibe besejler allerede Kronlgbet og havnen og er derfor allerede kort-
varigt en del af byens og havnens profil i dag, men krydstogtterminalen ferer til at skibene
nu kommer til at ligge fremskudt og synlige i lengere tid i en del af aret (krydstogtsaesonen
maj-september).

Set fra omraderne ved Tuborg / Hellerup vil udsigten ikke pévirkes vaesentligt pa grund af

Krydstogtterminalen eller opfyldningen.

Set fra omrddet ved Kebenhavns Nordhavns nordlige afslutning vil der veere en mar-kant
pavirkning, iser af opfyldningen der kommer til at indeslutte vandfladen og begraense ud-
sigten over dbent vand mod gst.

Set fra syd, f.eks. fra Amager Strandpark, ligger omradet skjult bag Prevestenen/Amager-

vaerket mv. og er derfor ikke visualiseret.

Opferelsen af lave, lette konstruktioner og aptering (havneindretning og belysning) i for-
bindelse med krydstogtsterminalen vil ikke pavirke omgivelserne, set fra afstande der ek-

semplificeres med denne rapport.

AFVARGEFORANSTALTNINGER
Der vurderes ikke at vaere mulighed eller behov for at iveerksatte afveergeforanstaltninger
af hensyn til projektets visuelle konsekvenser.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Samlet set, vil krydstogtterminalen fa en markant og fremtraedende position i havnefron-
ten og visuelt pavirke store omrader primeert pa grund af de tilliggende skibe. Selve op-
fyldningen har ikke vaesentlige konsekvenser for de visuelle forhold, s& leenge der ikke
bygges eller omradet beplantes. Det er primaert nordligste del af Nordhavn der pavirkes
af opfyldningen.Visualiseringerne viser ikke en evt. mulig bebyggelse pa Nordhavnsomra-

det og pa den ny opfyldning, da disse forhold ikke er en del af denne VVM.

7.17 BEFOLKNING OG SUNDHED

Bade i anleegsfasen og driftsfasen er der en raekke miljgeffekter, der kan pavirke befolkningen
og menneskers sundhed. De miljgeffekter der er fundet vaesentlige i den sammenhzng er:
 Luftforurening

e Stgj

* Badevandskvalitet

e Trafik
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Figur 60
Udsigt ud gennem Kronlgbet fra den nordlige del af Langelinie, Udsnit af visualisering 01. De geestende skibe er markant synlige. Vedr. gengivelse og virkelighed,
se de egentlige A3-visualiserningerne fra visualiseringsrapporten, /11/.

Figur 61
Udsigt fra Charlottenlund Fort, Udsnit af visualisering 07. Krydstogtskibene ligger midt i udsigten mod syd. Havnen rykker markant meget mod @st. Vedr. gengivelse
og virkelighed, se de egentlige A3-visualiserningerne fra visualiseringsrapporten, /11/.
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LUFTFORURENING
Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed og trivsel, hvorfor en forggelse af kon-
centrationen kan veere forbundet med negative socio-gkonomiske konsekvenser. Der vil

iseer veere tale om udledninger af NOx (NO; og NO) og partikler.

De gennemfarte miljgvurderinger har vist, at transporten af opfyldningsmaterialer giver
anledning til en lidt foreget udledning af forurenende stoffer og partikler til luften pa en
del af influensvejnettet. Omradet langs havnen og i selve Nordhavn er dbne og der er kun
en begranset trafik i Nordhavn i dag. De sma forggelser af Iuftforureningen vil derfor ikke

medfere problemer med luftkvaliteten, da forureningen hurtigt bliver spredt og fortyndet.

Luftforureningen i selve opfyldningsomradet vil ligge under greenseveerdierne for stoffer i
luften.

STQ)

Stej pavirker mennesker bade direkte og indirekte. Den direkte virkning er at ugnsket lyd
opfattes som stgj og har en genevirkning i form af irritation, kommunikationsforstyrrelser
m.m. Den indirekte pavirkning sker uden om den bevidste opfattelse og har forbindelse til
menneskets reflekser.

Med de arbejdsmetoder, som vurderes at blive anvendt ved anleeg af Nordhavns opfyld-
ningen vil der ikke vare nogen af de eksisterende boligomrader eller stgjfalsomme omra-
der der vil blive belastet med stgjniveauer over den vejledende stgjgranse i dagperioden
i forbindelse med anleegsfasen. Det betyder, at stejgreensen forventes at veere overholdt

under hele den ca. 2 ar lange anlagsperiode.

Vibrationer i forbindelse med anlaegsarbejder kan give gener for mennesker; men sjeeldent
setningsskader og revner i bygninger. Ramning af spunsvagge er den mest vibrationsgi-
vende anlegsaktivitet pa Nordhavn. De neermeste ejendomme er industriejendomme,
som ligger mere end 200 m fra anleegsaktiviteterne. | denne afstand vil der erfaringsmees-
sigt ikke forekomme overskridelser af de vejledende graenser.

Stgjen i driftsfasen af projektet fra driften af depotet, karteringsanlegget og fra kryds-
togtterminalen vil ikke belaste eksisterende boligomrader med stgj, som overstiger Miljg-
styrelsens vejledende stajgreenser.

Karteringsanleegget vil medfgre vibrationer i omgivelserne. Der vil veere langt (>500 m) til

narmeste vibrationsfalsomme ejendom, hvorfor vibrationspavirkningen vurderes ubetydelig.

De arealer inden for Byudviklingsomradet fase |, der ligger umiddelbart op til Sundkrogs-
gade, Skudehavnsvej og Faergehavnsvej vil blive udsat for stgjpavirkning fra trafik til og fra
opfyldningen. Sterrelsen af den samlede stgjpavirkning fra trafikken pa disse streekninger
er ikke beregnet, men merbidraget vil ikke overstige 0,7 dBA i forhold til bidraget fra ek-

sisterende trafik. Dette vil ikke umiddelbart kunne registreres af naboerne.
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BADEVANDSKVALITET

Den nuvarende badevandskvalitet langs kyststraekningen nord for opfyldningen er gene-
relt god, f.eks. har badevandskvaliteten ved Bellevue Strand/Charlottenlund Strand siden
1991 veeret god eller udmeerket og kun i en enkelt ud af 91 malinger har greenseveerdien
for E.coli veeret overskredet. Etablering af opfyldningen i Nordhavn betyder, at stremnings-
forholdene i kystomrddet mod nord andres, sdledes at der under ugunstige forhold vil
vaere stgrre risiko for en forringet badevandskvalitet i omrddet ved Charlottenlund Fort.

Gentofte Kommune har allerede et varslingssystem ved overlgb fra bygveerkerne og bad-
ning frarades i disse situationer. Endvidere planlaegger Gentofte Kommunes en opgrade-
ring af kommunens aflabssystem, som vil forbedre badevandsforholdene markant langs
hele straekningen fra Svanemgllebugten til Skovshoved. Der vurderes sdledes ikke at veere
risiko for pavirkning af menneskers sundhed ved den ggede risiko for utilfredsstillende

badevandskvalitet, som en felge af projektets gennemfgrelse.

TRAFIK
De trafikale forhold i driftsfasen vil blive pavirket af karsel med jord til og fra opfyldningen.
Dette kan medfere effekter for trafiksikkerhed og barriereeffekter

Trafikken vil @ge vejenes barriereeffekt og den oplevede risiko for dem som bor og feerdes
i neromradet. Generelt er krydsningsbehovet dog forholdsvis lille pa hovedparten af influ-
ensvejnettet, og barriereeffekten er derfor relativ begreenset. Tilstedeverelse af fortov og/
eller cykelsti langs store del af vejnettet betyder, at der kun er relativt fa streekninger med

hej oplevet risiko.

For sa vidt angar trafiksikkerhed vil de store maengder af tung trafik, som kerslen med jord
giver anledning til nedvendiggere, at de bergrte ruter vurderes grundigt for at sikre en
optimal trafiksikkerhed. Ulykker med tung trafik er typisk mere alvorlige end ulykker med
ovrig vejtrafik. Kebenhavns Kommune vil sikre at der foretages en sadan vurdering.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING
Ud fra de ovenstdende vurderinger konkluderes det, at projektet pa Nordhavn ikke giver

anledning til vaesentlige pavirkninger af menneskers sundhed.
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8.AFLEDTE SOCIOOKONOMISKE KONSEKVENSER

De sociogkonomiske konsekvenser beskrives i det omfang anleeggets miljgkonsekvenser
kan pavirke andre igangveerende eller for omradet naturlige erhvervsmaessige eller rekrea-

tive aktiviteter.

| forhold til dette projekt er de mulige erhvervsmessige akterer vurderet at veere er-
hvervsfiskere og eksisterende virksomheder i Nordhavn. De rekreative aktgrer er vur

deret at veere henholdsvis roere og lystsejlere mfl.

Den gennemfgrte miljgvurdering af projektet har vist, at opfyldningen vil beslaglaegge et
areal, der i et vist omfang anvendes til erhvervsfiskeri. Projektet vurderes derfor at kunne
give anledning til et tab hos erhvervsfiskerne i omradet. Der er indledt forhandlinger om
erstatning mellem By & Havn samt repraesentanter for de lokale erhvervsfiskere organise-
ret under Danmarks Fiskeriforening henholdsvis Fiskeriforeningen @st og @sterbro Fiske-

riforening. Sterrelsesordenen af pavirkningen fastleegges under forhandlingerne.

Projektet medferer ikke udleegning af omrader med stgjfalsom arealanvendelse, som vil
give anledning til skeerpede stajkrav for eksisterende virksomheder i Nordhavn. Dermed

begrenses disse virksomheders eksisterende drift og dermed gkonomi ikke af projektet.

Den ggede trafik til jorddeponiet kan skabe traengselsproblemer pd vejene ved at redu-
cere fremkommeligheden og dermed negativt pavirke tilkerselsmulighederne til de eksi-

sterende virksomheder.

Med etablering af opfyldningen vil sejladsen rundt om Nordhavn blive foraget med om-
kring | semil for fritidsfartgjer/lystbade, kanoer, kajakker og robade m.m., der skal sydover
i @resund fra havnene i Svanemellebugten. En forlaengelse af deres sejlrute har ingen sik-

kerhedsmaessig konsekvens, sd leenge geengse sefartsregler overholdes.

Lystsejlernes og roernes rute mellem Svanemgllebugten og Kebenhavns Havn vil blive
&ndret, men mulighederne for at udgve roning og sejlads vurderes ikke at vaere mindre
end far. En effekt kan veere, at roere fra Svanemellebugten maske vil &ndre sejlvaner og i
hgjere grad end nu sejle mod nord langs kysten i stedet for udenom Nordhavn og mod

syd ind i Kgbenhavns Havn.

Som led i byudviklingsplanerne for Nordhavn kan eventuelt etableres en kanal. Roerne skal
imidlertid i en arreekke indtil disse planer realiseres udenom Nordhavn for at komme frem

mellem Svanemellebugten og Kebenhavns Havn.

KONKLUSION OG K@BENHAVNS KOMMUNES OG KYSTDIREKTORATETS
VURDERING

Udover pavirkningen af erhvervsfiskernes interesser vurderes der ikke at veere vaesentlige
sociogkonomiske effekter af miljgpavirkningerne..
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9.AFVARGEFORANSTALTNINGER

Dette afsnit indeholder en kort opsummering af afvaergeforanstaltninger for de veesentlig-
ste identificerede miljgpavirkninger. Der henvises til de foregaende afsnit for en mere de-
taljeret gennemgang af pavirkninger og forslag til afveergeforanstaltninger. Neervarende
afsnit indeholder tillige de projekttilpasninger der gennemfares for at minimere pavirknin-

ger pa miljget mest muligt.

GEOLOGI, HYDROGEOLOGI OG GRUNDVAND

Afveergeforanstaltninger i forhold til anlaegsfasen er indarbejdet i projektet, séledes at for-
urenede materialer kommer til at ligge pa omrader; der naturligt beskytter mod nedsivning
til undergrunden, mens rene materialer ligger pa omrader; hvor bunden ikke er teet i hen-

hold til deponeringsbekendtgarelsens krav, f.eks. omrader med spreekket kalk.

| driftsfasen vurderes der ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger i forhold til

grundvandet.

SEDIMENTSPILD | ANLAGSFASEN

Der vurderes ikke at veere behov for at iveerksatte afveergeforanstaltninger for at mindske
sedimentspildets spredning og aflejring i anleegsfasen. Som en tilpasning af projektet vil der
generelt blive anvendt entreprengrmateriel og metoder, der minimerer sedimentspred-
ning fra spild i anleegsfasen mest muligt. Da der kun uddybes i anleegsfasen, er der ikke se-

dimentspild og dermed heller ikke behov for afveergeforanstaltninger i driftsfasen.

UDLEDNING AF FORURENENDE STOFFER | DRIFTSFASEN
Da udledningen af forurenende stoffer fra jorddepot og slaggeopfyldning vurderes at
kunne overholde de kravveerdier, der er fastsat i udkast til miljggodkendelse, vurderes der

ikke at veere behov for at iveerksatte afveergeforanstaltninger.

HYDROGRAFI
Generelt er det hverken fundet nadvendigt eller praktisk muligt at foresld afveergeforan-
stattninger med henblik pd at afveerge udbygningens virkning pa strem- og belgeforholdene.

KYSTMORFOLOGI

Reduktionen af Hellerup Strand vil kunne modvirkes ved at der opferes en hgfde ud fra
den eksisterende nordlige havnemole. Hafden vil kunne fange sand, der transporteres
langs kysten og dermed @ge bredden, og pa laengere sigt lengden, af Hellerup Strand.

Séfremt man etablerer en hgfde for at sikre den nuvaerende laengde af Hellerup Strand, vil
man i den efterfalgende periode opleve, at der kun vil forekomme en meget beskeden om
nogen tilsanding af sejlrenden, indtil stranden har fundet sin ligeveegtstilstand og der atter
vil vaere en transport af sand langs kysten mod syd. En hafde ved Hellerup Strand vil der-
med kunne @ndre tilsandingsmenstret ved at flytte tilsandingen lidt lengere ud og mere
fri af indlgbet.

Kebenhavns Kommune og By & Havn vil siledes foresla Gentofte Kommune, at den oven-

navnte hafde etableres.
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VANDKVALITET OG TANG
Der vurderes ikke at veere behov for at ivaerksatte afvaergeforanstaltninger i relation til

vandkvalitet.

Der vurderes heller ikke at vaere behov for at iveerksaette afveergeforanstaltninger i forhold
til tang, idet det er sandsynliggjort at de aflejrede maengder kun gges i ubetydelig grad, og
de vil forekomme under de samme vejrforhold som tidligere. Man kan fortsette med de
samme oprensningsprocedurer som hidtil, hyppigheden vurderes stort set at blive den
samme, men mzngderne vil gges i ubetydelig grad. Der kan eventuelt aftales en kompen-

sationsordning mellem de involverede parter.

MARIN FLORA OG FAUNA

Uddybninger foretages i perioden oktober til marts, dvs. uden for planters/algers vaekstsae-
son for at minimere sedimentspildets pavirkning pa dlegraes og alger. Der udlaegges endvi-
dere sten langs ca. 500 m af omradets nordvestlige yderindfatning for at genoprette

3-4.000 m? tabt naturareal, der bl.a. rummer fadegrundlag for flere fiskearter:

MARINARKAOLOGI

Der vurderes ikke at vaere behov for at ivaerksatte afvaergeforanstaltninger.

SEJLADSMASSIGE FORHOLD

Som en konsekvens af projektet vil nuvaerende sejllgb herunder Kronlgbet zendres. Det
betyder at projektet skal tilpasses, saledes at fyrlinjer og anden afmzrkning flyttes, og at
der uddybes for at opnd de nedvendige vanddybder. Projektet vil ogsa i anleegsfasen ind-
befatte oprettelse et arbejdsomrade indtil |50 m fra opfyldningens ydre indfatning.

ERHVERVSFISKERI

By & Havn iveerksatter erstatningsforhandlinger med de lokale erhvervsfiskere i henhold
til geeldende lov efter der foreligger en endelig afggrelse om kommuneplantillzeg med
VVM-redeggrelse for projektet.

FLORA OG FAUNA PA LAND

Den grenbrogede tudse er beskyttet af EF-habitatdirektivets artikel |2, hvilket betyder at
dens levevilkar ikke ma forringes eller gdelaegges. | projektet etableres der et paddehegn
hele vejen rundt om tudsernes yngle- og rasteomrade, jf. figur 4 1. Endvidere etableres et
par alternative overvintringssteder, hvor grgnbroget tudse kan grave sig ned som kompen-
sation for udelukkelsen fra stenkastningen mellem det nuveerende landomrade og Qre-

sund. For detaljeret beskrivelse af afvaergeforanstaltninger se afsnit 7.1 1.

REKREATIVE FORHOLD OG FRILUFTSLIV
| forbindelse med anleegsarbejdets indledning skal kapsejladsbgjen pa Stubben permanent
flyttes til en ny position for at separere sejlsporten fra opfyldningsomradet. Denne flytning

aftales med sejlklubben Lynetten og Farvandsveesenet.
Lystsejlernes og roernes rute mellem Svanemgllebugten og Kgbenhavns Havn vil blive
endret og vil blive lzengere, men mulighederne for at udgve roning og sejlads vurderes

ikke at veere mindre end far.
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Som et muligt afveergetiltag kan der evt. etableres en kanal, hvor roere m.m. kan passere
fra Svanemellebugten / Kalkbraenderihavnen til Skudelgbet / Yderhavnen. Derved vil ro-
bade og kajakker undga den lidt leengere tur forbi Nordhavnsudvidelsens nordgstlige
hjerne. Der er ikke fastlagt en konkret placering af en eventuel kanal, idet dette vil ske |

forbindelse med byudviklingen af Nordhavn.

TRAFIK OG BARRIEREEFFEKTER
Der vurderes ikke at veaere behov for ivaerksattelse af egentlige afveergetilttag som falge af

projektets pavirkning pa trafikforholdene.

Kebenhavns Kommune vil dog sikre en koordinering af lastbiltrafikken i forbindelse med
etableringen af Metro Cityringen samt Nordhavnsvej, hvis/nar den vedtages etableret og
leverancer fra Kgbenhavns gvrige byggepladser, ligesom kommunen vil planleegge afviklin-

gen af omlagt trafik i ngdvendigt omfang.

LUFT OG KLIMA

Krav om befugtning i forbindelse med jordarbejde pa torre dage for at undga lokale stav-
problemer samt krav om anvendelse af partikelfiltre pa arbejdsmaskiner over 75 KW vil
blive indarbejdet i projektet. Dette vil mindske stgvproblemer og reducere udledningen af
luftforurenede partikler i anlaegs- og driftsfase. Muligheden for elforsyning fra land for
krydstogtsskibene vil ligeledes blive indarbejdet i projektet. Herved kan skibenes udlednin-
ger til luften pa sigt reduceres betydeligt.

ST@] OGVIBRATIONER
Der vurderes ikke at veere behov for ivaerksattelse af afveergeforanstaltninger: Geeldende
stgj- og vibrationskrav indarbejdes i projektets udbudsmateriale. For at skeerme krydstogt-

terminalen mod stgj fra opfyldningen mv. etableres en 6 m hgj jordvold syd for karterings-

pladsen.

LANDSKABELIGE OG ASTETISKE FORHOLD
Der vurderes ikke at kunne iveerkseettes afveergeforanstaltninger til reduktion af krydstogt-

sterminalens visuelle pavirkning pa omgivelserne.

BEFOLKNING OG SUNDHED
Projektet vil ikke give anledning til veesentlige pavirkninger af menneskers sundhed, og der

vurderes derfor ikke at vaere behov for at ivaerksatte afveergeforanstaltninger.
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|0. EVENTUELLE MANGLER | MILJOVURDERINGEN

| dette afsnit beskrives kort de veesentlige mangler der er omkring oplysninger i rapporten
og ved vurderingen af konsekvenserne for miljget. | det fglgende er disse forhold kort

beskrevet for relevante miljgemner.

TRAFIK OG BARRIEREEFFEKTER

Det vurderes, at maengden af jord fra de tre jordleverandgrer og derved det beregnede
antal lastbiler; som stammer fraVVM-redeggrelserne for Nordhavnsvej og Cityringen samt
fra By & Havn, alle i hgj grad er skensmassige pa nuveerende tidspunkt. De vil lgbende
blive justeret efterhdnden som Cityringen gennemfgres og nar/hvis det besluttes at gen-
nemfgre Nordhavnsvej. Dette vil medfere @ndrede trafikmzaengder, som kan forveerre el-
ler forbedre den vurderede trafikafvikling. Som udgangspunkt vil mindre justeringer af
jordmeengderne dog ikke have afggrende betydning. Belastningen pa influensvejnettet er
bestemt pd baggrund af de valgte jordtransportruter. Disse ruter er ligeledes baseret pa
oplysninger fra VVM-redeggrelserne for Nordhavnsvej og Cityringen samt fra By & Havn,
og er forelgbige.Vasentlige endringer i de benyttede ruter vil forskyde belastningsbilledet
og kan specielt have effekt pa trafikafviklingen i krydsene pa influensvejnettet.
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| I. OVERVAGNINGSPROGRAM

| dette afsnit beskrives de miljgforhold, som miljgredeggrelsen har vist der er behov for at
overvage lgbende. Generelt vil aktiviteter og miljgpavirkninger fra deponeringsanleegget
blive overvdget via Miljgcenter Roskildes tilsyn med miljggodkendelsen, og aktiviteter og
pavirkninger fra karteringspladsen vil blive overvéget af Kebenhavns Kommunes tilsyn med

dennes miljggodkendelse.

Nedenfor er specifikt neevnt de forhold, der er gennemfert miljgvurderinger af og hvor

det er vurderet, at der skal forega en lgbende overvagning.

UDLEDNING AF FORURENENDE STOFFER

Udkast til miljggodkendelse for deponeringsanlegget indeholder kravveerdier for indhol-
det af arsen, kobber; nikkel og bly i det vand, der udledes fra depotet. Endvidere indeholder
udkastet il miljggodkendelse krav om analyse af vandpraver for en naermere raekke stoffer;
samt hyppigheden for disse stoffer.Vand der udledes fra deponeringsanleegget overvages

saledes lgbende.

Resultaterne af analyserne vil labende blive draftet med myndighederne. Hvis analysere-
sultaterne mod forventning viser overskridelser af kravveerdierne for arsen, kobber, nikkel
og bly vil vandet f.eks. skulle behandles, sdledes at koncentrationen af stofferne reduceres

til et acceptabelt niveau.

FLORA OG FAUNA PA LAND

Der fastlaegges et overvagningsprogram for bestanden af grenbroget tudser. Resultaterne
af dette moniteringsprogram draftes med myndighederne, hvorefter yderligere tiltag evt.
kan aftales.

Bygherren fastleegger sammen med de involverede myndigheder programmet. Overvag-

ningen finder sted i anleegs- og driftsfasen.

TRAFIK OG BARRIEREEFFEKTER

Kebenhavns Kommune vil i forbindelse med anlaegsarbejdet falge udviklingen i trafikkens
omfang samt trafiksikkerheden pa udvalgte lokaliteter; sa der kan sattes ind med afveerge-
foranstaltninger i rette tid. Dette vil specielt veere tilfeldet for krydset Tuborgvej-Strandve-
jen, hvor der umiddelbart vil opsta flest kapacitetsproblemer. Krydsene Oslo Plads/Folke
Bernadottes Allé, Sundkrogsgade/Kalkbrenderihavnsgade og Strandveenget/Strandvejen vil

ogsa blive overvaget Igbende.

STQ)
Miljgcenter Roskilde vil via miljgtilsynet med virksomheden kontrollere, om miljggod-

kendelsens vilkar for stgj overholdes.
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