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Sagsnr.
Heringssvar pa ”"Miljeredegerelse for Kebenhavn-Ringsted” 2008-26862
Kebenhavns Kommune har modtaget Trafikstyrelsens s T a—

Miljeredegerelse for Kebenhavn-Ringsted”. 2008-518973
Miljoredegerelsen behandler bade den sdkaldte 5. sporlesning, der
kerer via Roskilde, og nybygningslesningen, som kerer via Koge.

Forstnzvnte har kun begransede konsekvenser for det lokale miljo i
Kebenhavns Kommune. Heringssvaret vil derfor primart forholde sig
til nybygningslesningen.

Kebenhavns Kommune stetter nybygningslesningen fordi den giver
det storste loft af bade den regionale, nationale og internationale
passagertrafik. Derudover giver den tilstrazkkelig kapacitet til den
forventede vakst i godstrafikken, der forventes i forbindelse med
abningen af Femern-forbindelsen.

Borgerreprasentationen besluttede d. 1. juni 2006, at Kebenhavn
Kommune onsker, at den nye banestreekning ”...enten bliver
nedgravet og overdeekket eller bygges i form af en boret tunnel”.

I Trafikstyrelsens grundlesning er banen hverken anlagt som boret
tunnel eller overdakket. I stedet anlzgges den pa en deemning, og i en
aben banegrav. Denne losning er fuldstendig uacceptabel for
Kebenhavns Kommune.

Udover grundlesningen indeholder Miljeredegerelsen ogsa en
alternativ lesning, hvor banen delvist er gravet ned og overdzkket.
Problemet med denne losning er, at der er tale om en hegjtliggende
tunnel, som har en overkant pa 2-3 meter over det omkringliggende
areal, og derfor vil optreede som en lang jordvold gennem omradet.
Gennem Vigerslevparken er banen ikke overdakket, men lober i en
aben banegrav. Lesningen er folgelig heller ikke acceptabel for
Kobenhavns Kommune og ber bearbejdes betydeligt for endelig
vedtagelse.

Kebenhavns Kommune ensker generelt at fremhave felgende forhold:

e Begge losninger gennemskarer rekreative omrader i et tzt
bebygget, og socialt belastet, omrade. I den sammenhang er
grundlesningen, der indeholder bade deemning og &ben
banegrav, fuldsteendigt uacceptabel for Kebenhavns
Kommune.

¢ Der er risiko for oget stgjbelastning i omradet. Stajen vil bade
komme fra den gennemkerende togtrafik, men ogsa fra



Kulbane- og Vigerslevvej, der haves flere meter, hvorved
stajen spredes over et sterre omrade.

Bade nybygningens grund- og alternative lgsning indeholder to
krydsninger af spor i niveau. Det reducerer jernbanens
funktionalitet, og ager risikoen for forsinkelser i togtrafikken.

Kebenhavns Kommune ensker en lgsning, hvor banen anlagges som
en boret tunnel, eller en lesning der tager udgangspunkt i
miljeredegorelsens alternative linieforing, men med felgende
@ndringer:

Umiddelbart efter banens afgrening fra ringbanen ber den nye
bane dykke med 12 — 14 promille, og ikke med de ca. 8
promille der er forudsat i det nuvarende forslag. Det vil
betyde, at:

o Retortvej ikke skal haeves nar sa meget som i den
nuverende losning. Derved sikres bedre adgangsveje
til bl.a. Gronttorvet.

o Tunnelen kan graves leengere ned, saledes, at
overkanten af terrzn pa det gronne haves mindre end i
den nuvarende losning

Trafikstyrelsen skal sikre, at de grenne omréader ved
Kulbanevej, efter anleg af tunnellen, bearbejdes
terrenmassigt, sa de kan anvendes rekreativt af omradets
beboere.

Banetunnelen skal placeres sa dybt som muligt ved
krydsningen af Vigerslevvej og Vigerslevparken. I den
forbindelse ber Trafikstyrelsen undersege muligheden for at
omlagge bl.a. kloakledninger, der blokerer for en
dybereliggende banetunnel. Det vil betyde, at:
o Hzvningen af Vigerslevvej, og de deraf folgende stoj-,
indbliks- og skyggegener, kan reduceres
o Vigerslevparken fortsat kan benyttes til rekreative
formal.

Banens krydsninger ber vere niveaufrie. Af hensyn til de
omkringliggende boliger, samt udviklingsomradet ved
Grenttorvet, ber krydsningerne laves som fly-under.

I det folgende gives forst en rekke generelle bemzrkninger til
Miljoredegerelsen. Herefter gennemgas 5. spors lgsningen,
nybygningslesningens grundlesning og efterfelgende
nybygningslesningens alternative losning: Tunnel ved Kulbaneve;j.

Slettet: 12

Side2af 12,



Generelle bemarkninger

Der mangler gode illustrationer af de valgte lesningers indvirkning pa
lokalomraderne, der kan anskueliggere effekten af den nye bane. Der
mangler endvidere en belysning af de landskabelige og
byrumsmassige kvaliteter, der edelegges eller opnas i omradet.

Derudover skal det bemarkes, at tegningsmaterialet i
Miljeredegerelsen har en karakter, der gor det meget vanskeligt at
vurdere konsekvenserne for de veje og stier, der bliver pavirket af de
forskellige forslag.

Kobenhavns Kommune skal derfor anmode om, at kommunen, pa et
tidligt tidspunkt, inddrages i de detaljerede overvejelser om den
konkrete udformning af det endelige anleg.

Da der er tale om et statsligt infrastrukturprojekt, med landsdekkende
effekt, forventer kommunen, at alle omkostninger til miljemassige
forbedringer, og omlagninger af fardselsarealer, atholdes af staten.

Udbygningslesningen - 5. spor
Overordnet set pavirker 5. spor-lgsningen kun omgivelserne stgj- og
vibrationsmassigt.

Der ber i den forbindelse tages hensyn til bebyggelserne pa F.L.
Smidth grunden, og den fremtidige bebyggelse nord for Torveporten
og pa Grenttorvsgrunden.

Udbygningslesningen medferer ikke @ndringer i forhold til vej- og
stiforhold i omradet omkring anlagget.

For at forbedre adgangen til de kollektive transportmidler anbefales
det, at der i forbindelse med en eventuel gennemforelse indarbejdes en
stibro fra Grenttorvsgrunden til Vigerslev Station.

Nybygning - grundlesningen

Bro over Retortvej, demning ad Kulbanevej, i afgravning gennem
Finnebyen, under terrcen ved Vigerslev Allé, der dog heeves 3,5 m og i
afgravning gennem Vigerslevparken.

Overordnet set er grundlgsningen som sagt fuldsteendigt uacceptabel

byplan- og miljemassigt, og med til at forvarre de fysiske forhold for

de udsatte omrader omkring Kulbanevej. Bydelen skares over af

endnu et stort trafikanleg, og grenne anlag mister deres brugsvaerdi

eller fjernes. De folgende konkrete bemarkninger skal ses i dette lys. Siettet: 12
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Grundlesning - Planmzssige forhold

Storstedelen af det gronne omréade langs Kulbanevej optages af
baneanlagget, sparrer fysisk og visuelt, og medvirker til yderligere
opsplitning af lokalomradet. Bade i tilfelde af, at projektet udformes
efter grundlosningen (5-6 m hgj deemning) eller alternativet (2-3 m hgj
demning), mé det sikres, at restarealerne far en landskabelig
bearbejdning, saledes at de vil fremsta som et anvendelige, rekreative
omrader. Beboerne i de nzrmeste boligomrader ber inddrages i
planlaegningen af disse omrader.

Det skal bemarkes at der pa grund af Kulbanevej-omradets sociale
profil er det i fordret 2008 besluttet at udarbejde en helhedsplan med
savel en fysisk som en boligsocial genopretningsindsats.

Stiforbindelsen fra Kulbanevej til Vigerslev Vaenge ber bearbejdes
under hensyn til kriminalpraventiv og handikapegnet udformning.

Det er ogsé nedvendigt at tage hensyn til eksisterende stiforbindelser
mod indkebsmulighederne og nabosammenhangene nzrmere
Vigerslevvej. Det drejer sig om:

e en gron sti mellem Henriksgarden og Centerparken.

e en asfalteret sti, der giver stiadgang fra Vigerslev Allé via
legepladsen til Vigerslev Vange (nr 52-58), pa tvars af
Kulbaneomradet og hen til Hornemans vange (ved nr 42).

Hvordan disse forbindelser kan loses skal ogsa redegeres for, iser ved
"grundlesningen". De er af betydning for omradets

indre sammenhang, og for mulighederne at forbedre kontakten
imellem naboomraderne.

Ca. 2/3 af Finnebyen ma re-lokaliseres. Det er af afgerende betydning,
at dette foretages med gje for de sociale forhold og muligheder i
forhold til bebyggelsens indbyrdes placering. Den foreslaede placering
pa rekke tager ikke hejde for dette.

Lokalomréadet og beboerne ber tages med pa rad, og der beor i
feellesskab findes den bedste losning.

Endvidere pavirkes beboerne i husene nermest Vigerslev All€ af den
hzvede vej med oget stgj-, skygge- og indbliksgener.

De rumlige forhold ved Vigerslev Station og krydset Vigerslev
Allé/Retortvej/Kulbanevej samt restarealerne, der opstar ved
terrenbehandling ber beskrives. Det samme gzlder arealerne ved
Retortvej nr.1 og Frugtmarkedet nr.1, der skal bearbejdes for at sikre
helhed i bylandskabet ved stationen. Fremkommelighed for
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fodgengere og orientering i stationens naerhed er vigtig for
byudviklingen i omradet

I forbindelse med beskrivelsen af Kulbanevejs fremtidige indretning,
er det beskrevet at Kebenhavns Kommune har foreslaet, at Kulbaneve;j
sparres mod Vigerslevvej. Kebenhavns Kommune har revideret sit
synspunkt og vil anbefale at der ikke sker en sparring.

Grundlesning - Vejomlzagninger

Det er ikke klart belyst i Miljeredegerelsen, hvilke konsekvenser der
er for de eksisterende vejes udformninger og stigningsforhold, nar de
enten fores over eller under jernbanen. Det glder bade for
grundlesningen, og de alternative losninger.

Det er Kebenhavns Kommunes politik, at nye udformninger af
vejforleb skal tilgodese tilgangelighed for alle typer af trafik. Derfor
ber der i det videre forleb, uatha@ngigt af valg af linjefering,
udarbejdes projektmateriale for vejene, der bl.a. viser de nye
koteforhold, hvor alle typer af trafik er tilgodeset.

Der vil i forbindelse med myndighedsgodkendelse blive stillet krav til
tilgeengeligheden med udgangspunkt i Vejdirektoratets vejregler.

Vejomlegningerne har szrlige konsekvenser for den nordlige del af
Grenttorvsgrundens fremtidige bebyggelse, der over en ca. 10 ars
periode efter 2012, forventes at fa 1.000 arbejdspladser og 2.000
boliger.

Omradet vil blive kraftigt pavirket, fysisk og visuelt af den havede
bane. Det vil séledes opleves vaesentligt mere besvarligt og mere
utrygt at ga eller cykle fra Gronttorvsgrunden, og den sydlige del af
Retortvej, via tunnelen og videre til Vigerslev All¢é Station.

Det er et mal, at Grenttorvsomradet sa vidt muligt betjenes med
kollektiv trafik. For at forbedre adgangen til de kollektive
transportmidler anbefales, at der etableres en stibro fra
Grenttorvsgrunden til Vigerslev Allé Station. Hvis banen haves pa
dette sted, vil stibroen skulle haves tilsvarende, hvilket fordyrer
projektet og forringer komforten.

Det er forudsat, at Grenttorvsomradet ikke kun trafikbetjenes af
Gammel Koge Landevej, da kapaciteten her belastes af byudvikling
bade ost og vest for vejen. Ogsé Retortvej mé indga i vejbetjeningen
af Grenttorvsomradet, og der er planlagt flere indkersler til omradet
herfra. Det vil bade af denne grund og pa grund af barriereeffekten
veere yderst uheldigt, hvis Retortvej pé streekningen sznkes markant.
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Gennemforelse af de forskellige forslag vil betyde, at der i
byggeperioden vil blive tale om store pavirkninger af det omgivende
vejnet. Enten i form af veje, der skal haves/sznkes eller i forbindelse
med store mangder materiale, der skal transporteres til og fra
byggepladserne.

[ forbindelse med vejene er det Kebenhavns kommunes holdning, at
ferdslen skal opretholdes permanent, og der vil kun i korte perioder
blive mulighed for helt at sperre veje. Dette gelder specielt for
Vigerslevvej der er en del af Ring 2, som er den overordnede
ringforbindelse i Kebenhavns Kommune.

Endelig skal det bemerkes, at omkostningerne i forbindelse med
ombygning og @ndringer af vej- og stiforhold i forbindelse med
etablering af den nye baneforbindelse forventes af holdt af
Trafikstyrelsen.

Grundlesning — Rekreative forhold

Siden 1983 har boldklubben Rikken FC spillet fodbold pa den bane,
der er anlagt pa det gronne areal langs Kulbanevej. Klubben har
omkring 100 medlemmer, hvoraf 2/3 er under 25 ar. Medlemmerne
rekrutteres primart fra de sociale boligbyggerier Hornemanns Vange
og Vigerslev Vange.

Omrédet langs Kulbanevej er et af Kebenhavns hérdt belastede
kvarterer, og har flere gange veret pa tale som “omradeleft” og der er
som sagt allerede en boligsocial indsats i gang i omrédet. [ den
sammenhang betragtes det arbejde, der foregr i Rikken FC som en
prventiv indsats. Det var pa den baggrund, at Kebenhavns
Borgerreprasentation i 2006 besluttede, at opgradere Rikken FC’s
facilitetc;r med henholdsvis en kunstgrasbane og en klubhuspavillon
pa 80 m".

Bade den foresldede “grundlesning” og “alternative lgsning” i
heringsmaterialet vil edeleegge fodboldbanerne pa det grenne areal
langs Kulbanevej. Derfor skal der findes et erstatningsareal til Rikken
FC.

Da den geografiske afstand mellem hjem og idratsfacilitet har
afgerende betydning for berns idretsdeltagelse, vil nedleggelse af
fodboldbanerne pa Kulbanevej alt andet lige vare et tilbageskridt for
arbejdet i Rikken FC — og dermed for en vital del af det boligsociale
arbejde i omradet.

En linjefering i &ben grav gennem Vigerslevparken vil opdele arealet
(Lerknolden) i to mindre dele, bade fysisk og visuelt. Endvidere vil
deres begrensede sterrelse gore, at de vil vare tet omgivet af
trafikstej. Banestoj til den ene side og bilstej til den anden. Det vil R
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forringe den nuverende rekreative verdi vasentligt, og vanskeliggere
fremtidig forbedring af Lerknoldens rekreative funktion som foreslaet
i udviklingsplanen for Vigerslevparken.

Vigerslevparken er en del af et langt sammenhangende gront

- parkband rundt om byen, fra Valbyparken i Syd til Utterslev Mose i
nord, og en oget koncentration af gennemskzarende transportkorridorer
ved Lerknolden vil forringe kvaliteten af det sammenhangende
parkband.

Etablering af en stiforbindelse over banen vil kun i meget begrenset
omfang kunne kompensere for den forringelse af Vigerslevparken en
aben banegrav vil vare.

Grundlesning — Milje og natur

- Stej fra jernbanen

Kebenhavns Kommune ensker at stajen i si hej grad som mulig
dampes direkte ved kilden. Stejskarme og facadeisolering som
lesning pa stejproblemerne ber komme derefter.

Kebenhavns kommune finder det derudover vasentligt, at alle boliger,
hvor dette baneprojekt medferer en stigning i stejniveauet, far den
nedvendige stejdempning, sd Miljestyrelsens vejledende
grensevardier pd omradet kan overholdes. Kebenhavns Kommune ser
gerne, at den konkrete udformning af de stejdempende
foranstaltninger gennemfores i samarbejde med kommunen og de
berorte beboere.

Kommunen onsker dokumentation for at den vejledende grensevardi
for maksimalniveauet kan overholdes ved boliger i Kebenhavns
Kommune

Stej fra vejtrafikken

Kebenhavns Kommune onsker, at der geres rede for de miljomassige
konsekvenser af &ndringer af vejene, herunder at Kulbanevej og
Vigerslevvej haves og stejen dermed spredes i omradet. Iseer omradet
omkring Vigerslevvej er i forvejen stgjbelastet med stgjniveauer

over Miljestyrelsens vejledende grenseverdi for stoj fra veje pa 58
dB. Omradet kan derfor ikke tale mere stgj.

Stej fra anlaegsarbejdet

Kebenhavns Kommune ger opmarksom pa, at kommunen har
udarbejdet en forskrift for visse miljeforhold ved bygge- og
anlzgsarbejder i Kebenhavns Kommune. Grznsevardien malt
udenders ved beboelse er 70 dB i dagtimerne (k1. 7-18) pa hverdage
og 40 dB uden for dette tidsrum. Ved bygge- og anlegsarbejder, hvor

Slettet: 12
Side 7 af 12,



disse stojgrenser ikke kan overholdes skal der seges om dispensation.
Ved dispensation kan Kebenhavns Kommune stille szrlige vilkar til
arbejdets udforelse.

Pavirkning af grundvandet

Kebenhavns Kommune ger opmarksom pa, at der ikke kan forventes
tilladelse til permanente grundvandssankninger i kommunen. I
anlzgsfasen kan det vere nedvendigt med midlertidige
grundvandss@nkninger.

Disse forventes tilladt med de nedvendige afvargeforanstaltninger,
der sikrer at grundvandssznkningerne ikke medferer risiko for:

e pavirkning af fundamenter af eksisterende bygninger,
e pavirkning af drikkevandsressourcer
e forurening af grundvand og overfladevand

Harrestrup A
Kebenhavns Kommune har i felleskommunalt samarbejde (9

kommuner) vedtaget en vision for Harrestrup A systemet og
Kalveboderne, der indebzrer omfattende restaureringstiltag for derne
og omliggende parker (herunder Vigerslevparken). Dette kan
forventes indarbejdet i den kommende statslige vandplan for omradet
(efter EU’s vandrammedirektiv).

Kebenhavns Kommune har vedtaget, at bruge betydelige midler til
afskeering af spildevandsudledning til den, og dermed Kalveboderne,
saledes at vandkvaliteten forbedres med henblik pa at opna
badevandskvalitet i Kalveboderne. Det betyder, at vandmangderne i
perioder forsinkes/ tilbageholdes for at nedsztte de voldsomme
vandstremme, der lober i den i forbindelse med sterre
nedbershandelser. Der er allerede i dag kapacitetsproblemer med
risiko for opstuvning/tilbageleb i bl.a. Hvidovre.

Savel vandkvalitet og maksimale vandmangder som udlebsplaccering
fra evt. baneanlzg skal anseges specifikt (Miljebeskyttelsesloven og
Vandlebsloven). I miljoredegorelse omtales udelukkende vandkvalitet
- dog uden konkret henvisning til kvalitet af afledte vand.
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Nybygning — alternativ: Tunnel ved Kulbanevej
Retortvej fores over banen, heevet tunnel (2-3 m’s hojde), Kulbanevej
fores over banen (heeves ca. 3 m) langs Kulbanevej under terrcen ved
Finnebyen under Kulbanevej, der lukkes ved Vigerslev Allé, under
Vigerslev Allé, der heeves 3 m og i grav gennem Vigerslevparken.

Alternativ - Planmzessige forhold

Overordnet set ensker kommunen, at banetunnelen placeres sa dybt
som teknisk muligt (stadig som cut-and-cover) for at opna ferre
folgegener i forbindelse med haevede krydsende veje og hevet terran,
der fungerer som barrierer.

Trafikstyrelsen skal sikre, at skraningsanlazgget omkring Retortvejs
hzvning bearbejdes konstruktions- og landskabsmassigt, sé det ikke
fremstar som en afvisende murflade og fysisk barriere.
Bearbejdningen skal ske i samarbejde med de omkringliggende
grundejere, sa deres indkersler og narliggende arealer kan
sammentznkes med det hevede vejareal.

De grenne omrader ved Kulbaneve;j skal bearbejdes terrenmassigt sa
anlaegget ikke fremstar med rekreativt uanvendelige skraninger, eller
stottemure, der sparrer for udsyn, giver mere utryghed og fremstar
som unyttige restarealer. Det er endvidere vigtigt at etablere flere
stiforbindelser pa tvaers af omradet.

Havningen af Kulbanevej skal sammentenkes med det gronne
omrade, og fa en landskabelig og konstruktiv bearbejdning.

I forbindelse med aflukningen af Kulbanevej i den gstlige ende skal
der opretholdes/etableres en stiadgang til Vigerslev Allé.

Alternativ - Rekreative forhold

Kebenhavns Kommune ensker, at tunnelen nedgraves séledes, at
overkant af terren pa det grenne omrade langs Kulbanevej placeres i
hejst 1 m’s hejde for ikke at virke som en barriere. Trafikstyrelsen
skal etablere flade grasklaedte skranter eller trappeanlaeg.
Terrenbearbejdning udferes, sa der igen kan etableres en eller flere
boldbaner pa omradet.

En evt. flytning af Vigerslev All€ vil betyde, at Vigerslevparken bliver
mere sammenhangende i nord, hvilket vil forege den rekreative vardi
for denne del af Vigerslevparken. En linjeforing i aben grav nord for
den nye Vigerslev Allé vil dog stadig vare edelaggende for det
sammenhangende parkband omkring byen og det resterende areals
rekreative verdi.
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Alternativ: Milje og natur

Her henvises til kommentarerne fra Grundlesningens afsnit om Miljo
og natur. Som udgangspunkt indeholder den alternative losning de
samme problemstillinger for sa vidt angér: stej fra vejtrafik, stoj fra
anlazgsarbejdet, grundvandsforhold og Harrestrup A.

Stejen fra banetrafikken mé forventes at vaere vasentligt lavere i den
alternative losning end i grundlesning. Der ma dog stadig forventes at
vare stoj fra banen i den nordlige ende af Kulbanevej, inden den gér i
tunnel, samt gennem Vigerslevparken.

Alternativ - Vejomlagninger

For de alternative losninger, hvor jernbanen graves ned under terran
og vejene fores over jernbanen, skaber broforleb og trafik pa terren en
mere overskuelig vejudformning for trafikanterne, serligt cyklister og
gaende. Kebenhavns Kommune vurderer, at en nedgravning af
baneforlgbet under terrzen ikke vil pavirke trafikken som ved at fore
vejene under banen, som vist i Grundlesningen.

Linjefering af banen under terren skaber bedst mulighed for
udformningen af vejforlebene, hvor det ikke vil vere nedvendigt at
etablere de samme omfattende rampeforleb som ved en underfering af
vejene.

Nybygningslesningen funktionalitet

Kobenhavns Kommune har forstaet, at Trafikstyrelsen i
nybygningslesningen arbejder med krydsninger i niveau to steder
(markeret med de rede ringe). De to steder ligger ydermere meget tt
pa hinanden.
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Kebenhavns Kommune er bekymret for om den valgte lgsning er
tilstrekkelig robust overfor en fremtidig drift, hvor godstog,
regionaltog og hejhastighedstog skal krydse to steder i niveau.

Hvis man skal drage en sammenligning, sé svarer det til, at en
afgrening fra en motorvej krydser direkte over en anden motorve;j. I
dette tilfzlde to gange indenfor meget kort afstand.

Det vil derfor vere tilfredsstillende, hvis Trafikstyrelsen kan
dokumentere, at den valgte lesning ikke medferer:

- mangel pa kapacitet i systemet - ogsa pa langt sigt

- sterre bindinger pa kereplanlegningen, der skal tage hejde for
at krydsningerne passer sammen

- storre og hurtigere spredning af forsinkelser

Terminalforhold ved Kebenhavn
Hvis den fulde kapacitet i nybygningslesningen udnyttes sa
forudsatter det en udbygning af terminal-kapaciteten i Kebenhavn.

Trafikstyrelsen har derfor udarbejdet et idekatalog for terminalforhold
ved Kebenhavn. Idekataloget indeholder folgende forslag til udvidelse
af kapaciteten:

e Etablering af en terminal ved Tietgensgade over de
eksisterende spor i niveau med Tietgensgade

¢ Etablering af en terminal under Bernstorffsgade mellem de
eksisterende perroner og Tivoli

e Etablering af en satellitbanegard ved Dybbelsbro Station.

o Etablering af en fjerntogsterminal i Orestad pa arealet mellem
Fields og den eksisterende station. En udbygning af Orestad
Station fra 2 til 4 perronspor med mulighed for togvending pa
midtersporene samt opstillings- og parkeringsfaciliteter

¢ Enudbygning af kapaciteten Orestad/Kastrup, ved at udvide
Orestad Station fra 2 til 4 perronspor suppleret med en
udbygning af Kastrup Station i form af et slusespor og
etablering af en ny perron.

Da en stor del af de nevnte projekter er placeret i Kebenhavns
Kommune forventer kommunen, at blive aktivt involveret i det videre
arbejde.
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Specielt vil de nye forpladser og tilkerselsveje have store
konsekvenser for det lokalomrade, hvor den nye terminal skal
placeres.

Kommunen ensker ikke, at forholde sig detaljeret til de forskellige
forslag, der er gennemgéet i idekataloget, men vil henlede
opmarksomheden pa, at det for Kebenhavns Kommune er
enskverdigt, at der sikres flere direkte forbindelser til og fra
Hovedbanegérden, Nerreport og Osterport, frem for etablering af
sattelit-banegarde i Orestad eller ved Dybbelsbro.

Det skyldes, at:

e Orestad St. og Kastrup begge ligger udenfor den planlagte
betalingsring som Kebenhavns Kommune onsker at realisere.
Det betyder, at behovet for en styrkelse af de kollektive
trafikforbindelser til Indre By vejer tungere end behovet i
Orestad og Kastrup.

e Kebenhavns Kommune er i gang med at udvikle Nordhavnen
til et nyt stort byomrade, der bl.a. skal omfatte 40.000
arbejdspladser. Omradet skal pa langt sigt have en hojklasset
kollektiv trafikbetjening, evt. i form af en metroforbindelse fra
@sterport. Det derfor vigtigt for kommunen, at Osterport i
fremtiden kan betjenes af vesentligt flere regional- og
InterCitytog end det er tilfzldet i dag.

¢ Hovedbanegarden, Nerreport og Osterport giver adgang til alle
metrolinier + Kystbanen + alle S-togslinier. Dertil kommer et
stort antal buslinier. Det betyder, at de rejsende har adgang til
et meget stort opland med blot et enkelt skift.

Da kommunen i gjeblikket samarbejder med Transportministeriet, om
en samlet trafikplan for bade de kebenhavnske busser, Metro og S-tog,
bidrager Kebenhavns Kommune gerne i det videre arbejde med
udviklingen af de fremtidige terminalforhold i Kebenhavn.
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