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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Center for Bydesign

Sammenfattende redeggrelse om miljgvurderingen af forslag til
lokalplan "'Stibroer over Inderhavnen og kanaler pa
Christianshavn"'

I henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer er der
udarbejdet en rapport om de miljgmassige konsekvenser af
lokalplanforslaget.

Ved vedtagelse af planen skal der, jf. lovens § 9, stk. 2, foreligge en
sammenfattende redeggrelse, som skal indeholde fglgende:

1. Redeggrelse for, hvordan miljshensyn er integreret i
planen, og hvordan miljerapporten og de udtalelser, der er
indkommet i offentlighedsfasen, er taget i betragtning

2. Redeggrelse for, hvorfor den vedtagne plan er valgt pa
baggrund af de rimelige alternativer, der ogsa har vaeret
behandlet

3. Redeggrelse for, hvorledes myndigheden vil overvage de
vaesentlige miljgpavirkninger af planen

Ad 1. Redeggrelse for, hvordan miljghensyn er integreret i planen,
og hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i
offentlighedsfasen, er taget i betragtning

Miljgrapporter skal udarbejdes med udgangspunkt i den form for plan,
der er tale om. Her er det et lokalplanforslag. Miljgrapporten skal
vare detaljeret nok til, at det er belyst, hvilke miljgaspekter det er
relevant at tage hensyn til som en del af det samlede
beslutningsgrundlag.

Miljgrapportens ikke tekniske resumé gengives her:

Formalet med miljpvurderingen er at beskrive de miljpmessige
konsekvenser ved at etablere de anleeg, der er muliggjort i lokalplanen
0g om eventuelle alternativer. Samtidig er formalet, at offentligheden
bliver informeret om planen og projektet og konsekvenser for miljp og
mennesker. Miljgvurderingen skal desuden pege pa en rekke
miljgindikatorer, som man vil overvage, nar planen gennemfgres.

Lokalplanen udggr det planmeessige grundlag for at etablere den
offentligt tilgeengelige, sammenhengende stiforbindelse mellem
Nyhavn og Christianshavn ad broer over Inderhavnen og kanaler pa
Christianshavn.

Lokalplanomradet omfatter alene arealerne til stiforbindelsen og
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regulerer kun denne. Omradet udggr, bortset fra Islands Plads, tillige
dele af geeldende lokalplaner for stgrre omrdder pa henholdsvis
Havnegade, Gronlandske Handels Plads og Holmen.

Lokalplanerne 428, 308 og 331-1 & 2 regulerer fortsat det aktuelle
lokalplanomrade bortset fra en enkelt undtagelse i Havnegade (LP
428), hvor den aktuelle lokalplan ophcever en bestemmelse om en
byggemulighed i et byggefelt, der ligger hvor stiforbindelsen og broen
nu planleegges placeret.

Lokalplanen er i overensstemmelse med Kommuneplan

2009.

Lokalplanen respekterer Aktstykke 194 af 12. juni 2002 for
Gronlandske Handels Plads, der giver Fonden Den Nordatlantiske
Brygge mulighed for at opfgre bebyggelse til rekreative formal pa

op til ca. 3.000 m>.

Lokalplanen er i overensstemmelse med den bropolitik,
Borgerrepreesentationen har vedtaget. Bropolitikken indbefatter, at
bade eksisterende og kommende broer skal veere oplukkelige for ikke
at hindre bylivet pa vand. Der er i en dialogproces med lokale
interessenter iveerksat et arbejde med at fastlegge en
broabningspolitik, der kan danne grundlag for en politisk beslutning
om fremtidens betjening af broer.

De kommende stibroer vil ggre det hurtigere, nemmere og mere
miljpvenligt at cykle fra fx Kongens Nytorv til Holmen og
Klgvermarken. Dette vil veere til gavn for beboerne og de mange
studerende pa kunstskolerne pa Holmen og kan veere et led i
Kobenhavns Kommunes malseetning om, at mindst 50 % skal cykle til
arbejde eller uddannelse i 2015.

Miljgrapporten har varet i offentlig hgring sammen med
lokalplanforslaget fra den 6. januar 2010 til den 8. marts 2010. Fa
hgringssvar forholder sig direkte til miljgrapporten, men mange har
bemarkninger om emner, der indgér i miljgrapporten eller
bemarkninger, der er relevante i forhold hertil.

Emnerne er: a) Tilgengelighed, b) Friluftsliv og rekreation, c) Trafik
pa vand, d) Cykeltrafik, e) Sikkerhed og f) Kulturarv/fredninger.

a) Tilgaengelighed

Flere, herunder Dansk Handicapforbund og Christianshavns
Lokaludvalg, beklager, at broerne ikke lever op til kommunens eget
mal om maksimal stigning pa 40 %.

Bemcerkning:

For at tilgodese tilgengelighedskravene vil broen over
Proviantmagasingraven blive s@nket, sdledes at frihgjden reduceres
fra2,5 mtil 2,2 m.

Lokalplanen foreslas i overensstemmelse hermed @ndret.

Broen over Proviantmagasingraven ma maksimalt have en heldning
pa 60 promille, svarende til 6,0 cm stigning pr. meter pa hver side af
gennemsejlingsfaget.
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I overensstemmelse med planlovens § 27, stk. 2 har Teknik- og
Miljgforvaltningen i perioden 26. marts 2010 til 19. april 2010
foretaget en supplerende hgring af de parter, der kan tenkes at blive
bergrt af lokalplanens @ndring med s@nkning af frihgjden.

b) Friluftsliv og rekreation

Adskillige har bemarkninger til broernes pavirkning af Lejerbos
friarealer pa Islands Plads.

Broerne vil iflg. indsigerne affsde uvedkommende trafik og gdelegge
det rekreative areal samt det sociale liv omkring havnen og det almene
boligomrade. Islands Plads bruges i dag af beboerne til, at mgdes og
spise i gardmiljget. "Lommeparken” ved Islands Plads med 245
familier vil blive smadret af kanalbroerne, som reelt betyder
ekspropriering af omradet til fordel for en cykelsti. Brorampen vil
begrense udeliv, fordi den tager nasten al pladsen.

Bemcerkning:

Indgrebene ved at etablere en dobbeltrettet cykelsti ses ikke at vere
mere vidtgaende indgreb end de indgreb, der ligger i allerede
galdende planer og bestemmelser:

Byggetilladelsen af 1. april 1976 til Lejerbos boligbebyggelse pa
Islands Plads fastlegger, at et ca. 4-12 m bredt balte langs vandet
samt hele “grillpladsen”, hvor Christianshavns Kanal mgder
Trangraven, stedse henligger som et offentligt tilgeengeligt
ferdselsareal (fodgengersti), og at arealets vedligeholdelse, herunder
vintervedligeholdelse, renholdelse og belysning, stedse foranstaltes og
bekostes af ejendommens ejer efter magistratens n@rmere
bestemmelse”.

Forvaltningen vurderer, at den @ndrede anvendelse fra alene at vaere
fodgaengersti til ogsa at fungere som cykelsti muligggres med dette
lokalplanforslag, og dette indgreb kraever enten en frivillig aftale med
Lejerbo eller ekspropriation. Den konkrete udformning af anlegget vil
ske i dialog med bebyggelsen.

¢) Trafik pa vand

Flere er betenkelige ved, om der er plads til alle badene i kanalen.
Nar broen er lukket, ma sejlskibene ligge og vente, og det kan blive et
problem for de mange turbade, der skal passere. Ogsa roerne frygter at
blive presset ud.

Bemcerkning:

Teknik- og Miljgforvaltningen er i gang med at udarbejde en
broabningspolitik for broerne i Christianshavns Kanal. Arbejdet med
at formulere en politik for broabninger indeholder blandt andet en
analyse af trafikafviklingen i kanalen med henblik pa en trafiksikker
brodbningspolitik for de forskellige trafikarter til vands. Analysen vil
udggre et centralt grundlag for broabningspolitikken.

Vedr. roerne bemarkes, at broerne er udformet, sd mindre bade som
robade og kajakker kan sejle mellem bolvearket og bropillerne.
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d) Cykeltrafik

Flere, herunder Dansk Cyklistforbund, hilser broerne velkommen. De
vil styrke cykel- og fodg@ngertrafikken og binde Indre By sammen
med Christianshavn og Amager. Endvidere muligggr broerne
realisering af den grgnne cykelrute Christianshavnerruten. Den vil
dermed styrke kommunens cykelpolitik og skabe et bedre miljg i
Kgbenhavn.

Bemcerkning:

Kgbenhavns Kommune holder et sterkt fokus pa, hvordan broerne
”lander” og knyttes sammen med cykelstisystemet pa land. I Nyhavn
vil forbindelsen saledes fortsatte ad en ny forbindelse pa skyggesiden,
som ogsa indgar i AP Mgller-Fondens donation. Stierne over
Grgnlandske Handels Plads, Islands Plads og langs Sgarsenalet og
Masteskurene indgar i lokalplanen. For landanlaeeggene pagar aktuelt i
samarbejde mellem de projekterende og Kgbenhavns Kommune
detailprojektering af landfester og sammenbindende stier. Ligesom
broerne skal landanleggene have en hgj standard — funktionelt og
astetisk — saledes, at forbindelserne bliver attraktive bade for brugerne
og naboerne.

Kommuneplan 2009 fastlegger som retningslinje, at der langs havnen
skal sikres sammenha@ngende promenader for fodgengere og
cyklister. Sammenh@ngen skal om forngdent sikres med forbindelser
over havnelgbet og kanalerne

e) Sikkerhed

Flere henleder opmarksomheden pa udenlandske eksempler pa
sejltrafik og broer i andre storbyer. En indsiger opfordrer Teknik- og
Miljgforvaltningen til at tage til Holland og se, hvordan de bygger
oplukkelige broer.

Bemcerkning:

Vedr. sejladssikkerhedsmassige forhold bemerkes, at
vinderprojekterne i detailprojekteringen underkastes revision af
trafiksikkerheden, ligesom Kystdirektoratet, Sgfartsstyrelsen,
Farvandsvasenet samt By og Havn skal give endelig godkendelse til
projektet, nar det er detailprojekteret.

f) Kulturarv/fredninger

Mange er bekymrede over broernes konsekvens for kanalmiljget. Da
broerne ikke kan abnes sa ofte, kommer det til at betyde, at sejlerne
ikke forlader deres badpladser i kanalen. Dette vil udvikle sig til en
reduktion af brooplukninger med den fglge, at der til sidst ikke er bade
med master i kanalen. Lokalplanen tillader gdeleggelse af en 400-arig
kulturarv.
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Bemcerkning:

I overensstemmelse med Kgbenhavns Bymuseum vurderer
forvaltningen ikke, at broerne vil have vaesentlige negative
konsekvenser for kulturmiljgerne, idet der er taget ngje hensyn hertil 1
lokalplanen.

Der henvises i gvrigt til "Resumé af henvendelser modtaget i
forbindelse med den offentlige hgring og den supplerende hgring samt
forvaltningens kommentarer hertil”, der er vedlagt indstillingen om
vedtagelse af lokalplanen som bilag 6.

Ad 2. Redeggrelse for, hvorfor den vedtagne plan er valgt pa
baggrund af de rimelige alternativer, der ogsa har varet
behandlet

Spgrgsmalet om tunnel eller feerger i stedet for broer er rejst i mange
hgringssvar. Forholdet er imidlertid ikke et anliggende, der er til
behandling 1 lokalplanen, da Borgerreprasentationen allerede 1 mgdet
den 24. januar 2008 behandlede en indstilling om at modtage gaven
fra A.P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers Fond til
almene Formaal (herefter AP Mgller Fonden). Fondens tilbud blev
sammenlignet med den tidligere foresldede broforbindelse fra
Kvasthusbroen (Realdanias tilbud) og fergefart. Ved at sammenholde
trafikal betydning, herunder ikke mindst for cyklister, adgangsforhold
til Operaen, adgang for sejlere samt mulighed for at atholde
konkurrence eller udbud med anlaegs- og driftsgkonomi for
Kgbenhavns Kommune blev AP Mgller Fondens tilbud fundet mest
fordelagtigt.

Hvis der ingen broer anlegges, vil cykel- og fodgengertrafik mellem
Kongens Nytorv, Christianshavn, Holmen og Klgvermarken fortsat
skulle forega ad Knippelsbro, med havnebus eller med Metro. Iflg. en
analyse foretaget af radgiverfirmaect COWI tager en rejse mellem
Kongens Nytorv og Operaen i dag mellem 10 og 22 minutter,
ath@ngigt af det valgte transportmiddel.

Pa cykel over de nye stibroer vil turen kunne tilbageleegges pa under 5
minutter.

Broerne vil sdledes bidrage til at fremme cykeltrafikken.

Ad 3. Redeggrelse for, hvorledes myndigheden vil overvage de
vaesentlige miljgpavirkninger af planen

Lokalplanen giver grundlaget for at anlegge stibroer og stier. I den
efterfglgende projektering vil de hensyn blive inddraget, som er
beskrevet 1 miljgrapporten og redeggrelsen til lokalplanen.
Handtering af forurenet jord reguleres af jordforureningslovens
bestemmelser, og overvagningen sker gennem det kommunale tilsyn
med tilladelser efter denne lov.
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Broernes eventuelle konsekvens for vandgennemstrgmningen i
Inderhavnen og kanaler vil blive fulgt Igbende af Teknik- og
Miljgforvaltningen (Park & Natur).

Stgjniveauet fra broernes abne/lukkefunktion vil blive overvaget af
Teknik- og Miljgforvaltningen (Miljg).

Trafikudviklingen vil blive fulgt lgbende gennem s@dvanlige
trafiktellinger.

Lokalplanens effekt pa et gget og kvalitativt byliv vil blive evalueret.
Der er ikke behov for at udarbejde yderligere
overvagningsprogrammer.

Med denne redeggrelse og de @ndringer, der er foreslaet i lokalplanen
og miljgrapporten, finder forvaltningen, at der er foretaget en
miljgvurdering af planen, som kan grundlag for, at den vedtages
endeligt.
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