Bilag 1

Hensigtserklering for samarbejdet i Kommuneforum om
treengselsafgifter i hovedstadsomrédet

16 kommuner har tilsluttet sig nerverende hensigtserklering for sam-
arbejdet i Kommuneforum om traengselsafgifter i hovedstadsomréidet.
Kommunerne er Albertslund, Ballerup, Brendby, Drager, Gladsaxe,
Glostrup, Helsinger, Herlev, Hillered, Hvidovre, Kebenhavn, Kege,
Lyngby-Taarbak, Roskilde, Redovre og Tarnby.

Kommunerne er enige om

at der udarbejdes et beslutningsgrundlag med henblik pé stilling-
tagen til, om der skal indferes treengselsafgifter inden 2010

at vi vil deltage i dette arbejde

at den nermere udformning af projektet afventer den videre ana-
lyse, siledes at serlige lokale hensyn tilgodeses

at det etablerede forum af kommuner i hovedstadsomradet sam-
men fastlegger et samlet forslag for provenuets anvendelse med
henblik pa forbedring af den kollektive trafik og til medfinansie-
ring af infrastrukturprojekter og trafikale forbedringer i og uden-
for Kebenhavn, séledes at malet om gget fremkommelighed og
bedre bymiljo sikres,

at der findes en organisationsform, hvor alle involverede kom-

muner prioriterer provenuanvendelsen sammen

at der etableres de nedvendige samarbejdsorganer, s fremdriften
og inddragelsen i projektet for alle deltagere sikres

at alle involverede kommuner fortsztter analysearbejdet, der skal
konkretisere de mulige tekniske lgsninger, og resultaterne af dette
arbejde fremleegges i de ovenfor skitserede samarbejdsorganer

at en opsamling af disse resultater s vidt muligt feerdiggeres og
behandles i december 2007 med en plan for den efterfelgende

- proces, der til den tid vil kunne involvere staten, trafikselskabet

Movia, Regionen eller andre instanser i sterre eller mindre ud-
streekning.
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Bilag 2

Baggrundsnotat om Projekt trzengselsafgifter

Kobenhavns Kommune ivaerkseatter pd basis af hensigtserkleringen
for Kommuneforum om treengselsafgifter i hovedstadsomrédet et
udredningsarbejde, der skal lede frem til et beslutningsgrundlag,
hvorpa der kan tages stilling til — sammen med de gvrige kommuner —
om indferelse af en form for treengselsafgiftssystem skal implemen-
teres. @konomiforvaltningen og Teknik- og Miljeforvaltningen vil i
faellesskab bemande projektorganisationen, hvor den overordnede
projektledelse varetages af @konomiforvaltningen. Arbejdet deles 1
henholdsvis en planlegningsfase, en herings- og beslutningsfase og en
implementeringsfase, idet indstillingen om narvarende projekt alene
omhandler den forste fase.

1. Planlaegningsfasen

I planlagningsfasen arbejdes primart med forberedelse af det, der skal
besluttes, hvis projektet overgér til implementeringsfasen.

Projektet organiseres med folgende hovedstruktur, idet styregruppen
som sit forste arbejde skal tage stilling til formering af delprojekter /
arbejdsgrupper samt tidsplan - herunder fastleggelse af milepale
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Figur 1: Organisationsdiagram Projekt treengselsafgifter
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Der er skitseret folgende fire delaktiviteter under projektsekretariatet:

Trafik oo miljo:

Med udgangspunkt i de senere ars markante trafikvaekst pd vejene 1
hovedstadsomradet skal det fastlegges, hvordan en treengselsafgift
kan veere med til at regulere biltrafikken séledes, at udnyttelse af det
cksisterende vejnet forbedres, og at kedannelse og spildtider reduceres
med mellem 25-50% 1 morgen- og eftermiddagsmyldretiden pa de i
dag hardt belastede indfaldsveje.

Herudover skal en rekke konsekvenser udredes, bl.a. de samfunds-
gkonomiske og fordelingsmeassige effekter, pavirkning af erhverv og
handel, muligheden for at @ge mobiliteten samlet set for pendlere og
gvrig trafik, samt den globale og lokale miljgmessige effekt. Sam-
spillet mellem treengselsafgifter og fremadrettede forslag til forbedring
af byens og regionens trafikale infrastruktur indgér med det mal at
skabe rammerne for oget fremkommelighed og et bedre bymilje.
Moniterings- og evalueringssystemer til at folge de forventede for-
bedringer vil skulle defineres.

Der udarbejdes en plan for, hvilke initiativer der skal effektueres pé
kort sigt, nir treengselsafgiftssystemet introduceres. Det drejer sig
f.eks. om tiltag i den kollektive trafik, der vil kunne iverksettes inden
2010, dvs. senest samtidig med ivarksattelse af treengselsafgifterne.
Ligeledes udarbejdes en plan for de foranstaltninger, der skal afveerge
evt. uhensigtsmaessige belastninger af visse lokale veje 1 omegnskom-
munerne mv.

Endvidere udarbejdes en plan for det langsigtede behov for forbed-
ringer i hovedstadsomradets vej- og baneinfrastruktur, herunder
hvordan afgiftsprovenuet vil kunne anvendes til medfinansiering af
infrastrukturprojekter lokalt og regionalt samt evrige (trafikale
forbedringer. Det kan vare stotte til anleg af en kommende Keben-
havn-Ringsted bane, forbedring af den tveergdende trafik i regionen
herunder etablering af en Letbane langs Ring 3, yderligere metro-
udbygning mod Brenshgj ellign. samt stette til forbedring af bus-
trafikken, park-og-ride anleeg og serlige lokale trafiklgsninger og mil-
jomessige foranstaltninger.

Svstem og teknik:

Denne aktivitetsblok drejer sig dels om en fastleggelse af det tekniske
konceptuelle design, dels specifikation af selve funktionskravene, tek-
niske graenseflader bl.a. til gvrige trafikanleg, samt valg af udbuds-
form for den efterfolgende fase.

Der tages udgangspunkt i erfaringeme fra andre lande og fra Sund &
Bzlts erfaringer med Brobizz-systemet, idet der kan blive tale om
samme velkendte teknologi. I forbindelse med systemvalget vurderes
muligheden i GPS-teknologien som en langsigtet losning, og hvordan
denne kunne indpasses sammen med Bizz-losningen, den sikaldte
DSRC-teknologi.
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Et detaljeret forslag skal udarbejdes for selve ringen og de “porte”,
som vil udgere betalingsanleggene. Portene etableres uden béase eller
bomme af nogen art, idet systemet bliver automatisk. Der opstilles
forslag til udformning af standere til placering af det tekniske udstyr
designmaessigt indpasset i de respektive gade- og byrum.

Der skal legges vegt pa, at systemet far optimal brugervenlighed, og
at det administrativt vil fremtraede si enkelt som overhovedet muligt
for brugerne.

Dialog og proces.

Indforelse af treengselsafgifter er et projekt, som involverer mange
interessenter. Den tekniske side, som beskrevet ovenfor, er et nedven-
digt led i opfyldelse af mélsetningen om at skabe gget fremkomme-
lighed, mindre treengsel og belastning af vejnettet samt et bedre by-
milje. Forslag til hvordan systemet praktisk opleves - dvs. i daglig
drift - vil skulle indg aktivt i arbejdet.

Navnlig i projektets indledende fase vil der skulle dannes et trafikalt
overblik og sikres, at der opnds stor involvering 1 diskussionen af
trafikveekstens konsekvenser og udpegning af mulige losninger — ikke
kun vedr. teknik og system, men ogsd vedr. forslag til forbedring af
alternativerne til bilkersel, bade for kebenhavnerne og for borgerne 1
omegnskommunerne.

En veesentlig aktivitet bliver at lofte den tveergdende proces, herunder
at sekretariatsbetjene Kommuneforum om treengselsafgifter i hoved-
stadsomradet, jf. bilag 1.

For at informere borgere, politikere og andre interesserede om ud-
viklingen i trengselsafgiftssystemerne i andre byer vil Kebenhavns
Kommunes hjemmeside om treengselsafgifter blive udbygget, saledes
at alle vil kunne folge med i resultaterne af de indledende under-
sogelser for hovedstadsomradet, samt indhestede erfaringer fra by-
systemerne i bl.a. Stockholm, London, Oslo, Singapore mm.

Blandt evrige opgaver omkring proces og dialog vil der skulle
genmemfores en raekke informationsvendte aktiviteter - herunder en
hering i f.eks. Teknologiradets regi.

Finansiering og organisering.

Udover afklaring af hvilken type drifts- og anlegsorganisation, som
det vil vise sig mest nyttig at etablere, skal der foretages en reekke
finansielle analyser. Her vil projekt-, drifts- og anlegsomkostningerne
blive estimeret. Dette indbefatter tillige de foranstaltninger, der vil
skulle iverksettes pa det omkringliggende vejnet for at forhindre
forsog pi at undgd betalingsringen, afbede evt. uhensigtsmaessige
trafikstremme, etc.

Der er i forbindelse med de tidligere undersggelser udfert forelebige
juridiske vurderinger af, om der i den eksisterende lovgivning kan
findes hjemmel til at etablere en organisation, der kan std for anleg og
drift af treengselsafgiftssystemet. Konklusionen er, at det nuvaerende
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lovgrundlag ikke giver mulighed for at indfere trengselsafgifter. Et
nyt lovgrundlag er nedvendigt.

Malet med planlegningsfasen er at udarbejde et beslutningsgrundlag
med henblik pé stillingtagen til, om der skal indferes treengselsafgifter
inden 2010. Dette grundlag skal samtidig danne baggrund for forhand-
linger med ministerier, regering og Folketing. Grundlaget forventes
lebende udviklet i en form, der muligger en hurtig implementering s
snart de fornedne lovgivningsmaessige rammer foreligger.

Sammen med spergsméalet om, hvilken organisation der skal std for
etablering af systemet, undersgges hvilke mulige krav der skal stilles
til den fremtidige driftsorganisation for treengselsafgiftssystemet. I den
forbindelse skal det bl.a. afgeres, om kommunermne gér videre med
systemet som et flles kommunalt projekt, om staten ved sin vejmyn-
dighed eller en anden organisatorisk enhed kunne vise sig hensigts-
meessig at placere drifts- og etableringsansvaret 1.

2. Efterfolgende faser

Efter planleegningsfasen vil kommunerne samlet konkludere pd under-
sogelsesforlgbet. 1 oversigtlig form kan det samlede projektforleb
komme til at se ud som folger:

Projektplan 2007-09 2007 2008 2009
mé 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 % 1 1 {12 1 2 3 4 5 & 7

Planimgningsfase
Indstilling og beslutning

Projekiorganisation etableres 4
Dialog kommuner, stat, interessenter
Krav {if legate rammer

Konceptuelt teknisk design af system
Greenseflader og naboprobiemstilfing
Systemvalget

Trafikal plan og finansielt grundlag
Krav til anlzgs- og driftsorganisation
Kriterier for udbudsform

Status pa planizegningsfase
Horings- og beslutningsfase

Indstilling, hering, beslutning
implementeringsfase
Teknisk projektorganisation
-specifikation af projekt
-udbud og evaluering
-kontrakt med entreprener
-atablering af teknisk system
-testperiode

Ibrugtagning 2. halvar 09

*) M = afgerende milepzle

Projektplanen ovenfor beskriver forlebet i en reekke stadier, hvor der
er indbygget milepele til beslutning.

Primo 2008 vil planlegningsfasen g over i en hering- og beslutnings-
fase.

Mulighederne for at ibrugtage systemet ultimo 2009 vil 1 hgj grad bero
p4, om udkommet af planlegningsfasen og det efterfolgende forleb
meder tilstreekkelig politisk opbakning — herunder om det lykkes at
indgd en politisk aftale med staten om at tilvejebringe det fornedne
lovgrundlag. Hvis en sidan aftale ikke indgds med henblik pa at
lovgrundlaget er p& plads i sidste halvdel af 2008, vil ovenstiende
tidsplan forskydes.
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Under forudsztning af at det forngdne lovgrundlag er til stede eller
der er indgdet en politisk aftale om, at lovgrundlaget vil blive til-
vejebragt, kan implementeringsfasen pdbegyndes. I denne fase vil der
blive taget udgangspunkt i anbefalingerne fra de fire hovedaktiviteter i
planlegningsfasen — herunder vedr. organisation for det videre arbejde
og valg af teknisk systemlosning. P4 dette grundlag foretages et udbud
af opgaven, hvorefter det indstilles til beslutning, hvilken teknisk
entreprengr, der skrives kontrakt med.

Processen herefter vil omfatte selve udviklingen af systemet, kontrol
hermed, modtagelse og opstilling af systemet samt test heraf 1 en
proveperiode.

Implementeringsperioden gennemferes som nvnt fra medio 2008
frem til endelig ibrugtagning 2. halvar 2009. Det forventes, at
leveranderen ogsd er operater pé systemet i driftsperioden efterfol-
gende.
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