Bilag 3: Tilstandsregistrering af veje og Kkriterier for udvzlgelse af veje til vedligehold

I henhold til Lov om Offentlige Veje pahviler det kommunen at holde sine offentlige veje og stier i
den stand, som trafikkens art og stgrrelse krever.

Vedligehold af vejen gennemfgres efter 2 forskellige strategier. Den ene strategi er det akutte
vedligehold, som omfatter vejens daglige drift og trafiksikkerhed. Den anden strategi er det
planlagte vedligehold, som fokuserer pa opretholdelse af vejens funktion og bevarelse af den
investerede kapital (vejkapitalen).

Det akutte vedligehold baseres pa oplysninger fra det rutinemeessige tilsyn, som foretages af egne
erfarne driftsteknikere samt indberetninger fra borgerne, politi og andre myndigheder. Det akutte
vedligehold ivaerksettes derefter umiddelbart pa dette grundlag. Det akutte vedligehold er saledes
kendetegnet ved en omgaende afhjelpning af problemerne.

Det planlagte vedligehold baserer sig pa oplysninger indsamlet ved det periodiske eftersyn og
tilstandsvurdering, som foretages af erfarne vejteknikere fra GrontmijlCarl Bro, og resultatet af den
visuelle tilstandsregistrering inddateres i pavement management systemet Rosy, som derefter
beregner vedligeholdelsesforslag baseret pa nedbrydningsmodeller, trafikbelastning med mere.
Dette suppleres med sarlige eftersyn af egne vejteknikere og vejtekniske undersggelser af Center
for Vejes vejlaboratorium. Det planlagte vedligehold er kendetegnet ved en lang
planleegningshorisont (1 ar), og vedligeholdet baseres pa en gkonomisk optimering af, hvilken
indsats der giver det stgrste udbytte med det givne budget.

Det overordnede mal for vejens vedligehold er:
e at sikre brugernes sikkerhed og fremkommelighed
® at bevare kommunens investerede kapital
Det konkrete mal for vejens vedligehold er:
e at opretholde vejens bareevne og overfladeegenskaber
e at mindske trafikkens/vejens pavirkning pa det @stetiske og naturlige miljg
e at overholde disse mal inden for de givne rammer pa en for kommunen gkonomisk optimal
made

Bel@gningens tilstand undersgges og registreres som navnt ovenfor ved visuelle
tilstandsregistreringer af skader pa belagningsoverfladen udfgrt af erfarne vejteknikere. Desuden
suppleres med yderligere vejtekniske undersggelser i marken og i laboratoriet blandt andet af den
eksisterende belegningsopbygning og arsagen til skaderne. Dette udfgres for at kunne fastlegge
den mest optimale renovering af belegningen.

Udveelgelseskriterier
De foreslaede kgrebanerenoveringer i indstillingen er prioriteret og udvalgt pa baggrund af
felgende:
1. Periodisk eftersyn og visuel tilstandsregistrering
Teknik- og miljgforvaltningen udfgrer med bistand fra GrontmijlCarl Bro periodiske
eftersyn og tilstandsregistreringer af alle asfaltbelagte kgrebaner pa offentlige veje.
Der udfgres tilstandsregistrering af ca. 35 % af vejnettet hvert ar, sa ingen
tilstandsregistreringer normalt er mere end 3 ar gamle.
Det periodiske eftersyn er et visuelt eftersyn, hvor skader i belegningsoverfladen



registreres. Skadens omfang og alvorlighed registreres.
Ved tilstandsvurderingen tilvejebringes et samlet overblik over fardselsarealets tilstand,
herunder en vurdering af beleegningens restlevetid, bedgmt pa baggrund af tidligere udfgrte
reparationer og de observerede skader. Vejstrekningerne far efterfglgende tildelt kategorien
grgn, gul eller rgd.

2. Konsekvenserne af forskellige skadetyper er:

Skadetype Sikkerhed | Komfort | Levetid | Konsekvenser

Svigtende X - tab af vejkapital

bareevne

Slaghuller X — til fare for specielt tohjulede trafikanter
og fodgengere

—rystelser, evt. beskadigelser af kgretgj
— hurtigere nedbrydning af bel®gningen

Afskalninger X — rystelser i kgretgjet og forgget stgj

— til fare for tohjulede trafikanter ved dybe
afskalninger

— hurtigere nedbrydning af
belegningsoverfladen

Sporkgring X — vandansamlinger med risiko for
akvaplaning

pa ferdselsarealer med

— hurtigkgrende trafik

— opsprgit fra kgrende trafikanter

Lunker og X — generende vandansamlinger og opsprgjt
s@tninger fra kgrende trafikanter

— frosne vandansamlinger til fare for
tohjulede

trafikanter og fodgaengere

— evt. hurtigere nedbrydning af

belegningen

pa grund af stgdpavirkninger
Krakeleringer X — hurtigere nedbrydning af belaegningen
Revner X — hurtigere nedbrydning af belegningen

3. Serlige eftersyn og undersggelser
Undersggelserne foretages i marken eller pa udtagne prgver i laboratoriet og kan for
eksempel omfatte
- undersggelse af eksisterende bel&gningsopbygning
- undersggelse af lagtykkelser af de forskellige lag 1 bel&gningsopbygningen
- undersggelse af asfaltlagenes indre sammenhang og stabilitet
- undersggelse af friktion
- undersggelse komprimeringsforhold og stabilitet i ubundne lag og underbund
- undersggelse af afvandingsforhold.

4. Pabaggrund af det periodiske eftersyn og tilstandsvurdering samt supplerende serlige
eftersyn og undersggelser beregnes forskellige vedligeholdelsesmuligheder for de enkelte
vejstrekninger, og det skgnnes hvilken indsats, der giver det stgrste udbytte blandt andet
under hensyntagen til trafikbelastning, stgj m.m. med det givne budget.



I Miljgstyrelsens vejledning *Stgj fra Veje’ er angivet relevante grensevardier for stgj. Den
vejledende grenseverdi for stgj i boligomrader er for vejstgj angivet til 58 dB. I Kgbenhavns
Kommune viser den seneste stgjkortlegning, at 50.000 boliger har en facade med et stgjniveau
pa over 68 dB. Ved udlegning af stgjdempende asfalt er den beregningsmassige reduktion 1,5
dB i gennemsnit over belaegningens levetid. Udlegning af stgjreducerende asfalt er saledes kun
ét af midlerne til at nedbringe vejstgj, og kan langt fra alene lgse problemet, men skal suppleres
med andre tiltag, som for eksempel udskiftning af vinduer samt facadeisolering.



