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1

INDLEDNING

Kgbenhavns Kommune har anmodet Rambgll med at bista i udarbejdelsen af et forslag til en Tra-
fikplan for Valby. Baggrunden for arbejdet er at Borgerraeprasentationen i forbindelse med be-
handling af "Forslag Kebenhavns Kommuneplan 2009" har bedt om, at der udarbejdes

en samlet analyse af de trafikale konsekvenser af den store byudvikling, der i disse ar foregar i
og omkring Valby.

| forbindelse med "Bydelsplan for Valby" der blev vedtaget i Borgerraepraesentationen i juni 2009
har Valby Lokaludvalg udtrykt et gnske om at der udarbejdes en samlet trafikplan for Valby. Val-
by Lokaludvalg har i 2009 haft trafik og byrum som et saerligt tema.

Udarbejdelsen af denne plan er sket med udgangspunkt i eksisterende materiale. Planen er ikke
et endeligt forslag til en samlet trafikplan for Valby, men beskriver forskellige muligheder for

at handtere de trafikale udfordringer byudviklingen skaber i bydelen. Det vil fremadrettet veere
ngdvendigt med en fortsat lokal dialog om de konkrete forslag og muligheder.

Valby Lokaludvalg har deltaget i processen med udarbejdelsen af planen men har ikke taget kon-
kret stilling til de enkelte forslag.

Hvorfor en trafikplan for Valby?

Der er i de senere ar sat gang i flere starre byudviklingsomrader i den sydlige del af bydelen Val-
by. Det geelder isaer byudvikling pa begge sider af Gl. Kage Landevej. Grunden til dette, er at
mange af Valbys gamle industri- og engrosvirksomheder flytter ud i disse ar og efterlader tomme
omréader pa attraktive bynaere grunde, som kan omdannes til nye byomrader. Dette er positivt,
for der er i Kgbenhavn bade behov for flere boliger og nye erhvervslokaler til at deekke de fremti-
dige behov. | forslag til kommuneplan 2009 regner kommunen med, at der kan komme op til
45.000 nye kgbenhavnere over de neeste 10 ar. Valby vil kunne huse 10.000 af dem.

En andret arealudnyttelse vil ogsd komme til at betyde andringer i trafikmansteret i bydelen pa
lzengere sigt. Dette geelder bade antallet af biler og lastbiler pa vejene som vil stige, men trafik-
ken vil ogsa fordele sig anderledes pa vejnettet over dggnet. De trafikale konsekvenser er blevet
vurderet for de enkelte byudviklingsomréader, men der mangler en sammenhangende plan som
vurderer trafikbilledet og den samlede belastning pa vejnettet, nar alle omrader bliver byudviklet.
| Valby er der i dag f.eks. allerede kapacitetsproblemer i de mest trafikbelastede kryds, og derfor
er det afgerende at den nye byudvikling ikke vil forveerre de eksisterende problemer.

Byudviklingen i Valby skaber dog ogsa helt nye muligheder. Nar de gamle industrier flytter ud,
kommer der tomme gra pletter pa Valbykortet — og det dbner mulighed for at give hele bydelen
et lgft. Industriomrader der tidligere var barrierer i bydelen, bliver nu dbnet for offentligheden,
hvilket giver nye forbindelser for blandt andet de blgde trafikanter.

Byudviklingen er opdelt i fire starre byudviklingsomrader i Valby syd:
= Valby ldreetspark
= Ny Ellebjerg omréadet
= FL.Schmidt grunden
= Grognttorvet

Udover disse omrader vil bydelen pavirkes vaesentligt af byomdannelsen pa Carlsbergs gamle
produktionsarealer ved Valby bakke. Dette omrade ligger administrativt umiddelbart gst for by-
delsgraensen, men hovedparten af fremtidens trafik til denne grund vil passere gennem Valby
bydel.

To gvrige projekter seetter ogsa spor i forhold til fremtidens trafikale forhold. En ny jernbane, Kg-
benhavn — Ringsted over Kage, vil have tracé gennem bydelen og stop pa en udvidet Ny Ellebjerg
Station. Dette giver nye muligheder, men kan ogsa give store miljgmaessige problemer i fremti-
den afheengig af banens forlgb. Endelig kan Kebenhavns Kommunes planer om en betalingsring
rundt om byen fa stor betydning for trafikken i bydelen.



Trafikplanen vil forholde sig til alle de forskellige trafikale pavirkninger der sker i bydelen, og se
det i en sammenheeng i forhold til de lgsninger der skal ske i fremtiden.

Pa Figur 1 ses bydelen Valbys afgreensning og planlagte fremtidige byudviklingsomrader.
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Figur 1. Afgrensning af bydelen Valby med fremtidige byudviklingsomrader.
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De nye byudviklingsomrader i Valby syd vil veere placeret syd for bydelens egentlige bymidte der
er centreret nord for Valby Station omkring Valby Langgade og Annexstreede. Omradet Grgnttor-
vet og Ny Ellebjerg vil ligge i teet tilknytning til et udpeget bymidteomrade, som i forslag til kom-
muneplan hovedsageligt deekker over butikker med arealkraevende varer. Se Figur 2.

Der ligger en udfordring i at f& skabt sammenhaeng mellem den nye byudvikling og den eksiste-
rende bymidte uden at der genereres ungdvendig ny biltrafik internt i bydelen.
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Figur 2. Udpegede bymidteomrader i forhold til detailplanlaegningen i bydelen Valby.

Kilde: Forslag til kommuneplan 2009 — rammer og lokalplanlaegning.
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2.1

Planens indhold
Forslaget til en trafikplan for Valby kan inddeles i felgende tre overordnede dele.

= Beskrivelse af eksisterende forhold
= Beskrivelse af trafiksituationen i ar 2020
= Forslag til overordnede trafikale lasningsmuligheder

Beskrivelsen af eksisterende forhold vil opsummere dagens situation i bydelen Valby pa
trafikomradet. Det drejer sig om hhv. vejtrafik, kollektiv trafik og blede trafikanter
samt trafikkens miljgmaessige konsekvenser.

Pavirkningen fra ny byudvikling ses i forhold til dagens trafiksituation. Der foretages en
sammenfatning af den fremtidige trafik, hvor det forventes at bydelene er omdannet.
Derudover gores der betragtninger omkring faktorer der spiller ind pa transportmiddel-
valget, herunder bebyggelsens teethed, stationsnaerhed og parkeringsdeekning.

Pa baggrund af de forudsete konsekvenser, vil planen pege pa en raekke overordnede
lesningsmodeller der forventes at kunne lgse den fremtidige trafik i bydelen. Forslagene
er saledes konsekvensvurderet pa et overordnet plan uden der er foretaget yderligere
analyser. Planen vil ikke indeholde forslag til konkrete feerdige projekter eller skitser til
sadanne.

EKSISTERENDE TRAFI KALE FORHOLD

| dette kapitel beskrives de eksisterende trafikale forhold i bydelen Valby, se Figur 3.

Bydelens placering i hovedstadsregionen

Ses der pa Valbys placering i en starre sammenhaeng, straekker bydelen sig fra Sydhavnen i syd
til Damhussgen i nord og graenser op til Hvidovre, Rgdovre og Frederiksberg Kommuner mod vest
og nord samt bydelen Kgs. Enghave/Vesterbro mod gst.

Med dens placering udger bydelen den trafikale adgang mellem Kgbenhavns Centrum og Frede-
riksberg samt oplandskommunerne vest og sydvest for Kabenhavn. En hel del oplandstrafik pas-
serer saledes igennem bydelen. Ture med mal pd Amager karer over Avedere og Amagermotor-
vejen, og belaster dermed ikke vejnettet i bydelen.

| forhold til den kollektive trafik er bydelen kendetegnet ved at en reekke S-togsforbindelser flet-
ter sammen, hvilket betyder at samtlige S-togslinier passerer gennem bydelen pa forskellige
jernbanestraekninger, inden de passerer Keabenhavns Hovedbanegard og fortsaetter nordpa. Ene-
ste undtagelse er linie F, som karer mellem Ny Ellebjerg Station og Hellerup Station og dermed
gar igennem bydelen i en omtrentlig nord-syd gaende retning.

Bydelen har flere vigtige regionale trafikforbindelser, bade pa vej- og banesiden, som indgar i
hovedstadens overordnede infrastruktur og betjener en hgj andel af gennemkegrende trafik i by-
delen. Dette betyder at Valby har rigtig god overordnet tilgeengelighed nar trafikanter skal til og
fra bydelen, hvilket er vigtigt for at udvikle nye attraktive byomrader. De trafikbelastede veje og
mange baner har til gengeeld en barrierevirkning der medfarer omvejskarsel og darlig tilgeenge-
lighed internt i bydelen.

Der findes ikke konkrete tal for transportmiddelfordelingen pa bydelsniveau i Kebenhavns Kom-
mune. Det vurderes dog, at en stgrre andel af turene i Valby foregar i bil end for bydelene i teet-
byen. Dette skyldes ikke mindst den gode tilgaengelighed til vejnettet. Derfor kan der forventes
et storre potentiale i at flytte trafik fra bil til andre transportmidler, men det er de lange bilture
som er gennemkgrende i bydelen i dag som skal pavirkes.
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Figur 3. Overordnet trafikstruktur for bydelen Valby
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Trafikken pa vejnettet
| det fglgende beskrives den overordnede trafikale struktur i bydelen Valby med baggrund i vej-
klassificeringen og der foretages en vurdering af trafikmeangderne.

2.2.1 Vejklassificering
Vejstrukturen er inddelt i en hierarkisk vejklassificering. | forslag til Kommuneplan 2009 bestar
vejnettet af regionalveje, fordelingsveje, bydelsgader, strgggader og lokalveje.

Regionalvejene og fordelingsgaderne udger den primeaere trafikvejsstruktur. Disse gader indrettes
ideelt set til at kunne handtere den gennemkarende biltrafik og dermed de storste trafikmaeng-
der. | Valby udgeres regionalvejene af Folehaven - Ellebjergvej, Vigerslevvej — Alholmvej, Roskil-
devej, Peter Bangsvej samt den sydlige del af Gl. Kege Landevej. Fordelingsvejene udggres af Vi-
gerslev Allé, Gl. Kage Landevej — Toftegards Allé — Sgndre Fasanvej samt den gstlige del af Valby
Langgade. Bydelsgaderne skal skabe forbindelser internt i bydelen. Vigtige bydelsgader er Valby
Langgade, den sydlige del af Vigerslev Allé, Sjeelgr Boulevard samt Retortvej. | forhold til kom-
muneplanen fra 2005 har Kgbenhavns Kommune indfgrt en ny vejklasse kaldet Strgggader. Dette
er gader som i seerlig grad skal give mulighed for handel og gode opholdsmuligheder for blgde
trafikanter. | bydelen er Valby Langgade udpeget som eneste Strgggade mellem Toftegards Allé
og Annexstreede.

2.2.2 Gennemkgrende trafik, trafikmaengder og trangsel

Trafikvejene i bydelen udger tilsammen en gennemkgrselskorridor der betjener trafikken i en ho-
vedsageligt sydvest-nordgstlig akse. De tre indfaldsveje Folehaven, Gl. Kage Landevej og Roskil-
devej mgder bydelen mod vest og sydvest. | alt krydser ca. 107.000 kgretgjer bydelsgreensen af
disse veje, mens knap 100.000 keretojer krydser bydelsgraensen mod @st og nordgst. Dette indi-
kerer meget tydeligt at der er en vaesentlig gennemkarende trafik. Trafikvejnettet i Valby har
dermed i hgj grad en fordelende funktion for trafikken til de forskellige bydele i det centrale Ko-
benhavn og Frederiksberg.

For at konkretisere den gennemkgrende trafik i bydelen yderligere, er der foretaget modelbereg-
ninger for trafikken i bydelen der viser at:

= 30 % af trafikken pa Sendre Fasanvej nf. Valby Langgade er gennemkgrende i bydelen.

= 50 % af trafikken pa Valby Langgade af. Toftegards Allé er gennemkgrende i bydelen.

» 55 % af trafikken p& Vigerslev Allé af. Toftegards Allé er gennemkearende i bydelen.

= 1/3 af trafikken pa Gl. Kaege Landevej kagrer pa Sendre Fasanvej og 1/3 karer pa Hol-
beekmotorvejen.

= 2/3 af trafikken pa Folehaven vf. Gl. Kgge Landevej karer fra Holbaekmotorvejen mod
centrum via Ellebjergvej.

Forlgbet Folehaven — Ellebjergvej betjener primeert trafikken mellem Holbaekmotorvejen og den
Indre By via P. Knudsens Gade — Vasbygade og Kalvebod Brygge. Ca. 35.000-40.000 koretgjer
kerer pa streekningen. For trafik fra Holbaekmotorvejen mod Frederiksberg og Vesterbro er der
flere rutevalgsmuligheder idet bade Gl. Kage Landevej og Vigerslev Allé kan benyttes frem mod
krydset ved Toftegards Plads. Krydset fordeler trafikken over enten Toftegards Allé — Sgndre Fa-
sanvej til Frederiksberg Kommune eller ad Vigerslev Allé mod gst til Vesterbro og Carlsberg. |
dag er Gl. Kgge Landevej den mest benyttede forbindelse med 24.000 kogretgjer mens der karer
ca. 16.000 kgretgjer pa Vigerslev Allé. Over Toftegards Allé karer 28.000 kgretgjer. For trafik
mod Vesterbro findes desuden et tredje alternativ der gar via Sjeeler Boulevard — Vigerslev Allé.
Sjeelar Boulevard bor i dag ikke baere gennemkgarende trafik, da den er klassificeret som bydels-
gade med 9.700 koretgjer i dagnet. Roskildevej bergrer bydelen i det nordaestlige hjgrne. Herfra
karer en del trafik til Valby Langgade, der fgrer til Valby bymidte med ca. 12.500 karetgjer i dag-
net. Desuden har Roskildevej vigtige forbindelser til Vigerslevvej mod syd og Peter Bangs
Vej/AIhoImvej mod nord. Her sker udvekslingen mellem Roskildevej, som indfaldsvej, og Vi-
gerslevvej samt Alholmvej, der udger ring 2 i Kebenhavns overordnede vejstruktur.

Dagens trafikmangder skaber allerede i dag en nedsaettelse af fremkommeligheden pa vejnettet.
Streekningen Toftegards Allé mellem Valby Langgade og Toftegards Plads udger i dag en flaske-
hals i vejnettet, hvor kapaciteten er totalt opbrugt i myldretiden med nedsat rejsehastighed til



folge. Derudover er der vaesentlige traengselsproblemer ved tilslutningen til Holbaekmotorvejen i
krydsene Folehaven/Vigerslevvej og Vigerslevvej/Vigerslev Allé. De store trafikmangder betyder
samtidig, at tilslutninger foregar i signalregulerede kryds eller ved hgjre ind/hgjre ud lgsninger
som giver ekstra omvejskorsel.

Der er ikke ngdvendigvis sammenhang mellem vejklassificeringen og vejenes anlaegsbredde.
Regionalvejen Vigerslevvej er pa straekningen mellem Folehaven og Roskildevej en forholdsvis
smal 2-sporet vej med et snaevert gadeprofil der giver begraensede udviklingsmuligheder for f.
eks. storre trafikbelastninger i forhold til dagens ca. 15.000 koretgjer. Folehaven er i dag en 4-
sporet vej med et meget bredt profil, mens Gl. Kage Landevej er delvis 2-sporet med midterhelle
og vejen har mulighed for udbygning til fire spor. Vigerslev Allé er i dag en bred 2-sporet vej
uden muligheder for udbygning.
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Figur 4. Vejklassificeringen i Valby ifglge forslag til Kommuneplan 2009.
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Figur 5. Registrerede trafikmangder malt i arsdegntrafik (ADT) for 2007.

2.2.3 Tung trafik

Arsdogntrafikken for den tunge trafik i bydelen er vist pa Figur 6. For den tunge trafik er der et
seerligt behov for at fastholde den pa det overordnede vejnet, idet lastbiler udger en gget miljo-
belastning i forhold til biltrafikken. Figuren viser at den tunge trafik i hgj grad fastholdes pa regi-
onal- og fordelingsvejene. En del tung trafik har i dag arinde i selve bydelen. Det geelder ikke
mindst de fortsatte aktiviteter omkring Grgnttorvet, mens mange af de pladskraevende butikker



omkring GIl. Kaege Landevej og forsyninger til bymidten ogsa skaber en del tung trafik. Siden sep-
tember 2008 har Miljgzonen betydet skaerpede krav til lastbilernes partikeludledning ved karsel
indenfor Ring 2, hvilket har haft en positiv effekt for Valby. | 2009 udvides Miljgzonen til kommu-
negraensen, og dermed bliver hele bydelen omfattet i zonen.
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Figur 6. ADT for tung trafik i Valby
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Der er i 2009 lagt op til sgede restriktioner for den tunge trafik. Med forslag til "Det rede rutenet
for lastbiler”, gnskes det at flytte lastbiltrafik til bestemte regionalveje. Dette skal dels gares ved
at differentiere hastighedsgransen yderligere i forhold til i dag samt foretage en anbefalet rute-
henvisning. | Valby bydel indgar Ring 2 og Roskildevej i det rgde rutenet. Forslaget vurderes ikke
at eendre lastbilernes andele pa vejene markant, men kan i tilfeelde af jeevnbyrdige rutevalg have
en indflydelse. Dette kunne f.eks. veere med til at flytte tung trafik fra Vigerslev Allé til Foleha-
ven.

Blode trafikanter

Et vigtigt element i hovedstadens trafikstruktur er trafiksikre og direkte forbindelser for de blgde
trafikanter. Det geelder for savel ture pa cykel som korte ture for fodgaengere. Gode stiforbindel-
ser er en del af tiltagene for at fa flere Kgbenhavnere til at cykle og ga i stedet for at tage bilen,
og dermed arbejde for kommunens malszsetninger pa omradet.

Bydelens stinet er i dag karakteriseret ved at alle overordnede stier forlgber langs de mest trafi-
kerede veje, se Figur 7. Saledes er der enkeltrettede cykelstier eller cykelbaner langs alle regio-
nal- og fordelingsveje. Bydelen er preeget af, at vejtrafik og stitrafik er integreret i det samme
net. Der findes enkelte stikrydsninger af banerne og vejnettet ude af niveau, f.eks. ved Danshgj
Station og pd tveers af Folehaven. Ellers sker krydsning af jernbaner i langt de fleste tilfeelde
sammen med vejnettet. Dette skal ogsa ses i sammenhang med de mange jernbaner der gen-
nemskeerer bydelen og skaber en barrierevirkning.

Trafikmangderne for cyklister er malt pa de storre trafikveje, hvor det varierer mellem 3.500-
6.000 cyklister i dognet. Mest cykeltrafik findes pa Toftegardsbroen og Vigerslev Allé mod Kaben-
havn. Forholdet cykel/bil er sdledes meget lavere end det ses for andre bydele i Kebenhavn.

Valby er i dag en meget gren bydel, specielt i den sydlige del, hvor en raekke stier i eget tracé
gar gennem Valbyparken, disse stier har i hgj grad en rekreativ veerdi, men betjener ikke de sto-
re meengder bolig-arbejdsstedstrafik i bydelen. Langs bydelsgraensen mod Hvidovre Kommune og
langs vandet forlgber et grant beelte, hvor der i dag gar den grenne cykelrute "Hvidovreruten”.
Denne rute er faerdigetableret, mens Ngrrebroruten, der gar gennem Frederiksberg Kommune, er
under faerdiggoerelse i bydelen. Der er planlagt yderligere to grenne cykelruter gennem bydelen,
der begge farer til centrum. Valbyruten gar gennem de nye byudviklingsomrader med forbindelse
til Ny Ellebjerg og Sjaler Station, mens Carlsbergruten ger direkte gst-vest gennem bydelen og
forbinder Carlsbergomradet med Sendre Boulevard og centrum.

Figur 8 viser de barrierer der findes i bydelen, og som udgeres af jernbaner og trafikvejene.
Samtidig er vist krydsningspunkterne for blede trafikanter, hvad enten det sker i niveau eller ude
af niveau. Det fremgar at byen er inddelt i mange sma afgreensede zoner, hvor det er nadvendigt
at foretage en vaesentlig omvejskogrsel som blad trafikant for at krydse en vej eller bane. F.eks.
kan banen mellem Vigerslev Allé Station og Ny Ellebjerg Station kun krydses ved de to skaerende
trafikveje, hvilket afskaerer store omrader for den direkte rute til bymidten i Valby.
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Figur 8. Overblik over barriere og registrerede krydsningspunkter i Valby.

Valby Lokaludvalg har sammen med Kgbenhavns Kommune udarbejdet et forslag til en fremtidig
trafikstruktur for de blgde trafikanter. Kortet er vist pa Figur 9. Heri indgar bade nye stier som vil
forbedre tilgaengeligheden samt stibroer over jernbanerne som vil nedszette barrieren pa tveers af
banenettet. De konkrete forslag vil blive yderligere belyst i afsnit 5.7.
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Figur 9. Forslag til stiforbindelser i Valby

Kollektiv trafik

Valby rader i dag over 8 stationer, hvoraf Ny Ellebjerg, Valby og Danshgj er skiftestationer mel-
lem toglinier. Samtlige S-togslinier har forbindelse gennem bydelen. Der afgar regionaltog fra
Valby Station. P& bussiden er bydelen betjent med A-bus linie 1, 3 og 4 samt en reekke andre
buslinier og natbusser, se Figur 10. Bydelen er saledes meget tilgangelig for rejser til og fra an-



dre bydele i Kebenhavn og byer pa Sjaelland. Figur 11 viser en oplandsanalyse med hhv. 600 me-
ter og 1000 meter stationsoplande samt 300 meter oplande til busstoppesteder. Oplandsanalysen
viser, at der generelt er en god stationsdaekning af bydelen, men at vaesentlige dele af Folehave-
omradet ligger udenfor 1000 meter greensen for stationsbetjening. Medtages oplande for busser-
ne er denne del af Folehavekvarteret dog daekket.

Selvom bydelen er meget velforsynet med kollektive forbindelser, er det sveert at komme rundt
med kollektiv trafik internt i bydelen. Dette gaelder iszer for rejser der gar nord-syd udenom Val-
by bymidte, hvor der er en nedsat busbetjening. Det haenger ikke mindst sammen med vejstruk-
turen som udover Vigerslevvej fgrer mod Valby bymidte og Kebenhavns Centrum. S-togs linie F
udger derfor en vigtig kollektiv korridor mellem nord og syd men kraever typisk omstigning fra
bus til tog i begge ender af rejsen, hvilket er et generelt problem i bydelen.

Da omskiftning bade er tidsmeessigt kreevende og besveerlige at foretage, nedseetter det bade
den generelle fremkommelighed og tilgeengelighed for kollektiv trafik i bydelen. Enkelte stationer
har en nedsat biladgang. Det gaelder fgrst og fremmest Danshgj station der ligger midt i et lokal-
omrade. Ny Ellebjerg Station savner desuden en bedre trafikal adgang fra Folehaven.

For at styrke den kollektive vil det kreeve bedre sammenhang internt i bydelen og specielt i den
nord-syd gaende retning. Dette kan bade ske ved direkte buskearsel eller ved bedre tilbringerkor-
sel til omskiftestationerne Valby og Ny Ellebjerg, sa den gode banebetjening i hgjere grad udnyt-
tes.

Bedre stier mellem boligomrader og stationer/stoppesteder samt gode cykelparkeringsfaciliteter
er ogsa naedvendigt for at udnytte potentialet ordentligt.

Det er ikke undersggt, hvorvidt treengsel udger et problem for busserne i bydelen i dag. Der fin-
des i dag busbaner pa Toftegards Allé og ved krydset Folehaven/Gl. Kage Landevej mens et vig-
tigt kryds som Toftegards Plads ikke har busbaner. Traengsel for busser vil dog generelt blive et

problem i fremtiden nar trafikken stiger pa vejene, og flere busbaner kan derfor udgere en frem-
tidig lgsning.
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2.5 Uheld

Sjaeler st

-17

Der er foretaget en uheldsanalyse for Valby i den 5-arige periode 2004-2008. Uheldsanalysen af-

deekker om trafiksikkerheden spiller en szerlig rolle i bydelen, ogsa set i forhold til prioriteringen

af den fremtidige trafikstruktur.



Uheldsbilledet er vist pa Figur 12. Det fremgéar at de mest uheldsbelastede kryds og streekninger
samler sig pa lokaliteter med de hgjeste trafikmeangder. For straekninger er det iseer Vigerslevvej
nord for Lykkebovej samt Sjeelgr Boulevard der skiller sig ud med en hgj andel af personskade-
uheld. P4 Vigerslevvej er der de seneste ar sket forbedringer med ny afstribning. Sjeeler Boule-
vard indbyder pga. dens lange lige forlgb til hgj hastighed, dette til trods for at der er opstillet
hastighedsdeempende foranstaltninger. | krydsene er uheldene ogsa samlet der, hvor trafikken er
stgrst. Det mest uheldsbelastede kryds er dog Valby Langgade/ Toftegards Allé, som langtfra har
de storste trafikmangder. Derimod feerdes mange blgde trafikanter i krydset, hvilket har fart til
at blede trafikanter indgéar i neesten hvert andet uheld. | krydset Gl. Kage Landevej/Vigerslev Allé
sker der flest personskadeuheld og i alt 13 tilskadekomne og 1 dreebt har der veeret i den 5-arige
periode. De 5 mest uheldsbelastede kryds er vist pa Tabel 1.

Tabel 1. Listen over de 5 mest uheldsbelastede kryds i Valby fra 2004-2008

Antal | PSK Let |Alv Antal blgde

Vejgren 1 Vejgren 2 uheld |uheld tsk tsk Draebte |trafikanter
1 | Vvalby Langgade Toftegards Allé 21 7 3 4 1 10
2 | Gl. Kgge Landevej Vigerslev Allg 19 9 8 5 1 8
3 | Peter Bangs Vej Alekistevej 18 3 3 0 0 6
4 | Folehaven Vigerslevvej 18 4 3 1 0 3
5 | Gl. Kage Landevej Carl Jacobsens Vej 12 2 0 2 0 9

Uheldsbilledet for Valby er blevet sammenlignet med det tilsvarende uheldsbillede for hele Ko-
benhavns Kommune. Denne sammenligning viser, at Valby ikke pa nogen made er overreprae-
senteret hvad angar uheldskoncentrationen. Dette kan til dels forklares med rimelig gode sam-
menhang mellem vejklassificering og trafikmaengder. De overordnede veje og tilherende kryds
er bedre indrettet til at afvikle trafikken pa en trafiksikker made. Dertil kommer at Valby ikke har
neer sa stor en koncentration af cyklister malt i antal, sammenlignet med andre bydele i Keben-
havns Kommune.
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Figur 12. Uheldsbilledet i Valby fra 2004-2008.

2.6 Trafikstoj

Stgjniveauet fra vejtrafikken er blevet kortlagt for bydelen. Kortlaegningen tager udgangspunkt i

det geeldende EU-stgjdirektiv. Stejkortet er vist pa Figur 13. De primaere stgjbelastede veje er
Folehaven — Ellebjergvej samt Gl. Kgge Landevej.
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Figur 13. Stojkortleegning for bydelen Valby.

Opsamling pa eksisterende trafikale forhold

Meget af biltrafikken i Valby er gennemkgrende og derfor uvedkommende og ugnsket for byde-
len. En af de store udfordringer i Valby bliver at styre og regulere gennemkgrende biltrafik. Den-
ne trafikmeaengde vil i fremtiden stige voldsomt. Uanset den kommende byudvikling er det samti-
dig helt ngdvendigt at begreense generne, bade for barriere, stgj og uheld.
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Den gennemkarende trafik der fordeler sig ved Toftegards Plads og fortsaetter ad Toftegards Allé
er helt central i forhold til Valby bymidte. Det er ogsa her der ses de starste traengselsproblemer.
Hvis Valby skal heenge bedre sammen som bydel skal trafikkens barriere her reduceres.

Valby er i dag velforsynet med kollektiv trafik i form af bade baneforbindelser og busforbindelser.
Bydelens overordnede problem er derfor at fa bundet de forskellige omrader af bydelen op pa det
overordnede kollektive net, samt at fa bedre sammenhang i nord-syd gaende retning. Gode kol-
lektive trafikforbindelser til skiftestationerne Ny Ellebjerg og Valby er her centralt. Isaer Ny Elle-
bjerg vil i fremtiden fa en vigtigere rolle som regional skiftestation, og dette skal de avrige kol-
lektive udbud understatte.

Stiforbindelserne er i dag anlagt hovedsageligt langs det overordnede vejnet, hvor cyklerne inte-
greres med biltrafikken. Der er i fremtiden et behov for flere separate stier igennem omradet.
Der findes allerede i dag en del krydsningspunkter af baner og trafikerede veje, men der er be-
hov for at fa udbygget iszer det greanne cykelrutenet og fa det bundet sammen med lokalveje.

DEN FREMTIDI GE TRAFIKSITUATI ON

| det foglgende kapitel opstilles et beregningsgrundlag for den fremtidige trafiksituation i bydelen
Valby. Den fremtidige trafiksituation pavirkes af:

= Den igangveerende og kommende byudvikling i bydelen
= Byudvikling pa Carlsberg
= Den generelle trafikveekst i Kebenhavn

Som udgangspunkt for vurderingen af den fremtidige trafik er valgt beregningsaret 2020. Dette
arstal er valgt, fordi der er en rimelig chance for at hovedparten af den planlagte byomdannelse
har fundet sted. Veelges et senere beregningsar er der flere eksterne faktorer der kan have ind-
flydelse pd udviklingen som omlaegning af kerselsafgifterne til road pricing, treengselsafgifter
mm.

Byudvikling i Valby bydel

Trafikplanen vil konkret medtage folgende igangvaerende og kommende byudviklingsomrader i
Valby:

= Gronttorvet

= Ny Ellebjerg omradet
= Valby ldreetspark

= FL. Schmidt

Dertil kommer at der indenfor eksisterende lokalplaner fortsat er mulighed for udvidelser i de be-
byggede arealer. Dette kan for Valby syd gere sig geeldende for Torveporten (lokalplan 83 "Elle-

bjerg”), hvor der kan foretages en udvidelse af eksisterende bebyggelse. Denne udvikling vil dog
veere begranset, og er derfor ikke medtaget.

| de folgende afsnit er opsummeret de vaesentligste trafikale elementer fra de fire byudviklings-
omrader i Valby pa baggrund af den planleegning der er foretaget indtil videre. Der er her taget
udgangspunkt i foreliggende startredeggorelser, eksisterende lokalplaner og udarbejdelsen af hel-
hedsforslag for omraderne. Omrader er vist pa Figur 14.
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Figur 14. De fire byudviklingsomrader i Valby Syd

3.1.1 Greonttorvsomradet

Kgbenhavns Kommune er pa vej med en startredegorelse for omradet. Grgnttorvet flytter i 2012

til nye lokaliteter i Hgje Tastrup. Der foreligger i dag et forslag til en helhedsplan for omradet,

hvor der er fastlagt nogle overordnede bebyggelsesvolumener. Der planleegges ca. 370.000 kvm



etageareal fordelt ligeligt mellem bolig og erhverv. Den trafikale adgang til omradet kan bade ske
fra Gl. Kage Landevej via Torveporten og fra Retortve;j.

3.1.2 Ny Ellebjerg omradet

Kebenhavns Kommune er pa vej med et lokalplanforslag for omradet. Omradet omkring Ny Elle-
bjerg enskes omdannet til erhverv og bolig. | alt bebygges omradet med 120.000 kvm, hvoraf
halvdelen allerede er etableret i dag. De resterende 60.000 kvm fordeles med 70 % erhverv og
30 % boliger. Hele omradet ligger stationsneert indenfor 600 meter zonen og er dermed anven-
deligt til regionale erhvervsfunktioner. | helhedsplanen for omradet lsegges der op til en funktio-
nel sammenhaeng med Grgnttorvsomradet, hvori blandt andet indgar et handelsstrgg pa tveers af
Gl. Kage Landevej. Trafikalt skal omradet betjenes fra Gl. Kage Landevej via Carl Jacobsens Vej
og Felager samt via Poppelstykket fra Ny Ellebjergvej. Kommunen har her stillet forslag til et nyt
signalanlaeg i krydset Ellebjergvej/Poppelstykket.

3.1.3 Fl. Schmidt omradet

Omradet er lokalplanlagt (lokalplan 391 med tilleeg) og delvist udbygget med nye boliger. Den
samlede bebyggelsesvolumen vurderes at veere 210.000 kvm, heraf ca. 125.000 kvm bolig. Ca.
90.000 kvm er allerede bygget i dag. Den trafikale adgang sker fra Ramsingsvej og via Gl. Kage
landevej.

3.1.4 Valby Idretspark omradet

Der er i dag udarbejdet en helhedsplan for Valby ldreetspark der laegger op til 95.000 kvm ny-
byggeri med 40.000 kvm bolig og 38.000 kvm erhverv samt 17.000 kvm idraet og kulturfacilite-
ter. Ca. 20.000 kvm idreets- og kulturfaciliteter bevares. Trafikalt betjenes grunden til/fra El-
lebjergvej, hvor der i dag er signalanlaeg. Figur 15 viser forslaget til en ny trafikal struktur som
fastholder den samme vejadgang til Ellebjergvej med tilhgrende stistruktur.
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Figur 15. Forslag til trafikstruktur for Valby I draetspark

Den samlede bebyggelse for de fire omrader er sammenfattende vist i Tabel 2. Der er tale om et
samlet nyt bebyggelsesvolumen pa ca. 645.000 kvadratmeter fordelt ligeligt mellem bolig og er-
hverv/service, der ikke er etableret i dag. Det er ud fra denne bebyggelsessum at der i det efter-
folgende geares vurderinger omkring den fremtidige turproduktion.
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Tabel 2. Samlet ny bebyggelsesvolumen for fremtidige byudviklingsomrader.

Omrade Bolig Erhverv og ser- Kultur/ Ny bebyggelse -
vice ldraet samlet
kvm kvm kvm kvm
Grgnttorvet 192.400 177.600 370.000
Valby idreetsanleeg 40.000 38.000 17.500 95.000
Ny Ellebjerg omradet 20.000 40.000 60.000
Fl. Schmidt 75.000 45.000 120.000
Samlet 327.400 300.600 17.500 645.000

Turproduktion fra byudvikling
Byudviklingen i Valby vil bidrage til en foragelse i antallet af ture bade for biler, cykler og kollek-
tive rejser. De primeere problemstillinger drejer sig om vejtrafikken, da denne transportform su-
veraent bidrager mest til trafikkens negative miljgkonsekvenser og medferer traengsel i vejsyste-
met. Derfor fokuserer dette afsnit pa at beskrive antallet af genererede ture i bil.
Antallet af genererede ture bliver for bydelen Valby fastlagt ud fra bilturrater, som baserer sig pa
det bebyggede areal og dets anvendelse. P4 baggrund af vurderinger foretaget for bydelen Valby
og erfaringer fra byudviklingen pa Carlsberg, er der valgt felgende bilturrater.

= Bolig:

= Erhverv/service:

= Kultur/idreet:

2,0 bilture/100 kvm/dggn
3,3 bilture/100 kvm/degn
2,0 bilture/100 kvm/dggn

De anvendte turrater er udtryk for en gennemsnitsbetragtning for hele byudviklingen péa bag-
grund af de planer der foreligger. Isaer kan erhverv/service veere svingende afheengig af maeng-

den og typen af detailhandel der placeres i omraderne. Turraten for bolig svarer ca. til, at en lej-
lighed genererer en pendlertur (ud og hjem) hver dag. Pa den baggrund kan den genererede nye
biltrafik beregnes til ca. 17.000 ture pr. degn.

Som falge af at aktiviteter forsvinder, foretages et fradrag for den eksisterende trafik der kerer til
og fra omraderne i dag. Hertil kommer at der for FL. Schmidt grunden, Ny Ellebjerg og Valby

Idraetsalnleeg allerede er etableret en bebyggelsesvolumen. Dette er ikke medtaget idet trafikken
fra disse omrader allerede karer pa vejnettet i dag. For Grgnttorvet baseres den eksisterende tra-

fik pa konkrete teellinger til og fra Grenttorvet som viser at 2.800 kgretgjer passerer portene til
omradet hver dag. For FI. Schmidt grunden sker der fortsat en del aktivitet i omradets nordlige
del, hvor Fl. Schmidt koncernes administration fortsat bliver liggende. Her vurderes 1.500 kare-
tojer at forsvinde pr. degn ved omdannelsen.

Det fremgar af Tabel 3 at den samlede tilveekst i antallet af bilture bliver pa ca. 9.700 biler pr.

dagn.

Tabel 3. Samlet antal bilture til og fra nye byudviklingsomrader.

Byudviklingsomrade | Ny bebyg- |P-pladser |Beregnet Eksisterende | Trafiktilveekst
gelse - trafik - trafik - - dognture
samlet dognture dognture

Beregnet
fra kom-
muneplan

Grgnttorvet 370.000 2.812 9.708 5.600 4.108

Valby idreetsanlaeg 95.000 765 2.404 0 2404

Ny Ellebjerg omradet 60.000 300 1.720 0 1.720

Fl. Schmidt 120.000 600 2.985 1.500 1.485

Samlet 645.000 4.477 16.818 7.100 9.718




3.2.1 Fordeling pa vejnettet

Den beregnede samlede turproduktion af biltrafik der kgrer til og fra det sammenhangende by-
udviklingsomrade der udgeres af de fire omrader, vil fordele sig pa vejnettet. En meget lille andel
af bilturene vil desuden kunne forega internt i omradet. Dette er der set bort fra. Til at kvalificere
fordelingen af turene til vejnettet, er der foretaget en trafikmodelkgrsel i OTM. Fordelingen af tu-

rene til vejnettet er blevet opgjort for de overordnede trafikstremme til de forskellige verdens-
hjerner som vist pa Figur 16.
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Figur 16. Fordeling af nygenererede bilture pa vejnettet fra Valby syds byudviklingsomradet (sort stiplet

Det bgr bemeaerkes at 28 % af de nye bilture fra Valby syd vil have mal mod nord, hvor ba-
nebroen krydses over Toftegards Allé. Tilsvarende kagrer kun 22 % mod vest til motorvejsnettet.

Omsat til antal ture giver dette en fordeling som vist i Tabel 4.
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Tabel 4. Fordeling af bilture til det overordnede vejnet af ny trafik fra byudvikling.

Antal
Vejstraekning Fordeling | daggnture
Vigerslevvej nf. Lykkebovej* 8 % 780
Toftegards Allé 28 % 2710
Vigerslev Allé gf. Gl. Kage Landevej 14 % 1360
Folehaven vf. Vigerslevvej 22 % 2130
P. Knudsens Gade gf. Sjeelgr Boulevard 20 % 1940
Gl. Kage Landevej sf. Folehaven 8 % 780
Samlet 100 % 9700

*nf: nord for; of: ost for osv.

Carlsberg byudviklingen

Carlsbergs udflytning af elproduktionen har givet mulighed for etableringen af en helt ny bydel
midt imellem Valby og Vesterbro. Omradet skal byudvikles med blandet bolig, erhverv og kultur
og den nye bydel vil ogsa medfgre mere trafik pa det omkringliggende vejnet.

| de trafikale beregninger for Carlsberg forventes det at Folehaven og iseer Gl. Kage Landevej bli-
ver en central adgangsvej med en stigning pa hhv. 7000 og 9900 i arsdaggntrafikken, se Figur 17.

| planleegningen af Carlsberg omradet tages der hgjde for at trafikken skal ledes til og fra omra-
det via Vigerslev Allé, mens mindst mulig trafik kerer via Valby Langgade og dermed skal krydse
banebroen ved Valby Station. Dette bygger pa en planleegning af det interne vejnet pa Carlsber-
gomradet og lokaliseringen af P-husene pa grunden. Der er saledes beregnet en stigning pa ca.
2700 koretgjer i dagnet pa Toftegards Allé, mens Vigerslev Allé pavirkes med yderligere 7200 kg-
retojer.

Generel trafikvae kst

Tidspunktet for en vurdering af biltrafikken ligger i &r 2020. Trafikken vil frem mod dette arstal
have en fortsat udvikling som skal indregnes i den fremtidige trafiksituation.

Den generelle tilveekst i biltrafikken vurderes at veere pa ca. 1 % pr. ar frem til 2020. Trafikken
pa vejene i bydelen Valby vil sadledes veere ca. 12 % hgjere end trafikmaengderne i 2009.

Denne veekst er lav i forhold til den generelle trafikudvikling pa landsplan, men stemmer godt
overens med Kgbenhavns Kommunes trafikudvikling som i perioden 2002-2007 steg med 9 %
over kommunegreensen. Gl. Kage Landevej steg med 3,5 % og Folehavej — Ellebjergvej med 10-
12 % mens Vigerslev Allé i samme periode er faldet med 5 %. Dette er sket under hgj gkonomisk
vaekst og der ma forventes en fladere udvikling fremover pga. lav veekst i samfundet. Dog for-
ventes et stigende bilejerskab i hovedstaden.

Fremskrives udviklingen fra i dag og tillaegges der trafik fra byudviklingen pa Carlsberg frem-
kommer de trafikmangder der ses pa Figur 17.
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Figur 17. Forventede trafikmaengder som fglge af byudviklingen i Valby pa Carlsberg samt dagens trafik

Den fremtidige trafik pa vejnettet

| den samlede prognose for fremtidens trafik pa vejnettet i ar 2020, vil trafikken stige mest pa
vejene Vigerslev Allé, Gl. Kaegevej Landevej, Toftegards Allé og Folehaven.
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Figur 18. Samlede trafikmangder i 2020, opgivet i ADT.

For Gl. Kgge Landevej pa straekningen mellem Folehaven og Vigerslev Allé vil stigningen i trafik-
ken kunne afheenge af tilslutningerne til byudviklingen. Med udbygning af signalanlaeg til vejen,
vurderes mellem 40-50 % af trafikken fra byudviklingen at ville benytte dele af Gl. Kage Lande-

vej.
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3.5.1 Trafikkens dggnfordeling

/Endringen i trafikken vil for Valby ikke kun veere et spgrgsmal om at trafikken stiger. Der vil og-
sa ske en a&ndring i den made trafikken fordeler sig pa henover dggnet. Dette skyldes den aend-
rede arealanvendelse, hvor virksomheder med megen varekgrsel erstattes med boliger og er-
hverv som falger et normalt pendlingsmgnster med en morgen- og eftermiddagsspidstime.

Den storste eendring i Valby sker i forbindelse med Grenttorvets udflytning. | dag afvikles hoved-
parten af trafikken til og fra Grenttorvsgrunden inden middag, primeaert i forbindelse med mor-
genspidstimen, mens kun meget lidt trafik kerer til grunden og eftermiddagen. Ved erstatning af
Gronttorvet med boliger og kontorerhverv vil trafikken have en normal dggnfordeling med en
morgen- og eftermiddagsspidstime. Dette kan gge trafikbelastningen pa Gl. Kage Landevej om
eftermiddagen og reducere belastningen om morgenen. Derudover vil der ske en reduktion i
stgjbelastningen.

Parkeringsdaekning og stationsnaerhed

| det folgende redegores der for tre vaesentlige parametre som er afgerende for at antallet af bil-
ture fra de nye byudviklingsomrader kan begraenses, og som kan veaere med til at understatte
brugen af kollektiv trafik og cykel/gang. Afhaengig af, hvordan byudviklingsomraderne detailplan-
leegges i Valby Syd, kan biltrafikken ud fra omradet godt stige vaesentligt i forhold til de beregne-
de 9.700 bilture i dggnet.

Det drejer sig om, hvor let det er at finde en parkeringsplads, og hvor nemt det er at bruge den
kollektive trafik til og fra omradet samt internt i omradet.

3.6.1 Parkeringsdaekning
| kommuneplan 2009 er kommunens nye parkeringsnormer angivet:



Tabel 5: Parkeringsnormer fra Forslag til Kommuneplan 2009

Parkeringsnormer
(parkeringspladser pr. etageareal)

Tatbyen samt
Rammeomrade udpegede (Jvrige omrader
byudviklingsomrader

B (boliger) Mindst 1 pr. 200 m?, hejst 1 pr. 100 m?
g p jist 1p

C (boliger og

- 2 : 2
serviceerhverv) Hajst 1 pr.200 m Hejst 1 pr. 100 m

S (serviceerhverv) | Hajst 1 pr. 150 m? Hajst 1 pr. 100 m2

E (blandet erhverv) Hajst 1 pr. 100 m2

J (industri) Haijst 1 pr. 100 m?

H (havneformal)
T (tekniske anlzg) Haijst 1 pr. 100 m?
O (offentlige formal)

Granttorvet, Ny Ellebjerg-omradet og Valby ldreetspark er i kommuneplanen udpeget som byud-
viklingsomrader og skal saledes opfylde kravene i tabellens venstre kolonne.

For FI. Schmidt-grunden er der udarbejdet lokalplan, hvori parkeringsdaekningen er fastsat til at
veere af storrelsesordenen 1 parkeringsplads pr. 100 m? bolig- og erhvervsetageareal og 1 plads
pr. 200 m? institutionsetageareal. Mindst 1/3 af parkeringen skal forega i konstruktion.

Etagearealerne pa Grgnttorvet forventes at blive nogenlunde ligeligt fordelt pa bolig og er-
hverv/service. Omradet bliver i Forslag til kommuneplan 2009 udlagt til hhv. B5 og S3 omrader.
Der er pa baggrund af dette vurderet en samlet gennemsnitlig parkeringsnorm af stgrrelsesorden
hojst 1 plads pr. 175 m?, ved en blanding af boliger, kontor og detailhandel. | startredegarelsen
for Granttorvet er angivet, at mindst 85 % af parkeringen skal vaere i konstruktion.

| forslaget til lokalplan for Ny Ellebjerg angives parkeringsnormen 1 plads pr. 200 m? etageareal
(boliger og serviceerhverv), for butikker dog maksimalt 1 plads pr.100 m? etageareal. Samlet set
vil det give en parkeringsnorm af storrelsesorden hgjst 1 plads pr. 200 m2. Mindst 95 % af par-
keringen skal etableres i konstruktion.

| startredegarelsen for Valby Idreetspark angives, at storstedelen af de op mod 1.300 parkerings-
pladser bevares, idet der fortsat vil veere behov for tilskuer-parkering. Med en forventet samlet
bebyggelse pa ca. 115.000 kvm svarer det til en parkeringsnorm pa ca. 1 plads pr. 90 kvm. Ca.
75% af pladserne forventes i konstruktion. Der forventes en stor dobbeltudnyttelse af parke-
ringspladserne.

Samlet set betyder dette en parkeringsdeekning pa ca. 4800 ekstra pladser til den nye bebyggel-
se i de 4 omrader, som det fremgar af Tabel 6. Her er der ikke taget hgjde for de eksisterende
pladser pa omraderne i dag og derfor er nettotilveeksten ikke beskrevet. Hver plads vil i gennem-
snit generere ca. 2,0 ture pr. dagn.



Tabel 6. Overslag over antal p-pladser der skal etableres i de nye byudviklingsomrader.

Byudviklingsomrade | Ny bebyg- P-pladser |Trafiktilveekst
gelse - sam- - dognture
let

Grgnttorvet 370.000 2114 4108

Valby idreetsanlaeg 95.000 1300 2404

Ny Ellebjerg omradet 60.000 400 1720

Fl. Schmidt 120.000 960 1485

Samlet 645.000 4774 9717

3.6.2 Dobbeltudnyttelse af parkeringspladser
Ved brug af omtanke under planleegningen af parkeringen vil der kunne opnas en vis dobbeltud-
nyttelse af nogle af parkeringspladserne:

e FErfaringstal siger, at omkring 60% af boligparkeringen bliver ledig ved kontorarbejdstids
begyndelse. Disse p-pladser kan udnyttes til kontorparkering

o Butikkernes parkeringsbehov er normalt sterst om lgrdagen og hverdagsbehovet er nor-
malt ca. 60 % af lerdagsbehovet. Pa lgrdage kan de resterende 40% af parkeringsbeho-
vet dekkes pa ledige kontorparkeringspladser.

e Parkering til eventuelle kulturinstitutioner vil ofte kunne forega pa tomme bolig-
parkeringspladser i dagtimerne og pa tomme kontorarbejdspladser i aftentimerne

| forbindelse med udbygningen af Carlsberggrunden er det beregnet, at det samlede behov for
parkeringspladser pa Carlsberg kan reduceres med op til ca. 15% ved en maksimal dobbeltudnyt-
telse af pladserne som vist i figur 19.

Fordeling af etagearealer Fordeling af p-pladser pa typer
Detailhandel Hotel Uddannelse
Uddannelse 1% ) Gc:,/e 8%
5% Hotel, wellnes mv. Detailhandel °
6% hverdag Bolig dag

kultur
6%

1% 12%

Kontor hverdag/
Detailh lgrdag
1%

Bolig nat/
Kontor dag
18%
Kontor
41%

Bolig
41%

Kontor
hverdag/Kultur
ellers

54%

Figur 19. Eksempel pa dobbeltudnyttelse (fra udbygningen af Carlsberggrunden)

Man skal dog veere opmeerksom pa, at sa stor dobbeltudnyttelse kun kan finde sted, nar parke-
ringspladserne har en passende kort afstand til alle de typer af parkanter, der skal benytte plad-
serne.

Desuden skal der veere en organisering af parkeringen, der muligger dobbeltudnyttelse — ogsa af
mere eller mindre private bolig-parkeringspladser. Det vil f.eks. ikke vaere muligt at seelge lejlig-
heder eller kontorarealer med tilhgrende reserverede parkeringspladser.

De foreskrevne hgje andele af parkering i konstruktion for byudviklingsomraderne i Valby ber alt
andet lige osge mulighederne for dobbeltudnyttelse, da det generelt ma betyde en koncentration
af de mulige parkeringssteder i forhold til en gadeparkering.



De konkrete muligheder for dobbeltudnyttelse ma tages i betragtning, nar der i lokalplanerne for
de enkelte byudviklingsomrader skal fastseettes endelige parkeringsnormer pa baggrund af
kommuneplanens maksimalt tilladte parkeringsplads-antal.

3.6.3 Stationsnaerhed og bebyggelsestaethed
Stationsneerhed indgar som princip for byudvikling og lokalisering i kommuneplan 2009, for at fa
flere til at vaelge kollektiv trafik frem for bil.

| overensstemmelse med principperne i Fingerplan 2007 defineres:
e Stationsnaere omrader (omradet indenfor en principiel afstand pa hgjest 1.000 m fra
en station)
e Stationsnaere kerneomrader (omradet indenfor en gangafstand pa 600 m fra en stati-
on)

Lokaliseringen af erhverv skal falge nedenstaende principper:

e Kontor- og serviceerhverv med mere end 1.500 kvm skal placeres i de stationsneere om-
rader, fortrinsvis inden for de stationsnaere kerneomrader.

e Kontor- og serviceerhverv af lokal karakter under 1.500 kvm kan placeres uden for de
stationsnaere omrader

¢ Kontor- og serviceerhverv med mange arbejdspladser eller besggende og starre offentlige
institutioner, idraetsanlaeg m.v. med et regionalt opland skal fortrinsvis lokaliseres sta-
tionsnaert ved knudepunktstationer (i Valby er det Danshgj, Valby og Ny Ellebjerg statio-
ner)

Boliger skal vaere en integreret del af byen og placeres i taet samspil med andre byfunktioner.
Det er vigtigt for at skabe intensitet i bylivet, mindske trafikken og udnytte kapaciteten i eksiste-
rende institutioner, faciliteter og trafikanleeg.

Neerhed til god trafikbetjening er derfor et veesentlig kriterium ved lokalisering af nyt boligbyggeri
og aget boliganvendelse i eksisterende byomrader.

For at styrke den offentlige trafik og mindske miljgbelastningen, skal taet boligbyggeri uden for
stationsnaere omrader sikres gode forbindelser med cykel og offentlig transport til neerliggende
station.

Alle fire byudviklingsomrader i Valby ligger helt indenfor stationsnaere omrader (se figur 20).

Ny Ellebjerg-omradet ligger helt indenfor det stationsnaere kerneomrade omkring knudepunktsta-
tionen Ny Ellebjerg.

Fl. Schmidt-grunden og Valby ldraetspark har begge ca. halvdelen af arealet indenfor stationsnae-
re kerneomrader for knudepunktstationerne Valby og/eller Ny Ellebjerg.

For Gregnttorvet ligger ca. 1/3 af arealet indenfor det stationsnaere kerneomrade til knudepunkts-
stationen Ny Ellebjerg, mens 1/3 ligger indenfor det stationsnaere kerneomrade for Vigerslev Allé
station.
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Figur 20. Byudviklingsomrader og stationsnarhed

Analyser af pastigningsmenstre p& S-togsstationer i hovedstadsomradet udfert i forbindelse med
udviklingen af Carlsbergomradet understreger vigtigheden af stationsnaerhed, se Figur 21.
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Figur 21. Sammenhang mellem stationsnarhed og antal pastigere

| forhold til aktiviteter (boliger og/eller arbejdspladser), der ligger helt teet pa stationen (mindre
end 100 m) falder antallet af pastigere til ca. det halve hvis afstanden er 300-400m og til ca.
25% hvis afstanden er 500-600m. Ved afstanden 900-1000m er antallet faldet til ca. 8%.

Teetheden af aktiviteter bar saledes tilstraebes starst muligt sa teet pa stationerne som muligt.

@vrige projektpavirkninger

To vigtige projekter kan i fremtiden fa indflydelse pa bydelens trafikale struktur. Det drejer sig
om en mulig ny jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage og indfgrelsen af traengsels-
afgifter i Kebenhavn.

3.7.1 Ny jernbane Kgbenhavn - Ringsted

En mulig ny jernbaneforbindelse mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage vil kunne satte tyde-
lige spor i Valby. Trafikalt set betyder det, at den regionale og landsdeekkende togtrafik fordeles
mellem Valby Station og Ny Ellebjerg station. Det vil samlet set betyde flere tog gennem bydelen

En fglge heraf er, at der vil komme bade mere vejtrafik og meget mere togtrafik tveers gennem
de nye byudviklingsomrader, som man skal veere meget opmarksom pd i planleegningen. En ny
jernbane vil fglge det eksisterende banetracé gennem Ny Ellebjerg og langs naesten hele Grant-
torvet. | det nordvestlige hjarne af Grgnttorvet skeerer jernbanen omradet og fortseetter i et nyt
tracé langs Kulbanevej frem til Vigerslev Allé.

Linieferingen for en mulig fremtidig banestraekning ses pa Figur 22.
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Figur 22. Forlob gennem Valby af ny jernbane mellem Kebenhavn-Ringsted over Kage.

Kilde: http:/ / www.dknyt.dk/ sider/ artikel.php?id=43823

For Valby er streekningen langs Kulbanevej sezerlig interessant. Her vil banen skeere gennem en
gren kile i et eksisterende boligomrade og skabe barrierer gennem et idraetsanleeg inden den fg-
res under Vigerslevvej. Af denne grund arbejder Kgbenhavns Kommune og Valby Lokaludvalg for
at banen fgres i tunnel pa den pageldende straekning. En tunnelfering i cut & cover vil koste ca.
250 mio. kr frem til Vigerslevvej og 350 mio. kr frem til bydelsgraensen.

Safremt banen ikke leegges i tunnel vil anleegget age omfanget af stgj og rystelser i dens naerhed
og saledes gore de omkringliggende omrader mindre attraktive. Massiv stgjafskeermning bliver
nagdvendig og vil medvirke til at forsteerke indtrykket af, at Valby er opdelt i sma enklaver.

3.7.2 Traengselsafgifter i Kebenhavn

Kgbenhavns Kommune har, sammen med omegnskommunerne i hovedstaden i flere ar arbejdet
for indferelsen af et traengselsafgiftssystem i hovedstaden. Forretningsmodellen bygger pa at
provenuet fra afgifterne investeres i blandt andet bedre kollektiv trafik som det f.eks. er sket i
Stockholm. Teknisk set gnskes der etableret en bompengering med automatiske betalingsstatio-
ner, hvor der betales en afgift ved hver passage. Dette er en afprevet lgsning fra andre byer.

Indfgrelse af treengselsafgifter vil hgjst sandsynligt betyde en reduktion i trafikken pa gennem-
fartsvejene i Valby bydel indenfor en betalingsring, hvilket kan afhjeelpe fremtidig treengsel. Malet
er at flytte pendlere over i den kollektive trafik, som der har veeret gode erfaringer med fra
Stockholm. Det ber dog indgéd i regnestykket at en betalingsring, afhangig af udformning vil
kunne bidrage til en samlet vaekst i trafikarbejdet pga. omvejskarsel udenfor betalingszonen.
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Tidligere undersggelser har arbejdet med forskellige alternativer til placering af en betalingsring.
Et af forslagene gar pa at etablere en enkelt betalingsring langs ydersiden af Ringbanen (S-togs
linie F), hvilket i sa fald vil g& midt gennem Valby. Andre placeringer langs Kebenhavns Kommu-
negreense og i omegnskommunerne har ogsa veeret undersggt i forskellige sammenheange. Der
findes naesten ingen argumentation for valg af betalingsringens placering i de gennemfgrte un-
dersagelser. Generelle begrundelser gar pa, at en betalingsring skal kunne reducere biltrafikken
og ikke gge den samlede trafik eller trafikken pad kommunevejene. Desuden skal ringen veere lo-
gisk, let genkendelig og retfeerdig. Hertil ber tilfgjes, at driftsomkostninger for systemet ogsa
spiller en rolle

En placering langs Ringbanen er derfor anvendelig, da den er billig at administrere, idet ad-
gangsportaler kan etableres pa broerne over og under banen. Derimod vil en sadan placering ha-
ve meget negative effekter for Valby som en sammenhangende bydel. Det vil alt andet lige be-
tyde en segregering, der kan fa indflydelse pa sammenhangskraften, da en betalingsring kan
pavirke indkgbsvalg, skolevalg og andre valg, hvor man er afhaengig af sin bil i dag. Dette vil vae-
re uheldigt for bydelen, idet omraderne inden for ringen vil vende sig mere mod Kgbenhavn og
omraderne udenfor mod omegnskommunerne. Et mere oplagt valg for bydelen vil vaere en beta-
lingsring langs kommunegraensen, som kan udnytte at kun ganske fa veje krydser Vigerslevpar-
ken. Lokale veje kan evt. lukkes for gennemkgrsel og portaler kan etableres for de starre veje
som Folehaven og GI. Kgge Landevej.

Samlede forudsatninger

Beregningerne i dette kapitel kan sammenfattes til fglgende forudseetninger som vil vaere geel-
dende for trafikbilledet i ar 2020 i Valby:

= 645.000 kvm ny bolig- og erhvervsbebyggelse i Valby syd

= Byudviklingen i Valby syd medferer 9.700 ekstra ture pa vejnettet.

» Byudvikling pa Carlsberg medfgrer 9900 ekstra gennemkegrende ture i bydelen Valby.

= Trafikken fremskrives generelt med 1 % pr. ar frem til 2020 svarende til ca. 12 %.

= Mulighed for etablering af jernbane der skaber barriere langs Kulbanevej

= Der er ikke indfert traengselsafgifter i hverken Kgbenhavn eller Danmark generelt i ar
2020.

FREMTIDI GE TRAFIKPROBLEMER | BYDELEN

Den trafikale analyse peger pa, at der er behov for indsatser over for bade biltrafikken, den kol-
lektive trafik og de blgde trafikanter, hvis de i 2020 skal opleve Valby som en bydel med god
fremkommelighed.

Med den fremtidige trafik vil der ske en voldsom merbelastning i forhold til i dag. Dette vil seerligt
gore sig geeldende i de kryds der bade pavirkes af byudviklingen pa Carlsberg og i Valby og som
allerede er belastet af trafik i dag. Sterste belastning vil veere straekningen over Toftegards Allé
og signalanlaegget ved Toftegards Plads, hvor der i fremtiden vil veere over 55.000 indkgrende bi-
ler i dggnet. Ogsa selve streekningen Gl. Kage Landevej vil med dens nuveerende 2-sporede
tveerprofil opleve regelmeessige nedbrud i myldretiden i ar 2020. Vigerslev Allé vil godt kunne af-
vikle mere trafik i fremtiden. Vejens afslutning ved Enghavevej giver dog en begreensning i det
potentiale der er for trafikstigningen.

Fremtidige lesninger peger derfor i retning af, at der gennemfares enten udbygninger af veje og
kryds eller en anden fordeling af trafikken end i dag, sa flere veje kommer til at tage presset. Der
bar derfor tages en diskussion om hvorvidt det er gnskeligt forsat at lade fa store veje tage ho-
veddelen af trafikken, eller om det vil veere mere hensigtsmeaessigt, at fordele trafikken pa et
starre antal veje. Denne afklaring er vigtig i forhold til valg af trafikale lesninger pa leengere sigt,
og kan betegnes som den egentlige trafikale strategi for Valby.
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5.2

Lagsningerne for biltrafikken vil ogsa have indflydelse pa den kollektive trafik og de blgde trafikan-
ter, ligesom en del af tiltagene virker sammen i forhold til at flytte bilister til andre transportmid-
ler. Bade den kollektive trafik og de blgde trafikanter har dog helt specifikke problemer, der ikke
direkte har sammenhang med andre transportformer. Disse problemer er ogsa vigtige at se pa
losninger for.

| forhold til konkret at handtere de kommende trafikmangder vil mange dele af Valby kunne
komme i spil. Valby Bymidte mellem Valby Station og Valby Langgade bgr dog have seerligt fo-
kus, da det i starre eller mindre grad indgar i alle trafikale overvejelser for Valby. Trafikken i det-
te omrade beskrives derfor saerskilt.

For den kollektive trafik er der specielt et problem, som kalder pa nye og bedre lgsninger. Til
trods for at Valby er gennemskaret af kollektive trafikmidler, s& er det vanskeligt at rejse i nord-
syd gaende retning internt i bydelen.

For de blgde trafikanter betyder de mange jernbaner og store veje ogsa at der er mange store
barrierer. Valby Lokaludvalg har arbejdet med et forslag til nye stiforbindelser, der kan give bed-
re fremkommelighed for bade fodgeengere og cyklister. Disse forslag kommenteres og suppleres.

Nogle lasningsforslag vil sdledes have indflydelse pa flere trafikanttyper, mens andre kun vedrg-
rer en enkelt type. Ligeledes vil lgsningerne have forskellig indflydelse pa resten af bydelen. Beg-
ge dele beskrives konkret for hvert enkelt Igsningsforslag.

FORSLAG TIL LOSNINGER

| det foglgende er opstillet en reekke lagsninger for biltrafik, kollektiv trafik og blgde trafikanter.
Nogle forslag vil have indflydelse pa flere trafikanttyper, men er kun beskrevet hvor den primaere
effekt opnas. Felgevirkninger for andre trafikanttyper beskrives samtidig.

Lasningerne skal ses som opleeg til diskussion om fremtidige trafikale tiltag i Valby. De enkelte
forslag beskrives derfor ikke pa detailniveau, men i forhold til at give et vurderingsgrundlag for
nogle principielle overvejelser.

Biltrafik

Biltrafikken er et af de helt store problemer for Valby. Flere store veje gar gennem bydelen med
de gener det medferer. Ser man pa den forventede trafikudvikling frem til 2020 vil en raekke veje
belastes til langt ud over kapacitetsgraensen og daglige sammenbrud i trafikken vil forekomme.
Det betyder, at der skal ske e&endringer pa vejnettet i Valby for at kunne imgdekomme det frem-
tidige behov. Det kan handteres pa flere mader ved enten at:

e Reducere biltrafikken gennem Valby.
e Samle biltrafikken péa fa store trafikveje,
e Sprede biltrafikken pa en starre del af vejnettet,

Reducere biltrafikken gennem Valby

Den bedste made at lgse problemerne med den gennemkarende trafik, vil veere ved en overflyt-
ning af bilture til kollektiv trafik og/eller cykel/gang. Kebenhavns Kommune arbejder for en mal-
seetning om 1/3 til hhv. bil, kollektiv trafik og cykel af alle ture. Denne malseetning vil betyde en
reduktion i stigningen for biltrafikken, men selv med sardeles gode forhold for kollektiv trafik og
for blede trafikanter, vil biltrafikken naeppe stagnere eller falde.

Indfgrelse af en betalingsring eller kilometerbaseret kgrselsbetaling (roadpricing) vil dog veaere et
tiltag, som kan flytte iseer pendlere over i andre transportmidler, men indgar ikke i betragtnin-
gerne for denne trafikplan.
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Samle trafikken pa fa store trafikveje

| dag kerer den store strem af trafik ind gennem Valby via Folehaven og Gl. Kage Landevej,
hvorefter den fordeler sig ad enten Toftegards Allé eller Vigerslev Allé. Denne model betyder, at
den gennemkgrende pendlertrafik er samlet pa fa veje, der i dag er indrettet til det.

Fordelene ved at samle trafikken pa fa veje vurderes generelt at vaere stgrre end ulemperne.
Derfor er det ogsa dette princip, der normalt anvendes i trafikplanlagningen herhjemme. Arsa-
gen er populeert sagt, at dobbelt sd meget trafik pa en vej ikke giver dobbelt s& mange miljgkon-
sekvenser. Det ses bl.a. pa uheldsbilledet, hvor trafikstigninger pd i forvejen meget trafikerede
veje ikke ngdvendigvis giver flere uheld. Dette er tilsvarende for stgj.

Andre fordele er, at det er lettere for kommunen at méalrette de trafikforbedrende indsatser,
hvorved midlerne kan bruges mere effektivt, ligesom andre veje i bydelen kan trafikdaempes til
fordel for cyklister og gaende, samt bymiljget.

Den store ulempe ved at samle al trafikken er, at generne netop her bliver ret store og det kan i
praksis betyde, at streekningen bliver uegnet til andet end som en trafikkorridor.

Lasningen med at samle trafikken vil godt kunne gennemfgres i Valby med den fremtidige trafik,
selvom trafikken stiger meget. | Tabel 7 er vist den trafikale stigning pa de fire mest bergrte
straekninger:

Tabel 7. Trafikstigning for fire vigtige trafikveje til betjening af gennemkgrende trafik i bydelen.

| dag Ar 2020 Endring
Folehaven 48.900 60.400 24 %
Gl. Kgge Landevej 24.000 42.400 73 %
Toftegards Allé 27.800 36.700 32 %
Vigerslev Allé 21.100 32.400 53 %

e P4 Folehaven stiger trafikken til et niveau, hvor der kan komme afviklingsproblemer. Det
er muligvis ikke nok at foretage krydsombygninger. Maske vil det blive ngdvendigt at ud-
bygge vejen til 6 spor i stedet for de nuvaerende 4. En naermere analyse af trafikken vil
kunne fastleegge dette. Der findes i dag en parkeringsbane i begge sider pa det meste af
straekningen, der vil kunne inddrages til ekstra korebaner i myldretiden, som det f.eks.
ses i andre dele af Kgbenhavn. Krydsombygninger er ngdvendige.

e Gl. Kage Landevej vil skulle udvides til 4 spor pa streekningen mellem Folehaven og Tof-
tegards Plads for at kunne handtere den fremtidige trafik. Det kan udmaerket ske inden
for det eksisterende vejprofil. Krydsombygninger er ngdvendige, seerligt vigtig er krydset
ved Toftegards Plads.

e Toftegéards Allé vil f& en trafik, der vil give alvorlige kapacitetsproblemer, da der i dag kun
er et spor i nordgaende retning over Toftegardsbroen. Trafikken vurderes derfor ikke at
kunne stige yderligere i spidstimerne, men stigningen vil kunne forekomme i de gvrige
tidsrum af dggnet og myldretidsperioderne vil veere leengere end i dag.

e Vigerslev Allé er indrettet med 4 spor i dag og kan uden ombygninger handtere stignin-
gen i trafikken.

Ved at holde fast i den nuveerende transportkorridor skal hele streekningen kunne handtere de
fremtidige trafikmengder. | den sammenhang er krydsene afgarende for systemets samlede ka-
pacitet. Store trafikstigninger kan derfor gere det ngdvendigt, at give sa meget grontid til hoved-
retningen, at tveerretningerne vil opleve vaesentligt darligere betjening end i dag. Det vil gge bar-
rierevirkningen og gere Valby endnu mere opdelt. Seerligt de blgde trafikanter vil opleve proble-
merne, da de er serligt faglsomme over for forsinkelser.

Sikres der tilstreekkelig kapacitet hele vejen igennem, vil vejene i det gvrige Valby ikke opleve
agget eller endret trafik bortset fra den almindelige trafikstigning. | forhold til de nye byudvik-
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lingsomrader vil strategien vaere seerlig meerkbar pa Gl. Kege Landevej. | dag er streekningen 2-
sporet med et midterareal, der kan bruges som stgttepunkt for krydsende fodgaengere og cykli-
ster. Ved en omlagning til 4 spor forsvinder denne mulighed. Muligheden for at byudviklingen vil
ske pa tveers af Gl. Kage Landevej mellem Ny Ellebjerg omradet og Grgnttorvet minimeres tilsva-
rende. Det har saerlig betydning i forhold til brugen af Ny Ellebjerg Station, der i praksis bliver
mindre attraktiv for Grgnttorvet. Veelges der en lgsning hvor trafikken samles, skal krydsningssi-
tuationen omkring Carl Jacobsens Vej og Ny Ellebjerg Station derfor teenkes grundigt igennem for
at sikre den forngdne sammenheng. Trafikmangden er af en storrelse, hvor krydsning i niveau
vurderes at vaere det mest fordelagtige.

Krydset ved Toftegards Plads vil samlet skulle handtere den starste trafikstigning. Dette kryds vil
skulle ombygges og udvides for at handtere trafikken, hvilket der til gengeeld er plads til. Det kan
dog blive sveert at sikre den forngdne fremkommelighed for alle idet krydset samtidig er knude-
punkt for bade kollektiv trafik og blgde trafikanter. P4 lang sigt kunne det overvejes at lave en
tunnellgsning for biltrafikken i dens passage af pladsen nord-syd. Herved sikres god fremkomme-
lighed for biler, samtidig med at pladsen fredeliggeres og giver den kollektive og den blgde trafik
serdeles gode vilkar. | et byrumsperspektiv vil dette give pladsen helt nye muligheder.

Sprede trafikken pa en storre del af vejnettet

En anden strategi er, at fordele trafikken mere jaevnt over vejene i Valby. Fordelene herved er, at
der ikke skabes en eller flere store trafikkorridorer, der opdeler bydelen og skaber barrierer. Det
er ikke realistisk at aflaste Folehaven, da den har adgang til motorvejsnettet, men Vigerslev Allé,
Toftegards Allé og Gl. Kage Landevej, der alle ligger midt i Valby, kan delvist aflastes af andre
forbindelser og der kan ske en omfordeling af trafikken. Det vil samtidig betyde aflastning af
krydset Toftegards Plads.

Til aflastning af Gl. Keage Landevej findes Sjeelgr Boulevard og Vigerslev Allé. For trafik mellem
Carlsberg/Vesterbro og Folehaven er Sjaelar Boulevard i afstand et lige s godt alternativ som Gil.
Keoge Landevej. Sjeeler Boulevard har endda den fordel, at der pga. Vestre Kirkegéard stort set ik-
ke er noget krydsningsbehov. Der vil sdledes kunne laves en acceptabel trafiksikker lgsning ved
at lede trafik ad Sjaeler Boulevard. Ombygning af vejprofil og kryds kan blive ngdvendigt, men al-
lerede i dag har Sjeelor Boulevard kapacitet til meget mere trafik end de ca. 8000 koretgjer i
daggnet. Denne lgsning vil iseer ogsa aflaste krydset ved Toftegards Plads. Modelkarsler viser at
55 % af trafikken kommer fra enten Holbaekmotorvejen eller den sydlige del af Gl. Kege Lande-
vej. Potentielt vil ca. halvdelen af trafikken kunne flyttes til Sjeeler Boulevard svarende til 12.000
ture i 2020. Hertil kommer ca. 8.000 ture til/fra Carlsberg.

Alternativt kan starre dele af trafikken benytte Vigerslev Allé hele vejen mellem Enghavevej og
Vigerslevvej. Dette vil ogsa aflaste Gl. Kage Landevej. Vest for Retortvej er streekningen indrettet
med 2 smalle karespor. Det vil kreeve en udvidelse af vejen til 4 spor, hvis mere trafik skal ledes
igennem. Mellem Retortvej og Toftegards Plads er Vigerslev Allé en bred 2 sporet vej, der for-
holdsvis let kan omdannes til 4 spor. Jst for Toftegards Plads er streekningen 4 sporet i dag. Ka-
pacitetsmeessigt findes det storste problem i krydset ved Vigerslevvej, der formentlig kraever
ombygning. Mere trafik pa Vigerslev Allé vil ikke aflaste Toftegards Plads.

Som aflastning for Gl. Kage Landevej vil bade Sjeelar Boulevard og Vigerslev Allé veere egnede.
Trafikken pa Gl. Kagge Landevej vil opleve en mindre trafikstigning end ellers, men det er ikke re-
alistisk at tro trafikmaengden falder.

5.4.1 Flytte trafikken veaek fra bydelen

For at skabe en bedre bymaessig sammenheang i det centrale Valby er det en ngdvendighed at
reducere trafikken pa Toftegards Allé. | forhold til de ny byudviklingsomraders mulighed for at
haenge sammen vil mindre trafik pa Gl. Kege Landevej ogsa veere en klar fordel. Det har derfor
veeret undersagt gennem modelkarsler, hvad indretning af Toftegards Allé eller Gl. Kege Lande-
vej som busgade vil betyde for omfordelingen af trafikken.

e En busgade pa Toftegards Allé vil flytte 30 % ekstra trafik ud pa Vigerslevve;j.
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e En busgade pa GI. Kage Landevej vil hovedsageligt flytte trafikken over pa Vigerslev Allé.
Belastningen af Toftegards Allé vil vaere stort set uaendret.

Dette viser, at for den gennemkgrende trafik til og fra Frederiksberg er Vigerslevvej det eneste
reelle aflastningsalternativ. Streekningen er en del af Ring 2 og kan med et 2-sporet profil godt
klare en stgrre meengde trafik i fremtiden. Dette vil dog medfgre meget negative trafikale konse-
kvenser da vejen gar gennem et boligomrade og forbi to skoler. Det viser ogsa at der ikke er no-
gen oplagte alternativer. Flyttes den gennemkgrende trafik ved f.eks. at gennemtvinge en vej-
lukning, vil det ske til veje i bydelen, hvor de miljgmassige konsekvenser er storre.

Skal Toftegards Allé aflastes yderligere skal der derfor overvejes helt nye vejforbindelser pa
tveers af jernbanen.

Hvidovre Kommune Hvidovre Kommune

Spredning af trafikken
4—P Gennemkorende trafik

Samling af trafikken
4—P Gennemkarende trafik

N N
kn 250 500 ko /0 0

Figur 23. Veje tiltaenkt gennemkorende trafik i forhold til enten at samle eller sprede den gennemkgren-
de trafik pa vejnettet.

Trafikken omkring det centrale Valby

| en overvejelse af trafikale problemer og muligheder i Valby, ma det centrale Valby omkring
Valby Station og Valby Langgade helt naturligt have stort fokus. Pa grund af Valbys geografi fin-
des der kun Toftegards Allé i nord-syd gaende retning, og Valby Langgade i @st-vest gaende ret-
ning. Disse to gader skal afvikle al trafik gennem bydelens kerne. Samtidig fungerer begge som
handelsgader. Allerede i dag giver det en raekke problemer, som kun vil blive starre i fremtiden,
hvis ikke trafikpresset deempes.

5.5.1 Toftegards Allé

Toftegards Allé beerer den storste trafik gennem omradet. Naesten 28.000 biler i dggnet passerer
Toftegardsbroen og streekningen oplever kapacitetsproblemer i myldretiderne allerede i dag. Med
en forventet stigning pa godt 30 % frem til 2020 vil trafikken derfor kunne bryde helt sammen.
Uanset hvilken strategi der vaelges for trafikafviklingen i Valby bliver Toftegards Allé en flaske-




hals. Selve streekningen vil muligvis kunne handtere den ekstra trafik, men i krydsene vil det gi-
ve problemer, seerligt i krydset ved Valby Langgade.

To principielle lgsninger kan her overvejes. Den ene er, at sikre en bedre afvikling pa Toftegards
Allé, f.eks. ved at forhindre bestemte svingmuligheder i kryds, mens den anden er at etablere
nye anleeg pa tveers af banen, som aflastning, se Figur 24.

Den farste lgsning vil indebaere, at svingbeveaegelser forbydes i krydset ved Valby Langgade. Det
vil give ekstra kapacitet for trafik gennem krydset og forhindre sammenbrud samtidig med at tra-
fiksikkerheden for cyklister og fodgeengere styrkes. Svingtrafikken skal i stedet benytte Rugha-
vevej og Gl. Jernbanevej. Signalanleegget hvor de to veje magder Toftegards Allé bliver herefter
den kapacitetsbegraensende faktor. | dag er det omtrent halvdelen af trafikken, der er gennem-
kerende pa streekningen mellem Toftegards Plads og Frederiksberg. Det billede vil naeppe a&endre
sig, hvorved der i 2020 vil veere naesten 20.000 biler i degnet, der blot passerer gennem straek-
ningen, mens et tilsvarende antal foretager svingbevaegelser. Kapacitetsmaessigt vil dette van-
skeligt kunne lade sig gare, ligesom den ekstra trafik pd Rughavevej er ugnsket.

En lidt mere gennemgribende lgsning vil veere at nedgrave en del af Toftegards Allé, s& den
kommer til at passere under Valby Langgade. P4 den made undgar man krydsende trafik hvor de
to veje mades. Toftegards Allé fredeliggeres dermed til gleede for bylivet. Problemet med sving-
beveegelserne vil dog fortsat veere til stede, da en tunnel forst vil kunne etableres efter krydset
ved Rughavevej pga. jernbanen.

Samtidig gnskes det ogsa, at bade den kollektive trafik og de blgde trafikanter tilgodeses med
god fremkommelighed. Sammenholdes det med biltrafikkens krav er det vanskeligt at se, at Tof-
tegards Allé kan fungere som trafikvej for alle trafikanttyper. De naermeste alternativer er Vester
Feelledvej mod gst og Vigerslevvej mod vest. Begge muligheder vil betyde omfattende omvejs-
kersel gennem boligomrader og en gget belastning pa Valby Langgade. Vurderet ud fra trafikkens
nuverende manster fremstar kun Vigerslevvej, som et reelt alternativ til betjening af trafik i Val-
by pa trods af de miljgkonsekvenser det vil have.

5.5.2 Valby Langgade

Valby Langgade er den eneste gst-vest gdende forbindelse nord for jernbanen i Valby. Den er
derfor naturligt nok belastet af en del trafik, selvom der er tale om langt mindre trafik end pa
Toftegards Allé. Valby Langgade har dog funktion af hovedgade i Valby, dvs. gaden hvor handels-
liv og byliv foregar. Omkring Valby Tingsted er der gnske om at straekningen trafikdeempes. Det
kan evt. ske ved at etablere en sivegade, eller en egentlig gagade, hvor biltrafik ikke er tilladt.

Mulighederne i forhold til Valby Langgade haenger sammen med, hvilke tiltag der igangseettes pa
Toftegards Allé. Hvis det forbydes biler at svinge i krydset Valby Langgade/ Toftegards Allé vil det
helt naturligt reducere mangden af trafik forbi Valby Tingsted. PA samme made vil en tunnel
vest for Valby Station aflaste straekningen og maske endda helt fjerne behovet for at kunne pas-
sere Valby Tingsted i Valby Langgade.

Trafikken i Valby Langgade stammer dog ikke kun fra bilister med lokalt serinde. En del af dem er
ogsa gennemkgrende, f.eks. veelger bilister fra Roskildevej at skyde genvej gennem Valby via
Valby Langgade. Pa grund af udformningen af Valby Langgades krydsning med Vigerslevvej og
begge vejes kryds ved Roskildevej er dette meget let for bilister at betragte Valby Langgade som
en nem og hurtig forbindelse. For at medvirke til en fredeliggerelse af Valby Langgade bar kryd-
sene ombygges, sa det ikke laengere er naturligt, at svinge vaek fra Roskildevej og skyde genvej
gennem Valby.
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Figur 24. Tiltag der vil kunne afhjalpe de trafikale problemer i Valby bymidte.
5.6 Kollektiv trafik

P4 mange mader har Valby et godt og velfungerende kollektivt net. En raekke tog- og buslinier
krydser bydelen til stor gleede for dem, der rejser til og fra Valby. Derimod er det mere vanskeligt
at foretage kollektive rejser internt i bydelen, saerligt i nord-syd gdende retning, og man skal ofte

foretage et eller flere skift for at na sit mal. For at styrke sammenhaengen mellem den nordlige
og sydlige del af Valby skal der skabes bedre og mere direkte kollektive forbindelser.

Dette kan enten ske ved at justere pa de linier der er i drift i dag eller ved at indfare nye ruter.
Pa kort sigt er det oplagt at se pa forbedrede busforbindelser mens det pa leengere sigt kan
komme pa tale at indfere skinnebaren trafik i form af letbaner. Letbaner indgar i dag ikke i Ke-
benhavns Kommunes politik, da man har valgt at satse pa metro i de teetbefolkede bydele. | et
langsigtet perspektiv kan letbaner i Valby blive indfert under forudseetning af, at de indgar i et
stoarre sammenhangende net for hovedstadsregionen, hvor det mest undersggte projekt har vee-
ret letbane langs Ring 3.

5.6.1 Justering af eksisterende ruter

De nye byudviklingsomrader flytter rundt pa befolkningstyngden i bydelen, og ber medfere juste-
ringer af eksisterende buslinier i form ruteomlaegninger og antal afgange. Dette kunne f.eks. vee-
re en omlaeggelse af linie 4A fra Sjeeler Boulevard til Carl Jacobsens Vej og Gl. Kage Landevej.

Det vil samtidig give en mere direkte og hgjfrekvent nord-syd gaende forbindelse mellem det nye
knudepunkt omkring Ny Ellebjerg Station og Valby bymidte.

5.6.2 Nye busforbindelser

En anden lgsning er, at videreudvikle ideen omkring servicebusser. Valby har i dag en service-
buslinie, der er malrettet de seldre medborgeres behov. Den kgrer séledes internt i bydelen mel-
lem alle de knudepunkter, der har seerlig interesse for de aldre. En udbygning af dette koncept
ville veere en buslinie for iseer pendlere og personer, der hurtigt skal fra et punkt til et andet. Li-
nien skal binde stationer og bycentre sammen og have hgj fremkommelighed med fa stop som
en S-bus. Bussen skal have et seerligt hejt serviceniveau i form af komfortable busser og god rej-




setidsinformation. For at betjene de nye byudviklingsomrader bedst muligt skal den sa vidt mu-
ligt kere gennem disse. F.eks. ved etablering af busgade gennem Ny Ellebjerg omradet og Gront-
torvsomradet frem til Retortvej og Kulbanevej. Nye buslinie skal samtidig medvirke til at lafte
bussernes renommé og veere forste skridt pa vejen til endnu mere hgjklassede forbindelser, som
f.eks. letbaner. Den kollektive trafik skal ikke blot tilfredsstille de nuveerende kunder, men nye
passagerer skal gerne tiltreekkes fra bilisterne. Her er det vigtigt, at komfort og rejsetid er pa ni-
veau med bilen — eller maske bedre.

5.6.3 Indforelse af letbaner

Pa leengere sigt vil etablering af letbaner kunne veere en mulighed. Skinnebaren trafik har altid
haft en hgjere status end busser og vil i sig selv tiltreekke flere passagerer, selvom komfort og
rejsetid ikke behgver at vaere bedre. Mange af letbanens fordele kan udmeaerket taenkes ind i hgj-
klassede busforbindelser, der laegges i eget tracé og far hgjere prioritet i signalanleeggene. Sam-
tidig kan busserne pa de pagealdende linier have hgjere komfort og flere faciliteter end de avrige
busser. En yderligere fordel ved at starte med busdrift er, at liniefaringer og stoppestedsbehov
kan kvalificeres inden en stgrre baneinvestering foretages.

Disse hgjklassede forbindelser, hvad enten det er en bus eller en letbane, kan have flere liniefg-
ringer gennem Valby. En forudseetning er formentlig, at linien felger Folehaven og motorvejen ud
af Valby mod vest. Det er det eneste egnede tracé, der giver mulighed for en kobling med en
kommende letbane i Ring 3. | den modsatte ende af bydelen findes der flere muligheder for at
binde en hgjklasset lasning sammen med det agvrige kollektive net pa en god made. | dette ar-
bejde er identificeret tre lgsninger, der gennem Valby fra Folehaven enten kan:

o folge linie 1A’s rute ad Vigerslev Allé frem til Carlsberg,
e fortsaette ad Folehaven og Ellebjergvej til Sydhavnen,
e kore ad Gl. Kgge Landevej gennem Valby til Frederiksberg ad linie 18’s rute.

Liniefaringen i Vigerslev Allé er foreslaet af Valby Lokaludvalg. Den krydser bydelen i gst-vest ga-
ende retning og deekker omradet midt gennem bydelen. Gennem Valby felges liniefaringen for
bus 1A. Dette alternativ til en hgjklasset forbindelse kan derfor ses som en opgradering af linie
1A. Forbindelsen giver ikke bedre muligheder for rejser internt i Valby. Derimod vil linieferingen
skabe en god sammenhang mellem Ring 3 og Valby/Carlsberg omraderne, hvilket kan veere et
argument for at opgradere til en mere hgjklasset forbindelse. Liniefaringen passerer FL. Schmidt
grunden og Carlsberg, men karer ikke gennem nogle af de nye udviklingsomrader.

Liniefgringen til Sydhavnen er en af de radialforbindelser, som Kgbenhavns Kommune har fore-
slaet i 2005 i en planredeggarelse for den kollektive trafik. Forslaget haenger sammen med finger-
plansprincippet, men giver ikke umiddelbart bedre forhold internt i Valby. Liniefaringen vil passe-
re forbi Grgnttorvet, Valby Idreetspark og omradet ved Ny Ellebjerg, og giver en god kobling til
Sydhavnen. Til og fra det indre Kagbenhavn vurderes det at S-toget via Ny Ellebjerg Station er et
bedre alternativ.

Det tredje alternativ er en nord-syd gaende forbindelse i Valby. Linieferingen gar via Gl. Kage
Landevej og Toftegards Allé, hvorefter den fortseetter forbi Carlsberg frem til Frederiksberg Stati-
on. Fordelen ved dette alternativ er, at den samler bydelen ved at skabe en direkte kobling mel-
lem den centrale del af Valby og de nye byudviklingsomrader hhv. i den sydlige del og pa Carls-
berg. Samtidig forbindes der til det centrale Frederiksberg og Metroen. Gl. Kage Landevej kan
godt rumme et tracé for en sporbus eller en letbane, mens det er mere vanskeligt i Toftegards
Allé. Ruteferingen fra Valby Station til Frederiksberg er skitseret i kommunens redeggrelse fra
2005 og vurderes som vaerende mulig, men ikke let.

5.6.4 Fremkommelighed for busser

For Valby som helhed vil den kollektive trafik saledes blive styrket ved at kombinere gode lokal-
busser med hgjklassede forbindelser gennem bydelen. Uanset hvilke strategier der valges for bil-
trafikken skal den kollektive trafik ses som et lettere og hurtigere alternativ. Derfor bar der ogsa
ses pa hvordan mindre fremkommelighedstiltag kan hjeelpe den kollektive trafik. Ved systematisk
at gennemga de primeere kollektive ruter kan man identificere steder, der kan optimeres med
henblik p& at fa busserne hurtigere igennem. Typisk vil det fare til signaljusteringer, maske med
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for-greont for busserne, eller busbaner, der leder den kollektive trafik forbi bilkgerne. @nsker man
et hgjklasset kollektivt system kan man ogsa veere tvunget til at prioritere busser pa bekostning
af biler. | Valby kan man forestille sig en situation, f.eks. pa Toftegards Allé, hvor man er ngdt til
at gare fremkommeligheden darligere for biler, for at sikre gode busforbindelser. Nar antallet af
vognbaner er begraenset kan man forestille sig, at bilerne simpelthen holdes tilbage, fordi den
hojklassede bus skal hurtigt frem i en feelles vognbane. Mange andre ideer kan taenkes og seerligt
kan det anbefales at der teenkes ITS lgsninger ind nar puslespillet skal ga op. Ved at indfare
adaptive systemer, der aktivt fordeler trafikken og sikrer afvikling med de rette hastigheder i for-
hold til trafikmangden, s& kan bade biler og busser fa bedre fremkommelighed. Optimalt set vil
kommunen kunne justere systemerne, sa der kan ske en bevidst styring af trafikarternes relative
fremkommelighed.

Udover Toftegards Allé, der forventes at give afviklingsproblemer, sa vurderes det ogsa, at ind-
retningen af Toftegards Plads er utrolig vigtig for bussernes fremkommelighed. Her er der i dag
mange busser, der passerer hver dag, men der ikke gjort meget for at prioritere dem. Meget kan
derfor hentes ved at optimere afviklingen over pladsen.

Endelig ber stationer og vigtige busstoppesteder have en god sammenhaeng med stisystemerne
ligesom god cykelparkering til betjening af pendlere til og fra stationer vil gge serviceniveauet for
dem der kombinerer de to transportformer.

Blode trafikanter

For bade cyklister og fodgeengere er de mange jernbaner og store veje helt tydelige barrierer for
fremkommeligheden. Der er kun fa forbindelser pa tvaers og mange steder tvinges trafikanterne
derfor til at feerdes ad omveje og gennem storre trafikknudepunkter, hvor trygheden er nedsat
og uheldsrisikoen starst. Derfor har Valby Lokaludvalg udpeget de blgde trafikanter som et saer-
ligt indsatsomrade. | den forbindelse er der udpeget en reekke steder, hvor der bgr etableres nye
eller bedre forbindelser for de blgde trafikanter. Disse er vist pa Figur 25.

Seerligt vigtigt er det, at skabe gode forbindelser mellem de nye byudviklingsomrader og at fa
skabt kontakt mellem omraderne og de omkringliggende kvarterer. Valby Lokaludvalg foreslar en
forbindelse fra Ny Ellebjerg Station tvaers gennem Grognttorvet og frem til Vigerslev Allé station,
samt en forbindelse gennem FL. Schmidt grunden, der som et fredeligt alternativ til Gl. Kage
Landevej kan binde byudviklingen sammen med det centrale Valby.

Begge forbindelser vil styrke de nord-syd gaende trafikanters fremkommelighed og vil veere en
stor forbedring af sammenhangen internt i Valby. De haenger ogsa godt sammen med tankerne
om at styrke den kollektive trafik, hvor saerligt den tvaergaende forbindelse gennem Grgnttorvet
ber indrettes som en kombineret rute for de blgde trafikanter og den kollektive trafik.

Disse stregforbindelser, der ogsa foreslds i omradet ved Valby ldreetspark, giver de blgde trafi-
kanter et godt og sikkert stinet, sa de kan faerdes i Valby pa sikker og fredelig vis. Strggforbin-
delserne supplerer det gvrige stinet og haenger taet sammen med de grgnne cykelruter, hvoraf
tre passerer gennem bydelen. Samtidig kobles stragforbindelser til de store trafikale knudepunk-
ter, som stationer og Toftegards Plads. At lave trygge og fredelige stier, der passerer de vigtigste
knudepunkter kan virke selvmodsigende, men forslaget lgser det pa en god made. Det bliver dog
utroligt vigtigt at lgse krydsningsproblemerne med veje og jernbaner.

Ved etablering af forbindelser pa tvaers at jernbaner og veje skal krydsningerne udformes sadan,
at de for de blgde trafikanter er behagelige at bruge. Det betyder ikke kun at en bro skal veere
forsynet med ramper og lys, men ogsa at den maske kan udformes som en bred passage over en
jernbane. Hvis broens bredde bliver f.eks. 50 m vil stedet ikke opfattes som et krydsningspunkt,
men det vil blot veere en naturlig del af byrummet, der binder to omrader sammen. Det vil skabe
bedre sammenheang i Valby og give lyst til at krydse en feerdselsare, ogsa selvom man ikke be-
haver det.
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Figur 25. Forslag til stiforbindelser i Valby

Forslaget til et stinet med gode krydsningsmuligheder er stort set uafhaengigt af hvilken strategi,
der veelges for biltrafikken. Der vil veere lokale justeringer alt efter om f.eks. Gl. Kgge Landevej
fredeliggeres eller ej, men det har ikke indflydelse pa de overordnede linier. Stinettet er ligesom

det kollektive net vigtigt at fa pa plads inden byudviklingsomraderne er faerdige. Et godt stinet vil

nemlig ogsa kunne flytte rejsende fra bil til cykel eller gang.




OPSUMMERING OG ANBEFALINGER

Trafikplanen for Valby var inddelt i en trafikal kortlagning, en fremkrivning af den trafikale situa-
tion til ar 2020 og en lgsningsdel.

Kortlaegning

Kortlaegningen af de trafikale forhold i bydelen viste, at det helt grundleeggende problem bydelen
har, er en hgj andel af ugnsket gennemkgrende trafik med de negative miljgkonsekvenser det
medfgrer. Den kollektive trafik pavirker bydelen med mange bus og S-togslinier. Tilgeengelighe-
den til og fra bydelen er god, men banerne skaber sammen med de stgrre trafikveje mange bar-
rierer for iseer blade trafikanter. Samtidig er den kollektive betjening internt i bydelen nedsat og
der er mangel péa direkte forbindelser, iseer i en nord-syd gaende retning. Andelen af blgde trafi-
kanter er lav sammenlignet med andre bydele. Bolig — arbejdssteds feerdsel foregar for det meste
langs de storre trafikveje, hvor der er anlagt cykelsti.

Fremskrivning

Frem mod ar 2020 stiger trafikken generelt med ca. 12 % mens byudviklingsomraderne i Valby
og pa Carlberg vil bidrage med hhv. 9.700 og 9.900 bilture ekstra i bydelen, hvilket vil seette dele
af vejnettet under voldsom belastning med hyppige sammenbrud i trafikken til falge. Isaer vejene
omkring Toftegards Allé, Toftegards Plads og Gl. Kage Landevej vil blive pavirket i myldretiden.
Krydset ved Toftegards Plads vil samlet skulle handtere den sterste trafikstigning. Dette kryds vil
skulle ombygges og udvides for at handtere biltrafikken, hvilket der til gengeeld ogsa er god plads
til. Den store udfordring i fremtiden bliver derfor at sikre den forngdne fremkommelighed for alle,
idet krydset betjener bade biler, busser og blgde trafikanter.

Losninger

Overordnede lgsningsstrategier pa bydelens fremtidige trafikproblemer har veaeret at se pa en ud-
videlse af vejkapaciteten der samler trafikken pa trafikvejen, en omfordeling af trafikmeangden til
andre veje eller opna en reduktion i den gennemkgrende biltrafik.

En udvidelse af vejkapaciteten er den lgsningsmodel der foreligger i dag, hvor biltrafikken fast-
holdes pa Gl. Kgge Landevej ved at udvide profilet til fire spor. Konsekvenserne ved dette er at
trafikken samles pa en straekning med feerre miljgkonsekvenser til fglge. Det store problem er, at
trafikken som falge af en udvidelse vil stige pa Toftegards Allé og krydset Toftegards Plads, hvor
kapaciteten allerede i dag er opbrugt. Samtidig @ges miljggenerne for bymidten og for en by-
maessig sammenhang mellem Granttorvet og Ny Ellebjerg, hvilket er seerligt uheldigt.

En omfordeling af trafikken kan vaere en mulighed ved blandt andet at inddrage den delvist faca-
delgse Sjexleor Boulevard, som ud fra vejens fysiske forhold og omgivelse godt kunne indrettes til
at tage en stgrre andel trafik end i dag. Vigerslevvej kan som regionalvej i kommunen ogsa indga
i en omfordeling, men omvejskorslen er for stor til at det kan afhjaelpe problemet. For dele af Vi-
gerslev Allé vil gget trafik desuden medfere uforholdsmaessigt store miljgproblemer, hvilket ikke
kan anbefales.

For den kollektive trafik anbefales det pa kort sigt at omfordele den kollektive trafik ved ruteom-
legninger samt ved indsaettelse af servicebusser der isaer skal skabe sammenhaeng mellem boli-
ger og stationer. Fremkommeligheden for bustrafikken bgr i fremtiden @ges for at give et maerk-
bart kvalitetslgft. Dette kan ske gennem nye signaler, busbaner og lignende. Pa leengere sigt kan
etablering af gennemgaende busbaner med hgjklasset busdrift indga som en forlgber for at ind-

seette letbaner i bydelen. Vigerslev Allé samt Gl. Kage Landevej og Folehaven — Ellebjergvej an-

ses i dag anvendelige som korridorer for etablering af busbaner med henblik pa fremtidige letba-
ner.

En udvidelse af Gl. Kage Landevej til fire spor vil med den planlagte byudvikling i fremtiden veere
steerkt pakraevet for at afvikle trafikken. En udvidelse af vejen kan enten gge antallet af biler el-
ler give mulighed for hurtigere og mere palidelige busforbindelser gennem bydelen. Sidstnaevnte
vil veere en meget veesentlig forudsaetning for at lgfte kvaliteten i den kollektive trafik. Det vur-
deres desuden at Sjaler Boulevard i fremtiden kan spille en vigtig rolle for at opna en fordeling af



trafikken pa trafikvejnettet der kan reducere treengslen. Trafikken vil forholdsvis let kunne flyttes
ved krydsombygninger i enderne af vejen. Samtidig kan de negative konsekvenser holdes nede
ved en fornuftig disponering og evt. ombygning af vejprofilet. Selv uden tiltag vil vejen uundgae-
ligt aftage mere trafik som fglge af @aget traengsel, med mindre den vejlukkes pa midten.

For Valby bymidte er det meget vanskeligt at finde steder at anvise den gennemkgrende trafik
som kgrer over Toftegardsbroen. Restriktioner for den svingende trafik kan flytte problemerne,
men ikke lgse noget samlet. Nedgravning af den gennemkgrende trafik er et muligt forslag, men
det vurderes ikke realistisk hverken teknisk eller gkonomisk.

For de blgde trafikanter bar der arbejdes for en god sammenbinding af de nye byudviklingsomra-
der samt god sammenhang med bymidten. Det vurderes at de udlagte nye stiforbindelser i eget
tracé er tilstraekkelige for at opna en hgj andel cyklister fra nye byudviklingsomrader. En mulig
fremtidig jernbane mellem Kgbenhavn — Ringsted over Kage anbefales nedgravet for ikke at ska-
be yderligere barrierer i bydelen.

Handteringen af den gennemkarende trafik i fremtidens Valby vurderes ikke at kunne lgses med
et enkelt tiltag. Den samlede lgsning vil kraeve en palette af tiltag for bade biltrafik, kollektiv tra-
fik og cykel/gang trafik som beskrevet i denne rapport. Om Gl. Kgge Landevej skal udvides til at
handtere biltrafik eller i stedet give plads til forbedringer i den kollektive trafik, samt hvilke lgs-
ninger der desuden skal bringes i spil, bor fastlaegges med udgangspunkt i en fremtidig dialog lo-
kalt i bydelen.



