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Denne mappe indeholder |4 forslag til programmering
af de byrum i Kgbenhavn, hvor der planlzegges etableret
metrostationer i forbindelse med Cityringen. Disse
byrumsprogrammer skal sikre:

- at byrum omkring de nye stationer udformes ud fra et
helhedssyn

- at hvert enkelt byrum udformes i overensstemmelse med
den lokale identitet

- at stationsforpladserne udformes optimalt i forhold til
tilgeengelighed, byliv og byrummets estetiske udtryk

- at byrumshandlingsplanens sigte understattes

- at styrke Kebenhavn som en unik europaisk metropol
med steerk byidentitet og med plads til at udvikle sig aktivt og
mangfoldigt

Byrumsprogrammerne fastlaegger hvilke funktioner og krav
som udformningen af de fremtidige stationsforpladser skal
opfylde. Samtidig redegar de for, hvorledes stationsforpladser
og byrum disponeres.

Cykelparkering

Der har vaeret et szrligt stort fokus pa problemstillingerne
omkring cykler ved metrostationerne. Pa baggrund af
erfaringeme ved de eksisterende metrostationer, er

der i dialog med Metroselskabet, Niras og Teknik- og
Miljgforvaltningen, fastlagt et niveau for antal p-pladser der
bar etableres ved de nye metrostationer. | de tilfelde hvor

det er vanskeligt at indpasse det antal cykelparkeringspladser
der vurderes at veere behov for, ma der geres en szrlig
indsats. Der kan her vaere tale om mere tekniske l@sninger,
cykelparkering i 2 etager eller om at der ma laves seerlige
lzsninger i omkringliggende huse, keeldre og pa ude-arealer.

Trafik og parkering

Disse afsnit beskriver problemstillinger pa de lokaliteter,
hvor stationsplaceringen kan forventes at medfere trafikale
konsekvenser.

Byrumsprogrammer

Hver station behandles pa et dobbeltopslag:

[

Vises konceptdiagram og introduktionstekst samt yderligere
illustrationer.

2.

Gives et hurtigt overblik ved hjeelp af et luftfoto med
stationsdiagram og et plandiagram.

Plandiagrammet er hovedtegningen for hvert byrum.
Diagrammet er ikke udtryk for et design, men viser en
disponering af byrummet og intentioner af diagrammatisk
karakter.

Mappen begynder med Kgbenhavn H og tager stationerne
mod uret og slutter af med Enghave Plads.

Der er ikke en samlet konklusion eller afslutning, men 14
individuelle forslag til programmering for de fremtidige
metroforpladser og byrum.



Forleengelse af Halmtorvforlgbet og cykelruteforbindelse til Carlsberg.
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Zoner for passage, ophold og aktiviteter.

Stemning og karakterer fra Halmtorvet og Stampesgade.

KOBENHAVN H

Her kobles metro og togstation sammen
under jord og over jord forbedres cykelpar-
keringssituationen.

En urban og rumlig plads-forleengelse af
Halmtorvet og Sender Boulevard. Stampes-
gade kan ses som det sidste forbindelsesled i
forlabet fra Hovedbanegdrden og i princippet
helt ud til Carlsberg grunden.

Minimal forandring - dvs. at der stadig kan
vaere ensrettet trafik i Stampesgade. Den
mere solbeskinnede nordlige del kan bruges
til ophold og andre mere ekstensive plads-
kvaliteter.

Der disponeres et areal i gaden til den plan-
lagte 'Carlsberg-cykelrute’.
Parkeringspladserne vurderes vanskeligt at
genetablere, det kan dog afhjeelpes ved at ind-
fore skraparkering og tillade leengdeparkering
pa sydsiden af Stampesgade.

Metroens hovedtrappe og nedtrappe er pla-
ceret med orientering mod hvert sit opland.
Nedtrappen i Reventlowsgade vil imgdekom-
me passagerer fra Istedgade, Vesterbrogade
og Tietgensgade der ikke passerer igennem
hovedbanegdrden. Hovedtrappen er hen-
vendt mod et forholdsvist stort lokalomrade
fra Hovedbanegarden hen imod Enghave
Plads, hvor nzermeste neeste metrostation
ligger.

Elevatorer og zone for ovenlys ligger midt

i Stampesgade gaderum, ventilationsriste
nedfaelges i fladen, for at give plads til det
sterst mulige antal cykelparkeringspladser

og passage for redningskeretgjer over jord.
Stationen sankes sdledes at der kan plantes
traeer ovenpa stationsboksen.

Gaderummet i Stampesgade udformes sadan
at cykelruten mod Carlsberg bliver tilgodeset
og ensrettet bilkgrsel mod Reventlowsgade
tillades. Cykelruten skal synliggares via belaeg-
ning, lys og karakter. Pladsen langs den nord-
lige del af Stampesgade udlaegges til passage
og ophold. En fortsattelse af treeraekkerne

pa Halmtorvet vil tydeliggare passagen mod
Hovedbanegarden og de lette treeer vil give
"noget tilbage"” til beboerne. En gron passage
langs husfacaden vil danne et filter mellem

de private trappeopgange og pladsen foran,
beboerne vil have et gregnt byrum at kigge ud
pa. P4 Halmtorvet er den primeere cykelpar-
kering placeret i umiddelbar tilknytning til
hovedtrappen, hvor fra det vurderes at de fle-
ste cyklister til metroen vil komme. Neermest
rundkerslen vil der veere opholdsmuligheder
som i dag.

CYKELPARKERING

Cykelruten bliver tilknyttet en effektiv og
gron cykelparkeringszone, ca. 340 pladser pa
Halmtorvet og 360 nye pladser i Reventlows-
gade, i alt 700 pladser. Det estimerede behov
er 460-760 pladser.



R B

-

ANy Ay A

e

» . 7707099

kb AL
= 1=

Kbh. Hovedbane
eksisterende cykel-P
etableres i to etager
langs facade

REVERDILSGADE

COLBJ@RNSENSGADE
DY

nodtrappe

L T « [

00 e OO O 00 o
< < <M=<-<. <=
Payra Fala] PaPatii Pagray
ONE phold pa m ) 1 M o M
20 0| 0 0 0 0| 20 0 20 0

Urban forjzngelse af Halmtorvetforlgpet
passpge, ophold og aktiviteter

ok ‘/ﬁ

den del af Halmtorvet .
er henvender sig mod Q Q ) )
<= redningsvej w
rundkerslen [ passage, ophold g
eekes] og aktiviteter passage, ophold, &
—. —— og aktivitet §
N ¢}
N 9
N =
o = g
Ry {f J F € cykelsti - cykelrute mod Carlsberg
e STAMPESGADE ensrettet karsel mod Reventiowsgade g
N NN e o e ———>
g yRelsti Eventuel
fortov underjordisk cykel P
[@TALI®TA i forbindelse med
perrontunnel Kan
kelP

\ LILLE COLBJ@RNSENSGADE




o

RADHUSPLADSEN

Overordnet ses Radhuspladsen som ét sam-
let rum, hvor programmatiske flader opdeler
pladsen i forskellige funktioner. Metrostatio-
nen placeres hvor terminalbygningen ligger i
dag og vil fungere som rumlig og funktionel
buffer mellem pladsen og busterminalen.

Busterminalens funktion og udstreekning
bevares som udgangspunkt, dog afventes en
naermere vurdering af metroens pavirkning
af bustrafikken som vil kunne begrunde en
reducering af busterminalens udstreekning.

Stationen placeres parallelt med Radhus-
pladsens skalformede kant (og dermed ogsa
parallelt med Radhuset). For at fa tilstreekkelig
plads til elevatorer, ovenlyszone og ned-
trappe pa Radhuspladsens flade del, flyttes
kanten pa den skalformede del af Radhus-
pladsen tilbage nermere Radhuset. Dette vil
sikre de vigtige kanter pa pladsen og kraeve
en serlig opmarksomhed senere i forlgbet.
Hovedtrappen placeres som det eneste
metroelement ude pa den skalformede del af
Rddhuspladen og orienteres mod Radhuset
og Strpget. Dette vil seette hovedtrappen i
scene og markere metroen mod byen, hvor
en stor del af stationens brugere kommer fra.

Pa baggrund af de rumlige analyser ber
man tage hgjde for, hvordan man i frem-
tiden afgrenser byrummet mod de
omgivende veje og hvilken oplevelse
man skal fa med pa vejen, nar man an-
kommer til pladsen fra metroen.

For at give mulighed for ophold til de mange
forskellige brugergrupper pa Radhusplad-
sen bgr man ggre metroforpladsen til en
attraktion i sig selv og der giver mulighed for
at opholde sig uformelt, pa en kant, trappe
eller anden form for integreret mgblering.

CYKELPARKERING

Det vurderes at metrostationen vil til-
treekke relativt fa cyklister, men da der er
mange cyklister i omradet med arinder i
streggademe etableres der ca. 200 plad-
ser inden for metroarealet, 80 pladser
pa overfladen og 120 pladser i metrocy-
kelkeelderen. Der er et estimeret behov
for 70-120 cykelparkeringspladser.
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En samlet plads med tilknytning til kanalen.

Stemningsbilleder af karakteren og livet pa pladsen.

GAMMEL STRAND

Bydelens historie og den unikke karakter med
naerheden til vandet, de historiske facader og
aben plads er temaet for de store potentialer
for udviklingen af det eksisterende byrum og
den ny metroforplads.

En stor sammenhangende plads kan etab-
leres med tilknytning til kanalen ved at lukke
Gl. Strand for trafik hvilket ogsa vil give sterre
frihed til en aben og fleksibel programmering
af pladsen og til at placere metroelementerne
hensigtsmaessigt i forhold til byrummet. Af-
setningspladserne for turistbusserne flyttes til
Ved Stranden. De to store eksisterende treeer
og cykelparkering mod Nabolgs bevares

Pga. den forholdsuvis lille trafikbelastning
vurderes en lukning af Gl. Strand kun at have
begrensede trafikale gener. Det vurderes dog
nedvendigt at tillade arindekersel til betje-
ning af spisestederne langs Gl. Strand.

Arealet gives derfor gagadestatus med rin-
dekearsel og cykling tilladt.

Ankomst til og fra hovedtrappen og elevato-
rer skal veere logisk orienteret, mod et abent
rum med visuel kontakt til kendte pejlepunk-
ter, henvendt mod Hgjbro Plads. Nedtrap-
pen placeres taet pa pladsens midte, og kan
dermed betjene folk fra forskellige retninger.
Udluftningsriste og ventilationsskakte der er
synlige over jord, skal designes med siddekan-
ter og kunne indga som en del af pladsens
meblering. Elevatorer placeres i tilknytning til
hovedtrappen. Metroelementerne er placeret
langs med kanalkanten. skulpturerne star som
selvsteendige elementer pa pladsen.

Stedets nuveerende stemning og karakteri-
stika skal videreferes. Neerheden til vandet,
middelalderbyen og den historiske kystlinie
bevares. Med lukningen af Gl. Strand forbed-
res muligheden for at komme teet til kanalen
og vandet.. Pladsen holdes dben og fri sa
facaderne kan opleves og med udeservering
pa tveers af byrummet helt ned til kanalen,
men ogsa med stadepladser med salg af fisk
og mulighed for marked.

En rolig og enkel plads med respekt for det
historiske byrum og séledes at der er mulig-
hed for de aktiviteter som kendes fra i dag.

CYKELPARKERING

Det vurderes at metrostationen vil tiltreekke
relativt fa cyklister, men da der er mange
cyklister i omrddet med erinder i stregga-
derne etableres der ca. 200 pladser inden for
metroarealet. Der er et estimeret behov for
100-160 cykelparkeringspladser.
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Zoner for midlertidige events, udstillinger, markedsdage, skajtebane etc.

Koncertarrangement pa Kongens Nytorv.

KONGENS NYTORV

Kongens Nytorv er en af landets mest presti-
gefyldte kulturpladser. Et centralt, historisk og
symbolsk sted for Kgbenhavn og Danmark.
Den ny metroforplads placeres over for Det
Kongelige Teater teet ved Krinsen.

Malet er en minimal forandring af det
eksisterende byrums karakter. Metroens
eksponeringsfokus ligger pa hovedtrappen
og elevatoren knyttet hertil. For at pladsen
skal fremsta relativt uforandret, nedfeeldes
metroelementer og ovenlys udelades. Ved at
friholde Krinsen for synlige metroelementer
bevares pladsens store abenhed og fleksibi-
litet.

Forpladsen underordnes den eksisterende
programmering og metroelementerne ned-
tones derfor mest muligt. Metroelementerne
skal tilpasse sig den eksisterende plads ved at
et minimum af metroelementer er synlige pa
fladen.

Metroelementerne placeres med sterst mulig
distance til Krinsen og omradet indenfor.
Krinsen friholdes helt for metroelementer.
Brandventilation, stationsventilation, regven-
tilation og ventilationsskakt nedfeeldes alle i
belaegningen for at mindske synlige elementer
pa fladen. Dermed bevares en ikke-program-
meret zone, med stor dbenhed i forhold til
midlertidige events.

Stationen sankes sdledes at treeerne i Krinsen
kan genplantes ovenpa stationsboksen.

Hovedtrappen placeres ved butiksfacaderne
med orientering i retning mod Straget og ved
opstigning har man saledes visuel kontakt til
hele byrummets udstraekning.

Ngdtrappen placeres ved hjgmet af Tor-
denskjoldsgade ved Det Kongelige Teater og
nedtones mest muligt.

Ved placering af trapper og elevatorer i
yderkanten skabes ogsa en god lgsning for cy-
kelparkeringssituationen, da cyklerne nu ikke
har noget @rinde inde i midten, men holdes i
yderkanten. Samtidig undgas ungdig passage
over vejen af folk der ankommer fra Nyhavn.

Stedets nuveerende stemning og karakteristika
skal bevares. Der laves et minimalt indgreb,
hvor der programmeres sa lidt som muligt.

CYKELPARKERING
Der etableres ca. 200 cykelparkeringspladser .
Det estimerede behov er 130-220.
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Kompakt metroforplads mellem husgavle trafik og afsaetning rundt om kirken.

Byrummets stemning og karakter

FREDERIKS KIRKE (Marmorkirken)
Centralt monument i Frederiksstaden.

MARMORKIRKEN

En kompakt metroforplads mellem to hus-
gavle mod St. Kongensgade, trafik og afsat-
ning rundt om kirken.

Byrummets symmetri forsteerkes og hoved-
trappen placeres frit pa forpladsen.
Forpladsens aktiviteter er koncentreret
omkring hovedtrappen og vil have minimal
indvirkning pa det eksisterende byrums stille
og intime karakter omkring Marmorkirken
(Frederiks Kirke).

Her er valgt en trafikal lzsningsmodel, hvor
der lukkes for gennemkgrende trafik til St.
Kongensgade.

En ny fodgangerovergang vil lede folk til og
fra metrostation pa tveers af St. Kongensgade
og videre til en ny passage mod Borgergade.

Hovedtrappen orienteres mod St. Kongens-
gade og trappens udtryk nedtones i forhold
til Marmorkirken.

Alle metroelementer indpasses i overens-
stemmelse med byrummets symmetriske
opbygning og nedtones i forhold til Marmor-
kirken. Ventilationsriste og skakte nedfaelges

i fladen, sa der sikres en god passage. Mate-
rialer skal vaere i overensstemmelse med by-
rummets eksisterende arkitektoniske udtryk.

Metrostationsforpladsen far her en helt seerlig
karakter, med en central placering i den
unikke bydel Frederiksstaden.

Byrummet kan opdeles i to typer. En aktiv
plads omkring hovedtrappen til metroen med
biltrafik langs de to sider, tilknyttet funktio-
ner i sidebygningerne kan det blive en art
platform for turistbesggende til Frederiks-
staden. Byrummet omkring kirken forbliver

et mere stille rum med de lidt hemmelige
hjgrer, hvor den private intime atmosfeere er
steerkest. For at bevare karakteren og byrum-
mets symmetri, skal lindetraeerne i hjgrmerne
genplantes og stationsboksen sankes for at
sikre treeernes vaekstvilkdr.

CYKELPARKERING

Det unikke byrum, kraever at der her tages
sarlige hensyn ved placering og udformning
af cykelparkeringen. Pladsen er endvidere
knap og der skal derfor udvikles serlige los-
ninger der kan tilgodese byrummets karakter.
80 pladser pa overfladen og 120 pladser i
metrocykelkaelderen. Det estimerede antal
cykelparkeringspladser ligger pa [40-240.
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Osterport Station..

OSTERPORT

Osterport Station rummer som et eksisterende
trafikknudepunkt potentialer for at blive et endnu
bedre sted at feerdes bade som lokal og regional
pendler og bruger.

Oven pa metrostationen anlaegges en plads der
streekker sig fra den eksisterende busholdeplads
frem til bygningsfacaden tveers over den eksiste-
rende hgjresvingsbane der nedlzegges.

Pladsen vil ligge parallelt med Oslo Plads og fa be-
slegtet karakter. En allébeplantning vil give pladsen
karakter og sammenhang. Pladsen kan blive et
aktivt byrum til ophold eller handel langs facaden.
Al metroaktivitet afvikles pa pladsen. Forbindelse
fra stationsforhallen til metroen kan ske bade gen-
nem tunnel og forgaengerovergang. Cykelparkering
afvikles i forbindelse med allébeplantningen og i
tilknytning til stationsbygningen. Pladsen vil kunne
tilfere kvalitet til det omkringliggende bolig- og
erhvervsomrade med nye potentialer for ophold
og handelsliv.

Stationen sankes saledes at der kan plantes treeer
ovenpd stationsboksen.

Ved Qsterport placeres hovedtrappen ud til
krydset Dag Hammerskjolds allé og Kristianiagade
og er orienteret sa man kommer op i retning mod
Osterbrogade og sgerne. Begge elevatorerne ligger
ligge bagved hovedtrappen. Det lille Forareal gares
landfast med fortovet, og den eksisterende hgjre-
svingsbane mod Kristianiagade lukkes og den hgj-
resvingende trafik ledes i stedet ad @stbanegade,
der fortsat vil vaere ensrettet i nordgdende retning.
Denne placering giver ogsa en god udnyttelse af
cykelparkeringen pa modsatte af Dag Hammer-
skjolds allé.

Herved forbedres forholdene for cykeltrafikken
vaesentligt i forhold til i dag, hvor cykel- og biltrafik
krydser stromme i lokalgaden.

Hovedtrappen er landfast med bygningerne langs
Oslo Plads, det er kun cykelstien der afskaerer
metroens hovedtrappe og elevatorer fra fortovet
langs bygningsfacaderne. Ngdtrappen placeres i
Ostbanegade langs med facaderne modsat stations-
bygningen.

De gvrige metroelementer placeres langs den ny
plads kant, som en buffer mod trafikken . Ovenlys
udferes indenfor den udlagte zone. Brandventilation
nedfeeldes i beleegning.

Med etableringen af metrostationen kvalificeres
Osterport Station som trafikalt knudepunkt. Rumligt
og funktionelt kan metroforpladsen veaere med til

at forbedre de trafikale forhold for de langsomme
trafikanter og tilbyde flere opholds- og naermiljger.
Cykeltrafikken separeres fra biltrafikken og kobles i
et vis omfang direkte til metroens cykelparkerings-
muligheder.

Den nye pladsdannelse kan danne ramme for
ophold og anden aktivitet som modspil til det ellers
travle transitrum.

CYKELPARKERING
Der er 700 traditionelle cykelparkeringspladser. Det
estimerede behov er 500-830.
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Metroforpladsen kobler sig pd @ster Allé projektet.

Cirkus liv pa Trianglen

TRIANGLEN

Pladsen har en rumlig funktion som port til
Felledparken samt en saerlig egenskab i kraft
af et ikke programmeret rum - der kan tilpas-
ses forskellige aktiviteter over tid, et stort
potentiale der bgr bevares.

Pladsen far en meget lokal karakter og lukker
sig om sig selv som et selvstendigt byrum.
Pladsen skal bevare sin nuvaerende identitet
som en uprogrammeret plads, der kan optage
bade byen og parkens behov. Den kan fortsat
fungere som buffer mellem de to zoner - en
overgangszone, der optager kontrasten mel-
lem pa den ene side det hektiske trafikmilje
og pa den anden side den rekreative ro. Mid-
lertidigt kan pladsen understatte en byaktivi-
tet som fx marked, performance, biograf eller
en rekreativ aktivitet som skajtelgb, petanque,
motion eller lign. Programmeringen er i prin-
cippet, sterst mulighed og frihed til store og
sma midlertidige begivenheder.

Metroelementerne placeres i yderkanten af
grusfladen sd pladsen stort set friholdes for
elementer. Hovedtrappen er orienteret mod
Trianglen og ligger i anleeggets hovedakse og
forbinder metroforpladsen med feelledparken.
Ovenlys udelades for at give mere rum til
pladsens midlertidige aktiviteter.

Stationen sankes sdledes at der kan plantes
traeer ovenpa stationsboksen.

Stationen har en supplerende hovedtrappe
ved Blegdamsvej orienteret mod Rigshospi-
talet.

Byrummet bevarer med denne indretning
sin dbenhed og fleksibilitet. Mulighedermne for
midlertidige events der benyttes flittigt i dag
til fx cirkus, giver liv til byen. Det liv der opstar
ved disse events er et stort potentiale der er
vigtigt at bevare nar metroen anlegges.
Pladsens udtryk bibeholdes ved at bevare
gruspladsen og dele af treebeplantningen.

CYKELPARKERING

| alt 600 traditionelle cykelparkeringspladser
+ 70 pladser i metrocykelkeelderen (i alt 670).
Det estimerede cykelparkeringsbehov er
660-1.100.



r%ﬁ‘t%&m Frag ﬁe'&% |

MW W( > L — am.&:{ P -

*
b
*
L4
*
.
»
*

CYKLER CYKLER CYKLER CYKLER CYKLER
CYKLER - CYKLER CYKLER CYKLER CYKLER

pavillon med udeservering promenade areal

(lke‘ Isti
L ] [ 1 ‘
Dsterallé
D parerng | [ \
cykelsti

eksisterende fortov udvides

metro forplads
plads belegning |
Hovedtrappe

grusplads:
aktivitetszone til midlertidige
events, cirkus etc.

om 10 20 | 30 40 50
f



Genetablering af gren parkeringsplads med
sd mange parkeringspladser som muligt ved
en kompakt forplads omkring hovedtrappen
med tilknytning til Jagtvej. Cykelparkering
holdes inden for afgrensede felter omkring
adgangstrapperne.

Parkeringspladsens eksisterende karakter

- et grent rum i kvarteret og gren passage,
genskabes via en nyplantning af treeer i reekker
i et system, der underordner sig metroele-
menternes retning og placering.

N@DTRAPPE
CYKLER

| dag en privatejet parkeringsplads og vej i
et boligomrade. Kvarteret er preeget af rede
teglstensbygninger - andels- og lejebolig-
foreninger med private grgnne gardrum og
brede, dbne, stille vejforlgb. Indkgbsmulig-
heder, lokalt bibliotek og busforbindelser fra
Jagtvej og Dsterbrogade.

FORPLADS
CYKLER

Lukning af Reersggade mellem Jagtvej og
Tésingegade for biltrafik. Der opretholdes
mulighed for arindekersel i den gstlige side
for beboeme i Reersggade.
Parkeringspladserne i Reersggade nedlagges,
der forventes at kunne genetableres ca. 50
pladser.

= &
Genetablering af gran parkeringsplads - et grent byrum i et grent kvarter.

Hovedtrappen placeres midt i Reersggades
forlgb trukket tilbage fra Jagtvejs fortov, for
at give bedst mulig plads foran trappen til

at ankomme pa og orientere sig fra. Ngd-
trappen ligger modsatrettet henvendt mod
Tasingegade.

I tilknytning til begge trapper findes zoner for
cykelparkering. Brandventilation, elevatorer
og zone for ovenlys ligger umiddelbart over
stationsboksen.

Treerakker plantes efter byrummets nye geo-
metri og falger metroelementernes diagonal.
Herved skabes overordnet set et sammen-
hangende byrum fra facade til facade.
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POUL HENNINGSENS PLADS

Biler og cykler parkeres i et diagonalt forlgb
trukket veek fra husfacaderne. under treekro-
nerne. En fodgzengerzone pa tvaers af byrum-
Zoner for bil-, cykelparkering, ovenlys og passage pa tveers af byrummet. met forbinder Tasingegade med hovedtrap-
pen ved Jagtvej. Det ny forbindende grenne
strgg er mgbleret med ovenlys og elevatorer,
Eksisterende karakter af parkeringsplads, afgreenset af treeraekker til begge sider. Fod-
en grgn intim karakter der gnskes genetableret. gaengerfladen traekkes helt ud til fortovskant
N ' ved Jagtvej og Tasingegade, for at markere at
her er en metrostation.

CYKELPARKERING

Forholdet mellem bil- og cykelparkerings-
pladser, kan justeres indenfor den samme
zone. Det estimerede cykelparkeringsbehov
pa 490-820 pladser skal prioriteres frem for
antallet af bilparkeringspladser. Der eri alt ca.
560 cykelparkeringspladser inkl. 130 pladser i
metro cykelkaelderen.
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Vibenshus
Runddel
?

e

Park-metroforplads og afslutning pa @ster Allé.

Metroforpladsen udger en afslutning pa @ster allé projektet
unddel

VIBENSHUS RUNDDEL

Pari/skov sti mellem Faelledparken og
Vibenshus Runddel

En reekke elementer skal kombineres i et design for den nye metroforplads

Metro station

Dster allé

g

e
dlevitor +'trappe
fast belegning

Ty e s 1
.

Metroen kommer op ved en af byens store
parker. Metroforpladsen kommer til at ligge i
Feelledparkens periferi og vil opleves som en buf-
ferzone mellem by og park. Udfordringen ved en
ny metroforplads pa dette sted vil sdledes blive
at formidle overgangen mellem allé, Feelledparken,
Vibenshus runddel og metrostation.

Dster Allés kommende beplantning anvendes
som udgangspunkt for etablering af metrofor-
pladsen. Pladsen bliver en rumlig afslutning af al-
léen - en udposning af det linezre forlgb. Pladsen
defineres ind mod Felledparken, dels af felledens
bevoksning der vil sta som en gren veeg, dels af
beleegningen, hvor pladsens beleegning haegter sig
op pa belegningen langs med Dster Allés granne
traekroner.

Metroens elementer vil sta kontrastfuldt som et
urbant isleet pa den grenne flade. Ved opstigning
fra undergrund til forplads vil stedets gronne
karakter langsomt tone frem gennem metroens
ovenlys og blive mere tydeligt.

Her er en skarp overgang mellem de omkringlig-
gende boligkvarterer, den harde infrastruktur og
parken. Pa trods af at metrostationen ligger teet
op ad et infrastrukturelt knudepunkt i byen er
her mulighed for at skabe en forplads med park-
fornemmelse.

Metroforpladsen og @ster Allés afslutning kobles
sammen, sadan at hovedtrappen bliver synlig fra
alléen. Ngdtrappen placerer sig parallelt med
Jagtvej med retning mod @sterbro.

Der placeres elevatorer ved hovedtrappen. @v-
rige metroelementer gives en udformning der
giver opholdsmuligheder til parken.
Stationsboksen szenkes for at sikre treebeplantnin-
gens vaekstvilkar.

CYKELPARKERING
Der er et estimeret behov for 310-520 cykelpar-
keringspladser,

310-520 CYKLER

O

cykelparkering

Faelledparken

mellem trzerne
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SKJOLDS PLADS

De to sidegader (Sigurdsgade og Fafnersga-
de) til Haraldsgade lukkes. Metroens nad-
trappe og deekningsgraven bliver landfast - en
samlet pladsdannelse.

En lokal plads trukket vaek fra trafikken pa
Haraldsgades med tilknytning til metro, lokale
kulturaktiviteter og undervisningsinstitu-
tioner (Laborantskolen og CVU). Her kan
bade veere plads til cykelparkering og andet
program.

Hovedtrappen er placeret inde i en bygning.
Ngdtrappe/cykelk elderadgang er placeret
ved Sigurdsgade, hvorden egentlige forplads
er. Trappen er orienteret mod Haraldsgade,
hvorfra de fleste brugere af metroen vil
ankomme og trappen vil tydeligt signalere at
her er metroforplads og cykelparkering. Den
endelige placering af disse metroelementer
skal justeres i en senere fase.

Ovenlys og udluftningsriste placeres sammen
med ovenlysplinten i pa en helle i midten af
Haraldsgade @st for krydset med Tagens-
vej. Det vurderes at have konsekvenser for
trafikafviklingen i Haraldsgade, men ved at
begraense de vestgdende vejbaner til to, og
gstgdende til en, vurderes det muligt at opret-
holde fortov og cykelsti i samme udstreekning
som i dag.

Designet af metroforpladsen handler i stor
grad om, at gare cykelparkeringszonen synlig
fra hovedtrappen (hjgrnet af Tagensvej og
Haraldsgade) og fra de tilstedende lokale
veje, bade via skiltning, belysning og fladebe-
arbejdning.

Den nye plads har rum til flere typer af
program der henvender sig til forskellige bru-
gergrupper. Der skal ferst og fremmest vaere
en overskuelig cykelparkeringsdel omkring
nedtrappen, der tydeligt adskiller sig fra den
resterende del af pladsen, sa der ikke parke-
res cykler henover pladsen. Dakningsgraven
kan bevares som lokale evt. tilknyttet en
udenders scene, der kunne benyttes af for-
eninger og private i lokalomradet. Stueetagen
af karréen mellem Sigurdsgade og Fafners-
gade far direkte kontakt til den ny plads.

En zone af pladsen reserveres i tilknytning
hertil til udeservering.

Den endelig programmering af pladsen skal
koordineres med Omradelgft i Haraldsgade-
kvarteret.

CYKELPARKERING
Der er vist ca. 400 pladser inkl. 100 pladser i
metrocykelkalderen. Det estimerede behov
er 280-470 pladser.
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Cykelparkering.

NORREBRO

Hgjbanens szerlige storbyudtryk og de tilhg-
rende potentialer skal maksimeres. Hgjbanens
barriereeffekt nedbrydes ved at dbne op til
bagsiden og fierne nogle af butiksfunktioner-
ne. Dermed skabes en ekstra bred plads der
gdr pd tveers under hgjbanen. Ved at dbne op
flere steder skabes en naturlig sammenhaeng
med de ikke udnyttede cykelparkeringsarealer
pa bagsiden.

Ved metrostationen inddrages langt sterste-
delen af Folmer Bendtsens Plads til stati-
onsforplads, hvilket medferer en veesentlig
reduktion af vejbanearealet til busser i en
retning og cykler i begge retninger.

Hovedtrappen er placeret ved indgangen

til stationen og skaber med sin orientering
en forplads, der relaterer sig til knudepunk-
tet - Norrebrogade. Ngdtrappen placeres
overfor pa hjgret af Folmer Bendtsens Plads
og Hyltebro.

Rulletrapper og elevatorer forbinder metro-
forplads med hgjbanens perroner.
Stationen udferes med ovenlys i punktform
og stationsventilationer med siddekanter,

sd de kan fungere som mgbler pa pladsen.
Metroelementerne fungerer delvis som
afskeermende elementer mellem pladsen og
trafikken.

Stationsboksen sankes for at sikre traebe-
plantningens veekstvilkar.

Den markante lokale karakter med mang-
foldighed af liv, og omradets klare identitet
peger pa at en udvikling af omradet skal ske
pa stedets preemisser. Det inkluderer en
trafikal Igsning som kan veere med til at skabe
plads og nye sammenhange, gennem omdan-
nelse fra gaderum til byrum. Cykelforbindel-
sen via @rmevej bevares. Hgjbanen med dens
seerlige storbyudtryk har store urbane og
byrumsmeaessige potentialer som udnyttes ved
at dbne op under banen og derved udvide
pladsen ved at forbinde den til fortovet.
Programmeringen af pladsen skal ikke vaere
en dyr og eksklusiv, men lokal og beeredyg-
tig - en programmering der hviler i sig selv

og stedet. En collage af mangfoldighed med
mange udfoldelsesmuligheder og indtagelse af
byrummet udfra den store diversitet af bru-
gere s& som handlende, markeds- og blom-
stersaelgere, gademusikanter, udeservering mv.

CYKELPARKERING

Der er vist plads til i alt 720 nye pladser inkl.
120 pladser i metrocykelkeelderen. Det esti-
merede behov er 710-1.170.
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Todelt gran metroforplads med hovedtrappen i den urbane kontekst.

Det grenne parkrums kontrast til Runddelens urbane/trafikale liv

NORREBROS RUNDDEL

Midt i mellem et af N@rrebros trafikale knudepunkter
og byens kulturhistoriske kirkegdrd kommer metrostati-
onen til at ligge med hovedtrappen lige indenfor porten
mellem runddelen og Assistens Kirkegdrd, denne del af
kirkegarden vil i samme periode blive omdannet til park.

Den Grgnne Metrostation - en station i dette tilgroede
hjgrme af kirkegarden (eller kommende park). Selve me-
troforpladsen ligger inde for porten og hvor hovedtrap-
pens retning henvender sig klart til Ngrrebrogade og
Runddelen. Stationens @vrige elementer — ovenlys, ngd-
trappe og ventilation vil ligge lidt lzengere inde i parken.
Malet er at bevare og genplante sd meget, at den helt
saerlige karakter i dette hjgme af parken/kirkegarden.
Der er i dag en klar zoneopdeling og kontrast mel-

lem rummene inden for og uden for kirkegardsmuren

- et transtitrum preeget af trafikken kontra den rolige
kirkegard. Den kommende metroforplads skal ogsa ses
en plads i det kommende park forlgb, her er metro
elementer, funktioner og aktiviteter teenkt som en del
af det kommende park strgg langs jagtvej, et gradueret
forlgb fra det

urbane hjgrme ved Rundedelen til den mere rolige Park.
Dette er en mere sammenflettet og gradueret kobling
mellem den nye park og et opgraderet Ngrrebrogade
forlab.

Med denne tanke om kobling bliver “Graverboligens”
placeringer i aksen og det rumlige potentiale en vigtig
parameter og den beholder den oprindelig placering.
“Graverboligens” potentiale for omprogrammering i
forhold til parken og metroforplads evt. med udeser-
vering eller lignende, ses som en overgang mellem det
urbane/metroen og det rolige/parken.

Metroens hovedtrappe peger mod Runddelen og
begge elevatoreme ligger lige bagved hovedtrappen.
Ved ankomst kommer man op i det grenne parkrum,
der stdr som kontrast til men i direkte kontakt til det
travle byrum og trafikkrydset. Nadtrappen placeres
inde i parken ved en af stiere og orienteres mod
muren Jagtvej hvor der laves en abning.

Stationen udferes med ovenlys i to zoner, foran og bag-
ved “Graverboligen”, @vrige metroelementer indpasses
i en samlet landskabsplan for den nye park-forplads.
Stationen sankes saledes at der kan plantes treeer
ovenpd stationsboksen.

Metroens forplads skal fungere som passage for folk

og som starten pa et forlgb ind i parken, som skal
understreges af retninger og udformningen af stier

og programmer. Inden for murene skal overfladen
programmeres med parkudtryk. Den skal bl.a. inkludere
genetablering af treeer for at genskabe en bevokset
parkkarakter, der hvor det er muligt.

CYKELPARKERING

Cykelparkeringen etableres inden for muren og anleeg-
ges langs muren, symmetrisk pa begge sider af stiere
der peger direkte mod hovedtrappen, cykelparkerings-
pladserne laves mellem buske og under treeerne (gren
cykelcamouflage), Pd plandiagrammet er vist ca. 300
pladser + 60 i metrocykelkeelderen (i alt 360). Det
estimerede cykelparkeringsbehov er 350-580.
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Genetablering aftraébeplantning, en intim stille lomme langs Jagtvejens trafiklarm.

Eksisterende traraekke langs Jagtvej.

ovenlys

Ved at genetablere treereekkerne omkring
den eksisterende forplads til det der i dag
fungerer som Landsarkivet, markeres det
seerlige rum der omkranser bygningen og den
grenne skovlignende karakter for byrummet
bevares. Traeerne virker som en afskaermning
mod trafikken og giver en karakter af stille
"lomme” i byen.

Treeraekken af Kastanier langs Jagtvej keeder
vejforlgbet sammen til et grent forlgb og
refererer til den historiske Kongevej Allé, der
var beplantet med Kastanietraeer.

Laurids Skaus Gade ensrettes delvist, Krligers-
gade og Ahlmannsgade ensrettes i retning
mod Aboulevarden. Biltrafikken fra Aboule-
varden kan derfor kun komme til kvarteret
omkring Landsarkivet via Jagtvej - Hiort Lo-
renzens Gade, og der ma derfor her forven-
tes en stigning i den i dag begreensede trafik.

Ovenlys kan placeres inden for den angivne
zone. Ovenlyset skal have siddekanter og ud-
formes i arkitektonisk respekt for det byrum,
der kan dannes pa dette sted og i forhold til
landsarkivets bygninger. Via ovenlysene, kan
man skabe stor visuel kontakt til himmelrum-
met over stationen , sa man allerede nedefra
fornemmer det gregnne byrum.
Brandventilationen nedfeeldes i fladen.
Stationsboksen sankes for at sikre treeernes
vaekstvilkar.

Hiort Lorenzens Gade er indsnaevret med to
meter mod nord for at give plads omkring

cykelparkering. Det vurderes at antallet af ek-
sisterende parkeringspladser kan bibeholdes.

Her er potentiale for en plads med seerlig
gron karakter trukket tilbage fra Jagtvejens
trafik - et roligt, afgraenset rum teet forbundet
med byens trafik og omstigning til bus.

Metroen vil generere et helt nyt liv og flow af
folk pa pladsen der vil understgtte en mere
udadvendt og offentlig anvendelse af Lands-
arkivets bygninger. Landsarkivet skal pd sigt
flyttes til det nye Rigsarkiv og der er derved
muligheder for at udvide det fremtidige pro-
gram for Landsarkivets bygninger til pladsen
foran og bagtil.

De speciel designede baenke foran Lands-

arkivet kan genplaceres, som en del af den
arkitektoniske helhed i samspil med Eva og
Niels Koppels bygning.

CYKELPARKERING

Her er et estimeret behov for 200-330
cykelparkeringspladser, der er vist plads til ca.
310 pladser inkl. 120 pladser i metrocykelkael-
deren.



“BLLLK

q 3

»
>
»
L]

rgrEssage v

JAGTVE

ZONE

Omradelgaft Spydspidsen, her er
potentialer for ophold, café- og
butiksliv, der @nskes indtaenkt.

Hovedtrappe

s Je Buua|qeIouss

-

r ‘{7;'\

e
UL B

N

\l
S

R

Landsarkivet

indgang

R|
. umlmn
KLE =T
R lllllllll"i.l”’””’l’l’l’l’l’l’i’.l’l’l’
: nedtrappe O
T Okekalder

FLORSGADE

- Plandiagram —
40

20




Enghave Plads er en lokal plads som definerer
Istedgades afslutning. Pladsen andrer karakter
fra time til time, fra dag til dag... Efter den blev
renoveret af Kebenhavns Kommune i 1995
rummer den mange grupper - skaterne pa

de selvbyggede ramper, boldspillerne i buret,
barnene pa legepladsen, spritterne pa baen-
ken, trendsatterne pa caféen... Alle er blevet
hort i forbindelse med den forudgaende
renovering som blev til i et teet samarbejde
medbeboerne.

Stemningen pa pladsen er meget afhaengig af,
hvilken zone man befinder sig i og hvornar pa
dagen man er der. Et af mdlene for renove-
ringen i 1995 var at gere pladsen mere gron.
Det er opnaet med beplantning af store
treeer, haekke og plantebede.

Der er stor opbakning blandt lokale beboere
om stedet, og der er lige sa stor bevdgenhed
omkring etableringen af metrostationen, som
man ma forholde sig til i den kommende
designfase.

Genetablering og nyfortolkning af eksisterende karakter.

Pladsen genetableres efter metrostationens
etablering og gives samme karakter som den
nuvaerende plads - en genfortolkning af det
eksisterende anleegs funktioner. Metrostatio-
nen placeres som "standard” med de mere
intensive metro-funktioner, trapper, eleva-
torer og cykelparkering placeret og ved to
eksisterende befestede arealer.

Stationen sankes sdledes at der kan plantes
traeer ovenpa stationsboksen.

ENGHAVE PLADS

CYKELPARKERING

Her er et estimeret behov for 490-820
cykelparkeringspladser. Der er vist plads til ca.
500 cykler.

Udfordringen bliver at forene funktionerne og karakteren af opholdshave med metroens ovenlys
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eksisterende forhold — med pladser, traeet og opholdshave zoner og elementer i forbindelse med etablering af Metrostationen. zone hvor funktionemne og karakteren af opholdshave skal kom-

bineres med nogle af metroens ekstensive elementer
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