UDKAST

@konomiforvaltningen

| udgangspunktet er M5 ikke et forslag til at forbedre den kollektive trafik, men et
infrastrukturprojekt til facilitering af byudvikling i @sthavnen: specifikt Lynetteholmprojektet
(med en planlagt befolkning pa 44.000 og 26.000 arbejdspladser) og Refshalegen

Sa det Lokaludvalget i virkeligheden skal tage stilling til er, om vi vil have en ny gstlig
bydel med de konsekvenser som kommunen ma lide under i artier i form af foraget
pendlertrafik, stgj - og luftforurening, lastbiltransporter og klimapavirkning - et projekt som
alle forstadskommuner er inderligt imod, da det stjaeler befolkning og arbejdspladser fra
dem.

Miljgkonsekvensrapporten skal danne grundlag for fremseettelsen af et anlaegsforslag for
M5.

Vedtagelsen af en anlaegslov for M5 i Folketinget forudseetter en offentlig hgring i form af
en miljgkonsekvensvurdering tillige med en §25-tilladelse ifglge miljgvurderingsloven. Nar
hgringsresultatet er besluttet kan anlaegsloven vedtages og en §25-tilladelse meddeles af
Transportministeren og Borgerrepraesentationen.

Transportministeriet har meddelt, at Fingerplanen og eksisterende fredninger kan saettes
ud af kraft i form af en §25-tilladelse.

Af Fingerplan 2019 fremgar det:

Refshalegen er udpeget omrade til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav, og andre
typer arealanvendelse ma ikke planleegges

@stre Anleeg og Kastellet ligger i gran bykile og er omfattet af fredninger

Det er disse bestemmelser i Fingerplan 2019, som Borgerrepraesentationen og
Transportministeren kan se bort fra, nar en anlaegslov er blevet vedtaget.

Folgende konsekvenser af en realisering af M5 fremgar af Miljgkonsekvensrapporten:



33

34
35

36

37
38

39
40
41

42
43

44
45

46
47

48
49

50
51
52

53
54

95
56

57

58
59
60

61
62
63

En stor trafikal pavirkning i form af tung lastbiltrafik:

Ca. 35.000 lastbilture pr. ar fordelt over otte ar. Ved byggepladser en lastbil hver 3. til 4.
minut.

Nedlzeggelse af parkeringspladser for biler og cykler ved en reekke arbejdspladser i
anlaegsperioden:

Det gar specielt ud over parkeringspladser ved Hovedbanegarden (30-40
bilparkeringspladser og 1.010 cykelparkeringspladser) og Qsterport (50
bilparkeringspladser og 450 cykelparkeringspladser)

Derudover lukkes vejstraekninger ved Hovedbanegarden og Osterport Station, og en
reekke treeer ma lade livet.

Stagjpavirkninger i anleegsfasen vurderes at veere store:

Eksempelvis vil der ved byggepladsen Kgbenhavns Hovedbanegard opleves en
stgjpavirkning ved husfacader pa op mod 91 dB.

Anlaeg af skakt i Jstre Anleeg:

For at kunne etablere en skakt i Jstre Anlaeg vil der veere behov for en opfyldning af den
nordgstlige del af voldanlaeggets s@. Vedtagelsen af en anlaegslov bemyndiger
transportministeren til at fierne fredningen, som beskyttes via Fingerplan 2019.

Klimapavirkning i driftsfasen vil veere stor:

Nordlig lgsning: 153.000 tons CO2e, sydlig l@zsning: op til 394.000 tons CO2e, dvs. en arlig
drivhusgasudledning mellem ca. 19.000 til 49.000 tons COZ2e i anlaegsfasen over otte ar.

Som referenceramme: CO2-udslip i Kgbenhavns kommune i 2022

Samlet CO2e-udslip i 2022 pa 811.143 tons, hvoraf vejtrafik som starste sektor pa
302.938 tons svarende til 37,4 % af det samlede udslip; laeg hertil 69.249 tons CO2 fra
sakaldt non-road industri

Inden for vejtrafikken i 2022 var fordelingen som falger pa transportmidler: personbiler
med et udslip pa 212.297 tons udgjorde 70,1 % og lastbiltrafik med et udslip pa 25.113
tons udgjorde 8,3 % ud af totalen fra vejtrafik pa de 302.938 tons.
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Sammenlignet med udslippet fra lastbiler pa godt 25.000 tons i 2022 vil en et maksimalt
udslip fra lastbiler via gennemfgrelsen af sydlig lasning pa 49.000 tons veere et voldsomt
spring i den kebenhavnske klimabelastning fra trafikken.

AEndringer i biltrafikarbejdet efter anleeg af Lynetteholm med tilhgrende infrastrukturanlaeg
i form af @stlig Ringvej og M5, sammenlignet med en situation uden anlaeg af Lynetteholm
og infrastrukturprojekter:

AEndringer i biltrafikarbejdet vil blive ubetydelige i Indre By og brokvarterer (-1-2 %),
bortset fra Jsterbro (+ 3-4 %), og beskeden til meget stor stigning i de ydre bydele.
Fremskrivningen peger pa en stigning i trafikken pa enkelte trafikarer gennem de indre
bydele mod bl.a. @stlig Ringvej. For hele Kgbenhavns kommune vil stigningen i
trafikarbejdet som resultat af gennemfarelse af projekterne veere pa 10-11 %.

Konklusion: er det alle disse pavirkninger vi som lokaludvalg vil acceptere - eller kan vi
pege pa alternative udviklingsveje?

Alternativer til M5:

Forstadskommunerne vil som sagt blive lykkelige for en mere balanceret vaekst i
befolkning og arbejdspladser inden for Hovedstadsregionen.

Opfyldningen af jord i forbindelse med anleeg af Lynetteholm kan betragtes som en del af
Kgbenhavns stormflodssikringsprojekt.

S-banens udbygning med ny S-togstunnel - Eksprestunnelen.

Eksprestunnellen er en ny tunnellgsning fra Hellerup og evt. Emdrup i nord til Kgbenhavn
Hisyd.

Eksprestunnellen giver markant kortere rejsetider, hgj frekvens og flere direkte
forbindelser, samt redundans pa S-banen. Eksprestunnellen giver potentielt neesten
dobbelt sa meget kapacitet pa S-banen.

Tunnelen vil give en ny station ved Rigshospitalet, som herved far direkte togforbindelse
fra store dele af Hovedstadsomradet og bliver en af Danmarks 10 starste
jernbanestationer. Der kan ogsa teenkes stationer ved Vibenshus Runddel og ved Forum
med skiftemulighed til metroen.

Der er brug for en udbygning af S-banetrafikken i Storkabenhavn med mange flere
afgange, sa der er plads til de mange rejsende, der skal overflyttes fra bil til kollektiv trafik.



101

102 Allerede i dag er S-banen hele Storkgbenhavns "Grgnne Puls”. Men selv med den
103 planlagte automatisering af driften med flere afgange, er der brug for mere kapacitet
104 gennem selve Kgbenhavn.
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106  En eksprestunnel for S-tog binder hele Hovedstadsomradet sammen. Forslag om bygning
107  af en eksprestunnel er endnu engang lagt pa tegnebreettet.
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109 Metroens kapacitetsproblem under inderhavnen kan lgses pa anden vis end via bygning af
110  ny metrolinje.
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114  Med venlig hilsen



