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Baggrund

Fglgende notat er en vurdering af behov og muligheder for anleg af
parkeringsanl@g for pendlere ved indfaldsvejene og
trafikknudepunkterne i Kgbenhavns Kommune. Notatet er udarbejdet
pa baggrund af at fglgende medlemsforslag (stillet af Jesper Schou
Hansen, Winnie Berndtson, Karin Storgaard) blev vedtaget i Teknik-
og Miljgudvalget TMU 7/2 - 07:



Det foreslas

at Teknik- og Miljgudvalget palegger Teknik- og Miljgforvaltningen
at udarbejde et forslag, der belyser forskellige muligheder for at
etablere parkeringsanlaeg for pendlere ved indfaldsvejene og
trafikknudepunkterne, senest den 1. juni 2007, samt

at Teknik- og Miljgudvalget palegger Teknik- og Miljgforvaltningen
sidelgbende at udarbejde forslag til finansiering af
parkeringsanleggene.

Formal:

Det foreslas, at mulighederne for at tilbyde pendlerparkering ved
indfaldsvejene og i trafikknudepunkter skal undersgges. Det vil give
bilisterne et reelt valg i forhold til den kollektive trafik, saledes at
trafikken af fremmede biler i bykernen mindskes. Lgsningen er kendt,
men fungerer kun i meget begraenset omfang i hovedstaden i dag.

Det gnskes, at forvaltningen undersgger muligheden for, at der ved de
relevante af kommunens metro og S-togstationer, kan oprettes
yderligere parkeringsmuligheder for pendlere. Det gnskes yderligere,
at forvaltningen undersgger mulighederne for et samarbejde med
omegnskommunerne, hvor S-togsstationer og andre relevante
placeringer i regionen inddrages i en pendlerparkeringsplan.

I undersggelsen gnskes det, at forvaltningen overvejer, hvordan
ordningen kan ggres attraktiv og let at benytte. Det kan f.eks. ske ved,
at forvaltningen undersgger muligheden for, at den indlgste
parkeringsbillet tillige ggres gyldig 1 forhold til den videre rejse med
kollektiv trafik. Endvidere kan forestilles kampagner for at gge
opmarksomheden om ordningen.

Endelig gnskes ogsa forslag til finansiering af de bedre faciliteter for
pendlerparkering."”

Eksisterende planer om pendlerstrategi, traengsel og trafik
miljg

Kgbenhavns Kommuneplan 2005 redeggr for politikken pa omradet
og de hidtidige overvejelser stemmer overens med anbefalingerne fra
Projektet Parker og Pejs i Hovedstadeomradet. Kgbenhavns
Kommune har hidtil veret af den opfattelse at besggende og
pendlerbilister skal parkere ved stationer udenfor kommunen og derfra
fortsette rejsen med tog eller bus. Samtidigt anbefalet man at P&R-
anlag bgr samordnes regionalt.

Det vil vare for dyrt og pladskraevende at etablere P&R-anleg
umiddelbart ved stationerne i kommunen, da disse omrader specielt er
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attraktive for byudvikling og -omdannelse. Samtidigt vurderes det, at
nytteverdien ved at flytte rejsende fra privat bil til kollektiv transport
er begrenset. Dels fordi den stgrste del af rejsen kommer til at forega i
bil og dels fordi flere privatbiler vil skabe mere trafik.

Adspurgt i en reprasentativ interviewundersggelse mener over 70 %
af kommunens borgere, at problemer vedr. luft- og stgjforurening,
service med kollektiv trafik samt forhold for cyklister bgr prioriteres
hgjere end forhold for personbiler. (Trafik og Miljgplanen 2004).

Hvad angar de centrale dele af Kgbenhavn er det besluttet, at alle
offentlige veje er omfattet af parkeringszoneordninger. Formalet er
bl.a. at begr@nse pendlerparkeringen om dagen og fremmedparkering
om natten.

Kgbenhavns Kommuneplan peger endelig pa evt. anvendelse af
kgrselsafgifter som et godt redskab til at regulere biltrafikkens omfang
1 Kgbenhavn. Hermed vil man kunne begrense de miljgmassige gener
fra biltrafikken og forbedre fremkommeligheden af alle trafikarter.

I Kgbenhavn satses pa sammenhzng i den kollektive trafik og
muligheder for at kombinere kollektiv trafik og cykeltrafik (KKP
2005 s. 100.).

Mulige Parker og Rejs anlaeg i Kgbenhavns Kommune

Pendlertrafikken kommer til Kgbenhavn ad Sydmotorvejen, GI.
Kggelandevej, Holb&kmotorvejen, Roskildevej, Jyllingeve;,
Slotsherrensvej, Hillergdmotorvejen, Frederiksborgvej,
Helsinggrmotorvejen, Tuborgvej og Strandvejen.

Trafikken fra omegnen og ind mod Kgbenhavn ma ikke skabe ungdige
gener i de lokale boligomrader. Derfor bgr evt. pendlerparkering kun
finde sted ved stationer, der ligger i umiddelbar n@rhed af det
overordnede vejnet. Det overordnede vejnet er de regionale veje, som
er defineret i Kommuneplanen. Bilag 1 viser en opggrelse over
stationerne i Kgbenhavns kommune og stationernes potentiale mht.
P&R - pladser.

Elleve stationer i Kgbenhavns Kommune ligger tet ved det regionale
vejnet. Det drejer sig om

Metrostationen @restad

S- og Ringbane stationerne Alholm
KB Hallen

Flintholm

S-banestationerne Ny Ellebjerg
Jyllingeve;j

Islev
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Emdrup
Ryparken
Hellerup
Svanemgllen.

Af disse er Metro- og fjernbanestation @restaden, og S-
banestationerne Ny Ellebjerg og Ryparken de mest egnede, idet de
dels har gode forbindelser til centrum og dels ligger ved
hovedindfaldsveje. De andre ligger tidsmassigt l&ngere fra
centrum og i fuldt udbyggede byomrader.

Fig. 1 Kgbenhavns Kommune, det regionale vejnet, regionaltog og stationer.

Udover parkering ved stationer for pendlere, kan der ogsa vare gnsker
om parkeringsmuligheder ved stationerne fra kgbenhavnere, som vil
kgre den korte vej fra bolig til station 1 bil. Dette kan ggre sig
geldende ved flere stationer uden for det helt tet bebyggede
byomrade.

Generelt skal det tages med i overvejelserne, at lettere adgang til

parkeringsanleg 1 kommunen medfgrer en risiko for at gge pendlingen
og dermed yderligere tr&ngsel.
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Pendlersituationen i Kgbenhavns Kommune og de eksisterende
P&R - tilbud

Intensiteten og omfanget af biltrafikken 1 og omkring Kgbenhavn
skaber stigende trengsels- og miljgproblemer. Af 160.000 pendlere til
Kgbenhavns og Frederiksberg Kommune er 80.000 bilister.'
Indpendlerbilisterne udggr omkring 16 % af den samlede trafik over
Kgbenhavns kommunegraensez.

Der er i dag omkring 360 p-pladser ved stationer i kommunen, som
pendlere kan benytte. Det er p-pladser ved stationerne Hellerup,
Emdrup, Sydhavnen, Sjellgr, Ellebjerg og en midlertidig P&R-
pladser P i terraen i tilknytning til metrostation @restaden. I @Orestaden
er der yderligere reserveret 950 pladser i et kommende Fields
parkeringsanlag til P&R-plads. Fig. 2 og 3 viser hvordan disse pladser
blev udnyttet i 2003 Herudover er der 2 pladser umiddelbart uden for
kommunegrznsen ved S-banestationerne Rgdovre og Amarken.

Pladserne ved @restaden og Fields er betalingspladser. Den
midlertidige plads ved @restaden bliver lukket februar 2008°, men skal
ifglge lokalplanen genetableres i tilknytning til nybyggeriet pa
grunden.

Hvem der benytter P&R-pladser i Kgbenhavn kan ikke siges med
sikkerhed, men de bruges ogsa af kgbenhavnere.

' P&R i hovedstadsomradet, august 2003 s.19
2 Feardselstellinger 2002 - 2006 TMF, Center for Trafik
? @restadsparkering december 2007
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Fig. 2 P&R-pladser i Kgbenhavn i 2003 Fig. 3 P&R-pladser i

Hovedstadsomradet

Som det ses af figur 2 og 3 benyttes de eksisterende godt beliggende
P&R-pladser i kommunen kun delvist i dag, og det er ikke sikkert at
nye P&R-pladser i Kgbenhavns Kommune ville blive brugt i
tilstreekkelig grad. Hovedparten af de dagligt 80.000 bilpendlere i
Kgbenhavn og Frederiksberg Kommuner foretraekker saledes at
parkere i eller udenfor p-zonerne 1 gaderne eller i p-anleg.

P&R-pladsen ved @restaden illustrerer problematikken. Af P&R -
pladser i Kgbenhavns Kommune, opfylder denne p-plads bedst kravet
om bade at ligge teet ved motorvejsnettet og en metrostation. Alligevel
har den i 2007 kun haft en beleegningsgrad pa 55 % °.
Parkeringsudgifterne + et 2 zoners kort til den kollektive trafik er 760
kr. Til sammenligning er udgiften 1400 kr. til et manedskort til
parkering i bla zone i Kgbenhavn.

De eksisterende P&R-pladser 1 kommunen udnyttes ikke fuldt ud. To
forhold er afggrende for den begraensede efterspgrgsel pa P&R-
pladser.

* fra "Parkér og Rejs i hovedstadsomradet - erfaringer og perspektiver,
Baggrundsrapport, august 2003”
> @restadsparkering dec. 2007
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For det fgrste er parkeringsrestriktionerne og p-afgifterne endnu ikke
af en sadan karakter, at den overvejende del af pendlerbilisterne for
alvor har svert ved at finde parkering. For det andet er
trafikafviklingen med de geldende restriktioner stadig sa tilpas
effektiv, at den kollektive trafik med det/de ngdvendige skift har svert
ved at konkurrere tidsmassigt med bilkgrsel fra kommunegransen til
pendlermalene.

Anlag af flere parkeringspladser ved stationerne vil stille krav om nye
arealer. Men de stationsnare arealer inden for Kgbenhavns Kommune
er en sparsom ressource, som alternativt kunne anvendes til at etablere
f. eks kontorarbejdspladser eller boliger. Det vil ggre brugen af den
kollektive trafik fordelagtigere og mindske afh&ngigheden af
individuel transport.

Anleg af flere parkeringspladser ved stationerne forudsatter ogsa at
vejnettet omkring stationerne, kan afvikle den ggede trafik. Meget fa
stationer 1 Kgbenhavns Kommune har imidlertid en beliggenhed 1
forhold til vejnettet som kan afvikle pendlerparkeringstrafik af
betydning.

Ved etableringen af p-anleeg med henblik pa P&R-pladser kan man
komme i den situation at p-pladserne gger den lokale biltrafik til
stationen. Det viste sig f.eks. 1 Kokkedal, hvor 33 % af brugerne af de
nye pladser fgr havde brugt bus eller cykel til stationen.

Konklusionen er, at P&R-pladser i Kgbenhavns Kommune benyttes
kun delvist, fordi der endnu findes bedre alternative parkerings-
muligheder og fordi bilkgretiden fra kommunegreansen til rejsemalet
kan konkurrere tidsmessigt med skift og kgrsel i kollektive trafik.

Anbefaling: KK bgr ikke anleegge scerlige P&R-pladser i kommunen,
idet det er en uhensigtsmeessig brug af arealerne, vil skabe lokaltrafik,
som vil veere vanskelig at afvikle, samt indebcere risiko for gget trafik.

Fravalget af P&R-anlag nar de centrale bydele er til ulempe for
kgbenhavnere, som gnsker at bruge bilen til station eller busstop. Men
undersggelser af pendlere (bilister savel som P&R rejsende) tyder
imidlertid p4, at denne gruppe er relativ beskeden. Kgbenhavnerne har
i forvejen gode muligheder for at benytte cykel, bus eller gang pa
turen fra boligen til stationer. Forvaltningen anbefaler at Kgbenhavns
Kommune ikke bgr anlegge langtidsparkeringspladser ved stationerne
til kommunens egne borgere.

De ovenstaende overvejelser skal ses i forhold til pendleres brug af
parkeringspladserne ved kommunens stationer. Skabes der bedre
muligheder for at bruge bilen fra bolig til station indenfor kommunen
gges trafikken, ikke bare ved stationerne, men ogsa pa boligvejene og
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ved vuggestuer, bgrnehaver og skoler, hvor beboeren kunne tenkes at
have @rinde pa vej til stationen.

Finansiering af P&R - pladser

Ved @restaden findes der i dag private P&R-parkeringsmuligheder.
@Orestadsparkering tilbyder P&R parkering pa parkeringspladser i
terreen til 20 kr. pr. dag. Den manedlige parkeringsudgift er saledes
760 kr. inklusiv et 2-zoners kort til den kollektive trafik, som koster
310 kr.

I Kgbenhavns Kommune vil anl&gsomkostningerne til en
parkeringsplads i terren vere op til 100.000 kr., mens p-anleg i
konstruktion koster mellem 300.000 - 500.000 kr. pr. plads. Hvis det
skulle brugerfinansieres ville det svare til en manedlig udgift pa
mellem 1.000 - 3.500 kr. inklusiv et 2-zoners kort til den kollektive
trafik,

Konklusion er, at det vil veere nermest umuligt at etablere P&R-
parkeringspladser, som gkonomisk kan konkurrere med den
eksisterende parkering.

I forhold til kommunefuldmagten kan der vere et problem med
hensyn til kommunal finansiering af P&R - anleg hvis
parkeringsanl®ggene er forbeholdt eller reserveret til pendlere, der
ikke bor i kommunen.

To forhold skal derudover tages med i overvejelserne. Den ene, er at
hvis parkeringspladserne skal have en markbar effekt pa
pendlertrafikken i byen, skal der anlegges mellem 8.000 og 12.000 p-
pladser svarende til 10 -15 % af pendlere, som 1 dag bruger bilen til
Kgbenhavn. Det svarer til arealer pa i alt 30 ha (et omrade lidt stgrre
end Klgvermarken ved parkering i terr@n), som vil vere vanskeligt at
finde ved de ca. 3 stationer, som er velbeliggende i forhold til
indfaldsvejene. Behovet for arealer vil vere mindre ved parkering i
anleg, men prisen pr. parkeringsplads til gengeld 2-4 gange stgrre.

Den anden er spgrgsmalet om der er tilstreekkelig efterspgrgsel.
@restadsparkeringens P&R- pladser i @restaden, har som nevnt i
2007 kun har haft en belegning pa 55 %.

Pa den baggrund er der ikke i denne redeggrelse udarbejdet forslag til
udformning og finansiering af konkrete P&R -anlag.

P&R - pladser uden for Kgbenhavns Kommune

Generelt er parkeringspladser lengere vak fra byen er en bedre
samfundsgkonomisk investering pga. mere miljgeffekt, mindre
trengsel, lavere arealpriser og stgrre billetindtegterne til
trafikselskaberne. Samtidig vil den ekstra rejsetid, der skyldes skiftet
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mellem bil og bus/tog betyde mindre for brugeren, desto l&ngere den
samlede rejsetid er.

I Region Hovedstaden og Region Sj®lland er der ved stationerne uden
for Kgbenhavn noget over 11.000 P&R-pladser®, hvoraf omkring
7.700 dagligt bliver brugt af pendlere (2007)’. Brugen af P&R -
pladserne er steget 22 % siden 2003.

Udvikling i beleegningsgrader pa Parker&Rejs —anleeg

26 anleeg | hovedsiadsom©ddet hvor der er foretaget teellinger alle 7 dr

Balseqiningsprocant
100

2001 002 2000 2000 2005 2006 2007
A
Figur 4: Udviklingen i P&R - parkering i hovedstadsomradet’

Som det ses af Fig. 4 er belegningsgraderne steget noget siden 2003,
men som det fremgar af stavdiagrammet Figur 5%, er der stadig mange
parkeringsanleg med ledig plads.

Udenfor skal kommunegrensen man til Herlev, Hellerup eller ud ad
Hillergd-banen for at finde P&R - parkeringspladser, hvor der er ved
at veere kapacitetsproblemer. Tendensen med kapacitetsproblemer pa
pendlerparkeringer langs Hillergdbanen fortsatter helt til Hillergd og
ogsa visse anlaeg pa Kystbanen har store belegningsgrader.

®DSB OG DSB S-tog, P&R i hovedstadsomradet, august 2003 s.18

" CTR. Bearbejdning af data modtaget fra Thomas de Laine,
Trafikken.dk/Hovedstaden

¥ Bearbejdning af data modtaget fra Thomas de Laine, Trafikken.dk/Hovedstaden
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Belaegningsgrad 2006/07
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Figur 5: Belzegningsgrader fra de seneste tzllinger’

Andres der markant pa konkurrenceforholdet mellem trafikarterne,
f.eks. ved indfgrsel af trengselsafgifter eller ved en mere restriktiv
parkeringspolitik kan billedet forrykkes. Men det &ndrer ikke ved
konklusionen, at pendlerparkeringsanleg er bedst anbragt et pent
stykke udenfor Kgbenhavns kommune.

Efter Parker og Rejs projektet afslutning 2003 har DSB forsat med
udbygning af P&R-pladser ved stationer uden for Kgbenhavns
Kommune.' P4 fig. 7 ses de stationer hvor DSB har anlagt P&R -
parkeringspladser. Her har DSB forbeholdt bilparkering til kunder,
som har en parkeringsbillet. Parkeringen er p.t. gratis, og indf@rt
fortrinsvis, hvor DSB ejer parkeringsarealet.

? Bearbejdning af data modtaget fra Thomas de Laine, Trafikken.dk/Hovedstaden

10 DSB Ejendomme, Stationsudvikling januar 2008.
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Figur 7. Stationer med DSB anlagte P&R -

pladser

Farvekode
L De=dikered DSE parkering
= P-projakl gennamiaert
; P-projelkt | 2007
Imgen aktiviabar

Af stgrre initiativer pa Sjelland findes udover Snekkersten, @lby,
Kgge og Kildedal, som blev finansieret af det falles Parker & Rejs
Projekt, har DSB pa eget initiativ finansieret og etableret flere P&R -
parkeringspladser ved stationerne 1 Roskilde, Holb&k - sammen med
kommunen, Ringsted, Lejre, Humlebak, Espergarde. P-pladser i
Tollgse og Lundby er under planlegning. I Sorg og Vordingborg er
der stgrre projekter i stgbeskeen. Derudover er der gennemfgrt mindre
udvidelser/forbedringer pa en rekke af de sma stationer.

DSB er ved at have opbrugt egne arealer. Stgrre udvidelser med f.eks.
p- huse eller keldre - vil kreve et planlegningsmassigt og finansielt
samarbejde i fgrste rekke med kommunerne. Det vil givet fald ogsa
udlgse spgrgsmalet om brugerbetaling, idet omkostningerne ved anleg
af parkering i konstruktion er stgrre.

Erfaringer og anbefalinger fra Parker og Rejs Projektet 1999 -
2003.

Projektet "Parkér og Rejs i hovedstadsomradet” blev gennemfgrt med

henblik pa at vurdere mulighederne for at fa flere pendlerbilister til at

bruge den kollektive transport til og fra Kgbenhavnsomradet.

Formalet var at forbedre tilgengeligheden til centralkommunerne,
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reducere trafikken og dens stgjgener, samt reducere parkeringsbehovet
1 de centrale bydele med mulighed for at skabe et bedre bymiljg i de
tette dele af Kgbenhavns centrum. Projektet gennemfgrtes som et
samarbejde mellem Vejdirektoratet, Banestyrelsen/Trafikstyrelsen,
Hovedstadens udviklingsrad, DSB og DSB S-tog i perioden 1999 til
2003.

Erfaringer fra projektet peger helt klart pa at nye P&R-pladser bgr
anlegges uden for Kgbenhavns Kommune sa tilpas langt vaek at
potentielle brugere ikke bliver generet af trengslen pa vejnettet. Et
incitament til at bruge P&R - pladserne er, at der er problemer
forbundet med kgrslen i bilen og en foruds@tning, at der er et godt
alternativt tilbud fra den kollektive trafik.

Projektet etablerede 5 P&R-pladser som pilotprojekter, og f.eks. i
@lby virkede P&R -pladsen efter hensigten, idet 90 % af brugerne
tidligere kgrte i bil hele vejen. Projektet interviewede ogsa brugerne
og bilister som foretrak at kgre i bil.

Brugerne af P&R-pladserne, n&vnte at den kollektive trafik blev
brugt, fordi der var problemer forbundet med bilkgrslen.

Halsinger 2 Information foreligger ikke
Helsingbarg
Iands Odsde | | nder 200 timer
““\l "”'""“{ . 30 - 199 timer
‘ Fmsﬂmk ) 200 - 499 timer
mﬁoﬂg {r Kbt m— 500 - 799 timer
27 o w500 timer og derover

Kalundborg / M

[
| Pomayit

Fig. 6 Overbelastning af vejnettet 2005

Fig. 6 viser det antal timer i 2005, hvor belastningen pa statsvejnetet
pa Sjelland pa timebasis var over 70 % af kapaciteten og hvor
trengslen begynder.

Bilister, som kgrte i bil til arbejdspladsen, var positivt indstillet over
for Parkér og Rejs konceptet, men kritiske over for serviceniveauet i
den kollektive trafik. De ville fgrst benytte sig af P&R, nar eller hvis
det bliver vanskeligere at kgre i bil. De interviewede brugte og
treengsel pa vejnettet, som en begrundelse for at bruge et P&R- anleg,
som i givet fald skal placeres sa langt fra Kgbenhavn, at man undgar
at holde i kg.
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Pa baggrund af erfaringerne fra Parker og Rejs Projektet og erfaringer
fra udlandet udarbejdede man en rekke anbefalinger til placering af
nye P&R-anleg. En anbefaling er at nyanleg eller udbygning af P&R
faciliteter bgr ske udenfor Motorring 3 pa baggrund af bl.a.fglgende
argumenter:

- Personer tet ved Kgbenhavn har generelt gode alternativer til
transport 1 privatbiler.

- De stationsnzre arealer i byomraderne er en sparsom
ressource, som det er mere hensigtsmassigt at anvende til
medarbejderintensive erhverv for at maksimere mulighederne
for brug af kollektivtrafik til og fra arbejde.

- Hovedstadsomradet bgr anskues i sammenhang med gvrige
Sjelland.

- Effekten pr. benyttet P&R plads i form af reduceret tr&ngsel
og reduceret belastning af miljget, bliver stgrre jo l&ngere
bilrejse, der overflyttes til tog eller bus.

Anbefaling: Ovenstaende argumenter er stadig gyldige, og det
anbefales at Kpbenhavns Kommune ikke etablere P&R. parkering
inden for kommunegreensen, men stgtter etableringen langs banerne i
byfingrene.

Fremtidige initiativer og kommunesamarbejde om P&R -
pladser

For at fremme anlagget af nye P&R - pladser bgr Kgbenhavns
Kommune indga samarbejde med andre kommuner om anlaeg af
pendlerparkeringspladser ved trafikknudepunkter og indfaldsveje i
byfingrene. Af hensyn til miljget og brugerne bgr anleggene etableres
sa langt fra Kgbenhavn som muligt og udenfor treengselsomraderne pa
adgangsvejene.

Eksisterende P&R - pladser er hovedsageligt finansieret af DSB.
Udpegningen af pladserne er dels sket gennem HURs
trafikplanlegning, dels i et samarbejde mellem DSB, Banestyrelsen,
Trafikstyrelsen HUR og Vejdirektoratet. Efter strukturreformen er det
statens opgave at planlaegge trafikken for hovedstadsomradet.

En anden opgave bgr vare at lave kampagner for brug af de
eksisterende P&R pladser og gge informationen om, hvor de er anlagt,
hvordan man lettest kommer til dem og hvilke fordele, der er, ved at
benytte dem.

Kgbenhavns Kommune har et samarbejde om tr&ngselsafgifter 1
Kgbenhavn med 16 omegnskommuner - det sakaldte Kommuneforum.
Formalet er at etablere et felles beslutningsgrundlag og en naturlig del
heraf er at forbedre den kollektive trafik og P&R - anleggene. Hvis
trengselsafgiften bliver indfgrt vil det vere en naturlig del af den
samlede lgsning, at anlegge og finansiere P&R - anleg uden
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Motorringvej 3. Kommunen kunne ogsa samarbejde med de store
erhvervs- og lgnmodtager-organisationer for at fa medlemmerne til i
hgjere grad at benytte sig af P&R - pladser og samkgrsel.

Statsforvaltningen vurderer at Kgbenhavns Kommune
medfinansiering af P&R - anleg udenfor kommunegransen er
betenkelig i forhold til kommunalfuldmagten. En sadan
medfinansiering vil begunstige personer, der ikke har bopal i
Kgbenhavn, samtidig med, at det er kgbenhavnske borgeres
skattepenge, der bliver brugt til anle gget.11

Lgsning af eksisterende parkeringsproblemer ved stationerne i
kommunen

Sluttelig skal det n@vnes, at der er enkelte lokale problemer med
meget stor parkering pa lokalveje ved udvalgte stationer i dag. Derfor
kan det vere ngdvendigt at regulere parkeringen pa veje omkring
stationerne. Som det fremgar af bilag 2 modtager forvaltningen nogle
klager om meget fremmed parkering ved stationer.

En lgsning er i boligomrader at indfgre tidsbegraenset parkering eller p
- forbud i vejene ved stationerne. Disse restriktioner vil gelde alle
ogsa beboerne i omradet, som ikke vil kunne fa specielle licenser.
Tidsbegraensninger og p - forbud kan derfor kun gives, hvis der er
lokal enighed i det pagaldende boligomrade om at indfgre disse
parkeringsbegrensninger.

Ved stationer i andre omrader med blandet anvendelse med erhverv,
butik, osv. uden for de eksisterende betalingszoner overvejes der 1
forbindelse med det videre arbejde med parkeringsstrategien, at
indfgre yderligere betalingsparkering.

Anbefaling: Parkeringsproblemer pa eksisterende veje ved stationer
spges lgst ved indfprelser af restriktioner og betalingsparkering.

" Tilsynskontoret, Statsforvaltningen vurdering pa forespgrgsel 13.12.2007
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M
Bilag 1. Mulighed for P&R - parkering ved stationer i Kebenhavns
Kommune (fra DSB’s opgegrelse)
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Begraensede tilkarsels-muligheder og begreenset
Hellerup X__|x | Strandvejen 4| x X | 136 mulighed udvidelse af eksisterende p-arealer
Gode tilkarselsmuligheder fra Helsinggrmotorvejen og den
kommende Nordhavnsvej. Men ledige arealer af stor
Ryparken X | x | Helsinggr Motorvejen 2 X | X X | veerdi for stationsneert bolig- og kontorerhvervsbyggeri.
Eksistrende p-pladser benyttes ikke fuldt ud. Vanskeligt at
Emdrup x | x | Ring 2, Helsinggr Motorvejen 1 X 9 anlaegge p-pladser i konstruktion.
Gode tilkarselsmuligheder fra Slotherrensvej og mulighed
for begreensede antal p-pladser i konstruktion pa grund
Islev X | x | Slotsherrensvej 1 X ved stationen
Gode tilkarselsmuligheder, men vanskeligt at anlaegge p-
Jyllingeve;j X__|x_|Jyllingevej 1 pladser i omkringliggende fuldudbygget villaomrade.
. Gode tilkarselsmuligheder, men vanskeligt at anlaegge p-
Alholm X | x | Ved Roskildevej 1 pladser i omkringliggende fuldudbygget etagehusomrade.
. Gode tilkarselsmuligheder, men vanskeligt at anlaegge p-
KB Hallen X | x 500 m fra Alholmvej/Ring 2 1 pladser i omkringliggende fuldudbygget etagehusomrade.
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Gode tilkarselsmuligheder og mulighed for parkering i
eksisterende P&R - pladser i konstruktion. Mulighed for
Orestaden 1 X_|x | dresundsmotorvejen X X |Xx |x [1050| X |udvidelse af p-kapaciteten i konstruktion.
Tilkarselsmuligheder fra Strandvejen. Men ledige arealer
af stor veerdi for stationsnaert bolig- og
Svanemgllen x_| Strandvejen 4 X x__| kontorerhvervsbyggeri.
Gode tilkarselsmuligheder fra Holbaekmotorvejen. Men
ledige arealer af stor interesse for stationsnaert bolig- og
Ny Ellebjerg (x) [ x | Holbzekmotorvejen 2| |x |[x x__| kontorerhvervsbyggeri.
200 meter fra P. Knudsens Tilkgrselsmuligheder, men og vanskeligt at anlaegge p-
Sydhavnen x | Gade 1 X | 34 x__| pladser i omkringliggende fuldudbygget etagehusomréade.
Tilkerselsmuligheder, men og vanskeligt at anleegge p-
Sjeelar x_| Ellebjergvej 1 X | 32 X | pladser i omkringliggende fuldudbygget etagehusomréde.
Tilkerselsmuligheder ad Ring 2 (2-sporet) og mulighed for
udvidelse af eksisterende p-arealer i terraen til p-pladser i
Flintholm x | Ring 2 X | 2 X | X 48 konstruktion.
Tilkgrselsmuligheder, men vanskeligt at anleegge p-
Husum X 600 m fra Frederikssundsvej 1 pladser i omkringliggende villaomrade
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1,5 km fra Dresundsmotorvejen. Tilkgrsels-muligheder og
1.000 m fra mulighed for parkering pa eksisterende betalingspladser
Bella Center Jresundsmotorvejen X X [X x | ved Bella Centret.
Vanlgse 700 m fra Jyllingevej X | 1 X X | Begreensede tilkgrselsmuligheder
Ved Ringbanen. Begraensede tilkarselsmuligheder, men
Grgndal Ring 2 og Jyllingevej 1 X__|ingen arealer til p-pladser
Tilkgrselsmuligheder, mulighed for anleeg af p-pladser.
Ved Ringbanen. Men ledige arealer af stor interesse for
Vigerslev 1.000 m fra Vigerslevvej 1 X | stationsnaert bolig- og kontorerhvervsbyggeri.
Tilkarsel, parkerings-muligheder, men ledige arealer af
stor interesse for stationsneert bolig- og
Amagerstrand X kontorerhvervsbyggeri.
Ved kommunegraensen, men vanskeligt at anleegge p-
Femgren X pladser i omkringliggende villaomrade og etagehusomrade
Danshgj 1 X | Ingen tilkgrselsmuligheder
Bispebjerg 1 X | Ved Ringbanen
Ngrrebro 1 X | Ved Ringbanen
Kgs. Nytorv X X | Indre By, ikke aktuelt
Chr. Havn X Indre By ikke aktuelt
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Islands Brygge X X [X X | Indre By ikke aktuelt
Andre stationer p4 linien bedre beliggende til P&R -
Universitetet X X [X X | parkering
Andre stationer p4 linien bedre beliggende til P&R -
Sundby X X | X X__| parkering
Tilkersel fra det sydgstlige Amager ad Otto
Baches Alle og Qrestads Boulevard fra
gresundsmotorvejen. Ledige arealer reserveret til
Vest Amager X byudvikling ad Qrestad Syd
Amagerbro X Darlig tilkarsel i teet bebyggelse
Lergravsparken X Darlig tilkarsel i teet bebyggelse
Qresund X Darlig tilkarsel i teet bebyggelse
Nordhavn 3 Darlig tilkarsel i teet bebyggelse
Dsterport 4|x Indre By, ikke aktuelt
Ngrreport X | 4]|x Indre By, ikke aktuelt
Vesterport 4 Indre By, ikke aktuelt
Hovedbanegarden 4|x Indre By, ikke aktuelt
Dybbglsbro 4 Indre By, ikke aktuelt
Enghave 3 Darlig tilkarsel i teet bebyggelse
Valby 3|x Darlig tilkarsel i teet bebyggelse
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Bilag 2. Eksempler pa problemer med parkerede biler omkring
metrostationer i Kgbenhavns Kommune

I Kgbenhavns Kommune har parkering pa veje ved Metrostationerne
givet anledning til klager fra beboere i omraderne. Kommunen har
forsggt at begrense parkeringen ved at indfgre tidsbegranset parkering
gader ved stationer hvor der har kunnet opnar lokal enighed.

Eksempel 1 Metrostation Sundby

En borger pa Amager protesterede august 2007 mod at der blev indfgrt
tidsbegraenset parkering pa vejen ved Metrostation Sundby. Vedkomne
udtrykte behov for at kgre 1 bil til Metrostation Sundby hvilket hun
som andre havde gjort gratis gennem nogle ar. Men beboerne
protesterede fordi de parkerede bilerne fyldte op pa villavejen.

Beboeren peger pa at den store friplads rundt om Metrostationerne i
stedet for at ligge brak kunne anvendes til parkering, og at kommunen
pa denne made ville undga kgbenhavnerbilkgrsel fra byens
randomrader til centrum.

Kommunen svarede, at der er truffet et klart valg i overensstemmelse
med kommuneplan og den trafikpolitik, som er geldende for
Kgbenhavn. Kommunen gnsker ikke bilerne helt ind til
metrostationerne, dog er der en undtagelse med stationen i @restad,
hvor der er en egentlig pendlerparkeringsplads tet pa motorvejen.
August 2007

Eksempel 2 Valby.

En beboer i Valby ggr opmerksom pa at der efter indfgrelsen af bla
parkeringszone pa Vesterbro, er flere der nu parkerer pa boliggaderne i
Valby. Beboeren opfordrer til, at der ogsa indfgres parkeringszoner i
Valby for at skaffe mere p-plads til beboerne. November 2007.

Eksempel 3 Vanlgse
En beboer tet ved Vanlgse Station henvendte sig fordi mange bilister

siden Metroens abning parkerer pa Klingseyvej fra kl. 7.00 - 20.00 for
at tage ind til byen med metroen. Problemet er, at der parkeres uden for



indkgrslerne, samt at brugen belaster vejen og kantsten, som beboerne
selv skal vedligeholde. Er ikke enig 1 at beboere skal betale for
Metroens parkerings-problemer!

Kommunen bad Center for Parkering om at gennemfg@re mere intensiv
kontrol, men Kommunen kan ikke gribe ind overfor, at der parkeres pa
vejen. Derimod blev tilbudt tidsbegrensning af parkeringen i
dagtimerne, som dog kraver enighed blandt vejens beboere. Juni 2007.

Eksempel 4 Flintholm

Grundejerforening pa Kilholmvej har henvendt sig til kommunen fordi
der har vearet en stigning i antallet af parkerede biler pa vejen fra den
dato Metrostation Flintholm blev abnet i 2003. Vejen er neermest nabo
til stationen. Beboerne gnskede en licensordning.

Pa grund af problemets udbredelse generelt ved metrostationer gnskede
forvaltningen at finde en Igsning, som ogsa kan anvendes andre steder
end ved Flintholm station. Der blev maj 2007 indgaet en aftale om et
forsgg med tidsbegraenset parkering pa de vejstraekninger, som var
mest belastet af pendlerparkering. En sadan ordning kraver politiets
samtykke og ordningen krever accept fra alle grundejerforeningens
medlemmer. En evt. licensordning er mere kompliceret, men kunne
ogsa komme pa tale.
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