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Implementeringsplan for Bynet 2018 — kommissorium

FORMAL
Projektets overordnede formal er

- at gge antallet af rejsende i den kollektive trafik ved at sikre en mere
sammenhaengende bus- og banebetjening,

- at @ge busnettets kvalitet gennem forbedringer af fremkommelighed og bedre
stoppestedsforhold,

- at omkostningerne til busdrift reduceres.

BAGGRUND

| 2008 gennemfgrte Kgbenhavns- og Frederiksberg kommune sammen med
Transportministeriet farste fase af projekt "Bynet 2018”. Fasen havde til formal at kortlaegge
mulighederne for at optimere sammenhangen mellem de kollektive transportmidler fgr og
efter abningen af Metrocityringen i 2018. Dette arbejde er nu afsluttet.

Projektdeltagerne er enige om at starte projektets anden fase, der er en
implementeringsplan, som skal beskrive hvordan projektets anbefalinger kan realiseres
samt de specifikke gkonomiske og passagermaessige konsekvenser heraf. Der skal
udarbejdes et beslutningsgrundlag, som kan forelaegges til politisk behandling.

Konsulentfirmaerne BSL og A2 gennemfgrte analyser af det nuvaerende system,
erfaringsopsamling fra andre europaeiske storbyer og udarbejdede pa baggrund heraf forslag
til indretningen af den kollektive trafik i centralkommunerne fgr og efter abningen af
Metrocityringen.

Der blev endvidere lavet bottom-up beregninger af den forventede udvikling i passagertal,
og gkonomi som fglge af de foresldede sendringer. Der blev dog ikke regnet pa omfanget af
de investeringer, der skal gennemfares for at realisere det beskrevne potentiale.

Trafikselskabet Movia 18
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Projektet konkluderede, at der er potentiale for en mere effektiv kollektiv trafik. Antallet af
rejser i den kollektive trafik kan gges samtidig med, at de samlede driftsomkostninger til
busdrift reduceres.

Potentialet kan realiseres ved at:

e Styrke sammenhaengen mellem bus og metro ved i hgjere grad at lade bussernes
rute knytte an til metrostationerne. Det kan ske ved, at forlaenge busruter sa de far
endestation ved en metrostation eller ved at omlzaegge ruten, sa bussen passerer
metroen ved en metrostation frem for mellem to metro stationer.

e Forbedre venteforholdene
o Nedlaegge eller flytte busruter der Igber parallelt med metroen.
e Styrke trafikinformationen i forbindelse med skift mellem bus, metro og s-tog

e Laegge busruter sammen, og opna en mere jeevn fordeling af afgangene, og dermed
en kortere gennemsnitlig ventetid for kunderne

e Styrke den feelles markedsfaring af metro, bus og s-tog.
e Forbedre bussernes fremkommelighed

Beregninger, der blev gennemfart i forbindelse med projektet indikerer, at implementeringen
af ovennaevnte tiltag kan @ge antallet af kollektiv rejsende med ca. 2,0 mio./ar og reducere
omkostninger til busdriften med ca. 20 mio. kr. pr. ar (2009 p/l) inden 2018, hvor
metrocityringen abner. Reduktionen i busdriften udger ca. 80.000 bustimer pr. ar, svarende
til ca. 5% af karslen i Kgbenhavns og Frederiksberg kommune.

Efter abningen af metrocityringen i 2018 vil busdriften kunne reduceres med yderligere
120.000 bustimer pr. ar. Reduktionen vil primeert forega indenfor de omrader, som
Metrocityringen daekker.

Bynet 2018 er organiseret i fire faser:
1. fase: Dataindsamling og analyser (afsluttet)
2. fase: Implementeringsplan og plan for demoprojekter
3. fase: Implementering af demoprojekter og planer

4. fase: Evaluering
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Nedenfor fglger en overordnet beskrivelse af indhold, organisering og tidsplaner for
projektets 2. fase.

BYNET 2018: IMPLEMENTERINGSPLAN OG DEMONSTRATIONSPROJEKT
Projektets indsatsomrader

Projektet indeholder tre indsatsomrader med forskellig tidshorisont:

1. Demoprojekter: Trafikknudepunkt Flintholm og busfremkommelighed pa
Frederikssundsvej
Udvikling af trafikknudepunkt og hgjklasset buslgsning med henblik pa
implementering i 2011.

2. Busplan
a. Samlet plan for udviklingen af bustrafikken i Kebenhavn og Frederiksberg
2012 - 2018.
b. Samlet plan for omlaegningen af bustrafikken, nar Metrocityringen abner
2018.

c. Forslag til fremkommelighedstiltag og andre tiltag, der understatter et
effektivt og velfungerende busnet.
3. Trafikinformation og markedsfering
Styrke den feelles markedsfaring af metro, bus og S-tog samt udvikle koncept for
trafikinformation ved trafikale knudepunkter.

Ad 1. Demoprojekter: Trafikknudepunkt Flintholm og busfremkommelighed pa
Frederikssundsvej

Trafikknudepunkt Flintholm er et demonstrationsprojekt, der hurtigt skal sgge at realisere en
reekke af anbefalingerne fra forste fase af arbejdet med Bynet 2018. Flintholm ligger i
Frederiksberg Kommune, men kun ganske fa meter fra graensen til Kgbenhavns Kommune.
Busbetjeningen af stationen pavirker derfor bade Kabenhavn og Frederiksberg samt flere
nabokommuner. Indsatsomradet indeholder blandt andet felgende:

A. Plan for omleegning af busruterne ved Flintholm St. med udgangspunkt i
anbefalingerne fra projektets fgrste fase. Herunder en beskrivelse af negative og
positive konsekvenser ved omlaegningen.

Opgradering af trafikinformationen ved Flintholm

Opgradering af gangveje og venteforholdene ved stationen

Opgradering af terminaludformning og busfremkommelighed

moow

Plan for markedsfering af demonstrationsprojektets linjeaendringer og
terminalforbedringer.

Beregning af drifts- og anleegsgkonomi for de beskrevne aendringer. Herunder
hvordan konsekvenserne fordeles mellem bergrte parter.

G. Udarbejdelse af beslutningsoplaeg

o
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Det andet demoprojekt omfatter forslag til en hgjklasset buslgsning pa Frederikssundsve;j
med blandt andet fglgende:

Detailprojektering af hgjklasset buslgsning

Anlzegs- og driftsgkonomi (inkl. udvikling i passagertal)

Konsekvenser for trafiksikkerhed og gvrig trafik

D. Udarbejdelse af beslutningsgrundlag

ow >

Ad 2. Busplan
Indsatsomradet indeholder 3 dele:

a. busplan 2012 - 2018
Der skal udarbejdes en samlet plan for omleegningen af busruterne i perioden 2012-2018.

Omlaegningen beskrives sa den kan gennemfgres i naturligt opdelte etaper, der tager
forngdne hensyn til kunderne og til pavirkningen af bergrte kommuner samt til Movias
kontrakter med nuvaerende busoperategrer. Omleegningerne skal endvidere haenge naturligt
sammen med de aendringer, der skal gennemfgres i forbindelse med abningen af metroen i
2018.

Planen tager udgangspunkt i BSLs anbefalinger for de enkelte linier, der hviler pa fglgende
principper:

o styrke sammenhaengen mellem bus, S-tog og metro ved i hgjere grad at lade
bussernes rute knytte an til stationerne. Det kan ske ved, at:
o forleenge busruter sa de far endestation ved en station
o omlaegge ruten, sa bussen passerer metroen ved en station frem for
mellem to stationer.
o nedleegge eller flytte busruter, der Igber parallelt med metro eller S-tog.
o leegge busruter sammen, og opna en mere jeevn fordeling af afgangene samt en
kortere gennemsnitlig ventetid for kunderne

Endelig skal den samlede anlaegs- og driftsskonomi beregnes for den endelige plan, og
udviklingen i passagertallet skal estimeres. Det kan overvejes, at beregne konsekvenserne
for det samlede passagertal i den kollektive trafik ved anvendelse af
Hovedstadstrafikmodellen (OTM).

b. busplan 2018 —

| forleengelse af demoprojektet og busplanen for 2012 — 2018 udarbejdes en samlet plan for
omleegningen af bustrafikken i forbindelse med abningen af Metrocityringen i 2018.
Omleegningen beskrives saledes, at den kan gennemfgres i naturligt opdelte etaper. Planen
skal tage udgangspunkt i BSLs anbefalinger for indretningen af bussystemet i 2018, dvs:

o Nedleeggelse af buslinier, der kgrer parallelt med Metrocityringen
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o Forlaengelse af buslinier, der kan fungere som fadesystemer til metroen.
o Forggelse af frekvensen ved at bundte relevante buslinier.

Endelig skal den samlede anlaegs- og driftsskonomi beregnes for den endelige plan, og
udviklingen i passagertallet skal estimeres. Det kan overvejes, at beregne konsekvenserne
for det samlede passagertal i den kollektive trafik ved anvendelse af @restadstrafikmodellen
(OTM).

c. Fremkommelighed
Der udarbejdes fremkommelighedsforslag, som understatter fremkommeligheden for

busplanens linjer. Forslagene ledsages af vurdering af anlaegsudgift og driftsgkonomi,
passagerudvikling og konsekvenser for gvrig trafik. Det primzaere fokus er straekninger som
styrker forbindelsen til bane og metro samt straekninger, hvor hgjklassede buslasninger
kompletterer bane- og metroforbindelser. Som eksempler kan naevnes Vesterbrogade -
Roskildevej og Lyngbyvej — Ngrre Allé.

Ad 3. Trafikinformation og markedsfering
Indsatsomradet, der omfatter feelles initiativer for Metroselskabet, DSB og Movia, indeholder
blandt andet falgende:

A. Et koncept for placering og udformning af statisk og dynamisk businformation
ved trafikale knudepunkter (Metrostationer og S-togsstationer)

B. Koncept for Isbende opdatering af indholdet af de statiske medier.

C. Nye oversigtskort med bus, metro og jernbane, hvor den skinnebarne trafik
samt A- og S-busser er trukket frem som rygraden i systemet.

D. Inspiration gennem eksempler pa vellykket faelles markedsfagring og
kommunikation af forskellige kollektive transportmidler i byer, der er
sammenlignelige med Kgbenhavn/Frederiksberg

E. Idekatalog til styrket feelles markedsfaring Metro, bus, S-tog, regionaltog

F. Beregning af drifts- og anleegsgkonomi for de beskrevne aendringer.

| projektets arbejde sikres koordination til igangvaerende arbejder i det feelles forum for
Metroselskabet, DSB og Movia om feelles markedsfgring og information.

Projektets organisering

Arbejdet er organiseret med en styregruppe, en projektledelse med tilhgrende sekretariat, 3
projektgrupper samt ad hoc felgegrupper med falgende deltagere og funktioner:

Styregruppen
| styregruppen deltager Frederiksberg kommune, Kgbenhavns kommune,

Transportministeriet, DSB, Metro, Trafikstyrelsen og Movia med Kgbenhavns kommune
som styregruppeformand. Styregruppen har det overordnede ansvar for projektets
gennemfarelse.
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Projektledelse og sekretariat

Movia forestar ledelsen af projektet og varetager projektets sekretariatsfunktion.
Projektledelsen sikrer projektets konkrete udfgrelse og fremdrift samt sikrer den fornadne
information og involvering af Styregruppen.

Projektgrupper
Projektets 3 projektgrupper udfgrer den konkrete projektudarbejdelse. Med Movia som

formand for den enkelte projektgruppe deltager falgende:

e Trafikknudepunkt Flintholm og busfremkommelighed pa Frederikssundsvej
Movia
Kgbenhavns kommune
Frederiksberg kommune
DSB
Metroselskabet

e Busplan
Movia
Kgbenhavns kommune
Frederiksberg kommune

o Trafikinformation og Markedsfering
Movia
Kgbenhavns kommune
Frederiksberg kommune
DSB
Metroselskabet
Trafikstyrelsen

Projektgrupperne refererer via en delprojektleder til projektledelsen. Den enkelte
projektgruppe tilretteleegger selv sine konkrete opgaver og interne organisering og
udarbejder indledningsvis en tids- og aktivitetsplan for arbejdet.

Ad hoc felgegrupper

Der oprettes fglgegrupper, som skal sikre den ngdvendige dialog om projektets enkelte dele
med andre interessenter. Projektledelsen fastlaegger gennem dialog med styregruppen og
arbejdsgrupperne de konkrete falgegrupper samt relevante tidspunkter for fglgegruppernes
involvering. Som udgangspunkt oprettes fglgende:

Folgegruppe "omegnskommuner”:
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Flere kommuner udenfor Kgbenhavn og Frederiksberg bliver i betydeligt omfang pavirket af
&ndringerne i buslinjer mv. i projektet. Derfor oprettes en fglgegruppe med disse
kommuner, hvor der er dialog om de konkrete andringer af buslinjerne samt om mulige
infrastruktur forbedringer og styrket trafikinformation.

Overordnet tidsplan
Projektets forelgbige overordnede tidsplan er:

¢ Godkendelse af kommissorium
Juni 2009

¢ Projekt kick off
August 2009

¢ Projektgruppe Trafikknudepunkt Flintholm og busfremkommelighed pa
Frederikssundsvej
August 2009 — Februar 2011
Hensigten er, at eendringerne ved Flintholm traeder i kraft i foraret 2011 og at
endringerne pa Frederikssundsvej traeder i kraft i foraret 2012.

e Projektgruppe Busplan
August 2009 — December 2012
Hensigten er, at projektet medvirker til vurdering af linjezendringer ved Flintholm i
efteraret. Herefter gennemgas de evrige foreslaede linjeaendringer, saledes at de
farste justeringer her kan pabegyndes foraret 2012 samt at forslag til aendringer af
busnettet i forbindelse med Metrocityringens abning 2018 er klar til dialog med
bergrte kommuner pa et tidligt tidspunkt. Projektet leverer endvidere forslag til
fremkommelighedsforbedringer i tilknytning til linjeaendringerne i busplanarbejdet.

e Projektgruppe Trafikinformation og markedsfaring
August 2009 — ultimo 2011
Hensigten er, at der dels kan leveres input til arbejdet med Flintholm og dels bidrage
med informations- og markedsfgringstiltag ved gennemferelse af eendringerne i
Busplan 2012 — 2018.

Baggrundsdata
Udgangspunktet for arbejdet er for BSL rapportens anbefalinger og beregninger. Andre
relevante baggrundsdata fremskaffes af projektgrupperne.

Ressourcer
De deltagende parter stiller hver iszer ressourcer til radighed for projektet. | det omfang, der
bliver behov for konsulentassistance til ekstraordingere opgaver, aftales betalingen herfor
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mellem parterne, inden den konkrete ydelse bestilles.

Movia varetager - udover projektledelsesopgaven - arbejdet med planlaegning af busser,
idéer og konsekvensvurdering for fremkommelighedsprojekter, koordinering med evrige
kommuner, mens kommunerne fortsat star for projektering af infrastrukturarbejde og
varetager bygherrerollen.
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