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KOBENHAVNS KOMMUNE EFTERRETNINGSNOTAT

Teknik- og Miljgforvaltningen

Til Teknik og Miljeudvalget 19-05-2008
Sagsnr.

Bro over Christianshavns Kanal

Sammenfatning

En stibro over Christianshavns Kanal vil skabe sammenhang i ruten
langs Inderhavnen og knytte omraderne Applebys Plads og
Christiansbro sammen. Broen skal kunne 8bnes og have en frihejde pa
mindst 2 meter. Det betyder, at der skal etableres ramper for at
overholde tilgaengelighedskravet for broens haldning. Den meste
oplagte placering af stibroen er ved Christianshavns Kanals sydligste
udleb i Inderhavnen. Problemet ved at placere broen leengere inde i
kanalen er indpasning af ramperne.

Broen vil vere en hindring for sterre motorbade og enkelte sejlbade 1
kanalen og vil udgere en visuel barriere i forhold til det frie kig til Den
Sorte Diamant.

En stibro over Christianshavns Kanal vil koste 14-16 mio. kr. at
anlegge. Hertil kommer driftsomkostninger, der vil stige med broens

alder og afth@nger meget af, hvordan og hvor ofte broen abnes.
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12007 vedtog Borgerreprasentationen et medlemsforslag, der palagde
Teknik- og Miljeforvaltningen at fremsette forslag om etablering af en
cykel, gang og lgbesti rundt i inderhavnen. Forvaltningen gennemgik
promenaderne langs inderhavnen og identificerede en reekke “missing
links” og mulige forbedringer. Et af de udpegede steder, hvor der
mangler en forbindelse, er over Christianshavns Kanal. Den 24. april
2008 besluttede Borgerreprasentationen (BR 210/08), at Teknik- og
Miljeforvaltningen skulle udarbejde et forslag til en broforbindelse over
Christianshavns Kanal med skon af anlegsomkostningerne.

Dette notat er et oplaeg til en broforbindelse over Christianshavns
Kanal indeholdende en beskrivelse af mulige placeringer, brotype samt
et groft skon af anlegsomkostningerne.

Omradet

Omrédet langs kanalen er praget af boliger og erhverv. Ud til
Inderhavnen ligger Daniscos domicil og pa den anden side - i
forleengelse af Nordeas domicil - holder bl.a. Skatteministeriet og
Realdania til.

I kanalen frem til broen ved Torvegade ligger mindre motorbade -
enkelte med mast. Der er kun fa lavmastede sejlbdde pa denne
streekning, formentlig fordi de ogsé skal passere under Knippelsbro for
at komme ud af Kebenhavns Havn.

Foto 1. Christianshavns Kanal set mod nordvest

Mulige placeringer og udformning

Generelt vil en bro over Christianshavns Kanal styrke muligheden for
at cykle, gé og lebe i1 Inderhavnen og samtidig binde omréderne
Applebys Plads og Christiansbro sammen.

Broen kan placeres ved Christianshavns Kanals sydligste udleb 1
Inderhavnen direkte over for Den Sorte Diamant pa Christians Brygge
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(se figur 1).

Stibro
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Figur 1. Mulig placering af stibro Foto 2. Christianshavns Kanals sydligste
udleb i Inderhavnen

Fordelen ved denne placering er, at broen bliver en naturlig forlengelse
af havnepromenaden og “’lukker” dermed hullet, som Christianshavns
Kanal i dag udger pa ruten rundt i Inderhavnen (se foto 2).

De gzldende lokalplaner i omrédet, lokalplan nr. 183 "B&W” og
lokalplan 186 ”Langebrogade” viser begge en stibro, der ligger leengere
inde i kanalen bl.a. en forbindelse ved David Balfours Gade (en
forleengelse af Strandgade-linien). Problemet ved at placere broen
lengere inde 1 kanalen er, at det kan blive meget vanskeligt at indpasse
ramper til broen, uden at disse vil komme til at udgere en barriere pa
kajerne langs Christianshavns Kanal. Desuden vil denne placering
betyde, at ruten langs Inderhavnen fér et “kneek”, og vil ikke vaere den
direkte forbindelse.

En fordel ved at placere stibroen lengere inde 1 kanalen vil vere, at de
starre bdde dermed kunne ligge udenfor og saledes ikke kraeve en
oplukning af broen. En anden fordel er, at denne forbindelse 1 hejere
grad binder de to boligomrader sammen, der ligger pa hver side af
kanalen.

Broens udformning

Kystdirektoratet er overordnet myndighed for tilladelse til etablering af
en bro over vand. Kystdirektoratets godkendelsesprocedure omfatter
en stjernehering hos andre myndigheder med so- og havneinteresser
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samt interessenter.

I denne indledende fase har forvaltningen taget telefonisk kontakt til
Kystdirektoratet med henblik pa dreftelse af forventede hovedkrav til
en bro med den viste placering pa figur 1. Kystdirektoratet henviste til
By og Havn (tidligere Arealudviklingsselskabet) samt Sefartsstyrelsen
for indledende droftelser. By og Havn udtaler, at kravene til broen fra
deres side vil vaere, at broen kan dbnes med en fri
gennemsejlingsbredde pa 10 m, og at der minimum er 2,0 m frihgjde til
gennemsejling 1 lukket tilstand.

Ved en gennemsejlingshegjde pa 2,0 m og overholdelse af de normale
krav til tilgeengelighed med en maksimal haldning pa 40-45 promille,

er det nedvendigt at etablere ramper pa promenaden. Skensmassigt vil
ramperne blive 20 - 25 m lange. Det er ikke realistisk at lave en bro
over Christianshavns Kanal med samme gennemsejlingshejde som
f.eks. Knippelsbro, da dette vil kraeve meget lange ramper, der ikke kan
indpasses 1 omradet.

Med udgangspunkt i, at broen skal kunne dbnes er det stort set fastlagt,
at broen skal udferes i stdl, 1 hvert fald for s& vidt angar klap- eller
drejefaget. Men i det hele taget vil stal vaere det foretrukne materiale,
da det formentlig giver de sterste arkitektoniske frihedsgrader.

Broen kan komme til at virke som en barriere i1 forhold til det frie kig til
den Sorte Diamant (se foto 3) eller fra den Sorte Diamant ned at
Christianshavns Kanal. Beliggenheden ber animere til en arkitektonisk
flot bro men samtidig en "let” konstruktion for at mindske denne
barriere.

e |

Foto 3. Christianshavns Kanal og det frie kig til Den Sorte Diamant
Der skal etableres et maskin- og el-hus, enten pd den faste del af broen

eller pa promenaden. Sdvel anleg af ramper som maskin- og el-hus
kreever grundejernes tilladelse. Endvidere vil ramper og maskin- og el-
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hus formentlig kraeve en dispensation fra lokalplaner. Men dette skal
undersgges n&rmere.

Konsekvenser for biadene i Christianshavns Kanal

Det er kun de sma motorbéde, der vil kunne passere under en bro med
en fri gennemsejlingshejde pd 2 meter dvs. broen vil sparre for de
storre motorbade samt bdde med mast, der i dag ligger i kanalen. For
at muliggore, at disse bade fortsat kan ligge i kanalen, mé broen geres
oplukkelig.

Hvis brugerne selv har mulighed for at dbne broen vil genen vare
begranset. Center for Bydesign arbejder pt. pa udformning af en
bropolitik. Denne vil bl.a. omfatte, hvordan de mindre broer kan &bnes
af brugerne ved brug af ny teknologi.

Anlaegsomkostninger

En 6 m bred stibro, som kan abnes, forventes at kunne etableres for en
samlet pris pa 14 - 16 mio. kr. ekskl. moms, men inkl.
entreprenerudgifter, rddgivning og bygherreomkostninger.

Driftsomkostninger

Driftsomkostningerne vil stige med broens alder. Det forste ér vil
omkostningerne udgere ca. 9.000 kr. Herefter vil omkostningerne stige
med ca. 9.000 kr. om &ret, dvs. 2. ar vil driftsomkostningerne vere
18.000 kr. 3. ar ca. 27.000 kr. osv. Hvis broen skal dbnes 10 gange om
maneden (dvs. det er ikke brugerne selv, der dbner broen) vil
driftsomkostningerne blive firedoblet dvs. omkostningerne det forste ar
vil vaere ca. 36.000 kr. hertil skal tillegges udgifter til renholdelse og
vintertjeneste.
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