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Opgaven

Analysen afdaekker barrierer og konsekvenser ved at ggre
vejtrafikken fossilfri og opstiller to modeller for dette.

Analysen er vedtaget af Borgerrepraesentationen d. 4. maj
2023, som del af et medlemsforslag (stillet af SF og
Alternativet) om, at Kebenhavns Kommune skal arbejde for et
forbud mod fossil karsel senesti 2030. Analysen er
finansieret med budget 2024.
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To modeller

Anag/sen indeholder to modeller for udfasning af fossil vejtrafik i
2030:

Model 1, der handler om et fuldt forbud mod fossil vejtrafik i 2030.

Model 2, hvor der etableres en nulemissionszone i hele
Kebenhavns Kommune, hvor beboere og tung trafik over 12 tons
er undtaget.

En undtagelse af for eksempelvis handicapkegretgjer,
udrykningskeretgjer mv., vil ikke pavirke effektberegningerne
naevnevaerdigt (gaelder begge modeller).

Bade model1 og 2 forudsaetter eendret national lovgivning, og vil
forventeligt veere svaere at fa godkendti EU.
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Effekterne af et forbud mod
fossil vejtrafik i 2030

»Maengden af biltrafik i Kebenhavn vil falde i 2030, fordi det ikke
er alle, som skifter deres fossile bil ud med en elbil. Antallet af
bilture i Kebenhavn forventes at falde med 1-10%.

> Rejsetiden vil, samlet set for de eksisterende bilister, falde lidt
for rejser inden for Kebenhavns Kommune (0,2-0,6 min pr. tur),
mens den vil stige pa de laengere ture ind og ud af kommunen
og i hovedstadsomradet samlet set (0,3 - 1,4 min pr. tur).

»Der vil blive cyklet og gaet mere i Kgbenhavn, hvilket medfarer
gevinster for den enkelte i form af forbedret sundhed og for
samfundet i form af lavere sundhedsomkostninger

»CO2-udledningenii et %eoqr'aﬁsk perspektiv vil falde 100%, mens
den falder ca. 70% i et forbrugsbaseret perspektiv.
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Effekterne af et forbud mod
fossil vejtrafik i 2030

»Luftforureningen vil falde lidt - bade pga. faldet i maengden af trafik og pga.
omstillingen til elbiler. Bl.a. forventes den samlede udledning af fine partikler (pm
2,5) fra vejtransporten at falde mellem 13 og 23 %

»Der vil ske et fald i stgjen fra vejtrafik i Kebenhavn som fglge af et forbud. Dels fordi
der vil veere mindre trafik og dels fordi elbiler ved lavere hastigheder stgjer mindre
end fossile biler.

»Der vil veere et behov for mellem 19.000 og 21.000 normalladere/ladepunkter i
2030(der er to ladepunkter pr. ladestander).
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Effekterne af et forbud mod
fossil vejtrafik i 2030

»Det kan ikke entydigt fastslas, om tiltaget rammer socialt skaevt.

»Et forbud vil ikke vaere samfundsgkonomisk rentabelt, hvilket primaert er fordi
rejsetiden stiger.

»Kgbenhavns Kommunes gkonomi vil blive pavirket. Saerligt af et fald i
parkeringsindtaegter, som vil betyde, at kommunens servicemaltal reducerer med
mellem 70 og 150 mio. kr.

»Et forbud forudsaetter sendret national lovgivning, og vil forventeligt vaere sveert at fa
godkendti EU.



Kgbenhavns Kommune Sidehoved

Vaerktojer som kan fremme fossilfri vejtrafik
(uden en lovaendring)

> Nulemissionszone (lovgivning forventes vedtaget i efteraret)

» Parkering:
Omdannelse/nedlaeggelse af p-pladser
Parkeringsrestriktioner
Forhgjelse af p-takster og pris for beboerlicens for fossilbiler

» Omdannelse af vejarealet, sa der bliver mere plads til infrastruktur for cykler og
gaende

» Mere kollektiv transport
> Flere delebiler

» Veludbygget ladeinfrastruktur



