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Det er forvaltningens vurdering, at det er sveert at pege pé konkrete 2024-0440484

lovgivningsmaessige begraensninger i forhold til at sikre bedre forhold
for cyklister, da reglerne er skensmaessige og bestér af en afvejning af
en lang raekke hensyn, hvor hensynene til den motorkgrende trafik
historisk set har veeret tungtvejende. Lovforslaget om eendring af bl.a.
feerdselsloven, som var i hgring ijanuar 2025, leegger op til, at
kommunen selv skal kunne beslutte vejes indretning og udnyttelse,
men indeholder en raekke objektive krav til vejenes drsdegntrafik, som
vil begraense mulighederne for at tage hensyn til cykeltrafik.

Forvaltningens muligheder for at aendre pé cykelforhold er aktuelt
reguleret i feerdselsloven, vejlovene og en reekke bekendtgerelser.
Lovene indeholder de generelle rammer, mens bekendtgerelserne
typisk indeholder de mere detaljerede bindende regler, fx vedr.
udformningen af feerdselsarealer og anvendelse af skilte og
afmeerkning.

Pa vejomradet er der desuden en raekke vejregler udarbejdet af

repraesentanter fra vejsektoren, som indeholder vejledninger og

eksempler pa "best practice” for udformning af veje og feerdselsarealer

fx i forhold til tilgeengelighed og bredder pa kerebaner, cykelsti og Mobilitet, Klimatilpasning og
fortove. Byvedligehold

Feerdselsloven bestemmer desuden, at alle eendringer af vejenes
indretning og udnyttelse, kraever samtykke fra politiet. Der er séledes i
dag dobbelt myndighed, hvor bade politiet som feerdselsmyndighed



og kommunen som vejmyndighed skal veere enige om beslutninger om
indretning af veje.

Vejenes primaere opgave er at sikre, at alle ejendomme har den
ngdvendige adgang til offentlig vej - som oftest en kerende vejadgang.
Det betyder, at byen er indrettet med henblik pé at sikre, at der er
kerende adgang til alle ejendomme, og alle bekendtgegrelser og
vejregler har som felge heraf fokus pé sikre, at den motorkerende trafik
kan afvikles forsvarligt. Det kan derfor vaere vanskeligt for forvaltningen
at tilleegge cykeltrafik en afgerende veegt i konkrete sager, seerligt da
politiet, som feerdselsmyndighed ogsé er forpligtet til at varetage
hensyn til den motorkerende trafik.

Som eksempler pé dette kan forvaltningen naevne:

Karebanebredder

Der er bindende regler for karebaners bredde. De skal sikre, at keretgjer
ikke rammer hinanden, nar de passerer hinanden péa vejen. Det betyder,
at cykler og forgeengere ngdvendigvis ma deles om det tilbagevaerende
vejareal. Reglerne om kerebredder gor det fx vanskeligt at etablere
cykling mod ensretning i smalle gader.

Hastighedsgraenser

Kerebanebredderne er ogsé knyttet op pé hastigheden. Hgjere
hastighed kraever bredere karebaner. Hastighedsbekendtggrelsen
indeholder kun begreensede muligheder for at seenke hastigheden. En
bedre mulighed for at seenke hastighedsgraensen ville kunne give bedre
muligheder for smallere karebaner, som derved kan frigive plads til
cykelstier. En lavere hastighed er trafiksikkerhedsmaessigt ogséa bedre
for cyklisterne.

Cykelgader

Hensigten med en cykelgade er, at cykling skal ske pé cyklisternes
preemisser, det vil blandt andet sige, at hastigheden er 30 km/t, og at
cyklisterne mé kere ved siden af hinanden.

Reglerne for cykelgader er imidlertid uklare, og det gor det sveert for
politiet at sikre, at de bliver overholdt, det geelder fx reglerne om
hastighed. Selvom hensigten med reglerne er, at der hgjest mé keres
30 km/tien cykelgade, kan politiet ikke give bader, hvis nogen kerer
hurtigere. Det betyder, at fartgraensen kun er en anbefaling, og derfor
geelder i praksis den almindelige hastighedsgraense pa 50 km/t.

Et andet eksempel er, at det ikke fremgar tydeligt nok, hvor biler og
cykler skal placere sig pé vejen, og derfor anvendes de almindelige
feerdselsregler, hvor cyklister skal holde til hgjre.

Bod pa gravetilladelser

Et andet eksempel péa reglernes fokus pa den motorkgrende trafik er
vejlovens bestemmelser om bod ved forsinkede gravearbejder. Det
felger af reglerne, at der alene kan fastsaettes vilkdr om bod péa



gravearbejder, som pavirker den motorkerende trafik. Vejloven giver
ikke mulighed for at fastsaette vilkdr om bod pé gravetilladelser med
udgangspunkt i cykeltrafik. Det er heller ikke muligt at fastseette en bod
baseret pa den gene, som et gravearbejde matte medfere for
erhvervslivet i neeromrédet.

Lovforslag om aendring af feerdselsloven

Det lovforslag om eendring af bl.a. feerdselsloven, som har veeret i
hering ijanuar 2025, leegger op til, at kommunen som vejmyndighed
fremadrettet selv vil kunne traeffe beslutninger vedr. vejes indretning og
udnyttelse. Forvaltningen far dermed enekompetence til at traeffe
beslutninger om vejes indretning, men skal fortsat sikre, at der er den
fornedne kegrende adgang til alle ejendomme i kommunen.

Lovforslaget indeholder imidlertid en raekke nye objektive krav til
vejenes arsdggntrafik, som vil begreense mulighederne for at tage
hensyn til cykeltrafik.
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