Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Til Teknik- og Miljgudvalget

Evaluering af den tvaergaende dobbeltrettede cykelsti i
krydset ved Ingerslevsgade/Dybbaglsbro

Resumé

Teknik- og Miljgudvalget orienteres om resultaterne af en evaluering af
den tveergdende dobbeltrettede cykelsti i krydset Ingerslevsgade/Dyb-
bolsbro, som blev ibrugtaget i april 2023. Evalueringen viser, at selvom
der er udfordringer med venstresving for cyklister, virker den dobbelt-
rettede cykelsti samlet set efter hensigten. Fx felger cyklisterne nu i
langt hgjere grad end tidligere afmeaerkningen i krydset, og Teknik- og
Miljgforvaltningen har faet positive tilbagemeldinger i forbindelse med
heringen af evalueringsresultaterne.

Sagsfremstilling

Etablering af den tveergdende og dobbeltrettet cykelsti i krydset ved In-
gerslevsgade/Dybbeglsbro blev besluttet ved Overferselssagen 2020-
2021 (A, B, C, F, O, V og Kaare Traberg Smidt) (den 22. april 2021). For-
malet med krydsombygningen var at gere krydset mere gennemskue-
ligt og give cyklister en mere direkte vej pa tveers af krydset samt at gere
krydset mere sikkert og trygt for cyklister og fodgeengere. Den tidligere
krydslasning fra 2019 fungerede ikke optimalt og gav anledning til ulov-
lig trafikantadfeerd, usikre situationer og stor utilfredshed for trafikan-
terne i krydset. Ombygningen af krydset blev ibrugtaget i april 2023 og
evalueret i efterdret 2023, herunder med brug af videooptagelser. Eva-
lueringen (bilag 2) har seerligt fokuseret pd, om der er sket forbedringer
ift. den ulovlige trafikantadfeerd, usikkerhed og utilfredshed, jf. ovensta-
ende.

Evaluering af den tvaergdende og dobbeltrettede cykelsti
Evalueringen viser samlet set, at lasningen med den tveergdende og
dobbeltrettede cykelsti virker efter hensigten. Mere konkret viser evalu-
eringen blandt andet:

e Atcyklisterne i langt hgjere grad folger afmeaerkningen i den
nye udformning af krydset, hvor cyklister tidligere tog uhen-
sigtsmaessige ruter gennem krydset, bl.a. pa kerebanen og
over fodgeengerfelterne.

e Atkrydseter blevet mere sikkert og fremkommeligt med den
nye lgsning. Kgbenhavns Politi bekraefter, at der ikke har
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vaeret nogle uheld i krydset efter ombysgningen.

e Atden stgrste udfordring ved den nye krydslgsning er ven-
stresving for cyklister fra Dybbglsbro til Ingerslevsgade, samt
i mindre omfang venstresving for cyklister fra Dybbgls-
gade/Skelbaekgade til Ingerslevgade. Her foretager cyklister
venstresvinget ved at kgre ad den tveergdende cykelsti og
krydse ind over den modkgrende cykelstream, frem for at
dele svinget op i to dele, som er den korrekte mangvre.

e Atomkring halvdelen af de venstresvingende cyklister fra
henholsvis Dybbglsbro og Dybbglsgade til Ingerslevgade ka-
rer korrekt gennem krydset ved at dele svinget op i to. Dette
tyder p4, at afmeaerkningen i krydset er forstaelig og overord-
net fungerer, men ogsa at visse cyklister vaelger den hurtigste
vej gennem krydset. Da lgsningen i krydset er kompleks, er
udfordringerne med venstresving forventelige. Det tyder
dog ikke p4, at de i praksis udgegr et stort problem, der bgr
handles pa.

e Atdererfleresituationer med konflikter, hvor cyklister fra
Skelbaekgade korer meget hurtigt eller ikke overholder vige-
pligten, nar de skal flette med andre cyklister pad den dob-
beltrettede cykelsti ved Yrsas Plads. Dog er forvaltningen ikke
bekendt med ulykker, der er sketi krydsningen.

e Atderserligti morgentrafikken er pladsmangel, nar cykli-
sterne fra Dybbglsgade og Skelbaekgade skal holde for redt
pa Yrsas Plads. Det resulterer i, at cyklister fra Skelbaekgade
veelger at holde til venstre for hellen i den modsatte cykelsti-
bane.

Heoring

| forbindelse med evalueringen er relevante interessenter blevet hart.
Af dem har Vesterbro Lokaludvalg, Kebenhavns Politi og Cyklistforbun-
det vendt tilbage med kommentarer (bilag 1).

Vesterbro Lokaludvalg

Vesterbro Lokaludvalg henviser til tilkendegivelser fra borgere, der pa
Facebook er meget tilfredse med krydset. Derudover gnsker udvalget,
at noget af arealet fra cykelstien indrettes til ophold pa broen.

Forvaltningens bemaerkninger:
@nsket om ophold pé broen er ikke en del af krydsprojektet.

Kebenhavns Politi

Kebenhavns Politi pdpeger, at ikke alle laver de korrekte svingmangavrer,
men at langt sterstedelen ger. Og pointerer samtidig, at der ikke har
veeret registreret uheld siden krydsombygningen.
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Cyklistforbundet

Cyklistforbundet oplever tilfredshed med krydset, der vurderes at fun-
gere langt bedre end tidligere, og at trafikken flyder godt. Seerligt er for-
bindelsen mellem Dybbglsbro og Dybbglsgade/Skelbakgade blevet
styrket. De anerkender udfordringen med de venstresvingende cykli-
ster, men vurderer ikke problematikken s stor, da cyklisterne tager hen-
syn til hinanden.

Videre proces
Nar Teknik- og Miljgudvalget er orienteret, afsluttes projektet.

Peter Hgjer
Vicedirekter
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Bilag 1 Heringssvar

Vesterbro Lokaludvalg
Keere Vesterbro Lokaludvalg

Pd vegne af teamet bag Dybbealsbro-projektet vil vi gerne anmode om
jeres feedback vedrarende ombygningen af krydset ved Dybbols-
bro/Ingerslevgade. Jeres mening og input er meget veerdifulde for os,
da de vil hjeelpe os med at evaluere projektet og vurdere, om der er be-
hov for mindre justeringer, som kan optimere trafikafviklingen yderli-
gere i krydset.

Vi vil saette stor pris pd, hvis | kan tage jer tid til at besvare falgende
spargsmal:

Hvad gik godt i forbindelse med ombygningen af krydset?
Hvad kunne vi have gjort anderledes?

Pd forhand tak for jeres tid og feedback.

Med venlig hilsen

Projektleder
Cykel- og Vejprojekter

Svar:
Keere ,

Ja, jeg har haft det forbi vores fagudvalg, som dog kun havde det input,
at der skulle veere mulighed for ophold pé broen ved at tage en meteri
hver side (det har de vist ogsé budtind med i processen).

Derudover har vi faet to kommentarer fra fglgere fra Facebook. Vi kan
ogsa overveje at hore hele lokaludvalget, men det kan forst lade sig gere

pa deres mgde d. 23. oktober, og sé leenge kan du nok ikke vente?

Du far de to kommentarer her:
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- Nu har jeg kert byen hverdag bdade med flyttebil samt skralde-
bil i de sidste 26 ar og jeg syntes personligt den kryds er den
bedste og mest sikker kryds i hele byen &

- Helt perfekt. Cyklistlyskurvene i diagonalbanen kunne dog veere
bedre markeret. De drukner lidti alt det andet lys, specielt fra
Dybbalbrosiden.

Jeg héber, det kan bruges @)
Med venlig hilsen

Milje-, kommunikations- og projektmedarbejder
Sekretariatet for Vesterbro Lokaludvalg

Kebenhavns Politi
Keere rette vedkommende hos Kebenhavns Politi

Pd vegne af teamet bag Dybbglsbro-projektet vil vi gerne anmode om
jeres feedback vedrarende ombygningen af krydset ved Dybbals-
bro/Ingerslevgade. Jeres mening og input er meget veerdifulde for os,
da de vil hjeelpe os med at evaluere projektet og vurdere, om der er be-
hov for mindre justeringer, som kan optimere trafikafviklingen yderli-
gere i krydset.

Vi vil saette stor pris pd, hvis | hos Kebenhavns Politi kan tage jer tid til
at besvare folgende spargsmal:

Hvad gik godt i forbindelse med ombygningen af krydset?
Hvad kunne vi have gjort anderledes?

Pa forhand tak for jeres tid og feedback.

Med venlig hilsen

Projektleder
Cykel- og Vejprojekter

Svar:
Hej

Kbh. Politi har ikke konstateret flere uheld i krydset efter ombygningen.
Vikan se, at ikke alle laver korrekte svingmangvrer i krydset, men langt
sterstedelen ger.

Kbh. Kommmune har formentlig deres egne observationer af den trafikale
afvikling i krydset og vi lader det veere op til dem, om de gnsker at bibe-
holde eller &andre p& den nuvaerende lgsning.
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Med venlig hilsen

Konsulent

Cyklistforbundet
Keere

Pd vegne af teamet bag Dybbalsbro-projektet vil vi gerne anmode om
jeres feedback vedrarende ombygningen af krydset ved Dybbals-
bro/Ingerslevgade. Jeres mening og input er meget veerdifulde for os,
da de vil hjeelpe os med at evaluere projektet og vurdere, om der er be-
hov for mindre justeringer, som kan optimere trafikafviklingen yderli-
gere i krydset.

Vi vil saette stor pris pd, hvis | hos Cyklistforbundet kan tage jer tid til at
besvare falgende spargsmal:

1. Hvad gik godtiforbindelse med ombygningen af krydset?
2. Hvad kunne vi have gjort anderledes?

Pa forhand tak for jeres tid og feedback.

Med venlig hilsen

Projektleder
Cykel- og Vejprojekter

Svar:
Keere

Som lovet har jeg undersegt holdningen til Dybbglsbro-lgzsningen i en
bredere kreds - ikke mindst blandt falgerne pa Cyklistforbundets face-
book-sider, og generelt er tilbagemeldingen, at det fungerer langt
bedre end tidligere. Du er meget velkommen til at leese alle 35 kom-
mentarer pa vores side, der blot hedder "Cyklistforbundet".

Den helt store forbedring ligger i, at cyklister fra Skelbaekgade og Dyb-
belsgade til Dybbeglsbro nu kan kere diagonalt igennem krydset i stedet
for at skulle gere dette ad to omgange, som det var tilfeeldet tidligere.
P& samme made er det ogsé blevet nemmere at komme fra Dybbeglsbro
til Dybbeglsgade.

Den eneste udfordring vi og mange menige cyklister kan pege pa er, at
det er lidt uklart hvordan man skal forholde sig, hvis man fra Dybbglsbro



skal til venstre ud af Ingerslevgade. Min naestformand forteeller, at | har
haft konsulenter til at kigge specielt pd denne problemstilling, og at de
har talt op, at et lille, omend markant mindretal af cyklisterne foretager
svingmangvren ulovligt/forkert, idet de placerer sig pé venstre side af
de cyklister der kerer mod Dybbglsgade i stedet for at svinge til venstre
som i alle andre kryds (Farst ligefrem og derpa vinkelret i den nye ret-
ning) | Cyklistforbundet har vi ikke umiddelbart nogen mirakellzsning
pé problemet, som dog heller ikke er seerligt stort, idet de cyklister, der
udferer svinget forkert oftest ger det pa en méade, sd de er meget op-
maerksomme pé den evrige trafik og derfor ikke afstedkommer uheld.

| det hele taget virker det generelt som om trafikken flyder uden de
store problemer i alle retninger - bade cykeltrafikken og den gvrige tra-
fik, s& vi har alti alt sveert ved at pege pa noget som skal geres anderle-
des.

Jeg hédber du kan bruge ovenstdende. Jeg/vi uddyber gerne og stérii
det hele taget til rddighed ogsé fremover.

Lad mig here, hvis | har faet andre indmeldinger, og lad mig i seerlig
grad here, hvis | pataeenker at foretage vaesentlige justeringer af lasnin-

gen.

Venlig hilsen

Cyklistforbundet, Kebenhavnsafdelingen
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1 Sammenfatning

Evalueringen af den nye krydsudformning med en tvaergdende dobbeltrettet cy-
kelsti mellem Dybbglsgade og Dybbglsbro har vist, at cyklisterne i overvejende
grad faerdes i krydset som tiltaenkt med afmaerkningen.

98,5% af alle cyklister fra Skelbaekgade til Dybbglsbro anvender fgrst cykelstien
pd Skelbaekgade og herefter den dobbeltrettede cykelsti gennem krydset fuld-
steendig efter hensigten med krydsudformningen.

Derudover har analysen fokuseret pa cyklisters venstresving i krydset, da der er
flere m&der at udfgre denne bevaegelse pa. For cyklister der skal fra Dybbglsbro
til Ingerslevsgade eller fra Dybbglsgade/Skelbaekgade til Ingerslevsgade (J)
galder det, at ca. 85% enten deler venstresvinget op i to eller anvender den
dobbeltrettede cykelsti, og derved skal passere modkgrende cykeltrafik for at
udfgre venstresvinget. Den sidste metode kan give risiko for sammenstgd med
modkgrende cyklister eller cyklister som kommer bagfra, hvis den venstresving-
ende cyklist stopper op pa den dobbeltrettede cykelsti. Det kan overvejes om
denne risikofaktor kan minimeres ved at aendre afmaerkningen (f.eks. et marke-
ret venteareal) eller andet. Denne risiko formodes at vaere drsagen til, at 7% af
cyklisterne fra Dybbglsbro til Ingerslevsgade cykler pd vejbanen vest uden for
den dobbeltrettede cykelsti. De sidste 15% anvender enten fodgaengerfelterne
eller en gvrig metode til at udfgre venstresvinget. Hele 85% af cyklisterne i
krydset anvender dermed de to metoder for venstresving som krydsets afmaerk-
ning inviterer til.

For cyklister fra Ingerslevsgade (@) til Dybbglsbro anvender 21% fodgaengerfel-
tet over Ingerslevsgade (@), hvilket ogsa er den korteste vej. 61% foretager
som tiltaenkt en form for V-mangvre og anvender den dobbeltrettede cykelsti,
hvilket faseraekkefglgende ogsa inviterer til. De sidste 18% foretager venstre-
svinget pd gvrig vis, hvilket primaert omfatter en krydsning af Ingerslevsgade for
signalanlaegget.

I optageperioderne er der i alt registreret 5 konflikter pa cykelstien mellem Skel-
baekgade og Dybbglsgade. 4 konflikter skyldes manglende overholdelse af vige-
pligten af cyklisten fra Skelbakgade. Den sidste er en konflikt mellem en cyklist
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pa cykelstien fra Skelbaekgade, som ukontrolleret cykler ind i kgen af cyklister
pa Dybbglsgade.

Derudover er det observeret at magasinpladsen pa Dybbglsgade flere gange er
opbrugt, og at nogle cyklister i disse tilfeelde cykler venstre om hellen. Det kan i
den forbindelse overvejes om det er muligt at gge magasinpladen pd Dybbgls-
gade.

Endelig er det observeret at nogle cyklister fra Skelbaekgade har en saerlig risi-
kobetonet adfzerd i deres krydsning af cykliststremmen fra Dybbglsbro. Det kan
overvejes, om hastigheden pa venstresvingende cyklister fra Skelbaekgade kan
saenkes ved at ggre kurven mere skarp. Derudover kan det overvejes, om cyk-
listsignalet pa Dybbglsgade kan placeres eller vinkles, sa det ikke kan ses for
cyklister pd Skelbaekgade, s& de ikke derigennem bliver fristet til en mere risiko-
betonet adfaerd.
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2 Indledning

Krydset Dybbglsgade/Ingerslevsgade er nyligt ombygget med tilfgjelse af en
dobbeltrettet cykelsti pa tveers gennem krydset mellem Dybbglsgade og Dyb-
bolsbro. Dette notat er en evaluering af den nye krydsudformning med fokus pa
cyklisters feerden.

Der er foretaget videooptagelser af det ombyggede kryds Dybbglsbro/Ingers-
levsgade d. 21. september 2023 i perioden 06:55-09:30 og 09:30-10:01, samt
d. 20. september 2023 i perioden 14:52-17:01. Optagelserne er foretaget med
drone, hvor viewet fremgar pa figur 1.

Der er desuden tidligere foretaget videooptagelse af krydset med GoPro kamera
d. 6. Oktober 2021 i perioden 7:00-19:00.

xR g

Figur 1 View fra droneoptagelsen i krydset Dybbglsbro/Ingerslevsgade efter om-
bygning.
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3 Fodgaengere
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Figur 5 Fodgeengernes faerden i eftermiddagsoptagelsen kl. 14:52-17:01.

Det fremgar af figur 3 - figur 5, at fodgaengere i hgj grad anvender fodgaenger-
felterne i selve krydset. Uden for krydset er der enkelte krydsninger, primaert
over Dybbglsbro, som er uden for fodgaengerfelterne. Derudover fremgar det af
trackingen, at der er en del krydsninger af cykelstien ved Dybbglsgade.

Fodgaengerfeltet over cykelstien fra Skelbaekgade bliver kun i nogen grad an-
vendt, se figur 6. Fodgaengere anvender i et vis omfang stgttepunktet pa mid-
terhellen. @vrige fodgeengere anvender det afmaerkede omrade mellem hellerne
som stgttepunkter.

Figur 6 Zoom af fodgeengeres faerden i morgenoptagelsen kl. 06:55-09:30.
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4 Cyklister

Foroptagelsen viste, at cyklisterne inden krydsombygning cyklede p& kryds og
tveers i krydset, og at fodgaengerfelterne iseer anvendes ved bestemte svingbe-
vagelser, se figur 7.

Figur 8 Cyklisters faerden i morgenoptagelsen september 2023, kl. 06:55-09:30.
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Figur 9 Cyklisters faerden i off peek-perioden september 2023, kl. 09:30-10:01

Figur 10 Cyklisters feerden i eftermiddagsoptagelsen september 2023, kl. 14:52-
17:01.

Figur 8 - figur 10 viser at cyklisterne efter ombygning i overvejende grad anven-
der de afmaerkede cykelstier i krydset og kun i mindre grad vejbanen og fod-
geengerfelterne. I det fglgende gennemgds udvalgte cykliststremmes faerden
gennem krydset.
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4.1 Dybbglsbro mod Ingerslevsgade (V)

Figur 11 Cyklisters feerden fra Dybbglsbro mod Ingerslevsgade (V) i morgenoptagel-
sen kl. 06:55-09:30.

Pa figur 11 vises alle tracks for cyklister fra Dybbglsbro til Ingerslevsgade (V) i
morgenoptagelsen (06:55-09:30). Det fremgar, at 221 cyklister deler venstre-
svinget op i to ved at kgre ligeud i krydset og vente til naeste fase og kare ligeud
igen. Der er 109 cyklister, som anvender den dobbeltrettede cykelsti, og derved
skal passere modkgrende cykeltrafik for at na til Ingerslevsgade (V), mens 32
cyklister kgrer pd den vestlige side af den dobbeltrettede cykelsti - sandsynligvis
for at undga konflikter med den modkgrende cykeltrafik. 23 cyklister benytter
fodgaengerfeltet pa tvaers af Ingerslevsgade (V). Derudover er der registreret 9
gvrige cyklister.
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Figur 12 Cyklisters feerden fra Dybbglsbro mod Ingerslevsgade (V) i off peek-perio-
den ki. 09:30-10:01.

P& figur 12 vises alle tracks for cyklister fra Dybbglsbro til Ingerslevsgade (V) i
off peek-perioden (09:30-10:01). Det fremgar, at 8 cyklister deler venstresvin-
get op i to ved at kgre ligeud i krydset og vente til naeste fase og kgre ligeud
igen. Der er 9 cyklister, som anvender den dobbeltrettede cykelsti, og derved
skal passere modkgrende cykeltrafik for at na til Ingerslevsgade (V), mens en
cyklist kgrer pd den vestlige side af den dobbeltrettede cykelsti - sandsynligvis
for at undgd konflikter med den modkgrende cykeltrafik. En cyklist benytter fod-
gaengerfeltet pa tveers af Ingerslevsgade (V). Derudover er der registreret 1 gv-
rig cyklist.
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T~

Figur 13 Cyklisters faerden fra Dybbglsbro mod Ingerslevsgade (V) i eftermiddags-
optagelsen kl. 14:52-17:01.

P8 figur 13 vises alle tracks for cyklister fra Dybbglsbro til Ingerslevsgade (V) i
eftermiddagsoptagelsen (14:52-17:01). Det fremgar, at 299 cyklister deler ven-
stresvinget op i to ved at kgre ligeud i krydset og vente til naeste fase og kgre
ligeud igen. Der er 225 cyklister, som anvender den dobbeltrettede cykelsti, og
derved skal passere modkgrende cykeltrafik for at nd til Ingerslevsgade (V),
mens 31 cyklister kgrer pa den vestlige side af den dobbeltrettede cykelsti -
sandsynligvis for at undgd konflikter med den modkgrende cykeltrafik. 42 cykli-
ster benytter fodgaengerfeltet pa tvaers af Ingerslevsgade (V). Derudover er der
registreret 20 gvrige cyklister.

Tabel 1 opsummerer tallene vist pd Figur 11 - Figur 13, inklusiv fordeling i pro-
cent.
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Tabel 1 Antal cyklister og procentandel, som faerdes p§ de forskellige m8der i kryd-
set fordelt p8 morgen-, formiddag- og eftermiddagsoptagelsen.
Faerden Morgenop- | Formid- Eftermid- Samlet
tagelse dagsopta- dagsopta-
gelse gelse
Delt venstresving 221 (56%) 8 (40%) 299 (48%) | 528 (51%)
Dobbeltrettet cykel= | 109 (28%) | 9 (45%) | 225 (36%) | 343 (33%)
Vestlig side af dob- o o o o
beltrettet cykelsti 32 (9%) 1 (5%) 31 (5%) 64 (7%)
Fodgeaengerfelt In-
gerslevsgade (V) 23 (6%) 1 (5%) 42 (7%) 66 (6%)
@vrige 9 (2%) 1 (5%) 20 (3%) 30 (3%)
4.2

Figur 14

Skelbaekgade mod Dybbgalsbro
4\..\\ /» y

Cyklisters faerden fra Skelbaekgade mod Dybbglsbro i morgenoptagelsen
kl. 06:55-09:30.

P figur 14 vises alle tracks for cyklister fra Skelbaekgade til Dybbglsbro i mor-
genoptagelsen (06:55-09:30). Det fremgar, at 803 cyklister anvender cykelstien
pa Skelbaekgade og derefter den dobbeltrettede cykelsti gennem krydset. Der-
udover er der registreret 13 gvrige cyklister, som ikke benytter den dobbeltret-

tede cykelsti.
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Figur 15 Cyklisters feerden fra Skelbeekgade mod Dybbglsbro i off peek-perioden kl.
09:30-10:01.

Pa figur 15 vises alle tracks for cyklister fra Skelbaekgade til Dybbglsbro i off
peek-optagelsen (09:30-10:31). Det fremgar, at 72 cyklister anvender cykel-
stien pa Skelbaekgade og derefter den dobbeltrettede cykelsti gennem krydset.
Derudover er der registreret en cyklist, som tilsyneladende farer lidt vild i kryd-
set.

Figur 16 Cyklisters feerden fra Skelbsekgade mod Dybbglsbro i eftermiddagsoptagel-
sen kl. 14:52-17:01.
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P& figur 16 vises alle tracks for cyklister fra Skelbaekgade til Dybbglsbro i efter-
middagsoptagelsen (14:52-17:01). Det fremgar, at 702 cyklister anvender cy-
kelstien p& Skelbaekgade og derefter den dobbeltrettede cykelsti gennem kryd-
set. Derudover er der registreret 6 gvrige cyklister, som ikke benytter den dob-
beltrettede cykelsti.

4.3 Dybbglsgade/Skelbaekgade mod
Ingerslevsgade (@)

. A

Figur 17 Cyklisters faerden fra Dybbglsgade/Skelbaekgade mod Ingerslevsgade (@) i
morgenoptagelsen kl. 06:55-09:30.

P& figur 17 vises alle tracks for cyklister fra Dybbglsgade/Skelbaekgade til In-
gerslevsgade (@) i morgenoptagelsen (06:55-09:30). Det fremgar, at 16 cykli-
ster deler venstresvinget op i to ved fgrst at krydse Ingerslevsgade (@) og vente
pd hjornet til naeste fase og kgre ligeud igen. Der er 28 cyklister, som anvender
den dobbeltrettede cykelsti, og derved skal passere modkgrende cykeltrafik for
at na til Ingerslevgade (@). 4 cyklister benytter fodgaengerfeltet over Ingerslevs-
gade (@), mens der herudover er registreret 3 gvrige cyklister.
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Figur 18 Cyklisters feerden fra Dybbglsgade/Skelbaekgade mod Ingerslevsgade (@) i
off peek-perioden kl. 09:30-10:01.

P& figur 18 vises alle tracks for cyklister fra Dybbglsgade/Skelbaekgade til In-
gerslevsgade (@) i off peek-optagelsen (09:30-10:01). Det fremgar, at en cyk-
list deler venstresvinget op i to ved fgrst at krydse Ingerslevsgade (@) og vente
pa hjgrnet til naeste fase og kgre ligeud igen. Der er 6 cyklister, som anvender
den dobbeltrettede cykelsti, og derved skal passere modkgrende cykeltrafik for
at nd til Ingerslevsgade (2).
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Figur 19
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Cyklisters faerden fra Dybbglsgade/Skelbackgade mod Ingerslevsgade (@) i
eftermiddagsoptagelsen kl. 14:52-17:01.

P& figur 19 vises alle tracks for cyklister fra Dybbglsgade/Skelbaekgade til In-
gerslevsgade (@) i eftermiddagsoptagelsen (06:55-09:30). Det fremgar, at 7

cyklister deler venstresvinget op i to ved fgrst at krydse Ingerslevsgade (@) og
vente pa hjgrnet til naeste fase og kgre ligeud igen. Der er 8 cyklister, som an-
vender den dobbeltrettede cykelsti, og derved skal passere modkgrende cykel-
trafik for at nd til Ingerslevsgade (@). Derudover er der registreret 3 gvrige cyk-
lister, som anvender fodgeengerfelterne.

Tabel 2 opsummerer tallene vist pa Figur 17 - Figur 19, inklusiv fordeling i pro-

cent.
Tabel 2 Antal cyklister og procentandel, som faerdes p8 de forskellige m&der i kryd-
set fordelt p§ morgen-, formiddag- og eftermiddagsoptagelsen.
Faerden Morgenop- | Formid- Eftermid- Samlet
tagelse dagsopta- dagsopta-
gelse gelse

Delt venstresving 16 (31%) 1 (14%) 7 (39%) 24 (32%)
Dobbeltrettet cykel | »g (550%) | 6 (86%) 8 (44%) | 42 (55%)
Fodgeaengerfelt In- o o o o
gerslevsgade (9) 4 (8%) 0 (0%) 0 (0%) 4 (5%)
@vrige 3 (6%) 0 (0%) 3 (17%) 6 (8%)




COWIL
EVALUERING DYBB@LSBRO/INGERSLEVSGADE 23

4.4 Ingerslevsgade (@) mod Dybbglsbro

Figur 20 Cyklisters faerden fra Ingerslevsgade (@) mod Dybbglsbro i morgenopta-
gelsen kl. 06:55-09:30.

Pa figur 20 vises alle tracks for cyklister fra Ingerslevsgade (@) til Dybbglsbro i
morgenoptagelsen (06:55-09:30). Det fremgar, at 86 cyklister deler venstre-
svinget op i to ved fgrst at krydse Skelbaekgade og vente pd hjgrnet til naeste
fase og anvende den dobbeltrettede cykelsti. Faseraekkefglgen i krydset under-
stgtter ogsa denne Igsning, og mange cyklister kan foretage svinget i stort set
samme bevaegelse. Der er desuden 28 cyklister som anvender fodgaengerfeltet
pa tveers af Ingerslevsgade (@). Derudover er der registreret 27 gvrige cyklister,
som bl.a. krydser Ingerslevsgade (@) far krydset eller foretager et meget fladt
venstresving i krydset.
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Figur 21 Cyklisters faerden fra Ingerslevsgade (@) mod Dybbglsbro i off peek-perio-
den kl. 09:30-10:01.

P& figur 21 vises alle tracks for cyklister fra Ingerslevsgade (@) til Dybbglsbro i
off peek-optagelsen (09:30-10:01). Det fremgar, at 15 cyklister deler venstre-
svinget op i to ved farst at krydse Skelbaekgade og vente pa hjgrnet til naeste
fase og anvende den dobbeltrettede cykelsti. Faseraekkefglgen i krydset under-
stgtter ogsa denne lgsning, og mange cyklister kan foretage svinget i stort set
samme bevaegelse. Der er desuden 7 cyklister som anvender fodgeengerfeltet pa
tveers af Ingerslevsgade (@). Derudover er der registreret 7 gvrige cyklister,
som foretager venstresvinget pfi anden vis.
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Figur 22 Cyklisters feerden fra Ingerslevsgade (@) mod Dybbgisbro i eftermiddags-

optagelsen kl. 14:52-17:01.

Pa figur 22 vises alle tracks for cyklister fra Ingerslevsgade (@) til Dybbglsbro i
eftermiddagsoptagelsen (14:52-17:01). Det fremgar, at 117 cyklister deler ven-
stresvinget op i to ved fgrst at krydse Skelbaekgade og vente pa hjgrnet til nae-
ste fase og anvende den dobbeltrettede cykelsti. Faseraekkefglgen i krydset un-
derstgtter ogsa denne lgsning, og mange cyklister kan foretage svinget i stort
set samme beveaegelse. Der er desuden 38 cyklister som anvender fodgaengerfel-
tet pa tvaers af Ingerslevsgade (@). Derudover er der registreret 28 gvrige cykli-
ster, som bl.a. krydser Ingerslevsgade (d) for krydset eller foretager et meget
fladt venstresving i krydset.

Tabel 3 opsummerer tallene vist pd Figur 20 - Figur 22, inklusive fordeling i pro-
cent.

Tabel 3 Antal cyklister og procentandel, som faerdes p8 de forskellige m&der i kryd-
set fordelt p§ morgen-, formiddag- og eftermiddagsoptagelsen.
Faerden Morgenop- | Formid- Eftermid- Samlet
tagelse dagsopta- dagsopta-
gelse gelse

Dobbeltrettet cykel- | g6 (619%) | 15 (52%) | 117 (64%) | 218 (61%)
Fodgeengerfelt In- o o o o
gerslevsgade (9) 28 (20%) 7 (24%) 38 (21%) 73 (21%)
@vrige 27 (19%) 7 (24%) 28 (15%) 62 (18%)
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5 Antal cyklister
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Figur 23 Antal cyklister fra de forskellige retninger i morgenperioden kl. 07:00-
09:30 i henholdsvis 2021 og 2023.

800
750
700
650

600

550

500

450

400

350

300

250

200

150

i i

w in
U -

Dybbglsbro Ingerslevsgade (V) Dybbglsgade Skelbaekgade Ingerslevsgade (@) Samlet

m2021 m2023

Figur 24 Antal cyklister fra de forskellige retninger i formiddagsperioden kl. 09:30-
10:00 i henholdsvis 2021 og 2023.
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Figur 25 Antal cyklister fra de forskellige retninger i eftermiddagsperioden kl.
15:00-17:00 i henholdsvis 2021 og 2023.

Som det ses af figur 23 - figur 25 er antallet af cyklister generelt steget med 12
% fra teellingen i 2021 til 2023. Det er dog vigtigt at understrege, at dag til dag-
variationen i trafikmaengder kan veere stor, og vejret og temperaturen kan lige-
ledes vaere afggrende, saerligt for antallet af cyklister og fodgaengere. Dette
aspekt skal tages med i vurderingen af trafikmasngderne fgr og efter ombygnin-
gen af krydset.
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6 Motorkgretgjer

Figur 27 Motorkgretgjer i formiddagsoptagelsen kl. 09:30-10:01.
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Figur 28 Motorkaoretgjer i eftermiddagsoptagelsen kl. 14:52-17:01.
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7 Antal motorkgretgjer
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Figur 29 Antal motorkgretgjer som kommer fra de forskellige retninger i morgenpe-
rioden kl. 07:00-09:30.
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Figur 30 Antal motorkgretgjer som kommer fra de forskellige retninger i formid-
dagsperioden kl. 09:30-10:00.
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Figur 31 Antal motorkgretgjer som kommer fra de forskellige retninger i eftermid-
dagsperioden kl. 15:00-17:00.

Som det ses af figur 29 - figur 31 er antallet af motorkgretgjer generelt faldet
med 13 % fra teellingen i 2021 til 2023. Det er dog ogsad her vigtigt at under-
strege, at dag til dag-variationen i trafikmaengder kan vaere stor, og dette
aspekt skal tages med i vurderingen af trafikmasngderne fgr og efter ombygnin-
gen af krydset.
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8 Konfliktanalyse

Der er foretaget en konfliktanalyse af omrddet omkring den dobbeltrettede cy-
kelsti p& Dybbglsgade og cykelstien fra Skelbaekgade. Der er primaert registreret
konflikter/neerveduheld, der defineres som situationer, hvor en part foretager en
undvigemangvre for at undgd sammenstgd. Derudover er der i forbindelse med
gennemgangen gjort en raekke andre observationer, som ligeledes er beskrevet.

Antallet af konflikter gennem optagelserne kan inddeles i tre forskellige typer:

. AN
'd'vv] -;,{q’w.mi{wq-“ , Y\\

Figur 32 Konflikttype 1: Konflikt mellem cyklist fra syd og cyklist p§ cykelstien fra
Skelbaekgade, som ikke overholder vigepligt.
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Figur 33 Konflikttype 2: Konflikt mellem cyklist fra nord og cyklist p§ cykelstien fra
Skelbaekgade, som ikke overholder vigepligt.

Figur 34 Konflikttype 3: Konflikt mellem cyklist p§ cykelstien fra Skelbaekgade, som
ukontrolleret cykler ind i ksen af cyklister p§ Dybbglsgade.
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Af tabel 4 fremgar antallet af de tre konflikttyper i morgen-, formiddags- og ef-
termiddagsoptagelsen.

Tabel 4 Antal konflikter i morgen-, formiddags- og eftermiddagsoptagelsen.
Type Antal i Antal i for- | Antal i efter- | SUM
morgenop- | middags- middagsop-
tagelse optagelse tagelse

Cyklist fl;a syd og
cyklist pa cykelstien 1 0 2 3
fra Skelbaekgade.

Cyklist ﬁ;a nord og
cyklist pa cykelstien 0 1 0 1
fra Skelbaekgade

Konflikt Enellem
cyklist pa cykelstien

fra Skelbaekgade og 1 0 0 1
cyklist i kgen pa

Dybbglgade.

SUM 2 1 2 5

Eksempler pa disse typer konflikter kan ses her:

> Konflikttype 1: Konflikt mellem cyklist fra syd og cyklist pa cykelstien fra
Skelbaekgade, som ikke overholder vigepligt: Eftermiddagsoptagelsen
02:04:32.

> Konflikttype 2: Konflikt mellem cyklist fra nord og cyklist pd cykelstien fra
Skelbaekgade, som ikke overholder vigepligt. Formiddagsoptagelsen
00:31:20.

> Konflikttype 3: Konflikt mellem cyklist pa cykelstien fra Skelbaekgade, som
ukontrolleret cykler ind i kaen af cyklister p& Dybbglsgade: Morgenoptagel-
sen 00:56:38.

Der er i optagelserne i gvrigt observeret 27 cyklister fra cykelstien pd Skelbaek-
gade, som har en risikobetonet adfzerd i forbindelse med venstresving ind pa
den dobbeltrettede cykelsti, og i den forbindelse anvender ganske sma huller i
strammen af cyklister fra syd. Den risikobetonede adfaerd kan skyldes, at cykli-
sterne forsgger at nd over krydset, mens der er grgnt fra Dybbglsgade.

Derudover der er observeret 26 episoder, hvor en eller flere cyklister kgrer ven-
stre om hellen/hellerne i sydgdende retning pa Dybbglsgade. Et eksempel herpa
fremgar af figur 35.



COWIL
EVALUERING DYBB@LSBRO/INGERSLEVSGADE 35

Z %
:?’
=
=
=\

u

\\

\

Figur 35 Cyklist cykler venstre om hellen.

Herudover er der observeret 17 episoder - udelukkende i morgenoptagelsen,
hvor magasinet til cyklister pa Dybbglsgade er fyldt op. I den forbindelse er der
observeret fire primaere adfserdsmgnstre som handtering heraf:

Cyklisterne fra cykelstien pa Skelbaekgade presser sig ind i magasinet pa
Dybbglsbro.

Cyklisterne fra cykelstien pa Skelbaekgade holder uhensigtsmaessigt pa cy-
kelstien pa Dybbglsgade i nordgdende retning.

Cyklisterne fra cykelstien pd Skelbaekgade bliver holdende pa cykelstien fra
Skelbaekgade.

Cyklisterne fra cykelstien pd Skelbaekgade, kgrer venstre om hellen pa Dyb-
bglsgade og foran de gvrige cyklister, som holder bag stoplinjen.





