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Til: Astrid Hgrby Aller (Borgerrepraesentationen); Marcus Vesterager (Borgerrepraesentationen) Line Barfod
(Borgerrepraesentationen)

Emne: Svar pa politikerspgrgsmal stillet af Marcus Vesterager (A), Astrid Aller (F) og Line Barfod (@) den 27.
november 2024 vedr. tidsbegraensning pa elbilsladepladser, eDoc-sag: 2024-0414389

Keere Marcus Vesterager, Astrid Aller og Line Barfod, MB

Pa vegne af Lena Kongsbach, vicedirektar i Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndighed, fremsender jeg svar pa
jeres spgrgsmal af 27. november 2024 om tidsbegreensning pa elbilsladepladser.

Med venlig hilsen

Stine Dalso Bredager
Politisk koordinator
BPM Sekretariat
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Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndighed
Teknik- og Miljeforvaltningen

Besvarelse vedrorende tidsbegraensning pa
elkoretgjspladser

Medlem af Borgerrepraesentationen Marcus Vesterager (A), Astrid
Aller (F) og Line Barfod (@) har den 27. november 2024 stillet falgende
spergsmal til Teknik- og Miljgforvaltningen.

Spergsmal
1. Hvad er erfaringerne med 3-timers begreensningen péa
elbilspladser? Er begreensningen stadig relevant? Er der
udfordringer med den?
2. Hvad er muligheden for at udvide den med flere timer?

Svar

1)

Det er politisk besluttet, at der skal veere tidsbegraensning pa
parkeringspladser med ladestandere, og at der skal vaere krav om
opladning.

Status

Andring af skiltning er naesten fuldt gennemfert jf. beslutning i
Budgetaftale 2023 pé de pladser, som er oprettet fer udbudsrundernei
2022. Der udestédr dog stadig feerdigmeldinger pd ganske fé lokationer,
mens andre lokationer ikke aendres, idet tilladelserne er inddraget og
pladserne star til nedleeggelse. Alle senere etablerede pladser er skiltet
med tidsbegraensning fra starten.

Baggrund

Borgerrepraesentationen godkendte den 24.juni 2022 Handleplan for
ladeinfrastruktur, herunder initiativ 6: Skiltning af alle p-pladser med
krav om opladning.

| Budget 2023 (BRden 07.10.2022,B,C, D, |, L, O, V, @ og A) blev der
vedtaget finansiering til, at alle elkeretgjspladser skal skiltes med krav
om opladning og der blev vedtaget krav om tidsbegreensning pa alle
ladepladser (TM126 initiativ 1 tilvalg 1 og initiativ 2).

Beslutningen er efterfglgende udmentet administrativt saledes, at
elkgretgjspladser reserveres degnet rundt til standsning og parkering af
elkeretgjer, og at der i tidsrummet kl. 8-19 pa hverdage indfartes tre
timers tidsbegreenset parkering med krav om opladning. P4 denne
made kan beboere med elbil eller plug-in hybrid benytte pladserne
uhindret i aften og nattetimerne samt i weekenderne - uanset om de
oplader.
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Skiltning

Ved pladser med tilhgrende ladestandere er der opsat skilte, der
reserverer pladserne til keretgjer, som kreever opladning. | dagtimerne
pabyder skiltningen ogs4, at bilerne oplades under parkeringen, og at
keretgjet skal flyttes efter senest tre timer (se illustration).

‘—
Kun opladning af
elkeretajer

3 timer
8-19

Dvrige tid
- VY

P-betalingszone

Udtalelser fra ladestanderoperatarer og andre eksterne interessenter
Forvaltningen har spurgt ladestanderoperatgrer og en raekke andre
eksterne interessenter, om deres holdning til tidsbegraensningen og
den tilhgrende skiltning ved elkgretgjspladser med og uden
ladestandere (alle svar findes i vedlagte bilag).

Der er overvejende tilfredshed med, at der er et krav om tilkobling og
regler, der @ger cirkulation pé pladserne. Der er flere tilkendegivelser
om, at reglerne bar vaere mere restriktive, men ogsd modsat om, at
reglerne ber vaere mindre restriktive.

Borgerhenvendelser

P& baggrund af de borgerhenvendelser, forvaltningen modtager om
skiltningen ved elkgretgjspladser med og uden ladestandere, danner
der sig et billede af, at skiltningen forvirrer en del borgere. Seerligt
tidsbegraensningen og kravet om opladning affeder en del spgrgsmal
om, hvad reglerne er udenfor det angivne tidsrum, dvs. hvad der pa
skiltene angives som "gvrige tid” (se illustration ovenfor).

Skiltningen pé elkeretgjspladser uden ladestandere opfattes af flere
borgere som mangelfuld. Borgerne eftersperger saledes ofte tydeligere
markering af de reserverede parkeringspladser, og det bemeerkes, at
mange fossildrevne keretgjer ofte parkerer pd denne type pladser,
hvilket affeder parkeringsafgifter.

Forvaltningens vurdering

Forvaltningen vurderer, at tidsbegraensningen tjener sit formal med at
@ge rotationen péa pladserne og dermed bidrager til at sikre
opladningsmulighed for bilister, der har behov.

Tidsbegraensningen/skiltningen ved ladepladserne seti sammenhaeng
med den generelt voksende maengde af trafikal skiltning i byen ger det
generelt mere vanskeligt at orientere sig som bilist. Derudover



afstedkommer tidsbegraensningen, at bilerne oftere skal flyttes og
dermed skaber mere trafik pd de omkringliggende veje.

Der er pt. opsat eller givet tilladelse til opsaetning af i alt ca. 1.100 tavler
med tidsbegraensning.

2)

Det er muligt at beslutte politisk at &endre i tidsbegraensningen. Hvis
Borgerrepraesentationen gnsker at aendre tidsrummet, skal der afsaettes
midler i budget eller overferselssag. Et forsigtigt sken fra forvaltningen
er, at det vil koste mellem 1,5 og 2 mio. kr. og tage ca. ét &r at eendre
skiltningen. | lebet af projektperioden vil der vaere forskel pé
tidsbegraensningen mellem de enkelte lokationer.

Alternativt kan det besluttes at eendre gyldigheden af den bydaekkende
licens, s el-delebiler uden fast stamplads bliver undtaget
tidsbegraensningen. Undtagelsen kan udvides til ogsa at geelde kravet
om opladning.

Svaret er offentligt tilgeengeligt pa https://www.kk.dk/politik/politiske-
udvalg/teknik-og-miljoeudvalget/politikerspoergsmaal-til-teknik-og-
miljoeforvaltningen

Lena Kongsbach
Vicedirekter

Bilag
Bilag 1 Tilkendegivelser fra ladeoperaterer og andre interessenter



-
z
>

I

Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndighed

Teknik- og Miljeforvaltningen * ADd (o]
a Yiy a ﬁ
1.1 g
'Fe - 4é
eENHP
Notat
Bilag 1 Tilkendegivelser fra ladeoperatgrer og andre in- 17-12-2024
teressenter s :
agsnummer i F2
2024 - 22817
Forvaltningen har spurgt ladestanderoperatgrer og en raekke andre eks- Dokumentnummer i F2
167714

terne interessenter, om deres holdning til tidsbegraensningen og den
tilherende skiltning ved elkeretgjspladser med og uden ladestandere. Sagsnummer i eDoc
Alle svar er gengivet nedenfor. 2024-0395668

Nordlys:
"Skiltningen som den er for nuvaerende, er passende ud fra hvad vi seri
andre kommuner med teet bebyggelse.”

Clever:

“Den nuveerende skiltning, som indebeerer, at ladepladserne pé hver-
dage kl. 8-19 er reserveret til elkgretgjer i 3 timer med krav om oplad-
ning, fungerer generelt godt og bidrager til en positiv rotation. Gen-
nemsnitstiden for opladning mellem kl. 8-16 er 3,8 timer. Vi fokuserer
specifikt pa dette tidsrum, da det efter kl. 16 i praksis er muligt at par-
kere i leengere tid uden at blive pévirket af 3-timers begraensningen,
som ferst opherer kl. 19. Denne mulighed kan potentielt pavirke data for
hele tidsrummet kl. 8-19, hvorfor vi vaelger at analysere kl. 8-16 for en
mere preecis vurdering af rotationen i den mest restriktive periode.

Vianbefaler desuden, at der uden for tidsrummet kl. 8-19 ogsé indfgres
krav om opladning, men uden en tidsbegraensning pé 3 timer. Dette vil
sikre, at standernes status kan registreres i appen og synligggres for
brugerne. P4 den made undgér vi situationer, hvor borgere ungdigt ke-
rer forgeeves til en optaget stander. Med det stigende antal dedikerede
elbilsparkeringspladser er det afggrende at sikre, at ladeinfrastrukturen
bruges optimalt, sd bade nuvaerende og fremtidige behov kan deekkes
effektivt.”

OK:
"Fint med 3 timer indenfor 8-19 og det kun er elbiler under opladning.

Den nederste del udenfor dette tidsrum, synes vi ikke godt om. Synes
den er sveer at forstd og som vi forstar det er pladserne til elbiler, men

. Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndig-
de behaver ikke oplade.

hed
Det er virkelig vigtigt at vi sikrer os at ladestanderne kan servicere flest Islands Brygge 37
mulige, og det ger man bedst ved at sikre der er udskiftning i lzbet af 2300 Kebenhavn S

dagen og tidlig aften.

EAN-nummer
Derfor anbefaler vi at der udenfor dette tidsrum ikke er nogen 3 timers 5798009809452
begraensning, men det er stadig kun for elbiler under opladning. S&
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sikre man sig folk benytter ladestanderne. Vi synes derfor at den neder-
ste del skal fjernes, s det kun er dette der fremgar.

Designmaessigt synes vi at pilen skal veere nederst og sé synes vi man
skal skrive antal pladser fremfor pile. Hvis dette er muligt pa lokationen.

Vivil ogsé gerne have det samme gaelder i weekenden, sé flest mulige
forbrugere kan drage nytte af ladestanderne.”

FDM:

“FDM er grundleeggende enig i, at en ladeplads ikke bgr fungere som en
almindelig p-plads i dagtimerne. Derfor har FDM tidligere opfordret Kg-
benhavns Kommune til at kombinere tilkoblingskravet med en tidsbe-
grensning i dagtimerne pé hverdage. Det er FDMs opfattelse, at der ge-
nerelt er gode erfaringer fra brugernes side - badde byens geester og be-
boere - og ladeoperatgrerne er ogsa overvejende tilfredse. Dog vurde-
rer FDM, at 3-timers reglen med fordel kan erstattes med 4 timer, hvil-
ket bade vil betyde, at elbilerne lader tilstraekkeligt, men ogsé, at forbru-
gerne ikke for ofte skal afbryde opladningen og flytte bilen, og dermed
har negative oplevelser af tidsbegransningen. Om ikke andet bar Kg-
benhavns Kommune overveje en evaluering.

Samtidig er FDM utilfreds med, at kommunen har indfert betalingskrav
for elbiler uden for ladepladserne, da dette skaber ungdig traeengsel ved
ladestationerne. Reglerne betyder, at bilister kan "tilkoble" og parkere

gratis i op til 3 timer, selv uden opladningsbehov, hvilket belaster kapa-
citeten pé ladestanderne. Derfor anbefaler FDM en lgsning som i Arhus,
hvor elbilister far op til 4 timers gratis parkering udenfor ladepladserne.

Det er desuden afggrende for gaester og byens beboere, at der generelt
er tilstraekkelige parkeringsmuligheder til rddighed, nar bilen flyttes fra
ladepladsen. FDM modtager ofte henvendelser fra medlemmer, som
har sveert ved at finde en ledig p-plads efter opladning.”

Elbilforeningen:

"Elbilforeningen (FDEL) er stor tilhaenger af tilslutningspligt, sdledes at
det sikres at standernes udnyttes og ikke blot optages af parkerede elbi-
ler

FDEL mener ligesom FDM, at tidsbegraensningen er god til at give flow
péa ladepladserne, men at fire timer fungerer bedre for forbrugerne end
tre timer. Tre timer er branchens forslag, men fire timer fungerer bedre
for elbilisten, som dels kan n& at f& mere strem p4, typisk 11kW x 4timer
= 44kWt. Desuden er 4t = en halv arbejdsdag, hvilket gor det lettere at
overholde tidsbegransningen. Det kan overvejes, at tidsbegraensnin-
gen skal geelde alle dage - ikke kun arbejdsdagene.

FDEL ser en udfordring i, at man kan spekulere i at parkere pa en lade-
plads (og evt. skrue ned for ladehastigheden) for at fa gratis parkering i
nogle timer - seerligt i omrader med hgje takster for gadeparkering.
FDEL mener, at lesningen pa denne udfordring er, at det ikke er alle la-
depladser, der tidsbegraenses i Red Zone. S&ddan er det pt.”

GreenMobility:

GreenMobility har tidligere oplyst felgende i en mail til kommunen:

" Kort fortalt sa er det med vores free float koncept simpelthen umuligt
at flytte biler fra opladestandere, da bilerne skal né at oplade og dernaest
skal der vaere en forespergsel pa bilen indenfor 3 timer. Resultatet af
dette er at vi for hver maned ser en stigning i antal beder givet ved



opladestandere, som vi som virksomhed daekker. Vi kan ikke opkraeve
vores kunder. Vi gnsker kort sagt at delebiler og el delebiler fritages fra
denne 3 timers regel.”

GreenMobility har rapporteret data om deres bilers parkering ved lade-
standere i Kgbenhavn. | november var 78,6 % af bilerne parkeret til op-
ladning ved en ladestander i under 3 timer, og 92,4 % i under 6 timer.
Biler parkereti mere end 3 timer péleegges afgifter af forvaltningens
parkeringsvagter, som i november udstedte 218 afgifter for parkering i
strid med tidsbegraensning til GreenMobility biler. Det hgje antal afgif-
ter understatter GreenMobilitys beretning om, at tidsbegraensningen
medferer en betydelig skonomisk belastning for virksomheden.

E.ON

“Vianbefaler at kravet om opladning vedbliver, da det for alles vedkom-
mende synes at veere det mest hensigtsmaessige: Holdes der pé en la-
deplads er det fordi der er behov for at lade elbilen. Som regler fortolket
i dag, hvor krav om opladning de facto er et krav om “tilslutning”, ser vi
umiddelbart at biler bliver tilsluttet vores ladestandere selvom der ikke
reelt er behov for opladning, og traekker teet pad 0 kWh ud af ladestan-
dernes udtag. Det betyder at ladepladsen potentielt “frargves” en bru-
ger, som har et reelt opladningsbehov. Indtil kravet om opladning reelt
set kan hdndhaeves som netop dét - et krav om opladning - er vi af den
opfattelse, at tilslutningsbidrag er et bedre middel til at adfeerdsregu-
lere brugen af ladepladser end tidsbegraensning. Som vi har forstaet je-
res tolkning af kontrakten, er tilslutningsbidrag dog ikke inden for ram-
men af vores tilladelse.

Vianbefaler derfor, at Kebenhavns Kommune ogsé genovervejer skilt-
ningen ved elbilsplladserne uden ladeudtag, sé elbilisterne har et sted
at flytte deres karetgj hen, nar opladningen er afsluttet. Vi stiller selvfal-
gelig gerne op til dialog, hvis Kebenhavns Kommune vil drgfte las-
ningsforslag med operatgrerne.”
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